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RESUME/RIASSUNTO

Ce rapport décrit I'organisation du chantier | La presente relazione illustra I’organizzazione
pour la mise en ceuvre de la nouvelle jonction |della  cantierizzazione prevista per la

A32 de Susa Est (Turin-Bardonecchia). realizzazione del nuovo svincolo di Susa Est
sulla A32 (Torino-Bardonecchia).

PD2C3AMUS29500PANOT _Relazione sulle aree di cantiere .docx



Musinet Engineering

Notice technique sur les aires de chantier /Relazione sulle aree di cantiere

1. Cantierizzazione
L’obiettivo della cantierizzazione consiste nell’individuazione di un modello funzionale che

definisca I’impostazione generale della logistica del cantiere cosi da consentire la scelta dei
parametri fondamentali che definiscono e caratterizzano le principali installazioni logistiche:

tipologia, numero, ubicazione, funzioni inserite.
Sono altresi esaminate le problematiche connesse al dimensionamento delle singole

installazioni, e quelle relative ai layout delle stesse.
I1 “modello logistico” che si intende definire come primo step progettuale, deve risultare
funzionale alle reali esigenze operative, correttamente dimensionato e adeguato alle scelte

strategiche gestionali.

Per una corretta progettazione della cantierizzazione deve poi essere definita ed individuata
una logistica adattabile sia alla possibilitd di una scomposizione dell’opera in tratte autonome e

distinte, sia alla possibilita di una gestione unitaria e complessiva dei lavori.
Il modello logistico proposto si ritiene sia in grado di soddisfare questo requisito, potendosi

successivamente adattare, in fase di progetto Esecutivo, a quella che risultera essere la modalita di
distribuzione dei lavori decisa in futuro, senza alcuna modifica o con affinamenti di modesta entita.

1.1 Deviazioni provvisorie
lavori si prevede la realizzazione di una deviazione provvisoria (lunga complessivamente circa 900

Per garantire la funzionalita e fruibilita dello svincolo di Susa Est durante 1’esecuzione dei
m) che consente I’innesto sulla “S.S. 25 del Moncenisio™ per la direzione nord.
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demolizioni propedeutiche necessarie all’avviamento dei lavori.

5/8

PD2C3AMUS29500PANOT Relazione sulle aree di cantiere .docx



Musinet Engineering
Notice technique sur les aires de chantier /Relazione sulle aree di cantiere

Relativamente alla segnaletica provvisoria di cantiere si fara riferimento agli schemi riportati

nel D. Min. Infr. Trasporti 10.07.2002 “Disciplinare tecnico relativo agli schemi segnaletici,

differenziati per categoria di strada, da adottare per il segnalamento temporaneo.

1.2 Aree di cantiere e stoccaggio

A seguito dei sopralluoghi in campo, delle verifiche su vincoli e destinazioni d’uso, le aree
di cantiere sono state ubicate in adiacenza al tracciato autostradale prevedendone due ben distinte.

In particolare in quella ubicata a nord (direzione Bardonecchia) di stoccaggio provvisorio

trovano sistemazione:
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- Aree di cantiere -
Le aree di cantiere sono cintate con apposita recinzione metallica (h=2.20 m) ed il loro

accesso avviene da cancelli carrabili. Sono completamente pavimentate ma in ogni caso prima che i
mezzi d’opera impegnino la viabilitad ordinaria ¢ previsto il passaggio attraverso la vasche di

lavaggio dei pneumatici delle quali sono dotate entrambe le aree citate.
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- Vasca di lavaggio pneumatici -

II' traffico veicolare viene opportunamente separato dai passaggi pedonali mediante la
definizione dei percorsi dei mezzi, con relativi ingombri.

Strade e piazzali saranno realizzati in modo tale da garantire il drenaggio e lo smaltimento
delle acque meteoriche ed impedire il sollevamento delle polveri.

Tutte le strade ed i piazzali delle aree saranno idoneamente illuminati durante le ore notturne
mediante una serie di torri faro, tutti gli accessi ai baraccamenti uffici e servizi per il personale
saranno dotati di marciapiede di larghezza non inferiore a 80 cm; i marciapiedi saranno costruiti con
idonea pendenza verso I’esterno del fabbricato e realizzati in modo da non favorire infiltrazioni
verso i muri dell’edificio. La pavimentazione sara realizzata con materiale antiscivolo.

Circa il trattamento delle acque si segnalano varie lavorazioni che producono reflui, quali:

e acque di lavaggio delle autobetoniere e dei preparatori della boiacca: contenenti
particelle di natura inerte e cementizia;

e acque di lavaggio ruote: contenenti materiale terroso con concentrazione degli
inquinanti piu o meno discrete;

e acque di pioggia:

e provenienti dal dilavamento di piazzali: contenenti particelle inerti e cementizie ma
in quantita minore.

Le acque di scarico civili, previa sedimentazione in vasca Imhoff, verranno scaricate nella
rete gia autorizzata che utilizza SITAF per le sua attivitd poste nelle immediate vicinanze del
cantiere.

Circa il servizio di guardiania si prevede che sia attivo “h 24” per tutti i giorni dell’anno sino
al termine delle lavorazioni previste in progetto, che prevede un addetto con il compito di
monitoraggio degli ingressi e delle uscite dal cantiere.

Per tale addetto e per svolgere correttamente tale servizio, ¢ prevista una postazione chiusa,
climatizzata, con servizio igienico annesso; inoltre, oltre al cancello di ingresso, sara realizzata
anche una sbarra automatica, azionabile direttamente dalla postazione del preposto, il quale fungera
da addetto al presidio dell’ingresso e gestira pertanto la lista del personale che giornalmente sara
abilitato all’ingresso in cantiere e la corrispondenza con i dati personali.

L’ingresso alle lavorazioni sara effettuato mediante riconoscimento alla postazione posta
all’ingresso; pertanto, tutti i tecnici e le maestranze saranno dotati di “badge elettronico”; oltre ai
badge necessari per i dipendenti, saranno disponibili presso il punto di riconoscimento del cantiere
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altri badge “personalizzabili” da fornire ai tecnici della D.L., della Committenza e ai vari visitatori o
personale accreditato.

Tutto il personale che si presentera all’ingresso dovra essere munito di:
e tesserino di riconoscimento, da tenere sempre in posizione visibile anche durante le

attivita lavorative;
e documenti personali vari di riconoscimento.
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