Innesto a Bussoleno / Insertion a Bussoleno

Drenaggio piattaforma ferroviaria - tipologici / évacuation des eaux de ruissellement a la surface ferroviaire - caractérisation
Scala 1:200 in A1 (1:400 in A3) / Echelle 1:200 en A1 (1:400 en A3)

SCHEMA TIPO - zona imbocco Tunnel di Interconnessione lato Est NOTE:

Le considerazioni sui sistemi di trattamento dei liquidi incidenti sulla piattaforma ferroviaria sono analoghe a quelle relative alla
zona della Piana di Susa, pertanto si faccia riferimento all'elaborato PD2_C3A_1605_50-65-00_60-02.

| % 1. Lo strato impermeabile di sub-ballast segue - con buona approssimazione - la pendenza del piano del ferro (12,5%o), pertanto avra
_ % ° ‘= pendenza in discesa verso la zona dell fascio binari di Bussoleno. Le tubazioni sono posate seguendo questa pendenza e secondo il
® ol § N principio di allineamento del centro della tubazione in caso di aumento diametro della dorsale da un tratto a quello successivo (si
& <0 g ipotizza che il riempimento nei tubi sia pari circa al 50%, pertanto allineare il centro delle dorsali equivale ad allinearne il pelo libero). |l
2 = _cg‘ _§ '5 centro delle dorsali presenta quindi all'incirca lo stesso valore di approfondimento rispetto al piano del ferro (intornoa 1,7 + 1,8 m
é a 86 n dalla rotaia pil bassa) e valori simili di ricoprimento nei vari tratti, ad eccezione di alcuni tratti in contropendenza tra le progressive
2 2 »n E b 2 riferite al binario pari) NLTL 2+350 - 2+250 e tra la progressiva 2+100 e il sistema di trattamento liquidi collocato nel piazzale davanti
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o o g . % £ allimbocco del tunnel di interconnesione.
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%l -,%i E %, ﬁi 2. Dorsale uscente dal s'ist'e.ma d.i tratta_zmgntq, in direzione ldel recipiente (ﬁume D_ora Bigaria). Deve essere interro_tta a distanza RIFERIMENT! / REFERENCES :
o o = § o <i opportuna da pozzetti di ispezione (indicativamente ogni 40-50 m massimo), di deviazione o salto ove necessario.
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2 2 Eg 2 o o ) - L ] o o .. i PD2_C3A_8480_68-65-00_10-01_Relazione idraulica smaltimento acque di piattaforma ferroviaria
| gg | 3. L.e‘ tubazioni c!'\e .attraversano |_b|nar| ha'nno traccnato rettlhp‘eo eun mchnaznor)e rispetto ai blr_lan stgs_3| pari a 90°; qualora verifiche PD2_C3A_8482_68-65-00_30-01_Planimetria smaltimento acque di piattaforma
. 8 | piti approfondite in fase esecutiva ne evidenzino la necessita, saranno protetti da controtubo in acciaio.
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| | g 4. Pozzetto caditoia dimensioni interne 40x40 cm; griglia caditoia classe D400 (C250 nelle aree ove & esclusa la circolazione dei mezzi),
/“i?:b'\ ; /“:':;’:"’\ ' telaio 50x50 cm. Si prevede una caditoia ogni 150-200 mq di superficie di competenza circa al massimo; in genere, il distanziamento
: : tra le caditoie sara quindi variabile, dell'ordine dei 15 m in funzione della larghezza della falda della piattaforma (si consideri che il v
‘ piano impermeabile di scolo & in pendenza come il piano del ferro, pertanto la portata eventualmente non captata da una caditoia P IANO DI LOCALIZZAZION E / VU E D EN S EM BLE
verra captata da quelle successive verso valle. Si prevede che il collegamento alla dorsale avvenga tramite pozzetto ispezionabile al
@) massimo dopo 3 caditoie in serie; I'ultima caditoia e il pozzetto di recapito sono posti sulla medesima sezione trasversale: .
' ; supponendo un collegamento ogni 3 caditoie distanti tra loro 15 m, i pozzetti sulla dorsale avranno intedistanza dell'ordine dei 45 m. ] e
nota 2 Valutare nelle successive fasi di progettazione se inserire dispositivi tagliafiamma per impedire il propagarsi di eventuale incendio a %T‘;
seguito di sversamento di materiale infiammabile da carri cisterna (ad es sifone sul tubo in uscita dall'ultima caditoia). ‘ %,Q% T . T%g
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5. Pozzetto ispezionabile, dimensione interna variabile in funzione del diametro della dorsale uscente e del metodo di ispezione (scala di %Qo/ IMBOCCO GALLERIK ARTIFICIALE ™
accesso o ingresso occasionale di personale munito di imbracatura e calato con dispositivi omologati - UNI EN 476) che verra scelto, \ e /. PETDNGHEETORE ToRNOSsK g |
comungue maggiore di 80 cm; chiusino in ghisa sferoidale classe D400 (C250 nelle aree ove & esclusa la circolazione dei mezzi), N /@"a, A orane S (- \
luce interna 600 mm. e . GIACOMO | . S.G%IANO " ‘
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6. Dorsale di scarico dell'area di piattaforma ferroviaria relativa ai binari NLTL compresa tra le progressive (riferite al binario pari NLTL) e / ; e ,o;%% .
2+100 e 2+350 circa, ossia tra il sottopasso dell'sp024, il ponte e il sottopasso da cui si origina la rampa di accesso all'area tecnica - / : ""’% N W —
davanti all'imbocco del tunnel. Si & ipotizzata questa soluzione in modo da minimizzare I'area (dunque la portata) a monte della I | I STOBUSSOLEND
sezione 2+550, data la difficolta di superamento del sottopasso ivi presente, conseguenza della necessita di mantenere questo o A T v |
sottopasso a una quota compatibile con quella del sottopasso esistente e il piti possibile superficiale a causa di possibili allagamenti ooh R pite oo SO O, TETE T INEL NTERCOMEXON E5T
da piena della Dora. Risulta inoltre impossibile posare una dorsale contropendenza rispetto all'andamento del piano del ferro da tale ) ~ AREADISICUREZADISUSA / ‘ AL
sottopasso verso la zona est del ponte sulla Dora a monte (sez.2+200 circa) e ivi recapitante in un sistema di trattamento e infine in - P o N TRADUER! g KV:;A;;NUG-&;HBTOR:QUE R
Dora, a causa dell'elevata quota della Dora stessa in quella zona. Posizione da verificare in riferimento alla posizione dei plinti dei pali s ~ “ﬁmg;gggg}gﬁggggggmii B W - ’ DEVIAZIONE LINEA STORICA TORINO-MODANE BD
di sostegno della linea elettrificata e di eventuali altre interferenze al momento non note. ( o / \/_ '~
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7. Dorsale recapitante nella vasca posizionata tra sottopasso esistente sulla linea storica e quello in progetto alla progressiva (riferita - al — e '"TE.SSEN%@W \/
solito - al binario pari NLTL) 2+550, in particolare nella parte con soletta di fondo (dunque impermeabile) di tale vasca; I'eventuale ; | { INTERCONNESSIONE OVEST  1yqygy. INTERCONNEXION
portata non accumulabile in questa zona della vasca e non smaltibile dal sistema di pompaggio inserito in essa (si veda la planimetria ! I' TUNNEL INTERCONNESSIONE
SCH EM A T| PO - 7ZoNna a no rd d el ponte con presenza dl 2 rampe per ulteriori informazioni) sfiora nella parte permeabile della vasca (il solettone di fondo & assente per creare una sorta di vasca ;! \
disperdente realizzata tramite ghiaia avvolta in geotessuto). LYON ' TURIN
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Le tubazioni sono previste di tipo flessibile, in polietilene ad alta densita corrugato doppia parete; tale scelta & dovuta alla ridotta fragilita,
o elevata flessibilita e leggerezza (consentono possibilita di curvature, maggiore velocita di posa, minori costi di cantierizzazione, maggior
@ sicurezza, minori sfridi, possibilita di connessione a strutture rigide senza utilizzo di pezzi speciali) , bassa scabrezza e buona resistenzia
é . all'abrasione, elevata resistenza a agenti chimici e alle condizioni di stoccaggio in cantiere (raggi UV, agenti atmosferici, basse
- & g 5 temperature). La sempre maggior diffusione di questo materiale per le tubazioni ne sta inoltre riducendo il prezzo commerciale e tutto cid ,
® £ ne fa probabilmente il materiale del futuro. ; d FINTINK e Te ; T ‘ . : ‘
& § B § § La posa & quella tipica delle tubazioni flessibili, in sabbia e/o ghiaia accuratamente compattata con nastro segnalatore sopra la dorsale, bl el 3 TU Rl N / CO LLEGAM E NTO TO R' NO G L'ON E -
Do 5 é % 09, c% eventualmente sostituita da soletta in c.a. in caso di ricoprimento insufficiente per sopportare i carichi esterni. : , gl ‘ : i : ; :
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