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Al fine di avanzare una valutazione del potenziale archeologico, si evidenziano i seguenti aspetti: •
tutti gli interventi sull’asse stradale esistente, ovvero: l’ampliamento del corpo autostradale per la
realizzazione delle corsie specializzate di diversione e immissione; l’inserimento delle piazzole di
servizio per l’alloggiamento dei PMV, al km 248+188 in carreggiata sud (ampliamento della
piazzola di sosta esistente) e al km 252+179 n carreggiata nord; l’adeguamento degli arginelli in
corrispondenza dei tratti in cui vengono sostituite le barriere bordo laterali esistenti (in
corrispondenza dei nuovi portali di segnaletica fissa e PMV), prevedono scavi localizzati all’interno
del rilevato autostradale; • per la realizzazione delle rampe monodirezionali dirette che, a partire dal
piazzale, si collegano alla carreggiata esistente (rilevato di circa 3m), e della rampa semi-diretta
che si stacca dalla carreggiata e va a congiungersi alla rampa bidirezionale (rilevato 1,45m), è
previsto uno scavo di circa 60cm; • le aree interessate dalla realizzazione del piazzale di esazione
e del posto neve verranno pavimentate e rialzate dopo uno scotico di circa 60cm di profondità; • la
viabilità di cantiere verrà realizzata sui terreni ora adibiti a uso agricolo, quindi non interessate dalla
viabilità esistente, prevedendo una nuova pavimentazione che verrà realizzata dopo uno scavo
superficiale su tutto il sedime di ca 60cm; • nelle zone interessate dalla realizzazione delle rampe di
svincolo, verrà eseguito un pre-scavo di 1,5m funzionale alla realizzazione dei pali drenanti lunghi
15 e 20 metri; • per la realizzazione del nuovo cavalcavia di svincolo, sono previste fondazioni su
pali lunghi 41m per le pile e 45m per le spalle; • per la realizzazione della pensilina di stazione,
sono previsti scavi per la messa in opera degli impianti e dei piloni della struttura con profondità
comprese tra i 1,2 e 1,5m; • per la realizzazione del fabbricato di stazione sono previsti scavi con
profondità massima di 1m; • per la realizzazione di tutti i cavidotti e delle reti di servizio necessari
per l’esercizio della stazione, gli scavi raggiungono una profondità di 1,2m; • per la realizzazione
degli impianti complementari quali illuminazione, sicurezza e segnaletica, sono previsti scavi con
profondità massima di 1,2-1,5m; • per la realizzazione del sistema di smaltimento delle acque
meteoriche con disoleatore, è previsto uno scavo compreso tra 1,5 e 3,6m; • per l’installazione delle
barriere acustiche verrà eseguito uno scavo di 2m per i plinti di fondazione su pali. • le aree in cui
insistono tutte le nuove opere, si trovano in una zona che non è stata soggetta ad importanti
modifiche/sbancamenti ed alterazioni della fisionomia originaria dei luoghi; tutti i terreni a carattere
agricolo limitrofi e coincidenti all’opera, hanno restituito tracce di materiale durante le varie
campagne di ricognizione eseguite a partire dagli anni ’50, pertanto, non è da escludere la
presenza di contesti riferibili ad attività antropica in epoca storica; • infine, i numerosi rinvenimenti
materiali dalla provenienza certa localizzati non solo in aree prossime all’opera ma anche al di fuori
dell’area di buffer, evidenziano come la nuova opera si inserisca in un contesto territoriale
circostante positivo, ricco di testimonianze archeologiche di grande interesse. In base a quanto
detto il potenziale archeologico dell’area su cui insiste l’opera può essere classificato come Alto: i
numerosi rinvenimenti materiali dalla provenienza certa localizzati, insieme all’estensione e alla
pluralità di tracce che coprono una vasta area, indicano la presenza nel sottosuolo di contesti
archeologici di natura diversa, stanti ad indicare un’occupazione stabile dell’area a partite dal II
secolo a.C. e fino al VII secolo d.C.
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