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Spett.la

Ministero dell' AMBIENTE e delia TUTALE
dell'Ambiente e del Mare

Via Cristoforo Colombo, 44

00147 ROMA

fax 06-57225994

Qqgetto:. Piano di Sviluppo Aeroportuale 2010-2030 "Antonio Canova" di Treviso,
OSSERVAZIONI SULLA VALUTAZIONE IMPATTO AMBIENTALE. Relazione 1.

Anticipo via fax la relazione 1 del 5-5-2012 avente per oggetto le osservazioni sulla procedura
autorizzativa e sulla Valutazione di Impatto Ambientale de! Masterplan del Progetto di ampliamento
delfaeroporto di Treviso "A. Canova®, che viene spedita per raccomandata AR

La relazione viene antipata anche per posta elettronica certificata. ‘
Per comunicazioni contaftare: ing. Romeo Scarpa, presidente pro-tempore della sezione di Treviso
di ITALIA NOSTRA, tel. 348 8717810 e-mail freviso@italianostra.org

Distinti saluti.

per la Sezione di Treviso di [TALIA NOSTRA
H presidente pro-tempore
Romeo Scarpa
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PREMESSA

Con awvviso al pubblico nel Corriere della Sera de! 9.3.2012, 'Ente Nazionale Aviazione
Civile (in seguito anche soltanto ENAC), ha annunciato la *Richiesta di pronuncia di
compatibilitd ambientale del Ministero delfAmbiente e della Tutela del Territorio e del
mare di concerto con il Ministero per i beni e le attivita culturali. Progetto Masterplan
2011-2030 dell'aeroporto "A. Canova” di Treviso dapositando la documentazione relativa
per la pubblica consultazione pressgo gli Enti competenti,

La scrivente ITALIA NOSTRA ONLUS Seziona di Treviso con la collaborazione tecnica
della WET Engineering incaricata di condurre una analisi critica nel merito
dellammissibilita e def contenuti dello Studio di Impatto Ambientale e degli elaborati ad
esso allegati, commissionati da Aer Tre S.p.A. e sviluppati da Thetis S.p.A., utilizzati per
la procedura di Valutazione di Impatto Ambientale & con |a consulenza di LEDA s.r.l.,
Colle Umberto (Tv) per gli aspetti acustici, intende presentare con il presente atto al
Ministero deil'’Ambiente e della Tutela del Territotio e del Mare, le proprie osservazioni,

CONSIDERAZIONI SULLA PROCEDURA

Uno dei principi fondamentali cui & improntata la politica comunitaria in materia di
ambiente & rappresentato dal principio dell'azicne preventiva (art. n.174 par. n. 2 del
Trattato). Detto principio si traduce, in particolare, nella necessita di considerare i possibll
impatti ambientall nei vari processi decisionali. Necessitd che riconosce carattere
prioritario all'obieftivo di intervenire in modo pill incisivo con politiche di prevenzione in tutti
I settori aventi effetti significativi sullambients. Tra gli strumenti di prevenzione introdotti a
livello comunitario si ricordano la Valutazione di Impatto Ambientale dei progetti pubblici e
privati, di cui alla direttiva 85/337/CEE {direttiva VIA), e la Valutazione di Incidenza
Ambientale su piani ¢ progetti che interessano i siti della rete ecaloglca Natura 2000, di
cui alia direttiva 92/43/CEE (direttiva Habitat). L'esperienza applicativa degli strumenti
valutativi posti in essaere da tali direttive negli Stati membri ha fatto emergere 'esigenza di
ampliare I'ambito dell'attivitad preventiva passando dalla valutazione degli impatti
ambientali dei singoli interventi alia valutazione dei piani, anticipando ['attenzione al livello
della programmazione delle politiche e degli strumenti di pianificazione, principio questo
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introdotto con la citata direttiva 92/43/CEE. Tali motivazioni hanno indotto alfemanazione
della direttiva 2001/42/CE del 27 giugno 2001 che infatti prevede una valutazione
ambientale di determinati piani e programmi — ¢ loro modifiche - che possono avere
effetti significativi sull'ambiente, comunemente denominata Valutazione Ambientale
Strategica (V.A.S.}

Il D.Lgs. 152/06, recependo le citate direttive, stabilisce, alla Parte Ii, le procedure di
Valutazione Ambientale Strategica (V.A.S.) e di Valutazione d'Impatio Ambientale (V.LA.)
e precisamente:

. valutazione ambientale di piani e programmi, nel seguito valutazione
amblentale strategica (V.A.S.): il processo che comprende, secondo le
disposizioni di cui al titolo Il della seconda parte del presente decreto, lo
svolgimento di una verifica di assoggettabilita, V'elaborazione del rapporto
ambientale, lo svolgimento di consultazioni, la valutazione del piano o del
programma, del rapporto e degli esiti delle consultaZioni, l'espressione di un
parere motivato, informazione sulla decisione ed il monitoraggio;

. valutazione ambientale dei progetti, nel seguito valutazione d'impatto
ambientale (V.LA): procedimento mediante il quale vengono preventivamente
individuati gli effetti sullambiente di un progetio, secondo le disposizioni di cui al
titolo 1l della seconda Parte del presente decreto, ai fini dellindividuazione delle
soluzioni piu idonee al perseguimento degli obiettivi di cui all'articolo n.4, commi
n.3 e nd4, lettera b).

La V.A.S. si applica ai piani e programmi, & loro varignti, che sono elaborati in determinat
seftori agricolo, forestale, defla pesca, energetico, industriale, dei trasporti, della gestione
dei rifiuti e defle acque, delle telecomunicazioni, turistico, della pianificazione territoriale o
delia destinazione dei suoli e che definiscano il quadro di riferimento per l'autorizzazione
dei progefti sottoposti a V.LA. ai sensi della vigente normativa in materia {art. n. 3, comma
n.2, lett. a).

La V.LA. invece si _applica al progetto definitivo (o equivalente}, in un momento
progettuale avanzato ove & possibile avere un quadro preciso degli impatti ambientali. Il
D.Lgs 152/08, articolo n.5, comma n.1, definisce il progetto cui la V.1LA. si applica come

linsieme de “gli elaborati progetiuali predisposti in conformita all'articolo 93 del decretfo n.
163 del 2006 nel caso di opere pubbiiche; negli altri casi, il progefto che presenta almeno
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urt fivello informative e di dettaglic equivalente ai fini della valutazione ambientale”. Si
allegano l'art. n. 93 del decreto n.163/2006 e gli articoli n.24, 25, 26, 27 e 28 del D.P.R.
h.207/2010 che chiariscono i contenuti del progetto definitive.

Appare del tutto evidente come il Masterplan presentato non abbia o meqglio non possa
avere (proprio per la sua_essenza ) un livello informativo per effetiuare una V.LA.. I
Master Plan (tradotic piano generale o progetto di massima) presentato da  AerTre
presenta infatti ie caratteristiche di Piano. Le indicazioni progettuali sono generiche, molie
affermazioni utilizzano il verbo condizionale e sembranc pill ipotesi di massima che

puntuali descrizioni progettuali. Si ritiene pertanto che il procedimento amministrativo
attivato sia errato o meglio debba essere preceduto da una Valutazione Ambientale
Strategica che permetta di analizzare dal punto di vista ambientale gli scenari di
sviluppo e porre la basi per Valutazioni d'impatto Ambhientale per le singole opere.
Proprio la V.AS. dovrebbe essere la sede delle analisi delle alternative di
localizzazione che lo Studio d’impatto Ambientale liquida frettolosamente.

La commissione aeroportuale ex art. 5 del DM 31/10/1997, ha concluso i suoi favaori con
lapprovazione dell'intorno aercportuale e quindi della relativa zonizzazione (approvata da
Enag con ordinanza 16 del 2003), facendo riferimento allo scenario di traffico del 2001.

ANALISI DELLE ALTERNATIVE

L'analisi delle alternative di localizzazione & assolutamente assente. Si richiama
esclusivamente lo “Studio per lo sviluppo futuro della rete aeroportuale nazionale”
recentemente completate dallENAC che non sembra aver avuto slcuna valutazione
ambientale o V.AS., Si evidenzia che proprio tramite una valutazione ambientale
strategica si dovrebbe valutare dal punto di vista ambientale se intervenire nell'aeroporto
esistente o prevederne lo spostamento. Gli stessi estensori de! Masterplan affermano
(pag. n.13 del Masterplan) che “aeroporto di Treviso é accessibile solo via gomma. E’
possibile arrivare a Treviso centro utifizzando il treno e poi arrivare in aeroporto tramfte
autobus e/o taxi; ed ancora che (pag. 78) “verificande il rapporto fra superficie
complessiva del sedime aeroportuale e volumi di fraffico é tuttavia evidente che le
carenze di spazio determineranno nel medio/lungo periodo penalizzazioni alfoperativita
deffo scalo cui si potra far fronte solo con festensione del sedime... nel complesso fa
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posizione e l'assefto del territorio costituiscono delle criticita riguardo I'operativita e Ia
possibilitd di espansione delfaeroporto, ma che sono state affrontafe ed analizzate
nell'ambito del piano di sviluppo. A causa della posizione, stretta tra j ceniri abftati df
Quinto e di Treviso ed il Fiume Sile, il sedime (aerostazione inclusa) & raggiungibile solo
da nord tramite ta SR515 “Noalese” In sostanza senza aleuna ripercorribile
valutazione si decide di ampliare l'aeroporto esistente con tutte le sue criticita
esistenti e di sviluppo e di non verificare la possibilita di diverse soluzioni (ad
esempio: esclusivo ampllamento dell'Aeroporto di Venezia, nuovo Acroporto,
sviluppo dell'Aeroporto di Verona, ecc.).

ANALISI DEL QUADRO PROGRAMMATICO

innanzi tutto, riguardo allinquadramento del Piane di Sviluppo Aeroportuale (o
MasterPlan) in questione, si fa riferimento ai fatto che sia stato redatto sulla base dej
contenuti dei documenti allegati allistanza per lottenimento della Gestione totale
quarantennale presentata nel 2007 ad Enac ed integrata ed aggiornata al 2009.

Si tratta evidentemente di atti @ documenti che non hanno avuto alcun riscontro positivo a
quanto ci consta da ENAC e che ad ogni modo sone ormai datati nel tempe & quindi non
pi0 attuali,

Ma c'e di pitl anche con riferimento al quadro normativo di riferimento sono richiamati atti
e documenti normativi ormai datati (2008) e che non tengonc conto delle modifiche
intervenute successivamente e non sono pit coerenti con la normativa vigente.

Nel quadro programmatico dello S.1.A. 'analisi della coerenza con i Piani appare alguanto
generica, non affronta le eventuali relative Valutazioni Ambientali Strategiche e non
verifica la conformita degli interventi con le norme dei Piani vigenti.

Con riferimento, ad esempio, al Piano Generale dei Trasporti ¢ della Logistica e al
documento Sistema Nazionale Integrato dei Trasporti, I'unico riferimento che viene fatto
agli scall aeroportuali della zona & indicato quello di Tessera — Venezia e non di Treviso.

Anche il Piano per la logistica documentoa ormai risalente al 2006 (data in cui & stato
approvato dal CIPE n, 44/06) lattenzione non viene affatto posta ala capacita
aeroportuale dei passeggeri quanto alla necessita di un piano di sviluppo della capacita
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aeroportuale delle merci a livello nazionale. Lo sviluppo previsto per ['‘Aeroporto di Treviso
non contiene alcun significative progetto e/o apporto alio sviluppo e allincremento del
trasporto aereo delle merci.

Con riferimento agli strumenti di pianificazione regionale e provinciale e partendo dal
Programma Regionale di Sviluppo, se & vero che tale documento contiene un riferimento
al sistema aeroportuale véneto & altrettanto vero che auspica una valorizzazione di tale
sistema Treviso, Venezia e Verona) quali hub cargo al servizio del traffico merci regionale
e extra regionale. Ad ogni modo, il documento segnala delle debolezze strutturali che
vengono individuate nella mancanza di collegamenti ferroviari e nel numero e nella
superficie delle piste.

Non sono sufficientemente analizzati i rapporti con il PTRC vigente o meglio si attribuisce
enfasi al mero richlamo al Sistema Aeroportuale Venezia, Treviso e Verona, senza che
perd vi sia alcun riferimento alla necessita di implementare o ampliare 'aeroporto di
Treviso e ad ogni modo qualsiasi iniziativa dovrebbe essere bilanciata con misure
comunali tese a valorizzare e aree sottoposte a vincolo per la presenza di aeroporti da
attuarsi attraverso misure di compensazione e pereguazione, di cui non vi & traccia nel
PSA. Inoftre. rispetto a tale piano sono specificatamente analizzati i rapporti tra il PSA e
l'esistenza di un sistema di territorio rurale e della rete ecologica esistente, la presenza di
un' area intesa come corridoio ecologico con corso d'acqua regionale e con l'obiettivo che
dovrebbe perseguire la Regione di promuovere il recupero ambientale della fascia delle
risorgive attraverso interventi diretti votti alla ricostruzione delle riserve idriche sotterranee
che alimentana la fascia delle risorgive.

Per quanto riguarda poi il Piano Regionale di Tutela e Risanamento dell’Atmosfera 8temi
su cui si tornera anche in segquito) non si & sufficienternente tenuto in considerazione che
il Comune di Treviso nellambito della zonizzazione e suddivisione del territorio basata
sulla valutazione dei livelii degli inquinanti risuita classificato come zona A critica per le
polveri sottili e anche in base alla nuova classificazione di cui al piano aggiornato sia
Treviso, sia Quinto di Treviso rientrano nel’A1 agglomerato dove & presente fa magglore
densitd emissiva,

1l documento presentato, risulta inoitre lacunoso e insufficiente, riguardo al rapporto con il
Piano Faunistico venatorio Regionale in considerazione del fatto che come riportato a
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Pag. 23 il sedime aeroportuale rientra nell’ Ambito Territoriale di Caceia o che in prossimita
del sedime & individuata un‘area protetts (Parco regionale del Fiume Sile),

Inaltre non & chiarito come lo sviluppo del PSA tisulti in qualche modo compatibile con j|
PTCP di Treviso e con “La Grande Treviso - sistema dei Parchi” @ con tutti i vinceli che ne
conseguono (cfr. pag. 24).

. +

nell'inserimento del Programma nei vigenti piani urbanistici, Lo stesso dicasi in rapporio g
piano regolatore generale di Quinto dj Treviso,

In buona sostanza nen € dato comprendere il rapporto del Masterplan con o
sviluppo urbanistico a demografico previsto nel territorio di riferimento.

Infine, il PSA si limita a richiamaré il Plano d’azione Comunale per || risanamento
dell'Atmosfera del Comune di Treviso e di Quinto di Trevise e | rispettivi

ANALISI DEL QUADRO AMBIENTALE

Atmosforg

Nella stima dellimpatto ambientale per la componente atmosfera io Studio evidenzia
lattuale superamento dej limiti di qualita del'aria per NO;, Os e PM10 nelle centraline di
rilevamento prese g riferimento (si vedano tabelle C2-7, C2-13 o C2-16 riportate af
termine del paragrafo). Dal 2015 a prevedibile il superamento dej limite anche per §
paramelro PM2,5 (tabellg C2-12). Nelle condizloni di stima dellimpatto connesso
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e sono esciusi dalla valutazione tutti gli impatti durante la fase di cantiere che si
savrappone lungamente con la fase di esercizio;

« tra gl scenari analizzati & stato scelto quello con minor impatto complessivo sulia
popolazione residente in aree limitrofe all'aeroporto, che & risultato essere guello
corrispondente alla seguente distriouzione dei decolli {di cui perd manca
rautorizzazione dell'Autorita preposta):

o al 2020 45% dei decolli su testata 07 e 55% su testata 25;
o al 2030 50% dei decolli su testata 07 e 50% su testata 25.

s [ stato assunto, tra il 2020 e il 2030, un trend di miglioramento dslie ermissioni
degli aeromobili non basato su alcun elemento oggetlive ma confermando
semplicemente quanto previsto per il pericdo 2010-2020 (pag. 68 del quadro
ambientale).

in conclusione dellanalisi T'estensore delo Studio afferma che [influenza
dell'inquinamento aeroportuale sullinquinamento complessivo & bassa. Ma si dimentica di
evidenziare che gia la qualitd dell'aria & critica e che l'aumento dei voli, per quanto poco,
aggrava tale situazione. in ogni caso non appare cosl trascurabile Vimpatto sulla qualité
dell'aria se, ad esempio e pur con le assunzioni non cautelative di cui sopra, nella Scuoia
primaria S.Giovanni Bosco il valore medio annuale di NO: attribuibile all'aeroporto
aumenta da 1 a 2 microgrammi su un valore medio di fondo gia di 39 ed un limite di 40
(vedi Tabella 1). Nessuna mitigazione o compensazione & peraltro prevista.

1 I 3
Scuola primaria S, Glovanni Bosco

2010 2020 2030
PMyo 0043 0.056 0074 40
PM,s 0,043 <(,056 0,074 25
co 3,660 3.000 2,289 10000
NO; 1,093 1,814 2,018 40
CgHs 0.004 0.007 0,007 §
VoC 0,159 0374 0,386

Tabella 4. Stime delle variazioni dei valori medi annuali dl atcuni parametrl
ambientali atmosferici riferiti alla Scuola primaria §.Glovanni Bosco.

pag. 9/24




87/85/2812 15:592 0412758646 Z4U PAG  B7/13

F.8.A AEROPORTO CANOVA — OSSERVAZIONI via

Tabelia C2-7 Confronto dej valorl ragistratl di NO; nef 2009 con 1 imjtt df isgge (ARPAYV,

2010).
Paramaetr
Inquinante | Tipo limite statistin Vators Valore reglatrato
Valora limite arario 3
per 1a protezione del- s 135 ug/m’ (valors
Ia €alute umana da Media 1 b 210 pgm?* (2009) mﬁ;’;?:o‘:”r'
vy o 0w oo (12538
vie e P 10.12.2008)
NO, Valore itmita annuale 3
Perla protezions dal- | Media annuala 42 pg-'m3 (2009) 38 pg/m*
la salute urmana 43 poim” (2010)
98° percentile
Vaiore limite annusle | delle concen- | 200 pg/m? 20 pgim®
trazionl crarle

Tabella €2-12 Concentrazion! media gi PM2,5 dal 2005 al 2000 {ARPAV, 2010).

Valore | Valors | Valore Valore | valore
Inquinante | medio | modje medio | medio | medio ::;Iorum :":;t:m:;mz::s
al 2005 | af 2006 | al2007 | 2008 | al 2009

PMzs

31 36 29 28 30 25
(Mg/m®?) :

Tahefla C2-13 Confronto def valori registrati di O3 nel 2009 con | limitl ol legge (ARPAY,

2010).
Paramatro Valore ma=zimo
Inquinante Fipo Limite Statistico Valore ragistrato
Superamentn def 1
Soglia di irfermazione valora orarlo 180 pgim” | 6 ane (3 gion)
Superamants def 3
0s Soglte dffailerma VBION® Oradie 24D pg/m Oore
Oblatlivo a fungo ter- Massima giornatie-
mne per la protezions | ra ol 24 media me- | 120 pyin® 49 glomi
della salute umana bili su 8 ore
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150 T .| ©=3N*Superamenti 50 pgim3
140 —a— Numera di Superamenti ammesei dal DM 60/02
120 42 s
— hhid 104
100
. 83
10 I S - F2
60 —
004 2005 2006 2007 2008 2008

Flgura ©2-16 Numero dl suparamanti del valore imite glomailtere di 50 pug/m3 di PM10
tra i1 2004 » Il 2009 (ARPAV, 2010).

100 :
w N ¢ superament! soglia df Infomazione
80 m N di superamenti sogha di alame
B0 e
i di superamentt deff'obbletiivo per la
proteziore defla salute

60 4

40 -

20 4B

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Figura €2-19 Confronto tra i superamenti del valeri fimite per I'ozono dal 2003 al 2009
KARPAV, 2010).
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Acque superficiali

I-'affermazione contenuta nel S.LA. allinterno dell'analisi del quadro ambientale che
“..tenuto conto di ¢io, della relativamente scarsa significativita defle portate scaricate dal
depuratore e della qualita presumibiimente scadente delle acque presenti in que! fossato,
interessato da scarichi di vatio fipo e dalle acque meteoriche di dilavamento provenienti
dalla Via Noalese, limpatto complessivo del PSA, attraverso Je acque reflue scaricate
dallarea aeroportuale, sulla qualita delle acque in rete minore pué ragionevolmente
stimarsi come trascurabile per entrambi glii scenari al 2020 e al 2030.." non &
accettabile. Si rileva infatti un inquinamento del recapito delle acque e su tale base si
giustifica la compatibilita dello scarico, invece di ricercare altri recapiti o di migliorare Ia
qualita dei propri scarichi {es. foghatura comunale). Gli implanti sono allo stato attuate
adeguatl? Rispettano i limiti di legge? Esistono analisi a dimostrazione della
accettabilita dell'assetto attuale? | tempi previsti per le opere sono conformi a
quanto richiesto dal Piano di tutela delle Acque? L'analisi non riporta elementi che
chiariscano tali punti.

Alla sezione C3.5.4.3 si legge che “..analogamente, aflincremento di superficie di
parcheggio prevista per if 2030 (25.000 m?) corrisponde un carico aggiuntivo di metalli
pari & quello generato da circa 1400 m (11.250 m?) di Noalese ed uno df idrocarburi pari a
queflo di circa 600 m (5000 M} di Noalese. Limpatto complessivo del PSA, aftraverso g
acque meteoriche di dilavamento scaricate dai parcheggi =a servizio dalfarea
aeroportuale, sulla qualita delle acque della rete minore pud pertanto ragionevolmente
stimarsi come trascurabife per entrambi gli scenari al 2020 e al 2030.” Su quale base si
ritiene trascurabile il contributo inquinante derivante dal dilavamento di un tratto
equivalente di strada statale di lunghezza pari a 1400 m?

Sempre alla sezione C3.5.4.3 si legge che “..fatte queste premesse, una prima
considerazione € che, grazie ai sistemi di trattamento previsti, le concentrazioni di
Inquinanti nelle acque meteoriche di dilavamento scaricate nel Sile non sembrano
destinate ad aumentare...Limpatio del PSA sul recapito nel fiume Sile delle acque
meteariche di dilavamento provenient! dall'aesroporto sara pertanto da considerarsi a tutti
gli effelti positivo per entrambi gli scenari al 2020 e al 2030..." La considerazione sul
non aumento del carico inguinante esprime una condizione necessaria alla
compatibilitd ambientale ma per essa non sufficiente. Manca infati la verifica che
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l'attuale immissione nel fiume Sile abbia caratteristiche di qualita e quantitd rispetiose
delle norme di settore e delle ragionevoli stime di impatto su una scala temporale di
vent'anni. Il riferimento all'impatto positivo non & dimostrato.

Nell'analisi degli impatti non viene preso in considerazione lipotesi di malfunzionamento
dei sistemi di trattamento, sia delle acque reflue che di quelle meteoriche derivanti da
temporanei black-out, mancata o ritardata manutenzione, Nell'analisi non si fa aleun
riferimento alla gestione di scenari eccezionali derivanti da avarie o incidenti meccanici
che producano lo sversamento accidentale di carburanti, oli, liquidi lubrificanti
refrigeranti, ecc.. Si ritiene che un aeroporto, soprattutto dell'entita prevista dal progetto,
possa essere saggetto, su una scala temporale di decenni, ad unc o pil eventi imprevisti.
In considerazione dell'aftissima vulnerabilita del sistema ambientale rappresentato
dal flume Sile e delle sue zone riparie e del devastante potenziale impatto degli
eventi accldentali che possano verificarsi, si ritiene ineludibile lo sviluppo di un
piano specifico dedicato alia gestione degll sversamenti accidentali.

Suolo e sottosuolo

Manca un‘analisi sito-specifica. Non sono state effettuate verifiche sulla necessita di
una bonifica dei sucli (in particolare nell'area del deposito di carburante). Nessuna verifica
analitica e valutazione delle conseguenze ambientali risulta essere stata eseguita. Nella
stessa documentazione si rileva come le acque metecriche possanco essere fonte di
inquinamento. Nel S.1.A. si afferma "L'aeroporto sorge su di un'area in cui la falda freatica
& vulnerabile per la sua soggiacenza superficiale (fra 0.7 e 1.6 m da p.c.) e per la
permeabilita moderatamente alta dei terreni. Il potenziale impatto sulla qualitd delle
acque di falda potrebbe derivare dall’infiltrazione delle acque di prima pioggia con
relativi agenti inguinanti {cfr. impatto contaminazione di suclo e sottosuolo) provenienti dal
dilavamento del piazzale di sosta degli agromobili, della pista e dei parcheggi.

Rumore

In riferimento alla sezione C6.4.1 de! quadro ambientale del S.LLA. si legge che ", .8 quindi
possibile evidenziare alcune criticitd circa Ia zonizzazicne approvata nel 2003, in

particolare si put affermare che la stessa non pué pitr rappresentare limpatto acustico
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detivante dalle attivitd aeroportuali in quanto la stessa zonizzazione ¢ stata formulata
sulla base di un mix di flotta completamente differente dall'attuale”. La commissiong
aeroportuale ex art. 5 del DM 31/10/1997, ha concluso i suoi lavori con |'approvazione
dell'intorno aeroportuale @ quindi della relativa zonizzazione (approvata da Enac con
ordinanza 16 del 2003), facendo riferimento allo scenario di traffico del 2001. Per il
Comune di Treviso, a differenza del Comune di Quinto, 1a zonizzazione aeroportuale
allo stato di fatto non & ancora stata percepita.

Nella stessa sezione si legge che "..la procedura di decollo da testata 07 prevede if
sorvolo di un corridoio libero fra l'abitato di Treviso e quelio di Frescada (frazione di
FPreganziol), ed € confenuta entro Ia tangenziale SR53. Quella di decollo da testata 25
contempla una virata molio strefta a evitare I'abitato di Quinto di Treviso sorvolando delie
aree verdi e l'area industriale”. Per atiuare degli interventi a favore della mitigazione del
rumore, I'Associazione Internazionale delle Compagnie Aeree ha identificato due
procedure di “noise abatement”, una per ogni testata pista. Le procedure sono state
sviluppate ipotizzando una tipologia di navigazione di tipo Performance Based Navigation
RNAV 1. Si deve comungue tener presente che la traiettoria di decollo non & soggetta a
variazioni e le dispersiconi laterali sono pressoché inevitabili quanto costanti,

Si legge incltre che “..tafi procedure dovranno tullavia essere approvate dall'autoritd
compefente, veﬂficaté, dalla Commissione aeroportuale ex art. 5 de! DM 31 ottobre 1997
(che adottandole dovrebbe rivedere Ja zonizzazione acustica) e quindi pubblicate in AlP.
E’ chiaro che 'auspicabile approvazione di tali rotte confermers ulteriorments la necessita
di definire una nuova Zonizzazione Aeroporiuale”. Lo studio in oggettc si basa sul
presupposto, non dimostrabile, che le procedure previste vengano approvate
dall’autorita competente, non vengono proposte delle scluzioni alternative ne! caso .di
diniego.

In riferimento alla sezione C6.5.1 del quadro ambientale del S.1.A. si legge che "..nello
studio & altres! elaborato un secondo indicatore, if livello continuo equivalente, [Aeq
{come definito nel D.P.C.M. 14 novembre 1897 "“Determinazione dei valori limite delle
sorgentj sonore'), per descrivere sia il rumore del traffico aereo sia rumore dsl traffico
veicolare di asservimento all'aeroporto presso i citall recettori sensibili posti al di fuori
delle fasce di pertinenza. Questultimo viene utilizzato solo per valutazioni comparative
con lo scenario di riferimento (Scenario 0 al 2010). A fronte di questo tipo di valutazione
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sarebbe stato infatt opportuno confrontars i fivelli complessivi elaborati con Fliimiti oi zona
previsti nei piani di classificazione acustica del comune di Treviso @ di Quinto gi Treviso,
Tuttavig i tibadisce quanto g{a espresso (par, Cb6.42 & par. C6.4.3) in merito ailz
réppresentativita dei limiti previsti in 3fi piani”. It livells equivalente & stato applicato
sclo allo scenario ¢ al 2010 ignorando completamente (g Zonizzazionj acustiche
vigenti. Come gia esprasso in Precedenza, il Comune di Treviso allo stato atluale non ha
ancora recepito la Zonizzazione aeroporiuale.

Incitre “..if livelio di rumore complessive stimato viene quingi analizzato solo in termini dj
confronto con o scenario di riferimento {scenario 0 2010). Nelf'analisi al receftori si &

]
INM if caleolo defle curve isolivelio L VA sy una griglia oi 25 N per 25 NM, che ha otigine
nel punto (-15 NM .15 NM) rispetto allAimort Reference Point (ARP), centro o
riferimentodello Studio, e il calcolo gej livelll sonori LVA e de; livelli continui eguivalenti

buffer di 300 metri per lato rispetto agli assi stradali considerati (ampiezza defle celle 3
metr, quota of osservazione 4 metr tispetto at lerreno, assunto biatto) e it calcolo dei

In tiferimento alla sezione C6.5.4.3 del quadro ambientale del S.1A, g legge che "..a
fronte di questo tipo di vatutazione sarebbe stafo Opportunc  confrontare i fivelli
complessivi elaborati con i limiti di zona previsti nei piani di classificazione dacustica de/
comune di Treviso e dof Quinto di Trevise” l.a soglia di attenzione di 60 dB(A) non
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corrisponde ai limiti previsti dalle zonizzazioni acustiche dei due Comuni per le
aree in oggetto.

In riferimento alla sezione C6.5.5.3 del quadro ambientale del S.1.A. si legge che "..da/
confronto riportato nefia tabella sottostante, nonostante solo su due centraline si abbia a
disposizione un dato complsto (rilevazioni su 21 giorni), si evince una buona rispondenza
del modelio rispetto alia realta osservata (differenza media 1,5 dB)". Nella restituzione
dei dati non & stato effettuato l'arrotondamento 2 0,5 dB in conformitd a quanto
prevista dal DM 16/03/1998 per il confronto dei livelli acustici con i valori limite,

Nella Tabslia C6-20 relativa ai livelli continui equivalenti ai recettori, periodo diurno -
traffico stradale indotto-Scenario 0 1a soglia di attanzione di 60 dB{A} non corrisponde
ai limit previsti dalle zonizzazioni acustiche dei due Comuni per le aree in oggetto.

Nella Tabella C6-21 relativa ai livelli continui equivalenti complessivi (traffico aereo e
stradale) ai recettori, periodo diurno-2010 vengono sommati tra loro valori che sono
riferiti a periodi diumi definiti In con intervalll temporali differenti.

ANALISI DEL QUADRO PROGETTUALE

Nel quadro progettuale (a pag. 89 del S.1.A.) si afferma che "..al fine di assicurare la
plena corrispondenza a norma delle varie attivita nonché di definire in maniera specifica
le azioni mitigative/compensative da adoftare, si ritiene consigliabile predisporre in
parallelo allo sviluppo progetiusle un apposito studio teso alla valulazione delle
problematiche ambientali connesse alla realizzazione delle opere ed allanalisi delle
possibili azioni/alternative fecnicamente persequibili per assicurare la minimizzazione
delle imerferenze riscontrate ai diversi livelli di analisi’. Cid a conferma che
l'approfondimento progettuale nar ha il livello di dettaglio richiesto dalla normativa vigente
sulla procedura di V.I.A., in quanto rinvia le analisi ambientali a momenti successivi.
Appare evidente che le valutazioni preliminari effettuate competono  pill
correttamente al campo della V.A.5..

pag. 16/24



B7/85/2812 15:56 8412758646 Z4U PAG  B2/16

P.S.A. AEROPORTO CANOVA - OSSERVAZION! VIA

Rumore

Con riferimento al testo di pagina 22, sez. B3 de! quadro progettuale del S.1LA. viene
affermato che "..al fine df minimizzare gii effetti sugli abitanti dei centri abitati limitrofi, in
relazions ai nuovl livelli di traffice previsti dal Master Plan, sono state sludiate diverse
afternative di distribuzione percentuale dei decolli su Quinto di Treviso (su testata RNW
25) e su Treviso (su testata 07) con relativa analisi della popolazione esposta al diversi
livelli di rumore nel medio (scenario 2020) e lungo periodo (scenario 2030). La
distribuzione degfi atterraggi al 2020 e al 2030 rimane invece invariata in quanto le
procedure di avvicinamento strumentale possono essere operate solamente su testata 07
che e dolata di ILS. Non é perfanto possibile valutare soluzioni affernative alla
distribuzione delle rotie di atterraggio rispetto a quella attualmente utllizzata, che awiene
appurto su testala 07". La ripartizione dei voli tra [e testate appare perd una forzatura
in quanto tutti gli avvicinamenti ed atterraggi continueranno ad operare sulla pista
attuale, Testata 07, e dunque quella sulla guale & installata la procedura IS di |l
Caiegoria. Questo determina un carico acustico elevato, se non eccesslvo,
sull'abitato di Quinto di Traviso.

Con riferimento al testo a pagina 64, sez. B4.4.4.1 del quadro progettuale del S.1.A.:
"..dal punto di vista ambientale, si ribadisce la prevalente apparfenenza dellopera
all'aftugle sedime aeroportuale, rendendosi necessaria una minima acquisizione di aree
esterne. Per attenuare lesposizione del ricettori abitativi esterni al sedime, sopratiutio in
termini di rumore e di paesaggio, si considerera 'opportunitd i realizzare delle apposite
barriere antirumore lungo la recinzione ovvero di realizzare dei sistemi integrati di
recinzione e schermatura acustica, con un apprezzabile effefto estetico”. N _
dimenslonamento degli interventi di mitigazione presi in considerazione non é
adeguatamente documentato e, anzi, si ipotizza 'adozione di generici interventi ai
quali viene attrlbuito una capacita di attenuazione ed un potere fonoisolante non
giustiflcato da riscontri oggettivi.

In riferimento afl'ampiamento del piazzale aeromobile per entrambe le fasi di esecuzione
dei iavori a tutela della zona residenziale posta a ridosso vedi figura B5-1A si prevedono i
seguenti interventi di tutela (pag.86 sez. B5.1.1 del quadro progettuale del S.I.A.):"’tutela
dei potenziall ricettori esterni ed anche nell'ottica di evitare 'aerodispersione di polveri e
particolati provenienti dail'area di lavoro, il cantiere sara perimetrato da barriere mobili di
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tipo fonoassorbente avente anche Ia funziore df schermatura anti-polvere oltre che df
mitigazione acustica™ sl aggiunge inolre (pag.93 sez. B5.1.1 del quadro progettuale del
S.1A.): "ad ogni buon conto, si prevede di attuare uno specifico piano di monitoraggio
acustico ante-operam ed In corso d'opera per assicurare il pieno rispetto del limiti
normativi e per consentire l'attuazione delle eventuali azioni correttive per garantime i
rientro in ¢aso di riscontro of criticita episodiche.” Il dimensionamento degli interventi di
mitigazione presi in considerazione non & adeguatamente documentato cosi come
il piano di monitoraggio ante-operam che si prevede eseguite.

Dal cronoprogramma si osserva che il "monitoraggio del rumore aerec* & previsto
solo per prima fase dei lavori (fino al 2014).

ANALIS] DELLA VINCA

La relazione di Velutazione di Incidenza Ambientale ¢ stata redatta al fine di stimare le
incidenze del Masterplan sui Siti di Interesse Comunitario e le Zone di Protezione
Speciale eventualmente interessate dal plano in esame. Considerata Massenza di dettagli
dimensionali definitivi quali ad esempio quelli che riguardano il trattamento delle acque
reflue e meteariche, si ritiene che la VINCA non passa contenere indicazioni utili a definire
le effettive incidenze sugli habitat e le specie interessate. A pag. 109 della relazione si
legge infatti che “..non sonp 'possibili effetli negativi su habitat e specie dovuti allo scarico
delfe acque di prima pioggia all'interno del fiume Sile poiché lo smaltimento delle acque df
pioggia sara preceduto dalla loro raccolta in apposite vasche dove subiranno i processi di
sedimentazione, dissabbiatura e disoleatura per eliminare fa presenza di prodotti
inquinanti quali benzine, olii, idrocarburi, grassi e gomma, Le acque meteoriche saranno
preventivamente collettate e depurate prima di essere immesse nel fiurme Sile.”. Poiché il
Masterplan e il relativo S.L.A. non forniscono alcuna previsione gquantitativa e
qualitativa relativa allo stato dl progetto in merito ajla qualita delle acque si ritiene
che tale affermazione sia infondata. L'incidenza su habitat e specie prioritarie dovra
dunque essere stimata a valle di un‘adeguato livello di sviluppo progettuale.

Con riferimento al testo a pagina 133, sezione 6.2.1 della. Valutazione di Incidenza
Ambientale dove viene riportato che "...si rifiene quindi che gli effetti della perturbazione
rumore sulle specie di avifauna comunitaria presente in prossimita dell’aeroporto siano da
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considerarsi non significativi, in considerazione della preesistenza dell'aeroporto e quindi
del fenomeno perturbativo e quindi deffa assuefazione delle specie alla perturbazione" si
ritiene vi siano delle contraddizioni nelle pesizioni assunte in merito agli effetti
sull'avifauna. Infatti nel capitolo 5 del documento 21830-REL-T003.2, pag.169, si riperta
che "..la letteratura scientifica relativa agli effetti dei rumore pravocato dagli aerornobili
sulla fauna appare fimitata, ma comunque significativa™ 1! termine "significativa® viene
utilizzato in questo contesto per indicare comunque uno stato di attenzione e gj aggiunge
che "..prendendo in considerazione le specie di uccelli segnalate per larea in oggetto
(cfr. par. C5.4.3.3), non esistono studi specifici reiativi agli effetti su queste specie, ma
esistono  studi relativi a specie vicarianti appartenenti alla fauna del continente
americano”. L'analisi effettuata Puod essere considerata valida anche se paragonata
alla fauna locale? Su quali evidenze scientifiche si basano tali affermazioni?

ULTERIORiI CONSIDERAZIONI

Si riportano di seguito uiterior] considerazioni in merite ad aloune criticita relativa
al'omissione di elaborati, autorizzazioni e pareri necessari alla procedura di Valutazione
di Impatto Ambientale e alla completa definizione progettuale:

* Non sono forniti i Pareri degli Enti competenti In merito atla fattibilita delle
opere ( es. Ente gestore dell'acquedotto, Provincia per lo scarico delle acque
meteoriche, Ente gestore della fognatura per collettamento acque nere, Ente
gestore S.R. Noalese per la realizzazione delia prevista rotatoria e la modifica
degli accessi, ecc.).

+ Non vi & alcuna analisi sulla compatibilitd idraulica dell'intervento ai sensi
della hormativa regionale in materia.

* Non ¢ chiarita Ia modalita di gestlone delle demolizioni. Manca un pianc di
demolizione e gestione rifiuti e s prevede di recuperare i rifiuti senza fornire gli
elementi necessari agli Enti competenti (in questo caso la Provincia) per verificara
ladeguatezza dell'attivitd e dei relativi presidi ambientali. in particolare non &
indicato se & previsto un impianto mobile o un Impianto fisso e se & stato stimato il
rumaore e le polveri prodotte.
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Non risulta presentato per la gestione delle terre e rocce da scavo I'apposito
progetto di cui al comma n.2 dell'art. n.186 del D.lgs. 152/08 che statuisce
“Ove la produzione di terre e rocce da scavo avvenga nellambito dela
realizzazione di opere 0 attivita softoposte a valutazions di impafto ambientale o
ad autorizzazione ambientale integrata, la sussistenza dei requisiti di cui al comma
n.1, nonché i tempi dell'eventuale deposito in attesa di utiizzo, che non possono
superare df norma un anno, devono risufiare da un apposito progetto che é
approvato dall'autorits titolare del relativo procedimento. Nel caso in cui progetti
prevedano il rivtilizzo delfe terre e rocce da scavo nel medesimo progefto, | tempi
dell'eventuale deposito possono essere quelli della realizzazione del progetto
purché in ogni caso non superino i tre anni.”

Non sono analizzati gli impatti ambientali post-intervento e la questione viena
superficialmente liquidata come segue: “per Ja fase di dismissione o
decommissioning va evidenziato come Jo strutture previste a seguito
delfimplementazione progressiva del Piano non abbiano un tempo di vita finlto in
un arco temporale che renda attendibite I'analisi’,

Nessuna analisi & stata effettuata del rapporto del Masterplan con quanto
previsto dal Decreto 1 aprile 2004 (Linee guida per I'utilizzo dei sistemi innovativi
nelle valutazioni di impatto ambientale).

Non vi & nessuna indicazione certa di compensazioni né per gli impattl
attuali, né per quelli futuri. Si accenna solo una disponibilita a dialogare can gli
Enti pubblici per elettrificare gli autobus a servizio dell'Aercpaorto.

Poco si afferma in materia di consumi e di risparmio energetico landside e si
afferma genericamente che “..per la riduzione dellimpatto ambientale in fase di
esercizio si ipotizza che il fabbisogno energetico dellintervento possa essere
coperto in misura non inferiore al 30% da fonti rinnovahilf {(fotovoltaico).” Si ipotizza
anche che il riscaldamento dell'acqua sanitaria possa essere garantito in misura
non inferiore al 50% da energia solare mediante apposite tecnologie
impiantistiche”.
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Non risulta vi sia un'analisi relativa all'interferenza che gl interventi
potrebbero avere con altri progetti In esercizio, in corso di realizzazione o
progettazione, con i quali si possano geherare conflitti nelluso delle risorse
{impatto cumulativo).

In riferimento all'analisi degli aspetti naturalistici nella sintesi non tecnica (pag. 39),
in cui si legge che “...visla I'ubicazione dell'aeroporto nei pressi di aree ad elevato
valore naturalistico e quindi con elevata vulnerabilitd si prevede un'attivits o
monitoraggio delle componenti pitr sensibili rappresentate dalla vegetazione, dagli
anfibi e rettili e dall'avifauna per registrare tempestivamente la presenza di una
evenluale incidenza su Queste componenti legata all'atiivits aeroportuale”, e si
prevede quindi di monitorare le specie nidificanti @ svernanti presenti nei due siti
Natura 2000 prossimi all'area di intervento, qualera tali disturbi venissero
rilevati, quali interventi sarebbero possibili? La chiusura dell'aeroporto? La
riduzione del rumore prodotto dagli aerei? L'allontanamento delle specie
orpitiche? Si ritiene che 1tale verifica sugli impatti naturalistici  debba
categoricamente anticipare I'approvazione del piano e non possa essere
rimandata alla fase di monitoraggio.

Dalla Tabella D4-1 della sintesi non tecnica, si evince che lo scenario al 2030, che
prevede voli con procedure pubblicate in AIP (attuali), presenta impatti negativi
alti. Un impatto viene definito negativo alto quando, al netto di mitigazioni e
compensazioni, permane un impatto negativo (cioé un peggioramento misurabile e
prevedibile delle condizioni della componente ambientale considerata). Non
vengono perd proposte delle soluzioni alternative nel caso di diniego alla proposta
relativa alle rotta PEN da parte dellautoritd competerte. Pud essere data per
scontata I'approvazione delle rotte PBN da parte degli enti competenti? Vi
sono interventi mitiganti alternativi? Tale considerazione si estende anche alla
valutazione degli effetti del rumore sulla salute pubblica discussa nel successivo
paragrafo D4.3.8.

In riferimento alla sintesi non tecnica sezione DS5.1, in cui si legge che
“..Amandando a una lIraltazione pil deffagliatea successiva alla verffica
dell'effettivo stato dei fabbricali, I gestore sl impegna a realizzare tulle le opere
necessarie per un isolamento efficace, in conformita con quanto stabilito nel
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DPCM 08/12/1997 “Determinazione dej requisiti acustici passivi degli edifici”, si
evince che per quanto riguarda Ia bonifica dei ricettori presso i quali vi &
superamento dei limiti manca un piano dettagliato degli interventi e di un
eventuale ordine di prioritd degli stessi.

In relazione alla gestione delle acque refiue, il Masterplan riporta alla sezione 17.5
che "..le nuove edificazioni continueranno a scaricare nei bacini di competenza
prevedendo se necessario opportuni sistermni di larninazicne... Le acque raccolte
cantinueraqno a venire scaricate nel depuratore interrato, di cui sl prevedera un
eventuale ampliamento se necessarfo..." Si ritiene forse che le previsioni, le
eventualiti e le necessitid debbano essere valutate a valle della procedura di
V.LA.7 Appare evidente come il livello di progettazione attuaimente disponibile
non permetta di entrare nel merito della valutazione ambientale, sia per gli aspetti
refativi agli impatti che alle potenziali mitigazioni o compensazioni.

In relazione alla gestione delle acque meteotiche, il Masterplan riporta alla sezione
17.8: “.raccogliere e regimentare Je acgue ..in ragione delle nuove
conformazioni plano-altimetriche che tali sovrastrufture assumeranno in sequito
agli interventi di adeguamento e/o rifacimento e/o nuova realizzazione, previsti
nell'ambito del Progetto..” || Materplan presenta solamente il tracciate di
massima delle nuove reti di scarico, rinviando i dimensionamenti & e scelte
progettuali. Anche in guesto caso I'elaborazione tecpica appare del tutto
insufficiente ai fini dell'analisi ambientale per l'assoggettamento alla procedura di
V.LA,

Al punte 12.2 della Relazione Generale sugli Interventi di Piano - Caratteristiche
costrutiive e specifiche tecniche per 'esecuzione delle opere progetto delle opere,
si legge: "/l progetto delle opere di ampliamento/adeguamento del depurators e
dellimpianto dj trattamento delle acque di p.?'ima pioggia — seppure non ancora
approntato se non a livello di concept ...". Si ritiene forse che anchae l'analisi
ambientale debba essere condotta a livello di conhcept?

Al punto 12.3 della Relazione Generale sugli Interventi di Piano - Caratteristiche
costruttive e specifiche tecniche per l'esecuzione dalle opere progetto delle opere,
si legge: e caratteristiche strutturali dei nuovi impianti non sono ancora state

pag. 22/24

A7/16



B7/85/2@12

15:58 8412750646 24U PAG

F.8.A. AEROPORTQO CANOVA — QSSERVAZION! VIA

affinate a livello di dettaglio...”. In realtd le caratteristiche strutturali non sono
state neppure definite.

CONCLUSIONI

Dallanalisi delia documentazione & emerso che I'analisi ambientale non si ferida su un
progetto definitivo, ma su un piano/programma la cui corretta procedura di valutazione
sarebbe innanzi tutte la V.A.8. (Valutazione Ambientale Strategica).

La carenza informativa (in particolare di tipo quantitativo) emerge in tutto lo Studio, come
sopra esposlto, € sconta la necessita di ulteriori indagini sito specifiche per descrivere lo
stato di fatto ambientale, su cui l'incertezza & ampia. Le informazioni fornite sono
generiche e carenti riguardo agli aspetti programmatici, pianificatort e vincolistici in quanto
emergono elementi di criticita degli interventi in relazione allequilibrio tra i due sistemi
ambientale e insediativo infrastrutturale, manca uno studio approfondito sulta componente
atmosfera, sullimpatto acustico, sulla componente idrogeclogica, non c¢’@ una analisi
costi-benefici condotta con metodologia rigorosa, tutti fattori che non permettono di
valutare non solo l'impatto dellattuale aeroporto, ma anche quanto si andra a sommare
alla situazione esistente.

e derk

Si ritiene, paertanto che [a richiesta di V.LA, debba essere archiviata ed attivata una
V.A.S. che permetta la giusta partecipazione pubblica alle scelte strategiche
prospettate dal Masterplan e che purtroppo non hanno analizzato scenari alternativi
allo sviluppo del trasporto aereo regionale e che ad ogni modo per tutte le
sovraesposte ragioni, si ritiene che Il PSA © Masterpian 2011-2030 dell’Aeroporto
"A.Canova™ di Treviso sia del tutto carente e lacunoso ai finf della pronuncia di
compatlbilith ambientale. Pertanto, ¢l chiede al Ministero adito di assumere tutte le
iniziative conseguenti informando la scrivente associazione.
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prestazionale, redaito in conformith di quanto disposto dall’art. 43, comma 3, costitaisce allegato allo schema di
contratto di eui al comma 2 dello stesso articolo.

Sezione JI
Progetto definitive

Art. 24
Documenti componenti il progelto definitive
{art. 25, D.B.R. n. 554/1999)
[1] Ii progetto definitivo, redatto sulla base delle indicazioni del progetto preliminare approvato e di quanto emerso in
sede di eventuale conferenza di sarvizi, contienc ftti gl elementi nccessari ai fini dei necessari titoli abilitativi,
dell’accertamento di conformita orbanistica o di altro atto equivalente; inoltre sviluppa gli elaborati grafici e deserittivi
panché i celeoli ad un livelio di definizione tale che nella successiva progetiaziane esecutiva non si abbiano sigpificative
differenze tecniche e di costo. ) . ' .
[2] Esso comprende i sepuenti elaborati, salva diversa mofivata determinazione del responsabile del progedimento ai
sensi dell’art. 15, comma 3, anche con rifetimento alla loro articolazione:
a) relazione generale;
b) relazioni tecniche e relazioni specialistiche;
¢) tilievi plancaltimetrici ¢ studio dettagliato di inserimento urbanistico;
d) elaborati grafiei;
¢) studio di impatto ambientale ove previsto dalle vigenti normative ovvero studio di fattibilitd ambientale;
f) caleoli delle strutture ¢ degli impianti seconda quanto specificato all’art. 28, comma 2, lettare h) ed i):
g) disciplinare descrittivo e prestazionale degli elementi tecnici;
h) censitento & progetto di riscluzione delle interferenze;
j) piano particellare di esproprio;
1) elenco dei prezzi unitari ed cventuali analisi;
m) computo metrica estimativo;
n) aggiornamento del documento contenente 18 prime indicazioni ¢ disposizioni pex la stesura dei piani di sicurezza;
o) quadro cconotmico con l'indicazione dei costi della sicurezza desunti sulla base del documento di cui alla lettera ).
{3] Quando it progetto definitivo & posto o base di gara ai sensi dell’art. 33, comma 2, Jettera b), del codice ferma
restando la necessitd della previa acquisizione della positiva valutazione di impatto ambientale sc richicsta, in
sodtityzione del disciplinare di cui all’art. 30, il progetto & cotredato delio schema di contratto ¢ del capitolato speciale
d’appalto redatti con le modalith indicate all'art. 43 nonché del piano di sicurezza e di coordinamento di cui all’art. 100
del D.Lgs. 09/04/2008, n. 81, sulla base del quale determinare il costo della sicurezza, nel rispetto dell’aliegato XV del
D.Legs. 09/04/2008, n. §1. Lo schema di contratte prevede, inoltre, che il concorrente debba indicare, al momento
dell’offerta, la sede di redazione del progetio esccutivo, nonché i tempi della pregettazione esecutiva & le modalita di
controllo, da parte del responsabile del procedimento, del rispetto delle indicazioni del progetto definitive, anche ai fini
di quanto disposto dall’art. 112, comma 3, del codice.

Art. 25
Relazione generale del progetio definitivo
(art, 26, D.P.R. n. 554/1999)

[11 La relazione formisce i chiatimenti atti a dimostrare la rispondenza del progetto alle finalita dell’intervento, il

rispetto del prescritto tivello qualitativo, dei conseguenti costi ¢ dei bencfici attesi.

[2] Inparticolare la relazione salva diversa motivata determinazione del responsabile del procedimento:

a) desctive, con espresso riferimento ai singoli punti della relazione illustrativa del progetto preliminare, i criteni
utilizzati per le scelte progettuali, ghi aspetti dell’inserimento delP’intervento gul termtotio, Je caratteristiche
prestazionali ¢ descrittive dei materiali prescelti, nonché i criteri di progettazione delle strutture € degli impianti, in
particolare per quanto riguarda 1a sicurezza, la funzionalitd e ’economia di gestione;

b) riferisce in merito a tutti gli agpetti riguardanti 1a geologia, la topografia, I'idrologia, le strutture e la geotecnica;
riferisce, inoltre, in merito agli aspetti riguardanti le interferenze, gli espropri, il paesaggio, 'ambiente € gli
immobili di interesse storico, artistico ed archeologico che sono gtati esaminati e tisolti in sede di progettazione
attraverso lo studio di fattibilith ambientale, di cui all’art. 27, in particolare riferisce di tutte 1c indagini e gli studi
integrativi di quanto sviluppato in sede di progetto preliminare;

¢) indica le eventuali cave ¢ discariche autorizzate ¢ in esercizio, che possono essere utilizzate per la realizzazione
dell’intervento con la specificazione della capacitd complessiva;

d) il.'ldiﬂfﬂ ie soluzioni adottate per il superamento delle batriere architettoniche;

¢) riferisce in merito all'idoneita delle reti esterme dei servizi atti a soddisfare le esigenze conncsse all’esercizio
dell’intervento da realizzare; ‘

f) riferisce in merito alla verifica sullc interferenze delle reti aerec e sotterranee con i huovi many

- 4 fa i
della risohuzione delle intetferenze medesime; fi ed al progetto
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g) attcsta la rispondenza al progetio preliminare ed alle eventuali prescrizioni dettate in sede di approvazione deilo
5tesso; contiene le motivazioni che hanno indotto i Progettisia ad apportave variarioni alle indicazioni contenute nel
progetto preliminare;

h) riferisce in merito alle eventuali opere di abbellimento artistico o d; valorizzazione architettonica:

i)  riferisce in merito ai ctiteri od agli elaborati che dovranno comporre il progetio esecutivo; riferisce inoltre in merito

Art, 26
Relazioni tecnicke e specialistiche del progetio definitive
(articoli 27 e 28, D.P.R. . 554/1999)

[1] A completamento di quante contenuto nella relazione generale, il progetto definitivo deve comprendere, salva

diversa motivata determinazione del respongabile del procedimento, almeng e seguenti relazioni teeniche, sviluppate -

anche sulla base di indagini integrative di quelle eseguite per il progetto preliminare - ad un livello di definizione tale
che nella successiva progettazione esecutiva non si abbiano significative differenze tecniche € di costo:

a) relazionc geologica: comprende, sulla base di specifiche indagini geologiche, la identificazione delle formazioni
presenti nel sito, lo studio dei tipi litologici, della struttura e dej caratteri fisiei del sottosuelo, definisce il modello
geologico del sottosuolo, illustra e caratterizza gli aspetti stratigrafici, strutterali, idrogeologici, geomorfologici,
nonché il conseguente livello dj pericoiosita geologica;

b) relazioni idrologica e idraulica: tiguardano lo studio delle acque metcoriche, superficiali e sotterranee, MMustra
noltre i calcoli preliminari relativi al dimensionamento dei manufaiti idraulic]. Gli studf devono indicare le fonti
dalle quali provengeno gli elementi elaborat; ed i procedimenti usati nella elaborazione per dedurre le grandezze di
interesse;

¢) relazione sulle strutture: descrive le tipologie strutturali e glj schemi e modelli di calcolo. In zona sismica, definisce
I'azione sismica tenendo anche conto delle condizjoni stratigrafiche e topografiche, coerentemente con i risultati
delle indagini e delle elaborazioni riportate nclla relazione geotecnica. Definisce i eriteri di verifica da adottare per
soddisfare | requisiti di sicurezza previsti dalla normativa tecnica vigente, per la costruzione delle nuove apere o per
gli interventi sulle opere esistenti. Per taj ultimi interventi la relazione sulle strutture ¢ integrata da una specifica
relazione inerente Ia valutazione dello stato di fatto dell’immobile, basata sy adeguate indagini relative ai materiali
ed alle strutiure, che pervenga a valutarc 1a sicurezza del manufatto anche in relazione allo stato di eventuali
dissesti;

d) relazionc geotecnica: definisce, alla luce di specifiche indagini, sceite in funzione del tipo di opera e delle madalita
costruttive, i} modello geotecnico del volume de! tefreno influenzato, dircttamente o indirettamente, dalla
costruzione del manufatto e che a sua volta influenzera i comportamento del manufatto stesso. Illustra inoltre
procedimenti impiegati per le verifiche geotecniche, per tutti gli stati fimite previsti dalla normativa tecnica vigente,
che si riferiscong al rapporto del manufatto con il tetreno, e | relativi risultati. Per le costruzioni in zona sismica e

e) relazione archeologica: approfondisce e aggiorna i dati presenti nel progetto preliminare, anche sulla base dj
indagini dirette, per Ic arec ad elevato rischio archeologico, da concordare con gli enti preposti allz tutela;

f) relazione tecnica delle opere architettoniche: individua le principali criticitd e le soluzioni adottate, descrive le
tipologie ¢ Je soluzioni puntuali di progetto ¢ le motivazioni delle scelte; descrive le earatteristiche funzionali delle
opere;

g} relazione techica impianti: descrive i diversi impianti presenti nel progetto, motivando le soluziogj adotiate;
individuz ¢ descrive il funzionamento complessivo della componente impiantistica e gli elcment] interrelazionali
con le opere civili:

h) relazione che descrive la concezione del sistema di sicurezza pet I'esercizio e le caratteristiche del progetto;

1) relazione sulla gestione delje materie: deserizione dei fabbisogni di materiali da approvvigionare da cava, al netto
dei volumi reimpiegati, e degli esuberi di materiali di Scarto, provenienti dagli scavi; individuazione delle cave per
approvvigionamento delle materie ¢ delle aree dj deposito per lo smaltimento delle terye di scarto; descrizione delie
soluzioni di sistemazione finalj proposte;

I} refazione sulie interferenze: prevede, ove necessario ed in particolare per le opere a rete, il controllo od il
complctamento del censiments deile interferenze e degli enti gestori gia fatto in sede di progetto preliminare,

1l progetto definitivo prevede inoltre, per ogni interferenza, Ia specifica progeftazione della risoluzione, con definizione

dei relativi costi e tempi di esecuzione e deve, quindi, conteners almeno i seguenti elaborati:

1) planimetria con individuazione di tutte le interferenze (scala nom inferiore a 1:2000), contenente j risultati dejla
ricerca ¢ censimento di tytte le interferenze;

2)  relazione giustificativa della risoluzione delle singole interferenze;

3)  progetto dell"intervento di risoluzione della singola interferenza: per ogni sottoservizio interferente dovranne essere
redatti degli specifici progetti di tisoluzione dell'interferenza stessa, '
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[2] Ove la progettazione implichi la soluzione di ulteriori questioni specialistiche, queste formano oggetto di apposite
relazioni che definiscono le problematiche e indicano le soluzioni da adottare in sede di progettazione esecutiva,

Art. 27
Studio di impatte ambientale e studio di fanibilité ambientale
(art. 29, D.P.R. n, 554/1999)

[1] Lo stndio di impatto ambicntale, ove previsto dalla normativa vigente, & redatto secondo le norme tecniche che
disciplinanc la materia ed & predisposto contestualmente al progetto definitive sulla base dei risuliati delfa fase di
selezione preliminare dello studio di impatto ambientale, nonche dei dati e delle informazioni raccolte nell’ambito del
progetto stesso anche con riferimento alle cave e alle discariche.
[2] Lo stdio di fattibilita ambientale, tenendo conto delie elaborazioni a base del progetto definitivo, approforidisce e
verifica le analisi sviluppate nella fase di redazione del progetie preliminare, ed analizza ¢ determina e misure atte a
tidurre o compensarc gli effetti dell’intervento sull’ambiente e sulla sahute, ed a riqualificare e migliorare la qualitd
ambientale ¢ pacsaggistica del contesto torritoriale avuto riguardo agli esiti delle indagini tecniche, alle caraticristiche
dell’ambiente interessato dall'intervento in fase di cantiere e di cacrcizio, alla natura delle adtivitd ¢ lavorazioni
necessarie all’esccuzione dell’intervento, e all’esistenza di vincoli sulle aree interessate. Esso contiene tutte le
informazioni necessarie al rilascio delle preseritie autorizzazioni e approvazioni in materia ambientale.

Art. 28
Elaborati grafici del progerto definitivo
{art. 30, D.P.R. n. 554/1999)

[1] Gli elaborati grafici descrivono le principali caratteristiche dell*intervento da realizzare. Essl sono redatti nelle

opportune scale in relazione al tipo di opera o di lavora, puntualc o a rete, da realizzare, ad un livello di definizione tale

che nella successiva progettazione esecutiva non si abbiano significative differenze tecniche ¢ di costo.

[2] Per gli edifici, i grafici sono costituiti, salva diversa motivata indicazione del progetto preliminare e salva diversa

determinazione del responsabile del procedimento, da:

a) straleio dello strumento wbanistico generale o attuativo con I"esatta indicazione dell area interessata all*intervento;

b) planimetria d’insieme in scala non inferiore a 1:500, con le indicazioni delle curve i livello dell’area interessata
all’intervento, con equidistanza nan superiore a 50 centimetrd, delle strade, della posizione, sagome ¢ distacchi delle
eventuali costruzioni confinanti ¢ delle evenmali alberature esistenti cont la specificazione delle varie essenze;

c) planimetria in scala non infericre a 1:500 con 'ubicazione delle indagini geologiche; planimetria in scala non
inferiors a 1:200, in relazione alla dimensione dell’intervento, con indicazione delle indagini geotecniche e sezioni,
nella stessa scala, che riportane il modello geotecnico del sottosuolo;

d) planimetria in scala non inferiore a 1:200, in relazione alla dimensione dell'intervento, corredeta da due o pin
sezioni atte ad illustrare tutti i profili significativi dell’intervento, anche in relazione al terreno, alle strade ed ag,h
edifici circostanti, prima e dopo la realizzazione, nella quale risultino precuat: 1a superficic coperta di tutti i cotpi di
fabbrica. Tutte le quote altimetriche relative sia al piano di campagna otiginatio sia alla sistemazione del terreno
dopo la realizzazione dell’intervento, sono riferite ad un caposaldo fisso. La planimetria riporta la sistemazione
degli spazi esterni indicando le recinzioni, le essenze arboree da porre a dimora ¢ Je eventuali superfici da destinare
a parchegpio; & altresi integrata da una tabella riassuntiva di tutti gli elementi geometrici del progetto: superficie
dell’srea, volume dell’edificio, superficic copetta totale & dei singoli pieni e ogni altro utile elemento;

€) le piante dei vari livelli, nella scala prescritta dai regolamenti edilizi o da normative specifiche e comungue non
inferiore a 1:100 con 1'indicazione delle destinazioni d uso, delle quote planimetriche e altimetriche € delle strutture
portanti. Le quote aitimetriche sono rifetite al caposaldo di eui alla lettera d) ed in tutte Je piante sono indicate Ie
linee di sezione di cui alla lettera f);

f) un numero adeguato di sezioni, trasversali e longitudinali nella scala prescriva da regolamenti edilizi o da
normative specifiche ¢ comunque non inferiore a 1:100, con Ia misura delle altezze nette dei singoli piani, dello
spessore dei solai e della altezza totale dell’edificio. In tali sezioni é altresi indicato I'andamento del terrenc prima e
dopo la realizzazione dell’intervento, lungo le sezioni stesse, fino al confine ed alle eventuali strade Timitrofe. Tutte
le quote altimetriche sono riferite allo stesso caposaldo di cui alla lettera d):

g) tutti i prospetti, 2 semplice contorno, nella scals prescritta da normative specifiche e comunque non inferiore a
1:100 completi di riferimento alle altezze e ai distacchi degli edifici circostanti, alle quotc del terreno e alle sue
eventuali modifiche. Se I"edificio ¢ adiacente ad altri fabbricati, i discgni dei prospetti comprendono anche quelli
schematici delle facciate adiacenti;

h} elaborati grafici nella diversa scala prescritta da normative specifiche e camunque non inferiore a 1:100 atti ad
illustrare il progerto sirutturale nei suoi aspetti fondamentali, in particolare per quanto riguarda le fondazioni:

iy schemi funzionali & dimensionamento di massima dei singoli impianti, sia intorni che esterni;

1)  planimetrie ¢ sezioni in scala non infetiore a 1:100, in cui sono riportati 1 tracciati principali delle reti impianti-atiche
esterne e la localizzazione delle centrali dej diversi apparati, con 1'indicazione del rispetto delle v1gen rorme in
materia di sicurezza, in modo da poteme determinare il relativo costo.
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[3] Le prescrizioni di cui al comma 2 valgono anche per gli altri lavori ed opere puntuali per quanto possibile ¢ con gh

opportuni adattamenti.

{4] Per interventi su opere esistenti, gli elaborati indicano, con idonea rappresentazione grafica, le parti conservate,

quelle da demolire & quelle nuove.

[5] Perilavorie l¢ opere a rete gli elaborati grafici sono costituiti, salva diversa indicazione del progetto preliminare e

salva diversa motivata determinazione del responsabile del procedimento, da:

elaborati gencrali - studi ¢ indagini:

g} stralcio dello strumento urbanistico generale o attuativo con I'csatte indicazione dei tracciati defl’intervento. Se
sono niccessan pit stralei & redatto anche un quadro d’insiernc in scala non inferiore 2 1:25.000;

b) corografia di inquadramento 1:25.000;

¢) ocorografia generale in scala non inferiore a 1:10.000;

d) planimetria ubicazione indagini geologiche in scala non inferiore a 1:5.000, Planimetria con ubicazione delle
indagini geotecniche e sezieni geoteeniche nelle stesse scalc indicate nelle successive lettere da 0) ar);

e) carta geologica in scala non inferiore a 1:5.000;

f) carta geomorfologica in scala non inferiote a 1:5.000;

g) carta idrogeologica in scala non inferiore a 1:5.000;

hy profilo geologico in scala non inferiore a 1:5.000/500;

iy profilo geotecnico in scala non inferiore a 1:5.000/500;

1) corografia dei bacini in scala non inferiore a 1:25.000;

m} planimetrie stato attuale in scala non inferiore 2 1:5.000;

n) planimetrie di insieme in scala non inferiore a 1:5.000;

¢) planimetrie stradali, ferroviarie ¢ idrauliche con le indicazioni delle curve di livello, in scala non inferiore a 1:2,000
(1:1000 per le tratte in arca urbapa). La planimetria dovra contenere una rappresentazione del corpo siradale,
farroviario o idraulico. 11 corpo stradale dovra essere rappresentato in ogni sua parte (scarpate, opere di sostegna,
fossi di guardia, opere idrauliche, reti di recinzione, fasce di rispetto), allo scopo di determinare esattamente
"ingombra dell’infrastrutiura. Dovranno inoltre essere rappresentate lo caratteristiche geometriche del traceiato e Je
opere d"arte;

p) prefili longitudinali altimetrici delle opere ¢ dei Javori da realizzare in scala non inferiore 1:200 per le altezze &
1:2.000 per le lunghezze, contenenti Iindicazionc di tutte le opere d'arte previste, le intersezioni con reti di
traspotta, di servizi ¢ idrologiche, 1 caratteristiche geometriche del tracciato; per le tratte in area urbana la scala
non dovra essere inferiore a 1:100 per le altezze e 1:1000 per le lunghezze;

q) sezioni tipe stradali, ferroviarie, idriche e simili in scala non inferiore ad 1;100;

£) sezioni trasversali correnti, in numero ¢ scala adeguati cormunque nen inferiori a 1:200 per una corretta valutazione
delle quantita e dei costi; :

opere d arte:

a) planimetria, pisnta, prospetto, sezioni longitudinale e trasversale, atte a descrivere 1"opera tiel complesso e in tutto
le sue component strutturali;

b) profilo geotecnico in scala adeguata alle caratteristiche dell’opera;

c) carpenterie in scala non inferiore a 1:100;

d) disegni complessivi delle opere accessorie in scala adeguata;

interventi di inserimenta pacsaggistico ¢ ambientale:

a) planimetria generale in scala not inferiore 2 1:5.000;

b) elaborati tipologici per i diversi interventi di titigazione;

impianti:

a) schemi funzionali e dimensionamento preliminare dei singoli impianti;

b} planimetrie ¢ sezioni in scala adeguata, in cui sono riportati i traceiati principali delle reti impiantistiche e la
localizzazione delle centrali dei divetsi apparati, con I'indicazione del rispetto delle vigenti norme in materia di
sicurezza, in modo da poterne determinare il relative costo; )

¢)  sezioni tipo stradali, ferroviarie o idrauliche con le differenti componenti impiantistiche;

siti di cava e di deposito: .

a) planimetria rappresentativa dei siti di cave ¢ di deposito in scala non inferiore a 1:5000 pelle situazioni anteriori e
posteriori agli interventi;

b) sisternazione finale del singolo sito in scala adepuata.

[6] Per ogni opera e lavore, indipendentemente dalle tipologie ¢ categorie, gli elaborati grafici del progetto definitivo

comprendono le apere ed i lavori necessari per il rispetto delle esigenze di cui all’art. 15, commi 9¢ 11,

[7] 1 valori minimi delle scale contenuti nel presente articolo possono essere variati su indicezione del responsabile del

procedimento,

‘33
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Att. 93,
Livelii della progettazione per &li appaiti ¢ per le concessioni di lavori
(art. 16, legpe n. 109/] 994)

1. La progettazione in materia dj lavori pubblici si articola, nel tspetto dei vincoliesistenti, preventivamentc
accertati, Jaddove possibile fin dal documento preltiminare, edei limiti di spesa prestabiliti, sccondo tre Tivelli di
successivi approfondinentitecnici, in prefiminare, definitiva ed €secitiva, in modo da assicirare:

6) la qualita dell'opera ¢ Ja rspondenza alle finalitarelative:
£) Ia conformita alle norme ambientali ¢ wrbanistiche;
¢) il soddistacimento dei requisiti essenziali, definitidal quadro normativo nazionale e communitario,

2. i.e preserizioni refative agli elaborati descrittivi e grafici comterute nei commi 3,4 ¢ 5 sono di norma
necessarie per ritenere i progetti adeguatarmente sviluppati. Ilresponsabile del procedimento nella fase di
progsttazione qualora, in rapporto allaspecifica tipologia e alla d mensione dei lavori da Progettare, ritenga e
prescrizioni dicui ai commi 3, 4 & S insufficienti o eccessive, provvede a integrarle ovvero amodificarle,

3. Il progetto preliminare defivisce le caratteristiche qualitative e funzionali deilavor, il quadro delle esigenze
ioni da fornire econsiste in una relazione Mustrativa delle ragioni delln

conrierimento ai profili ambientali e alfutilizze dei miateriali provenienti dalle attivitadi riuso e riciclapgio, defla
sua fattibilta amministativa e teenica, accertataatiraverso Je indispensabilj indagini di prima approssimazione,
dei costi, da determinarein relazione ai bevefici previsti, nonche' i schemi grafici per I'ndividuazione
dellecaratteristiche dimensionali, volmetiiche, tipologiche, funzionali e tecnologiche deilavori da realizzare; il
progetio preliminare doved inoltre consentive Tavvio dellaprocedura espropriativa.

4. Il progetto defiitivo individua compiutamente i lavori da realizzare. nel rispettodelle esigenze, dei criteri,
dei vincoli, degli indirizzi e delle indicazionj stabilitine] progetto prefiminare e contiene tutt; ghi elementi
necessari aj fini de! rilasciodclle preseritte awmorizzazioni ¢ approvazioni. Esso consiste In una relazione
descrittivadei criteri utilizzati per ke scelte propettuali, nonche' delle caratteristiche deimateriali prescelti e
delMinserimento delle opere syl territorio; nelfo studio di mpattoambientale ove previsto; in disegni generali
nelle opportme scale descrittivi delleprincipali caratteristiche delle opere, e delle soluzioni architettoniche,
delle superficie dei vl da realizzare, compresi quelii per Tindividuazione de] tipo di fondazione;negli studi e
indagini prefiminari occorrenti con riguardo alla natura e allecaratteristiche delfopera; nei calcoli preliminari
delle struttire e degli impianti; imn disciplinare descrittive deghi elementi prestazionali, tecnici ed economici
previsti inprogetto nonche' in un computo metrico estirmativo. Gii studi e Je indagini occorrenti,quali quelf dj
tipo geognostico, idrologico, sismico, agronomico, bivlogico, chimico, irflievi ¢ i sondagpi, sono condott fino
ad un tivello tale da consentire 1 calcolipreliminari delle strutture e degli impianti e lo sviluppo del computo
metrico estimativo.

nelle scale adeguate, compresi gli eventuafiparticolari costruttivi, dal capitolato speciale di appalo,
prestazionale o descrittivo,dal computo metrico estimativo ¢ dalfelenco dej prezzi unitarl, Esso ¢' redatto
sullabase degli studi e delle indagini compiuti nelle fas; precedenti ¢ degli eventuafiukeriori studi e indagini, di
dettaglio o di verifica delle ipotesi progettuali, cherisultino necessar: e sulla base di rilievi planoaltimetrici, di
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misurazioni epiccﬁettazioni_, dirilievi della rete dei serviz del sottosuol. 1) progetto esecutivodeve esgere
altresi corredato da 2pposito piano di manutenzione dellopera e delle Sueparti da redigersi nej tertnint, con le
modalita, | contenut, i tempi ¢ la gradualitdstabiliti da regolamento di cud aflarticolo 5.

6. In relazione alle caratteristiche e allimportanza delfopera, il regolamento, conriferimento alle categorie di
lavori ¢ alle tipologie di intervento e tenendo presenti lecsigenze dj gestione ¢ di manitenzione, stabilisce
ctiter, contenuti ¢ momenti diverifica tecnica dei vari livelli dj progettazione.

completo in ogni dettaglio, fvi cdmpresi irifizvi e i costi tiguardanti prove, sondaggi, analisi, colliudo di
strutture e ditmpianti per gli editici esisterti, fammo carico agli stanziamenti previsti per larealizzazione dej
singoli lavori negh stati dj previsione della spesa o nej bilanci dellestazioni appaltant,

9. L'accesso per l'espletamento delie indagini e delle ticerche necessariealfattivita di progettazione ¢’
autorizzato ai sensi dell'articolo 15 del d.PR. 8giugno 2001, n, 327,



