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di accesso alla fermata di Triggiano al Km
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NV10 - Nuova viabilità
S.P. Triggiano - Ponte S.Giorgio

2 corsie da 3.75m + banchina 1.75m
+ spartitraffico 2.50m

Viabilita' locale
di ricucitura n.°17

WBS NV08
Sv=56.29m L= 4.00m

GA04 - Opera di scavalco - L=39.00m
G

alleria artificiale al Km
 7+276,29

INT 11b R.F.I.
Attraversamento elettrico BT aereo
Enel          Km  7+266 (RFI) da 0+222 a 0+485 (NV10)

INT 11b NV10
Attraversamento elettrico MT sotterraneo
Enel                 da 0+222 a 0+289 (NV10)

INT 11b R.F.I.
Attraversamento elettrico BT sotterraneoEnel          Km
7+266 (RFI) da 0+222 a 0+485 (NV10)

INT 11b NV10
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Enel                 da 0+222 a 0+289 (NV10)
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NV10 - Nuova viabilità
S.P. Triggiano - Ponte S.Giorgio

2 corsie da 3.75m + banchina 1.75m
+ spartitraffico 2.50m

Viabilita' locale
di ricucitura n.°17

WBS NV08
Sv=56.29m L= 4.00m

GA04 - Opera di scavalco - L=39.00m
G

alleria artificiale al Km
 7+276,29

interferenza 11A- Enel

2° fase: Posa a cura di RFI di N.4 cavidotti 
160 sul tetto della galleria fino al raggingimento del
piano stradale
A cura di ENEL il raccordo con i cavi interrati
esistenti e demolizione della rete aerea provvisoria
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Risoluzione dell'interferenza

Fase 1:  FASE PROVVISORIA - A cura di E-Distribuzione, posa di 2 pali ai margini dell'area
della sede ferroviaria e posa in aereo di un cavo MT elicordato

Fase 2:  FASE DEFINITIVA - A cura di RFI, posa di N.3 cavidotti Ø 160 DE sul tetto della
galleria GA04, in corrispondenza del ciglio destro della nuova viabilità, fino al raggiungimento
del piano stradale di progetto. Si prevede la posa dei cavidotti all'interno di bauletti di protezione
all'interno della sottofondazione stradale

Fase 3: A cura di E distribuzione - Raccordo del cavo posto sopra la galleria con i cavi interrati
esistenti e demolizione della rete aerea provvisoria

LEGENDA
LINEA MT ESISTENTE

TRALICCIO DA DEMOLIRE

SOSTEGNO PROVVISORIO

INTERFERENZA NON RISOLTA - scala 1:1000 RISOLUZIONE DELL'INTERFERENZA - scala 1:1000

Linea MT/BT esistente

Fase 1: Cavi provvisori aerei

Nuovo palo
provvisorio

Fase 2: Tratto linea BT interrati
definitivi sopra il tetto della galleria

KEYPLAN

NORD

NORD NORD

SEZIONE TRASVERSALE n.18 NV10 pk 367.35 - scala 1:50

LINEA MT PROVVISORIA

Nuovo palo
provvisorio

PROFILO LONGITUDINALE NV 10 scala 1:100 - FASE DEFINITIVA PROFILO DEL TERRENO DELLA VIABILITÀ ESISTENTE scala 1:200 - FASE PROVVISORIA

LINEA MT DEFINITIVA

TIPOLOGICO DEL SOSTEGNO scala 1:50

COMMITTENTE:

DIREZIONE INVESTIMENTI
DIREZIONE PROGRAMMI INVESTIMENTI
DIRETTRICE SUD - PROGETTO ADRIATICA

COMMESSA LOTTO FASE ENTE TIPO DOC. OPERA/DISCIPLINA PROGR. REV.

SCALA:

Revis. Descrizione Redatto Data Verificato Data Approvato Data Autorizzato Data

DIREZIONE LAVORI:

File:  IA3S01EZZAZSI0300011B.DWG

APPALTATORE:

APPALTATORE PROGETTAZIONE

DIRETTORE TECNICO
Ing. A. DI PALMA

DIRETTORE DELLA PROGETTAZIONE
Ing. MARCO RASIMELLI

PROGETTAZIONE:
MANDATARIA MANDANTE

PROGETTO ESECUTIVO

LINEA BARI-LECCE     -    RIASSETTO NODO DI BARI
TRATTA A SUD DI BARI
VARIANTE DI TRACCIATO TRA BARI C.LE E BARI TORRE A MARE

SERVIZI INTERFERENTI

Interferenza 11B E-Distribuzione - Piante, sezioni e particolari costruttivi

varie

A Emissione esecutiva
M. Tittarelli

03/01/2022
L. Spinozzi

03/01/2022
M. Rasimelli

04/01/2022

B Emissione esecutiva
M. Tittarelli

04/07/2022
L. Spinozzi

05/07/2022
M. Rasimelli

06/07/2022

L. Spinozzi
07/07/2022

n. Elab.:

I A 3 S 0 1 Z ZE A Z S I 0 3 0 0 0 B1 1

PARTICOLARE DEL BAULETTO DI PROTEZIONE scala 1:5

I raggi di curvatura minimi dei cavi flessibili sono conformi alla normativa CEI 20-40. Si riportano nel
seguito i valori dei raggi minimi di curvatura prescritti dalla normativa.

Per la risoluzione dell'interferenza fornita dall'ente proprietario della linea oggetto dell'interferenza si
rimanda all'Allegato 1 presente nella relazione IA3S01EZZRGSI0000001C

La risoluzione dell'interferenza è conforme alla normativa di settore (CEI, DM 449/88, DPR 753/80, CEI
20-40, CEI 11-17, CEI EN 50423, CEI EN 50341)
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