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1 PREMESSA 

La presente relazione fa parte del progetto di risoluzione delle interferenze rilevate lungo il 
tracciato della tratta sud di riassetto del Nodo di Bari. Le opere di progetto rispetto alle quali 
sono stati rintracciati e rilevati i sottoservizi interferenti comprendono: 

- la variante della tratta ferroviaria Bari C.le – Bari Torre a Mare; 
- la realizzazione della nuova Fermata Campus; 
- la realizzazione della nuova Stazione Executive; 
- la realizzazione della nuova Fermata Triggiano; 
- la soppressione di 1 passaggio a livello delle Ferrovie Sud Est; 
- la dismissione della linea ferroviaria esistente; 
- le opere di mitigazione ambientale e di riambientalizzazione 

Le interferenze trattate nella presente Relazione è sono di seguito ubicate: 

Interferenza km Coordinate piane 
GB 

Wbs Interferente 

75 7+275.000 (RFI) 45502415262  
2683606.8071 

TR04 

 
Pertanto nel seguito saranno descritte le modalità di risoluzione dell’interferenza n. 75. Dopo 
l’inquadramento normativo delle modalità di risoluzione dell’interferenza, saranno descritti lo 
stato attuale e gli interventi di progetto, le fasi realizzative di esecuzione della risoluzione stessa 
e saranno dimensionate le opere di protezione.  

Sono allegati, inoltre, alla presente relazione: 

- Planimetria generale (IA3S01EZZPZSI1000001B); 
- Piante e sezioni e particolari costruttivi (IA3S01EZZAZSI100001B); 

 

2 RIFERIMENTI NORMATIVI E MODALITA’ DI ESECUZIONE DEI LAVORI 

 
Gli attraversamenti saranno realizzati secondo le seguenti norme: 

- Decreto del Ministero n. 137 delle Infrastrutture e dei Trasporti del 04/04/2014: Modifiche 
alle Norme tecniche per gli attraversamenti e per i parallelismi di condotte e canali 
convoglianti liquidi e gas conferrovie ed altre linee di trasporto e s.m.i. 

- Norme tecniche per le costruzioni coordinate con la Circolare Applicative (D.M. 
17/01/2018 integrato con la C.M. 21/.1/2019). 

- UNI EN 206-1-2016: Calcestruzzo. Specificazione, prestazione, produzione e 
conformità. 

- REGOLAMENTO UE N. 1299/2014 della COMMISSIONE del 18 novembre 2014 e 
successivo REGOLAMENTO DI ESECUZIONE (UE) 2019/776 DELLA COMMISSIONE 
del 16 maggio 2019. 

 
In via generale le modalità di esecuzione dei lavori saranno le seguenti: 
 
Tubazioni sotterranee sottopassanti i binari 
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o I lavori di scavo, se effettuati a cielo aperto, verranno eseguiti con tutti gli accorgimenti 
del caso per ridurre al minimo il disturbo al traffico.  

o Le tubazioni verranno disposte, per tutta la larghezza dei binari ad una profondità 
normale, misurata dal piano del ferro al piano tangente superiore del tubo, non inferiore 
a metri 1.50 con scavo fatto a cielo aperto. 

o Le tubazioni saranno sfilabile in modo da permettere la sua sostituzione in caso di 
guasto, senza manomettere la sede ferroviaria 

 
Linee di acque in pressione sottopassanti i binari 

o La profondità di posa delle tubazioni non sarà inferiore a metri 2.00 tra il piano del ferro 
e la generatrice superiore dei tubi. 

o I tubi saranno inseriti in appositi cunicoli calcolati per rispondere alla sollecitazione del 
carico ferroviario e posati con pendenza minima dello 0.2%. 

o I pozzetti di ispezione delle tubazioni saranno ubicati a non meno di metri 10.00 dalla più 
vicina rotaia e di metri 3.00 dal piede del rilevato o dal ciglio della trincea, anche se ciò 
comporti un aumento della lunghezza minima di metri 10.00. 

 
Linee di acque a gravità sottopassanti i binari 

o La profondità di posa delle tubazioni non sarà inferiore a metri 2.00 tra il piano del ferro 
e la generatrice superiore dei tubi. 

o I tubi saranno inseriti in appositi tubi guaina di acciaio calcolati per rispondere allE 
sollecitazioni del carico ferroviario. 

o I pozzetti di ispezione delle tubazioni saranno ubicati a non meno di metri 10.00 dalla più 
vicina rotaia e di metri 3.00 dal piede del rilevato o dal ciglio della trincea, anche se ciò 
comporti un aumento della lunghezza minima di metri 10.00. 
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3 DESCRIZIONE INTERFERENZA 75 

L’interferenza n. 75 è costituita da una tubazione in PeaD di DN250 di fogna nera a pelo libero 
che interferisce con il tracciato ferroviario in corrispondenza della km 7+275. Questa tubazione 
infatti segue lo stesso andamento planimetrico della nuova viabilità di progretto NV10 dalla km 
0+475,00 fino alla km 0+305,00. La quota di scorrimento si trova a 2,50 metri dal piano stradale 
attuale.  

La Strada Provinciale 60 è sede del presente appalto e subirà un innalzamento della quota 
altrimentica dovuta al passaggio del tracciato ferroviario di progetto. Precisamente il passaggio 
del tracciato avviene inferiormente alla SP60 attraverso un’opera di scavalco.  

 

Stralcio planimetrico interferenza n. 75 stato di fatto e di progetto  
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4 RISOLUZIONE INTERFERENZA 75 

La condotta esistente verrà intercettata in corrispondenza del pozzetto T0, dal quale si 
proseguirà con una tubazione di DN250 in PE100RC che verrà allontanata dalla galleria di 
progetto formando con la tubazione esistente un angolo di 30°. Una volta raggiunta la km 
7+320,00, si affronterà l’attraversamento inferiore in maniera perpendicolare al tracciato 
ferroviario, dopodichè proseguirà costeggiando la SP60 fino ad intercettarla a valle in 
corrispondenza del pozzetto P8. 

Per affrontare l’attraversamento in modo tale che la generatrice superiore della tubazione di 
protezione si trovi a 2 metri dal P.F, si è considerato un salto idraulico di 4,88 metri in 
corrispondenza del pozzetto T1 di monte. In corrispondenza dell’attraversamento ferroviario 
quindi fino al pozzetto di valle T2 la tubazione principale diventa un DN300 (PE100RC) protetta 
da una tubazione in acciaio di DN400. Dopodichè si procede con una pendenza del 0,5% fino al 
pozzetto P8. 

 

Stralcio planimetrico in corrispondenza dell’attraversamento inferiore  
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Stralcio planimetrico parte terminale e collegamento alla tubazione esistente 



APPALTATORE: 
D’AGOSTINO ANGELO ANTONIO 
COSTRUZIONI GENERALI s.r.l. 

RIASSETTO NODO DI BARI 
 
TRATTA A SUD DI BARI – VARIANTE DI TRACCIATO TRA 
BARI CENTRALE E BARI TORRE A MARE PROGETTISTA:  

Mandataria: Mandante:   

RPA srl Technital SpA 
HUB Engineering 
Scarl 

PROGETTO ESECUTIVO: 

Interferenza 75 AQP – Relazione generale 

P R O G E T T O  

    I A 3 S 
 L O T T O  

0 1 
C O D I F I C A  

E   Z Z  R G 
D O C U M E N T O  

 S I 1 1 0 0 0 0 
R E V .  

B 
F O G L I O  

8  D I  1 0 
 

5 FASI COSTRUTTIVE 

La prima fase realizzativa per la risoluzione di questa interferenza consiste nella realizzazione 
dello scavo a cielo aperto dal punto S1 al punto S2 (indicati in planimetria) per l’allettamento 
della nuova tubazione DN250 in PE100RC. Una volta arrivato in corrispondenza del pozzetto 
T1 a farsi, si effettuerà un salto idraulico a valle del quale si procederà con un DN300 
(anch’esso in PE100RC) e un controtubo di DN400 in acciaio. Entrambe le tubazioni 
termineranno in corrispondenza del pozzetto di valle T2 dal quale ripartirà una tubazione di 
DN250. Verrà completata la predisposizione dal punto S1 al punto S2 senza interruzione del 
servizio.  
Le restanti porzioni di tubazioni da completare, che servirebbero per allacciarsi alla tubazione 
esistente, verranno completati nelle ore notturne con l’impiego di due squadre di lavoro, in 
modo tale da non creare disagi.  
Dunque si completerà la realizzazione della risoluzione, come ultima fase, dal pozzetto T0 al 
punto S1 e dal punto S2 al pozzetto P8. Verrà effettuato lo scavo a cielo aperto, allettata la 
tubazione e perforati i pozzetti e la tubazione esistente in corrispondenza dell’allaccio. A quel 
punto in corrispondenza dei tagli alla tubazione verrà completaqto il collegamento idraulico. 
Poi verrà effettuata la verifica della tenuta idraulica della condotta e il ripristino del servizio 
interrotto. 

 

Profilo viabilità NV10 con tubazione esistente (linea tratteggiata magenta) e di progetto (blu) 
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6  VERIFICA TUBO DI PROTEZIONE 

DATI GEOMETRICI          

Diametro esterno       De = 406,4 mm 

Spessore       s = 4,5 mm 

Diametro interno       Di = 397,4 mm 

Diametro medio      Dm = 401,9 mm 

Area della sezione trasversale     A = 5682 mm2 

Area sezione unitaria (lunghezza L = 1000 mm)    a = 4500 mm2 

Modulo di resistenza (della sezione unitaria)    W = 3375 mm3 

            

DATI MATERIALE          

Acciaio tipo Fe  510        

Peso specifico       sa = 78,5 kN/m3 

Carico unitario di snervamento (UNI 6363)    fy = 355 N/mm2 

Coefficiente di sicurezza allo snervamento     2   

Tensione ammissibile (D.M. 23/02/1971)    amm = 177,5 N/mm2 

            

CARATTERISTICHE DEL TERRENO        

Peso specifico       t = 19,00 kN/m3 

angolo di attrito interno       = 23 ° 

coefficiente di spinta a riposo     Ka = 0,61   

altezza del terrapieno (sopra la generatrice sup. del tubo)   ht = 1,00 m 

            

ANALISI DEI CARICHI          

A) Peso proprio della tubazione     Ptub = 0,45 kN/m 

  Peso terrapieno     Pterr = 19,00 kN/m2 

  
Peso 
sovrastruttura     Psovr = 3,00 kN/m2 

  Sovraccarico ferroviario doppio binario   Pferr = 36,76 kN/m2 

B )Carico verticale superiore sul tubo (Pterr+Psovr+Pferr)   Ptot = 58,76 kN/m2 

C) Carico ripartito laterale (parte rett. del diag. di spinta)   S1 = 35,81 kN/m2 

D) Carico ripartito laterale (parte triang. del diag. di spinta)   S2 = 4,71 kN/m2 

E) Reazione radiale del terreno di fondaz. (in un settore a 60°)  Rterr = 24,33 kN/m 

            

AZIONI SOLLECITANTI E VERIFICHE (D.M. 23/02/71)       

  Carichi agenti  Tensioni 

  A B C D E  M/W N/a ris=M/W+N/a 

             (N/mm2) (N/mm2) (N/mm2) 

M1(Nmm/mm) 7 710 -362 -20 -357  6,16   7,63 

N1(N/mm) 0,04 -1,25 7,20 0,30 0,36    1,47 verificato 

              

M2(Nmm/mm) -8 -728 362 24 37  93,00   95,65 
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N2(N/mm) 0,11 11,81 0,00 0,00 0,00    2,65 verificato 

              

M3(Nmm/mm) 21 1393 -362 -28 -546  142,14   144,82 

N3(Nmm) 0,04 1,25 7,20 0,65 2,90    2,67 verificato 
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