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1 PREMESSA

Nellambito delle risorse previste nel PNRR per gli interventi sulla linea ferroviaria jonica nel territorio
della Regione Calabria, & prevista la realizzazione della bretella di Sibari tenendo conto anche della

richiesta avanzata formalmente dalla Regione Calabria nel’ambito del Tavolo Tecnico di Ascolto 2021.

La stazione di Sibari costituisce il punto di confluenza delle linee Sibari — Crotone — Catanzaro Lido
(cosiddetta linea jonica) e Sibari — Cosenza — Paola. Attualmente non esiste un collegamento diretto fra
le linee afferenti a Sibari, pertanto il passaggio da una linea all’altra prevede un’inversione del senso di

marcia sui binari di ricevimento della stazione, con conseguente aumento dei tempi di percorrenza.

Figura 1: Inquadramento territoriale
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La realizzazione di un binario esterno che colleghi direttamente le due linee diramate consente di creare
le condizioni per un nuovo modello di servizio in grado di collegare i versanti jonico e tirrenico della

Calabria senza soluzione di continuita.

L’intervento si pone l'obiettivo di creare le condizioni infrastrutturali per un’estensione dei servizi

ferroviari dalla linea jonica alla linea tirrenica. In particolare, I'intervento consentira di:

e collegare efficacemente il bacino crotonese con Cosenza, Paola e la linea tirrenica senza

perditempo correlati al trasbordo nella stazione di Sibari;

e estendere i servizi a mercato, attualmente attestati nella stazione di Sibari, verso Crotone, previa

elettrificazione della linea jonica;

o favorire I'accessibilita ai servizi ferroviari per un bacino d’'utenza delle provincie di Cosenza e
Crotone (circa 750.000 abitanti) e lo spostamento di una quota modale da gomma a ferro in

modo da decongestionare le principali arterie stradali calabresi;

e ridurre i tempi di percorrenza rispetto a servizi che prevedano linversione di marcia (o

attualmente il trasbordo) nella Sibari.

Lo sviluppo complessivo dell'intervento risulta essere pari a circa 1 km, con innesto sulla L.S. Reggio

Calabria - Metaponto al km c.a. 123+345 e innesto sulla LS Sibari — Cosenza alla km c.a. 1+230 circa.

Per rendere il tracciato compatibile con i vincoli presenti sul territorio e le preesistenze viarie ed
idrauliche, la livelletta ferroviaria presenta una pendenza massima del 27,5 per mille con un‘addizionale
del 3,2 per mille (lato LS Reggio Calabria — Metaponto). La velocita di tracciato massima & pari a 60km/h
e ne consegue che i rispettivi allacci alle linee esistenti sono stati previsti tramite comunicazioni che

consentono una velocita in deviata di 60Km/h oltre alla realizzazione dei tronchini di sicurezza.
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Figura 2: Planimetria del progetto

Nel seguito si riportano le caratteristiche funzionali dell’intervento:

e sviluppo complessivo dell’intervento circa 1km;

e realizzazione di due viadotti di cui, VI01 330m e VI02 di 20m;

e realizzazione di tratti in rilevato;

e pendenza - lato LS Reggio Calabria — Metaponto 27,5 per mille + 3,2 per mille di addizionale;

¢ pendenza lato LS Sibari - Cosenza 18,85 per mille + 3,2 per mille di addizionale.

e velocita di progetto 60 km/h;

¢ deviatoi per allaccio linea storica 60/UNI/400/0.094;

e interventi tecnologici.

L’intervento prevede anche interventi tecnologici sia all’interno della stazione di Sibari che lungo la linea
in progetto. In particolare, per la gestione della nuova bretella & previsto il potenziamento dell’attuale
ACEI con l'inserimento all'interno del piazzale della Stazione di Sibari di un nuovo fabbricato tecnologico

adiacente all’attuale fabbricato ACEI.

Scopo del presente documento € quello di descrivere le fasi funzionali del progetto relative alla modifica

infrastrutturale in oggetto.
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Obiettivo del presente capitolo € quello di fornire un inquadramento della rete attuale oggetto di studio.
Nello specifico, si riportano le caratteristiche attuali delle linee Sibari-Cosenza e Sibari-Catanzaro con |l

relativo layout funzionale ed il modello di esercizio attualmente previsto.

L’assetto infrastrutturale attuale, caratterizzato da una linea elettrificata (Cosenza-Sibari) € una non
elettrificata (Sibari-Catanzaro), fa si che per percorrere l'intera tratta da Cosenza a Catanzaro si renda
necessario il cambio di materiale rotabile nella stazione di Sibari. Nel presente capitolo si riportano i

tempi di percorrenza nello scenario attuale, desunti dall’'orario digitale di Trenitalia.

2.1 Configurazione infrastrutturale

Il layout funzionale attuale & riportato in Figura 3.

%,
<]
&
N

Figura 3: Layout funzionale attuale

Nelle seguenti tabelle si schematizzano i dettagli relativi alle caratteristiche tecnico - funzionali delle linee

Sibari-Cosenza e Sibari-Catanzaro, oggetto del presente intervento.

Per ricavare le tabelle che seguono € stata fatta un’estrazione di dati dalla piattaforma PIRonWEB

(Prospetto Informativo Rete) di RFI suddivisa per tratte.
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Linea Sibari-Cosenza:

Tabella 1: Caratteristiche funzionali linea Sibari-Cosenza

Linea Commerciale:

SIBARI - CASTIGLIONE

DOIT:

Reggio Calabria

Numero Binari:

Semplice

Sistema di Trazione:

Linea elettrificata a 3 kV (c.c.)

Regime di Circolazione (Sistema di distanziamento
treni):

Blocco Elettrico Conta Assi

Sistema di Esercizio (Sistema di gestione della
circolazione):

Controllo Centralizzato del Traffico

Masse assiali massime ammesse:

C3 (Massa per asse 20 t, massa per
metro corrente 7,2 t/m)

Codifica per traffico combinato delle CASSE MOBILI e

dei SEMIRIMORCHI con codifica a due cifre: P/C45
Copertura GSM-R: Copertura GSM-R
Modulo: 550
RANGO A (MIN - MAX): 125-140
RANGO B (MIN - MAX): 150-150

Linea Sibari-Catanzaro:

Tabella 2: Caratteristiche funzionali linea Sibari-Catanzaro

Linea Commerciale:

Sibari - Catanzaro Lido

DOIT:

Reggio Calabria

Numero Binari:

Semplice

Sistema di Trazione:

Linea non elettrificata

Regime di Circolazione (Sistema di distanziamento
treni):

Blocco Elettrico Conta Assi

Sistema di Esercizio (Sistema di gestione della
circolazione):

Controllo Centralizzato del Traffico

Masse assiali massime ammesse:

C3L (Massa per asse 20 t, massa
per metro corrente 7,2 t/m con
limitazioni)

Codifica per traffico combinato delle CASSE MOBILI e
dei SEMIRIMORCHI con codifica a due cifre:

P/C32

Copertura GSM-R:

Copertura GSM-R

Modulo: 500
Annotazione modulo:

RANGO A (MIN - MAX): 100-130
RANGO B (MIN - MAX): 150-150
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Nelle successive figure sono riportate le Fiancate di Linea e le Fiancate Principali per entrambi i sensi di
marcia per le linee Sibari-Cosenza e Sibari-Catanzaro, desunte rispettivamente dai fascicoli di linea FL
143 e FL 145, dalle quali &€ possibile evincere le velocita massime e le progressive chilometriche dei vari

punti singolari della linea.

Linea Sibari-Cosenza, tratta Sibari-Spezzano:

Velocita massima in
"3":3'3' Velocitd massima in s ) KEmih '3":‘3
Km/h TOgressve s A i Bin. lllagale
frena chilometriche Localita di servizio 2ga ]
tura | & E C A B tura
| | 125] 130 | — I\ 0,00 SIBARI
140 | 140 Cippo Km. 8,000
P.L.A = Km 8,181
150 Cippo Km. 10,000
|3 | 1804 Spezzano
Iy | 2323 Tarsia

]| | 28,37 5. Marco R.

I, | 85 | 90 | 37.85 Mongrassano
I 43,04 Torano
140 [ 150 Dieviatoio ingressa

| 5376 P.M.Montalio Rose

I|/ 5406 BIVIO S. ANTOMELLD

100 [ 105 k Deviatolo ingresso
laz [ 58,55 CASTIGLIONE COSENTING | 90 laz

6385 COSENZA

Figura 4: Fiancata di linea Sibari-Cosenza tratta Sibari-Spezzano senso dispari
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Linea SIBARI-COSEMNZA:trazionsa eletirica a comente continua. Esercizio con C.T.C/0.C.0(sade D.C.0. Raggio C.)
-E?N Fmgras Numaro @
prastn, [ A7 200 | PEEEe LOCALITA' DI EERVEEID Pol 3| WOICAZION DI SERVEZIO E PROTEZIONE FL. | canacts do
ziona ichg . - binar
SIBARI : 9 Vari
7| 5 |ooo0 === 1 : [2]
' ey Crofomne) ¥ 355-517)
® : 9 /o
0,554 | 0,964 (P.L. - © Segn Pant Sibarl
8,000 | 8436 |Cippo Km 3,000 :
= Segn.Km 6,111
8181 | 0181 |P.LA. Disp. Com. Km 5,861
8,842 | 0,661 |Porake TE di Linea i {a)
10,000| 0,158 |Cippo Km 10,000 &
9 |13000| 3000 [Cippo Km 13,000 :
Spezzano- -9 2
13 16.042| 3042 | 4 ihanese Terme 3 ® (585-651)
22415| 6373 |P.L.A. :  SegPart. Spezzanc A T.
13 |z3zs2| o7 |Tarsia E Q
28,607 5465 |P.L. — : SegnProt. S Marco-Rogglano
10 | 0 |2a.370| 0,673 |S.Marco - Roggiano 5 K : -:a_;zl
33,338| 3,865 [ATE : {b)
11 |36000| 2,662 [Cippo Kim 36,000 ;
37,625 1,625 P.L, — Segn. Prot Mongrassanc-Cervicad
Mongrassanc- e 1
10 |37.850| 0,225 Corvicati 6 : ! ib) i628)
za,085| 1.235 |P.LA. ! SegnParMongrassans-Cervica
11,103 2018 |P.L.A. : SegnParMongrassanc-Cervical
£ |a3zoan| 1837 |Torano-Lattarico 7 ; {%]

{a) La progressiva chilometrica & riferita al | portale di linea. La distanza tra il | & il Il portale & di metn 149,
(k) Segnale diparenza delbinano di corsa di Mongrassana, collegato con HTE Km 33,338

Figura 5: Fiancata principale linea Sibari-Cosenza tratta Sibari-Spezzano senso dispari
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Valochs massima In
f":ld'? alocita massima In Progressive Kmih ﬁr;;iﬂ
Kmiih Bln. Nlagals
ona chllometrichs Localita di ssrvizio g frena
fora A E c A B fura
I | 100 | 105 [ — ]| 5282 COSENZA a0 n
| 5855 CASTIGLIONE COSENTIMND
140 | 150 W Deviatoio uscita
) | 5498 BMIOS. ANTOMELLD
| 53,78 P.M. Montalto Rose
85 a0 Deviatoio uscita
| 4304 Torano
140 | 150 | 3785  Mongrassano
v | 2837 S. Marco R
] | 2323 Tarmia
140 Cippo Km. 23,000
PLA EO Km. 22415
150 Cippe Km. 22,000
| 16,04 Spezzanc
125 130 Cippo Km. 11,000
PLA =3 KEm_ 9,181
k [ 000 SIBARI

Figura 6: Fiancata di linea Sibari-Cosenza tratta Sibari-Spezzano senso pari
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Linea COSENZA-SIBARL: frazione elettica a coanie confinua. Eserczle con C.T.CUD.C.0. (seda D.C.0. Reggl C.)
ESE N
F:,.‘, focasn | e | Diseras . - Post - J—— S — ——
:lc‘n: L Cotome. | pazi LOCALITA' N EEFVITID r— INDECATION| DI SEAVIDOD E PROTEDIONE PL. er_::ﬂﬁ
rche
Spezzano Albanese E ] 2
1 0 |1e04z| 5858 [ 3 ® [585-651)
11,000 5,042 [Cippo Km 11,000 ‘
9,991 | 1,009 |Portale TE dilinea : (3)
2 8,000 [ 0,181 |Cippo Km 9,000
0,564 | 8436 [P.L. ] Sogn. Prod. Sibari
{8 Crotone) H !
o000 | 0584 |SIBARI b ™ N l“-‘lg:;l‘!?l

=) La prograsshva chilometnca & ierfia al | porale di Inea. La aislanza tra 11 1 1l portale & di matd 149,

Linea Sibari-Catanzaro, tratta Sibari-Corigliano:

Figura 7: Fiancata principale linea Sibari-Cosenza tratta Sibari-Spezzano senso pari

ase | Volocith massima )
— in Kmih m::i::n Louraliti of srvizic
=lale]ec
I [120]140| —
'(| «©= MEIAPONTQ
130 150 Cippen Eim. 51,00
| .18 Scanzano
| 64,60 Policoro
140 Cippo Km_ 67,00
FLA BT M 67505
150 Cippen K. 62,00
| 74,15  Mova Siri
| 78,22 Rocca Imperale
100] 105 Durdiafini Irmsan
85,2 Montegiordano
&60] &0 Cippo Km. 31,00
100] 105 | 3,17  Roseto
130 150 Cipa K. 95,00
| 97,9 Amendolara
| 0770 Trebisacce
140 Cippo K 111,00
I 1483  Vilapians Lido
150 Cippa Km. 115,00
| 724 VillapianaT.C.
100 | 105 Dasatos Ingmssn
1/| 12224 SIBARL
130|150 Cippen im. 124,00
| 2837 P.M. Thurio
| 3654 Corigliano

Figura 8: Fiancata di linea Sibari-Catanzaro tratta Sibari-Corigliano senso dispari
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Lingg METAPONTO - REGGIO CAL. C.LE: raziona 2lalirica da Malapanko a Sibari & da Malio P.5. a Repgio Cal Cle,

fragiona Diasal 03 Sharl a Meliio P.5. Esarcizle con C.T.C/D.C.0 3ade D.C.0. Regglo C.).

(L
Frogms
a : o = humEm &
prosta "‘“Tf“ . ‘;’.ﬁ‘ LOCALITA: [ SER 0 FE‘:;; INDICATICNE O SR [0 E FROTERCKE FL -:.::;lz_::
rche
. e 1
107 70| 8709 H
1 4 ; Trebizacce | 10 : ! [asm)
107,848| 0,047 |PL — . Sagn. Prot. Trebisacos
109,353| 1,505 Porizle TE di Lines £
111,000( 1,647 |Cipoo Km 111,000 .
M2737| 1737 (AT : o)
114834| 2,087 | Villapians Lido - @
115,000 0,166 |Cippo Km 115000 .
116,124 1,124 (PLp E.‘Z
Villapiana- . 1
4 B 17244 1120 : 1 i el Taa
Torre Cerchiara E ® L {438
118,008 0764 (P.L - bE Segn. Part. Villapiana T.C.
Dav. L .
: @ S
& |122237| a2 |SIBARI 12 |+ ® [l [355-517)
fipar Cosorzra - Pacla ;s g
5. Leacido) -
122,852 0615 |P.L - . Segn. Pan. Sar
124,000 1,148 |Gippo Km 124,000 |
128,123| 4123 |P.L — H Sagn. Prot. P.M.Thurio
128,73 0.250 i : * 1
7 P.M. Thurio 13 2 ! 16
136238 7885 |PL. S - Sagn. Prot. Corigliano
2 | = e
138,343 | 0705 |Corigliano Calabro | 14 * ! i
137213| 0270 |PL - & Saqgn. Prot. Coriglians (1)
143,855| 6,542 [PLp :
149,018 4083 [pL. -« P Segn. Prot. Aessanc
-
| . £ o
q & [1a3,28| 0,128 |Rossano 15 ; ! {35
142,097| 0621 |PLp :
190,057 1,220 (PLLA. . Segn. Part.Rossano
153,663 3,808 |Toscano ?
155043 2136 (PLp F
156,308 | 0460 |ATH E il
0 180029 3820 |Mirto-Crosia 16 E: !-... {505)

(1} Par gl i in | binasls prodetio del sagnaie di perenza
fa Laprogmssive chilomelrica @ rieria & | porsie dilinea. La dstenza ra il 1a | 1l pariaie @ di matr 165

(o) SBgneie
[C] Sagneie

Figura 9: Fiancata principale linea Sibari-Catanzaro tratta Sibari-Corigliano senso dispari

dl parierza dal binaria di corsa di Vilapiana T.C., collegalo con ATE Km 11275
dl parierza dal binarl di corsa di Mirc - Croslg, collegaio con RTE Km 156,308
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Grado | Velocid massima
di s Kom Progressive
frona- chillometrichs Loscalith di servizio
tura .ﬁ. E- C
| 130|150 ==
| 13654 Corigliano
| 12837 P.M. Thurio
100|105 ) Cippo Km. 124,000
| 12221 SIBARI
130|150 Dervim ioio uscita
| 1724 Villapiana T.C.
| 1483  Villapisna Lido
140 Gippo Km. 113,00
150 CippoKm. 111,000
| 07,70 Trebisacce
1 oo Amendolara
100|105 Cippo Km. 95000
60 | 60 | 9,17  Roseto
100 105 Cippo Km. 91,000
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Figura 10: Fiancata di linea Sibari-Catanzaro tratta Sibari-Corigliano senso pari
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Figura 11: Fiancata principale linea Sibari-Catanzaro tratta Sibari-Corigliano senso pari
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2.2 Modello di esercizio

Il numero di treni attualmente in circolazione sulle tratte di interesse, verificato mediante un’estrazione di
dati dalla Piattaforma Integrata di Circolazione, PIC-WEB, di RFI, con riferimento ad un giorno feriale

medio, € sintetizzato nella tabella e figura a seguire.

Tabella 3: Modello di esercizio (MdE) scenario attuale

Diurno Notturno

Tratta Treni (6-22) (22-6) Totale
ES 2 0 2
IC 0 0 0
Cosenza-Sibari REG 13 1 14
MERCI 2 2 4
TOT 17 3 20
ES 0 0 0
IC 4 0 4
Sibari-Catanzaro REG 15 2 17
MERCI 0 0 0
TOT 19 2 21
ES 0 0 0
IC 4 0 4
Sibari-Villapiana REG 0 0 0
MERCI 2 2 4
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Figura 12: Modello di esercizio (MdE) scenario attuale

Dunque, il carico giornaliero attuale previsto per la linea Sibari-Cosenza € di 20 treni/giorno (di cui 14
Regionali, 2 EuroStar e 4 Merci) e di 21 treni/giorno per la linea Sibari-Catanzaro (di cui 17 Regionali e
4 Intercity).

Il modello di esercizio attuale € stato ricavato mediante una serie di estrazioni dalla Piattaforma Integrata

di Circolazione con riferimento a piu giorni feriali medi, in maniera tale da ricavare un modello attendibile.
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2.3 Tempi di percorrenza attuali

| tempi di percorrenza attuali sono stati estratti dall’orario digitale regionale di Trenitalia (dicembre 2022
— giugno 2023), riportato nelle figure a seguire. Al fine di ricostruire i tempi attuali, alla luce di quanto
descritto nei paragrafi precedenti, &€ stato necessario considerare lintera catena di spostamenti

comprensiva del tempo medio di attesa nella stazione di Sibari per effettuare il trasbordo.

Per valutare il recupero nello scenario di progetto € stata analizzata la relazione S.Marco Roggiano —

Corigliano Calabro e, nel dettaglio, il tempo di percorrenza attuale & stato cosi ricavato:
e Tempo di percorrenza attuale S.Marco Roggiano — Sibari;
o Tempo di attesa per il trasbordo nella stazione di Sibari;

e Tempo di percorrenza attuale Sibari — Corigliano Calabro.

Y E2] FR
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ol &y [Z] db & (7] o & [2] b & (2] & (7] de & [2) o & 2] oo & [2) = & R
1] H I3
i —— & A A i & i A i
0 [Paocla - - N . : N : 4] 21.4
- [Cosenza § 05.16| § 05.18| % 07.16|@® 11.42|% 14.15|® 15.42 1742|® 19.42
5 |Castiglione Cosentino 05.22 05.24 07.26 11.48 14.21 15.48 17.48 19.48 -
22 |Toranc-Lattarico i 05.39 § 05.40 i 07.39 § 12.01 i 14.34 § 16.01 18.01 i 20.01 22.04
| [F=Tatal 4 mi rm 4 14“4 1613 1224 ’Jn‘l‘%
67 |Sibari 91 als 06.16] § 06.18] % 08.13[@® 12.35] % 15.10|® 16.35 18.35|® 20.35 22.31

Figura 13: Estratto dei tempi di percorrenza attuali da orario Trenitalia sulla linea Sibari-Cosenza

Nello scenario attuale i tempi di percorrenza necessari a percorrere la tratta Cosenza-Sibari & di circa

55/60 minuti per i servizi Regionali, dei quali circa 20 minuti sono sulla tratta S. Marco Roggiano-Sibari.
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Figura 14: Estratto dei tempi di percorrenza attuali da orario Trenitalia sulla linea Sibari-Catanzaro

Nello scenario attuale i tempi di percorrenza necessari a percorrere la tratta Sibari-Catanzaro € di circa

2h e 20 minuti / 2h e 30 minuti per i servizi Regionali e 2h e 13 minuti per i servizi IC. Di questi, circa

10 minuti sono sulla tratta Sibari-Corigliano Calabro per entrambe le tipologie di servizio.

Come anticipato, ai fini dell’analisi oggetto di studio, si considera la tratta che si estende dalla stazione di

Corigliano Calabro alla stazione di San Marco — Roggiano, per la quale si rende necessario un trasbordo

con cambio di materiale rotabile. Il tempo di percorrenza sulla tratta suddetta risulta di circa 40 minuti,

cosi ripartiti:

e 20 min circa S.Marco Roggiano — Sibari;

e 10 min circa trasbordo;

¢ 10 min circa Sibari — Corigliano.
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3 SCENARIO DI PROGETTO

Nel presente capitolo viene fornito un inquadramento dell’assetto infrastrutturale nello scenario di

progetto. Nello specifico, a partire dalle caratteristiche della rete, si descrive la configurazione funzionale

ed il modello di esercizio futuri.

3.1 Configurazione infrastrutturale

Di seguito il layout funzionale delle linee Sibari-Cosenza e Sibari-Catanzaro nella configurazione di

progetto, in cui sono rappresentati gli interventi di modifica all’assetto infrastrutturale e realizzazione

della bretella.

Lo schema funzionale dello scenario di progetto & schematizzato secondo la seguente convenzione di

colori:

o in neroibinari e le opere esistenti;

o in blu gli interventi realizzati nelle varie fasi realizzative.

T

<7

Q_
&

Figura 15: Layout funzionale di progetto
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Le lavorazioni previste nel progetto di modifica infrastrutturale oggetto di studio sono state organizzate in
fasi funzionali al fine di garantire, per quanto possibile, la continuita dell’esercizio ferroviario sulle linee

Sibari-Cosenza e Sibari-Catanzaro.

L’intervento prevede la realizzazione fuori esercizio della nuova bretella per tutto il tratto non interferente
con le linee oggetto del progetto; la posa delle nuove comunicazioni tra linea esistente e bretella viene

eseguita in interruzione prolungata dell'esercizio ferroviario.

Per I'esecuzione dei lavori interferenti con I'esercizio ferroviario in via prioritaria devono essere utilizzate
le interruzioni diurne e notturne programmate in orario (IPO) o gli intervalli d’orario (1O).

Per un maggior dettaglio riguardo le risorse di esercizio che verranno utilizzate e la fasizzazione delle
lavorazioni, si rimanda ai documenti “Programmazione Lavori per Macrofasi Realizzative,
RC2V.00.R.16.RG.ES0002.001.A” e “Programma generale delle soggezioni all’esercizio ferroviario
RC2V.00.R.16.PH.ES0002.001.A".
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3.2 Modello di esercizio

Il numero di treni giornalieri previsti sulle tratte di interesse nello scenario di progetto € sintetizzato nella

tabella e figura a seguire.

Tabella 4: Modello di esercizio (MdE) scenario di progetto

Tratta Treni %u;g;’ N(()zttzlf;';o Totale
ES 8 0 8
IC 0 0 0
Cosenza - Bivio REG 60 0 60
Bretella
MERCI 2 2 4
TOT 70 2 72
ES 0 0 0
Bivio Bretella-Sibari i L L L
(lato Cosenza) REG 4 0 4
MERCI 2 2 4
TOT 6 2 8
ES 8 0 8
IC 0 0 0
Bretella REG 56 0 56
MERCI 0 0 0
TOT 64 0 64
ES 0 0 0
Sibari - Bivio Bretella IC 4 0
(lato Catanzaro) REG 0 0
MERCI 0 8
TOT 4 8 12
ES 8 0 8
IC 4 0
Biéio Bretella- REG 56 0 56
atanzaro
MERCI 0 8 8
TOT 68 8 76
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Figura 16: Modello di esercizio (MdE) scenario di progetto
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Il carico giornaliero previsto nello scenario di progetto € di 60 treni/giorno sulla bretella, di cui 52
Regionali e 8 ES.

Al fine di definire il modello di esercizio di progetto della nuova Bretella si &€ reso necessario analizzare
I'intero modello di esercizio del nodo a cui afferiscono le due tratte di linea Cosenza — Sibari e Catanzaro
— Sibari. Come gia descritto, le due linee sono attualmente a semplice binario, con una capacita
prossima a 80 treni/giorno. A partire da questo dato ed in funzione di quanto previsto nei progetti
correlati in fase di sviluppo (Galleria Santomarco ed elettrificazione linea lonica) € stato definito il
seguente modello:

e 76 treni giornalieri provenienti/diretti da/per Cosenza, di cui:
o 60 treni giornalieri (52 REG e 8 ES) sulla bretella;

o 8 treni giornalieri regionali che garantiscono il collegamento diretto attuale con la stazione
di Sibari;

o 8 treni merci giornalieri verso Sibari (no bretella) coerentemente con quanto previsto nel

progetto di raddoppio della galleria Santomarco;
e 76 treni giornalieri provenienti/diretti da/per Catanzaro, di cui:
o 60 treni giornalieri (52 REG e 8 ES) sulla bretella;

o 8 treni giornalieri regionali che garantiscono il collegamento diretto attuale con la stazione
di Sibari;

o 4 treni giornalieri Intercity verso Sibari/Metaponto;

o 4 treni merci giornalieri verso Sibari (no bretella) in accordo con quanto previsto nel

progetto di elettrificazione della linea lonica.
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3.3 Simulazione di marcia

Nel presente paragrafo si analizzano le prestazioni della linea a seguito della realizzazione della

Bretella.

Come anticipato, per valutare il recupero nello scenario di progetto € stata analizzata la relazione
S.Marco Roggiano — Corigliano Calabro e, nel dettaglio, il tempo di percorrenza attuale & stato cosi

ricavato:
e Tempo di percorrenza attuale S.Marco Roggiano — Sibari;
e Tempo di attesa per il trasbordo nella stazione di Sibari;

e Tempo di percorrenza attuale Sibari — Corigliano Calabro.

Al fine del confronto, & stata sviluppata una simulazione di marcia di un treno Regionale con materiale

rotabile E464 + 4 carrozze regionali. Di seguito le caratteristiche:
e lunghezza locomotiva: 16 m;
e lunghezza carrozze: 26.5 m ciascuna (106 m totali)

¢ velocita massima raggiungibile: 160 km/h.

Figura 17: Caratteristica di trazione E464
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La simulazione € effettuata attraverso il software specialistico IF-SIM (software proprietario Italferr). I
software rende possibile lo studio della marcia del treno su una linea in relazione alle prestazioni di uno
specifico materiale rotabile, alla configurazione del tracciato (livellette, curve planimetriche, stazioni, PM,

sistema di distanziamento, segnalamento ecc.) e alle caratteristiche commerciali del servizio (tempi di

fermata, allungamenti), fornendo tempi di percorrenza, velocita e consumi energetici.

Di seguito il diagramma di marcia simulato che rappresenta il tempo di percorrenza al netto di perditempi

dovuti agli incroci, allungamenti puntuali di percorrenza e piu in generale incompatibilita tra i diversi

itinerari.
Simulazione Vel
1E 464 + 4 Carrozze REG - km 42 503 - Tempo base 00:19:46 - Margini di recupero 00:02:08 - Tempo totale 00:21:53 ------- Vmax
Velocitd media 129 km/h - Energia totale assorbita 632 kWh - Velocita Commerciale 116,5 km/h
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Figura 18: Simulazione di marcia scenario di progetto tratta Corigliano-S.Marco Roggiano
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Simulazione Vel.
1E 464 + 4 Carrozze REG - km 42,503 - Tempo base 00:19:31 - Margini di recupero 00:02:08 - Tempo totale 00:21:38 —--—---Vmax

Velocita media 130,7 km/h - Energia totale assorbita 164 kWh - Velocita Commerciale 1179 km/h
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Figura 19: Simulazione di marcia scenario di progetto tratta S.Marco Roggiano-Corigliano

Il tempo di percorenza nello scenario di progetto con la Bretella di Sibari realizzata & di circa 22 minuti

necessari per la tratta S. Marco Roggiano - Corigliano Calabro.

Il recupero complessivo sulle relazioni che interessano la Bretella € superiore a 10 minuti richiesti

come input progettuale.

Nello specifico, avendo considerato inerziale I'elettrificazione della tratta della dorsale lonica interessata
dall'intervento, le simulazioni evidenziano dei recuperi compresi tra i 15 ed i 20 minuti per i servizi che

bypassano la stazione di Sibari. Il recupero, in sintesi, & cosi composto:
e risparmio del perditempo per il trasbordo in stazione;
e riduzione del percorso OD grazie alla nuova bretella di sviluppo 1 km circa;

e velocizzazione della tratta di linea lonica per effetto dell’elettrificazione e dell'adozione di

locomotive a trazione elettrica.
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3.4 Ripartenza in salita

Il tracciato di progetto della Bretella di Sibari presenta una livelletta massima pari a 27,5 %o in

corrispondenza della quale si sviluppa una curva di raggio 275 metri, motivo per il quale & stata

condotta la verifica di ripartenza in salita (pendenza compensata 27,5%. + 3,2%o per effetto planimetrico

del raggio).

Le verifiche di ripartenza sono state eseguite con riferimento alla Disp.2 del 2005 All.1 (DI TCRST SR

CF 04 001 B), secondo la quale “il treno dovra essere in grado di avviarsi da tutti i punti della linea con

un’accelerazione di 0,03+0,07 m/s? [...] in relazione al tempo di utilizzo dello sforzo di avviamento

massimo”.

Il valore limite di accelerazione di 0,03 m/s? & di norma considerato accettabile per i treni merci.

La verifica di ripartenza in salita & stata sviluppata attraverso il software specialistico IF-SIM (proprietario

Italferr) considerando un ETR 500. Di seguito la caratteristica di trazione:

Forza di trazione

Figura 20: Caratteristica di trazione ETR500
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Come mostrato in figura, il valore ottenuto & pari a 0,246 m/s?, maggiore del valore minimo, pertanto la

verifica risulta soddisfatta.

Titolo della simulazione

Inizio simulazione [ km |

olm]

Modalita traccia

Profilo altimetrico

Quota di riferimento [m ]

Lingua grafico

Treno / Locomaotiva

Rimaorchio

Carico frasportato 1

Carico trasportato 2

Velocita dimpostazione

Sistema di distanziamento

Simulazione

orchiata 1 l:l
imorchiata 2 |:|

Bloceo Conta-Assi -

Figura 21: Parametri di output della verifica di ripartenza in salita

E’ necessario sottolineare come ad oggi non sia previsto un traffico merci sulla bretella pertanto la

verifica di ripartenza in salita &€ soddisfatta.

Una livelletta massima pari a quella di progetto, infatti, non consentira in futuro di prevedere dei servizi

merci in quanto non risulterebbe verificata la ripartenza sulla livelletta critica nel caso ipotetico di arresto

del treno.
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