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1) PREMESSA

1L.1) INQUADRAMENTO GENERALE DELL'INTERVENTO

Il progetto di ampliamento del porto turistico di Santa Maninella, oggetto del presente
Studio di Impatto Ambientale, da sottoporre alla procedura di Valutazione di Impatio
ambientale ¢ il Progetio Definitivo redatto in prima stesura nell’anno 1998 dalla Societd
Interprogetti S.r.l. , che ha determinato, 4 seguito di numerose modifiche ed un complesso
od ampio iter amministrativo, il rilascio della concessione demaniale marittima n.71/2003,

L'intervento in oggetio, pur rentrando nel punto 7 lettera Q dell’allegato 1V del D.Lgs.
15272006, in ottemperanza a il parere espresso nella Conferenza di Servizi del 05.05.2010
viene presentato nella categona progettuale di cui al punto L lettera dell’allegato 111 del
D.Lgs. 15272006 “porti turistici e da diporto quando lo specchio d'acqua & superiore a 10
eftari 0 le aree esterne interessate superano i 5 eftan oppure | moli sono di lunghezza
superiore ad i 500 mt".

L idea di dotare Santa Marinella di un porto turistico ¢ peschereccio risale alla stesura
del Piano Regolatore generale, adottato il 12 Lugho 1971 ed approvato 1°11 febbraio 1975,
che prevedeva uno specchio acqueo, antistante il litorle cittadino, in conlinuith con
I"esistente porio ofiocentésco.

In tale zona venivane anche previste una serie di funzioni di livello urbano ¢ di interesse
collettivo a dello stretto legame che Santa Marinella alla tradizione marinara, dimostrato
dall"attuale funzione di aggregazione che svolge la strutiura esistente.

La prima stesura del progetto ricalcava, quindi, fedelmente il perimetro della zona a
destinazione porto, lungo quel tratto di costa dove la realizzazione di abitaxione private
aveva di fatto gid soltratto una buona parte della spiaggia esistenle successivamente
eliminata dai normali fenomeni di erosione,

A seguito poi della presentarione da parte dell’ Amministrazione Comunale di una
variante al Piano Regolatore Generale per le aree Portuali, tale progetto & stato adeguato e
conformato alle nuove disposizioni urbanistiche, senza modificame i perimetri ed i
contenuti tecnici specifici, escludendo perd la fascia, ormai antropizzata, del retro porto.

L’atiuale |"area d'intervento per il progetio di nstrutturazione ¢ amphiamento del porto
turistico & peschereccio di Santa Marinella racchiude all*interno del suo perimetro di
intervento anche le aree su cui si prevede di intervenire per la realizzazione di due nuovi
svincoli stradali di accesso alla struttura marittima.

Durante I'iter amministrativo sono stali espressi pareri da parte degli enti intercssati
dalla realizzazione delle opere, tra cui il Ministero per | Beni Culturali ed Ambientali che
ha formulato alcune prescrizioni, tra le quali le pid importanti dal punto di vista
planimetrico sono state:

- la muova profilatwra continwg ad andamento cwrvilineo del molo foraneo in
sostituzione della linea secondo segmenti di una spezzata previsia nel progeito;

- la eliminazione degll aggenti delle banchine di riva interne al parto.

A recepimento delle prescrizioni fomnite, 11 progetto originario & stato pertanto adeguato
alle nuove esigenze di inserimento ambientale modificando la profilaturs del moloe foraneo,
che oltre ad assumere una conformazione curvilinea ¢ stata anche limitats nella sua altezza

La prescrizione circa |"eliminazione degli aggetti delle banchine di riva interne al porto
si ¢ tradotta nell'adorione di una serie di pontili galleggianti che, opportunamente
agganciati a lerma, permettono eventuali interventi di indagine sottomanina da parie della
soprintendenzn.

Inoltre il progetto per 1"adeguamento del porto di santa Marinella ha ottenuto il Parere
Favorevole del Consiglio Superiore dei LL.PP. con voto n. 436 del 1571271999 con
prescrizioni attinenti alla viabilith di accesso all’area portuale.

11 nuowvo progetto della struttura portuale prevede inoltre [a realizzazione di due svincoli,
il primo all'incrocio di via delle Vignscce-via Aurelis-via Roma ed il secondo, ad est,
verso Roma, all'incrocio tra via Roma ed il diverticolo che a partire da via Aurclia va
verso il mare.

In ultimo, nel 2003, alla Societh Porto Romano ¢ statn assegnata un'area demaniale
della superficie complessiva di 210000 m® per la realizzazione ¢ gestione
dell"'ampliamento del porto wristico.

A seguito dell’adozione del PAI regionale, oltre a tutti i pareri nportati nell’atio di
concessione, si ¢ oftenuto anche il parere della Regione Lazio, Dipartimento territorio,
Autorith dei Bacini Regionali, n. 0040722A/09 del 1201104 di compatibilitd idraulica,
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nonché il parere Regione Lano, Dipartimento territorio, Area difesa del suolo, n. 144774
del 25/8/04 di autorizzazione al dragaggio del porto di 5. Marinella.

Quindi riassumendo, il progetto di ampliamento del porto turistico di Santa Marinella,
oggetto del presente Studio di Impatto Ambientale, & il Progetto Definitivo redatio nel
1998, che ha determinato, a seguito di un complesso ed ampio iter amministrativo, il
rilascio della concessione demaniale marittima n.71/2003, in cui la Planimetria di progetto
del Novembre 2009 (Tav.17 - PITECU4INT - Doc.1306) rappresenta il punto di arrive di
un lungo iter procedurale e va intesa come completamento ¢ parziale modifica (nel rispetio
delle norme e delle prescrizioni) del Progetio Definitivo 1998,
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cattivo-alborghisra. Juestiultisa destinazions, peraltro, ,00n appars
compatibile pesnche con la caratteristicho deolls sottomona MJ.

Fer la sdtopona M5 ="Centro® ricadento solliarea soggetta & vin-
solo monimsntale, @i conferma qui, quents gid detbo a proposito della
sona "AW, clrga 1lopportunitd di ostondsre 11 perisstro di tale destina-
zione al comgrensorio in guestions,

Por guante riguarda, iafioe, la destinarions M5 “Forte®, appare
opportuss 4 guosts Sezions che il rotroterra immediate dellVispianto poars=
robls Vnie Setiuiby ol sl Jii apselfiataninte WoALEsMARL daes |
gon 1'attivitd che fn asss &l svolgej dovrl pertants ssseres Asscgnata o '
tale settore la destisazicns M. La riduzicns di gotouzialitd slberghlspys
derivants da tle modifica potrh sssere compensata, per guanto gih detto, |
dalla estensions di tale destinazions slls zoca VBY, A

Cires le restanti zove M5, assal fraslonsts o relative ad inpiantd
gik in funziome, polchd la moyma genervale consents la dastinazions d'uso
alberghiera mells Fone reaidensiald, ﬂﬂﬁ_ﬂhhlﬁﬂlm“-
susers 1a tipologin delle mons circsstantiYquelle Mi.

Liapt, & dells sorss &i sttuazions,va, pertanto, coml scdificatod
-mﬂml—mnuW“MI'Iﬂmmwﬁ

delimita le mpiagge naturali o di riporto sono consentie unicamente opg-

L
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Pl 1% C Y A O

ASIFARHrARD
A=Y, AEERfN M Mefrtoks, Sonawrg = 3 =
§ protles) dele copn ipugad uinme Roma, Bl 5 SRR B il e
wavin gy Nlirasare of LE PR e

normativa della sluses sottarons M5 come speeificato nal

T, URBANISTICA precédanta parare;

.r'_f.f'f ..... Pame,_ ., . f= grovisions dells normativa di tecte lo zone MY cama specifi-
1 v gate in reldaziona; : dolla mottozona M5 - alberghi
" Foglie N, ! 5 g sonasmisnta sssepragions de1ls dantingzlicns Hd alle zone por=

cul AL mantiens la destinasions alberghiera, dellafestinazions
M6 alls zona porto, o dalla destinezlonc assepnats alle tipo-
e T e logio circomtanti por Lo rimanantd |

g-aofifica dolla normaciva attinente le aone "HY - agricola-
secondo il disposto dal cdeato DM, 2/4/1968; modifica della

. Tl !
tnwn:.::#f; I::L{muu (Romu) - P.k.G, - Controdederions normativa della svitozona H2 secondn 11 tasto di eui al prece-
n® i " Pormulate dalls Suxdone Urbanistiea con defle parers A dalimitazions della otesse sottoxont come indi-
e 249 dul 30/3/1974 - . cate nell'allemaca planimotria)

Delibere nn2 108 del 32/8/1974 o« 110 del 23/8/1974 -
d-a-Revisions dells narma relativa ol "Rosidence® comm speeifica-

Lo in relazione; P! - =Pt
g . TR W1 = hune it
Con nota n* 1580 dal 14/5/ 1874 ecodosts Assas INRLERUS S8 Antuiva gt M Phe s
hii framroese al Comunus #4 5. Marineiin lrnu:n:ﬂ;hn:l“::;:n- e T i e A PRI S
sa dal questa Soriong Urbhandstica con parere n® 1049 dal 30/ s
ﬁlﬁh in morite al PR G. adottato dal Cemune steuss son nE= c-sofipressione del 3* comma della norea relative alle lotiirmsa-
n® 108 del 13/7/1971, invitaadelo o contrododurre ad conad =iand.,

delllart. J della legge 17/8/1942 n* Liso, '8

Coa 1o delibare n* 100 & 110 citube in pressubs 1iAmmi-

nigtragione ha inteso esprimora, in linea di massdmd, un lorgy Gs-

r mangs 1o morits alle orpesentaiiconl csprosse dalla Ssaxiens Urbani-
¥ Sticha & fopra sucointaments ripertate, Tutbavin, al fine #l moglio
: Adaguare il secso dolle ap nturiend, stensa ALl 'effotkive wtate
fozions tm::t:"::t:m:u““::ﬂ FERH ountioduliatont o di consistensa attusle hl”‘-ﬁrihrln, 8 di offrire 41 proprie au-—

o toncae canteibulas al raCfforzamesto dei criteri generali di dmpe-
Fearione che queata Bcrxiene ha rpitonuto devessere porsi alla base

" L'Amninistrasione ha Formulote ia ﬂprqprl.-u STV P -
duziond con delibare a¥* 108 dol 23/8/1974 & 110 del 23/8/1972
tratopsss a codesto Asscssorato con ngts 5 L3 dal 4Tk

TRENESSD _CHY dell Vintervonce di pianificaziene, L'Amministragions hu ESprasdo
- = A sorde di precisszdgnl ¢ proposte che qiil A sEpudte bréevemonte
cort la pivata nota p* 1949 questas Boriowe Urbanistics ha Al riassweone, soguends la atesss numerasiont por npgvaonie adotti-

Sfipressa 1l provprie parore favepevels a1l lapprovazisns dol

. L
VeRoG. di 8. Marfnells o eondizions ehe venlssere Lntrodot o S Predotahsg

o .
“I“ﬁ:tﬁ?:::ﬂm '::::ﬂu:“ :"Hu'-lﬂhf @ intograziond che gui a I-a) 1lhmdnistrazione concorda con 1lanigensa Al convecare s

e riportano: - ennferenas di servizi ohe affronti il problesa dells variac-

i = ridisoanionanents delles previalond insediative Elobali ds to Aurclia in tetti 1 susl aspettd, ma precisa min dlora cfa

contanore entro il limite maxsims dalla 70.000 unith, popr
11 treatonsia 1971-3001, risultanii 281l '"incromonts ded pp- '
sldentdi rogintrato dal canslsanto ISTAT; . o/

e =
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: |
! - e . = T =
i e
a) si accetiane integralmanta le prescriglenl di guasta Sow : Per guante rigusrds le gsservarioni, le proscrisiond
sfone, con liunich reccomandarions di destinare a Aotto- 1 di goesta Soalone vangenc integralmente acenlle tranno chy par
sona N3 = dimpianti sportivi parte delle zonc Mb in pros- L 1e osservarioni nn® 15 @ 2§ diad 1thsministrazions insiste a pro-
simith dol Castello 81 3, Severd; porre il rigette, e por le ossocvasleni nn® 1 e 14 di eui confer-
[ e e i aa llapcoglimonta por quanto gil espresse in parita I'ﬂ"iﬂlqppnrl.un-
iﬂ por guanto riguarda la normativa vengone accolte tutto la S ‘nith di destinars a verds pubblics aral aridesss dal litorsle ea-
i prescririoni di quasta Sezieng, tranna 1'eliminazinns tdal- ring, in relagione alla prima, ol in considorazions chi 1a ®mona
la noras relative alls sottozona M5 per cul =i riconfersa i 8 riguardants Lo seconds, esponds vineolata alllattuazione sedian-
I quella del F.R.G, adottato con il ridusicns dolltindice di te piano particolareggiate o lottirraeione convenzlonata, Pl B
cdifieabllitd [ondisrio & 3,0 we/mq. con h. max, @i ml.13,30; sapere dotats dei sorvizi ocearrenti in fase di attvasions.
sl chicde, inaltra, che 1a percentuale di cubstura residan - ;
giale nelllambito della sottozonn M3 sin alevats dal 108
L proposts do questa Sezions al 60%; eirge le delinitasionl DERA -
!r’;‘- delle ntottomne M§ i riconfarsanc aleuns delle precedenti
{ seelte ¢ procisasente guelle o ridesse dnlls xzona poriuvals, Le prescrizipni o propeste formulate da questa Senio—
I in fregio & via P, Crispl,,a sul Lungomsrs Plrgi di 5. Be= b | o Urbandstien rol pacers n® 1949, gid citato in premedss; aocno
]' . vera; =i chieds, Inaltre, il cambiamentn di destinuzionsz | stata largamente recopite dal Cgmpme di 8, Marinelle, she, noelle
“da K5 = vorda pubblico a Mb - sarvizl pubiblici dalllarea in eaprisere le proprie controdedusioni ha intenn pid che Flteo raf-
"3y localith Cantinope, eh& Fippresenta Li md glior localizzaxio- farsare i concotti cdpresil da quesca Scxions alla luce di uns
o per 1'asile - aide, ¢ 1a spoeifion doatinanione xb ad pift approfondita verifics delle situaziond Tocali e delle compro-
aspodale pediatrice per il cosplesso del Dambin Gusl ala o mizsioni di fatto, prupenswds, altresi, alouni suggerimanti tosd
monte ehe a vallas del lunguesdsro Capalinare; 1lAmministrazin- a rendare pll agevole e raxionale llattuseions dulle proviaionl
na propona, infine, di sssmsgnors la dostinanivne HE - sor- di Plano.
vizi pubblici @ due wrec in loealith Pontonuave o Sciptalo= ; e
ne ehe dovraono ospitars i nusvi inpdantd di depurasions; | Ponmono essere guindd, ad avvise di guosts Sexlonu, in
larga sdidura accolte ls cantropropants comanall i eud alle deli-
¢) LiAsministrazions secoplis integrolmenie la nermativa, pro- ' bore nn® 108 o 110, ned limiti i cul nan comporting un sovradi-
posia dulla Sczlone tebanisties, procisands che va cenitanns- . mennlonansnte della pravisioni insndiative olére al livello rite-
ta lo possibilitd di grearo insodlamenti mistl econ edifici uts mocoottnbile da guasta Soxlonc alla luco delle fplloazdenl
secorpoti e villetie isclate Au lottd dail 1000 ai 3000 =g.j sontenuta nella delibora programsatics di amsatts del worriterle

si chieds che vangano incluse nel porimotro dells metlonnna
N2 alcuse orec che per il tipe di Frazionamanto in atto ELb
s aapleilabili s mone owogance di tips "CP, seeonids lo do=
finizione di cul al pid volte citate D.M. 3/ 4/ 1905

dchattats dal Conmlplio l.uu,:l.m‘.l.:-l del Lagio o delle puoyve dispa-
sixionl i cui mils legge regloaale a® JO dal 2771974 par la wal-
voguardis delle costo.

Tn particslars, per guania riguarda gli orgomanti spe-

4o} Likmministrazions ammette Liinopportunith dulla norma geme- cificatsnanto trotcati nells presssss, quests Soxions riStonn he:

rala pelativa i, "Mewidence”, gik Filogata dalls scrivonta
che ne predoriveva lo wodifica & propond che la plonss ¥Bn~
ga integrslscnts mtralciatmg

e B ..o :

3-8}~ La presa di pasiziene gull tAmmindstirazione formerd oggetto
d4i discussione in pede della prospectata conferenso di ser-
wimlj

- at
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= B =

; figgia del Consigiis Comumals.. i teepl di attwaziene dal P.R.

b G, & le dolimitazioni deil comprensord in sul fntends proca-
Hgero &lla FPormhmiones dol p. particolarepmiantd, o 41 antoriz-

! ngaro i plani di lottimzazions di cul alltapi. B della logge

i i agosto 190687, n® J6F] Per cisscuno df cali sektori le deli-

| fmitszionl comprenderinno olbtre alle ared resddenzdali, § re-

| "lativi morviepl od dmplantd di dintersass genersle, anche a os=

i_ Bpatlbors Lurdistdeo-balrears, che 1l comunc si proponc di akoua-

*ra. Bole entre i predeted limiti & nel rispetto dei tempd d4

"abtunrisnes dolibesatl dal Comune polpannd SAg&rs pProse in ooii-

"me mlngole proposte Jdi letticengions da paric del privetdWj

il pooonts dod dus comui prpposti appire acesktabile, aoel oo=

ot forpulste dall!isming straziono
por quamkn pigearda la delisitszisni della zena di sspasnsiona

ripropuste dal Comune, guésta Segions ritiene che le propaste
HLEddy podslho osdore dccoalte pel limiti indicati nelltallegato
elaborate grafice] per guante atticoc ls richisota deroge ai
vineoll imposti dalla legge regionale i* 30, 1s scrivante ri-
:‘ tdono che, ove ai aonaidari Ta modests entith dagli dinmeddamin-
Ei previstl dal P.R,.G, wel settore dn questiona, od la compiloe
' ta ivdipendonzo della zons dal literals da ecul risulés lsola-
ta dal fageie infTvastrutturales cortituito dila linea Tarrovin.
ris o dalla 8,8, Aurclia, la detta daroga posSa 082S COTCOSGH .
! - =
.I Et acuetiabile la proposta di codificaprae in H';L'— inpianti spar—
|! tivi - parts della zons M& in prossimich del Castelle &i B, Sa=
vora, in considarasions del esarattsrs prevalenteamante turistico
| depgld inscdismentd dal ssattore & della conseguénte opportunitd
id..'l craars idenses atbtrexzstose por i1 tempo libere o lo sport;

Pub condividersi 1ltopportunitd rilevata dallllAmednilstrasiono 3
i mantonere wnd specdlica destinppions o cardlbore alberfhle=-
ms llindics di edificabilild proposts spparc sccomsive

f] -

L
in guonbe noA consents, ad avviso  dolla sagrivente, & rlser-
vare intorno a4 tali dwpiant] malficientdi jepeed Libwmsd

di destinare a verds atiressalo o parchegel.
Bi proscrdve;, porétanio, che venga asassgnsbs 81la sobitompona
1 M5 un indice di edifleabilith di 2, 3 me/ma.;
Par guanto riguards lo altessn manaimy, [OLEARG SE60S  E00=
alal bro conEtnbite volusatrie libeye, da dolinired in osdn
di progetetazionc plangpvelsestrica dal complessi, proevide ho-
neglbarse della cosppetencts Soprintendonza pd Mopuméati; e mal-
ve il rispatte dell'inclinata 1 1 dal pdede degli edifici

i."l

P e — L e

- D =
elrnostantd
Circa la dalimitazions della sattozene M5 por cud 11Amnd-
nistrasione ripropone lo procedenti delerminaziond, cuasta
fipniono ritione che per 1a zana dalla Stszions le attrozmo=
ture alberghisra possono provedorol nellfambite del Piani
particolaregriati dalla aena B, per 1a zona del purty dab-
Lba casera mantesuta 1o greccrititn destinasions M6 a sepviszias
degli dmpiantl portuali, por il lungomare Pirgi ¢ 5. Severa
posan essarde accoleta la proposta comunale, come f(ndicato
nellTallogatka planioetrls,
La richicata relativa alla parcontusle di residenszs nella .
fobtbozona M3 non & accogldldle cosi come formulata in muan-
e tende o snaturare il carvattere di pubblica ubtilich asse-
pnato alls mons pud casere consenbtitu, in dafinltiva, wna
utilizzazione residenzisle non superioro al 3OS della oubs-
tinrs globale, trattandosi di modests sstonsioai ohe non LRci=
dora sl ddmons lonamen o dplle provisioni insediatdvag
efren 1o altre richioste forsmulata dall'iemdnistrasions, guc-
sta Sexione gsprims il proprio amsanme in considecazione del-
1e finalith pubbliche the le stesse rapprementanc:

g)=Circa 1'ampllanents delle dalimdtsaicns delle sene N2 pro-
posto dal Comune, gquosts Ecsione rilienus clwr lo ateasa non
PoLEL DAERAM Aactolts in misura superiore 8 cuants indicaso
nall lallegaka planinotrisn, onds non appesancire wberisarmen-
tv le provislonl inssdiative globali, pid al livells dal 14-
mite massisms ritenuto spmlasibile; 1a precisazione Cormulatn
valltismindstrasione du meritn alla normative & dmplicits
nel tente proposbo da quastsn Sepionm  mal precsdonls parere,
in cul si rizmanda la defindisions & la distribuxions dei vo-
Tumi alln progelbasionas p.'l-'lrllqulmﬁr.hﬂ- dai sompreasocd

4-a)-Lu proposta dolllAssindstraziomm rolative alle straleis dei-
Ie norar sul "Rosidinces® mom & aceatiabiles, pd pvvise del-
la serivente, in quante, detto atralcde, oltrs a configurar-
4l eone Anstanyglais vaviants alle pormo J4 PG, adetiate,
nof conasntirebbe di disciplinare 1o pealizzarians o1 Eall
attrezzaturn -~ che, pordltes, appare opportuno prevedors-
avlla base ¢4 porme specifiche e aufficientesento dobtaglia-

B e,
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- i I . I B | - L
o Mo s —-4;" = lGead—
RE UNICO DELLA SOCTETA'*PORTO

~ opESCALCHE §.r.1."
ROMA > 3% =

o
el . ey
Bt FENT2R s

nﬂnmuﬁnsiﬂi—.ﬁﬂm-ww“ﬂ

art.19 D.L/vo B/11/90, n.374- per concessiocns
= ‘E“n-i:&?ii EE‘&'*&E- Sovantanpals Porte 5.Marinells -
e, DT pONOSCENEAs
ALLA CAPITANERIA DI PORTO DO
CIVITAVECCHIA =

AL COMANDO V° u}nwgi DELLA
gHARDTA DI FIMANZA = -
(segue prot.n.13817 del zu?g?gzg

AL COMANDO COMPAGNLA DELLA CATARDIA

DI FINANZA DI '!EEE%'
(rif.nota n. 9643/ 200 del 92)

alltistanzs del %0/4/92, visto 11 parers favorsvols
ﬂ'[lrﬂlinl.;'::i::.dll Comando Compagnia della Guardia di Fimanza di Ci-
witavecchla, considerats che quanto richlesto non potrh derlvare l:ll:in;m“
intraleie al servizio doganale ad alla relativa Iil,l.!.l.nn. (11 ;;;-n .ﬂﬁ-.
al sensl e per gli effetti dell'srt.1d - comme 1*-~ D.L/wve &1 . Ly
1a Soclietd: "Porto Odescalehl s.r.1." & ristrutturare, ampliare @ ges
1'approdo turistice del Forto 4l Santa Marinella, in conformitd al pro-
getto ol alla documenitazione esibita -

La presente sutorizzaziomne # condizione por il rilasclo dl ognl
eventuals altoa autorizzazione, n'-xu guals, peraltre, m.“.T fatia
comungue sspressa menzlone dells presente come previsto dalltart.19,comms
1°, ultims parte del gitato D.L/veo i‘ﬂ-_.l"ﬂﬂ.-

somL/fcc
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At

&

COMUNE DI SANTA MARINELLA

| FROVISNCIA Of ROFA |

OGGETTO: PORTO DI SMARINELLA. RELATIONE Di COMPATIBILITA
' AMBIEMNTALE.

In fsposis afia labora n dlermano e in oSomperancs alla Cicolsss del Minisles desl
Trosport dal 4 10,1981 al resmstie in alegaio o relazions richissla & conferma dols compalibiia
dal pregebio del porip lunsico presentalo defia Vs Socetd con e problomatichs ambanial del
o b ]

-

S.Marinatla, i ' piC, 1920

LINGEGNERE CAPD
(Ing-
Baftors T
e %
/

Valutazione defla compatibilith del progetto del porto turisticn ¢ peschereceio di
§.Marinells presentato dalla Soc. Porto Odescalehi S.p.A. con le problematiche
smbientali connesse al lerritorie

Helarione
1. La compatibliith dell'opera con riferimento ail'equilibrio costiero.

muﬂﬂﬂﬂmm:mm_mﬂnﬂ
couliers, & mogen dalls condmrmaroni Bod pregent & del perbeolare eticole drografico, ded’
hm-hmﬁﬁm:mhﬁ:m.unmmﬁp
[irsita o costa irm | Casislo Odescachi @ e spagols centraie) che a sud di deita
mw-““HIMHMNwmhmI
i

Pertants (s opssw [ pOgrAMMa FON SpDEORG avers un impatio semibde sul
adigcants & sulla dinareca 9a sedmanh consaderain sopimitutlo b scieea congabEnes di qusal,
per cul AGh Potranng nsulan srsiont su INGrale rooooss o depostl & sabbay.

Il peogetio comungue fdnvia alla fase ssecuva uno studio dettagiiato de raspond liorane,
cuando polr essere dsponible una congscenca detlagisla debe camfiedsiicha gramdsmstiche
® priogpatche e sedimeTh e potranng astere vanicats medantes @ appicapane & un Modelo
Balco = fondo mable, & eveidesll, nohe e nilabe, modficazoni indofie delie opene gulla e &
e

H

§
g

g

£l

2 Lacompatibility delr opera con riferimanio alle problematiche terrioriali

L'opér in rapporis al P.RUG. whanistico,
In PR G lorea sulls qusle & previsia is resizzanone del porlo & cassficata Zona ME
servii pubblel por e quale Marl § delle Morme Tecrache cosl & aapnme: : s
“Jueita MWrloeond non pud svele une Lpolagis sabilit in qame meeoghe | Py svena
edifiel, come ke cerdrali clesrebe & telefoniche. gli mplamti i, e spuole, o suspnmease, b
maiisloio, b see comunike, be anreesstone paresls, cce : .
uumhumnm‘nrﬂuwi_pnnrnﬁwndimm#pmdnl AL TR
L omminale & delle compeicndl aubodii )
1.2 caratteristiche lecniche vermnma quind: exirmnale < appeovse caso (T Ciie
r LwﬂemnF.H_ﬁ.mnmEd-mmlpmmhm
progatiale & cosrors con be ndicaan .
l iFoftre, fa planimatrin generaio dela proposie ©f amplaments defamale prrio rispecchis
fachdmmnte | dsegno podusle nportats ned PRG i pafticolare, napeortas ia dga forsnea o

sapmdiutio, in dga foranea i sobiofiutio, § ll'ﬂﬂ-l'lﬂ'lﬂlﬂ,’.lﬂﬂllﬂ'ﬂ,hll

qlﬂll’l?'l..ll._i poo, corme prevists n P RO

L'opora in rapporto al P.T.P,

il termono in Comune o S Marnefs sentm rel'Ambio Teriordale n.d - Sub Ampan nd
“Litorabe Mevd dela Prenncia o Roma” - del Pano Teriionse Passistico deils Aagions Lazo:

Lo tavola di P T P dedl vincol chi inberesss 'area in quastions & la TAY, E -3 -4 dells quate
B #iCE
a) cha Feoa & poste di wn “sistoma ferfioise di iksresse peesishcn™ | Selema n? "Cosla dal
Comunl & Ledapol Cerveler], 5 Madnela, Chilavecchia®,
o} chee | fscis df temiono cosllena dof Comue dentmm nele zono vincolie o cul elo legge 43188
“moie calidre” & ultia Granisa;
€} che @ fasca o femiono cosBerc prospcanlE 0 EpECch Bogues demaniEs ogooEo
dellvopeiva portunle @ mong & seconds clesss, roma di Hpo C: zose wrbanizzate o o1
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secondo segmenti di una spatzats prevists oel progetio;
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Lomferensa dei Sorvinl del 0505 2010

Con riferimento alla Va prot. N* 3691 del 01.00.2010, aiti dedin scrivenie Autoritd
prot. N 333762806 del 02.03.2000, s richieds 1s i ﬂ;llqhu-mumﬂ
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Vis Aurelia, 453

00039 SANTA MARINELLA (RM)
FAX OTG655141046
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ey epe.  Soprolendenta per | Bend Archeclogici per
- I"Etrrla markdionale
GOOETS 02010 i e o Vila Ciludia, 9
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Rispoara alla mava elel

OGGETTO: SANTA MARIMELLA (RM) - Comvecarione Confereaes di Servish ai sensi dell'art. |
delia L. J4le 1m.i - Concesiione demaninle 5 sovembre 2003, 71 reslizzazions & un ampllsinents o dolts
gestions dal pone (usisies peschersccio ¢ [V clase ned comune d Sets Massella Convogasions § inaggio

tRETLEF o deasicr progemmle.

1010 Richiesia di

In relarions 2l procodiments i oggetto, svvisle da codesto Comune ¢ dells relativa
convocazions della prima seduta per il giomo 03042010, quests Soprintendensa, fa presense che non
risults pervenuta nlla scrivente ln documentarione progetiuale propedeutica ull' cspressione del parere di

ifa.

A tal fine, nel chiedere di voler raametters con wrgensa il dossier progetiuale (in formato
cartacen), questo ufflclo fa presente che ai sensi ded combinaio dispesio di cul agli ant 17 e 15 del
DR 2332007 novellato dal DUPR. 91/2009, la siesa documeninzions dowd casere inviain anche alla
Direzione Regionale per | Benl Cultumli ¢ Pecsaggistici del Lazio ¢ alla Soprimendenzs per | Beni

Archeologic per ['Etreria Meridionsle, che legge per opportuna congmscsnza,
Ei rimene In attess di ricevere corless solbecito rseeitno.
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Argomento: Porio di Senta Merinelia. Soc. Portd Romano S Aftuazio
Delbera C.C. 28 dicambre 2000, n. 101. Delaga. Z -

Con rferimanio alla nota n. 3881, in dats 1,3.2010, sl comunica che I
T.¥. [CP) Vincenzo ZAGAROLA & delegato a parscipars &l laverl dalls
Conferenza dei Servizi convooata per Il glormno § maggio p.v.

6l precisa che || parere resc dal predafto funzionaro potrd riguardare
esclusivamente aspatfi di sicurerza defs navigazione come peraliro

{Bpar: evidenzisto dal Ministers delie Infrastrutture & de: Trasporti
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Chpgretin: Conferenza di Scrvied relativn all'csame ed approvazions del progetto definitive
il amplicmento del potie tutistico-peschereceio di Sants Marinells ¢ proposia di
Varianie Urbanistica al P.R.G. per ks 2ona interna resrostante il porto. Parers

' Ewmmamwwwﬂw-Wt
“Punificaxons teerttonale”, nots di codesto Conmne (st J697 def 01.03,2010), con bs cichusta di pas-
tetipuzione slls Conferenes di Seovin foc o, 14, L 290/ W0 mamctd o art. 34, DLP.R. 267/ 00), indets
per il prorna 5 maggio 2010, finakersts alls dmamine ed spprovasions del progeeto definitivo di am-

del pormn uristico-peschercccio & Sant Marinells ¢ proposts di Varunte Urbanistica al
PRG per ls gons inteoms motrostaosde il pocio.

Al e del dlascio del parese & merin, che teags sonso & tare le evenmush competense di que-
s Amminityicne provincike, & st indetts i Conferenza di Servizt mtema Dalls stesss & emeno

qusnte segue.

Pex quanto concome gh spents del govesno del wermone:

saito il profilo defs pianificazione wertodsde d FITG, spprovato in dsm 18012010 con D.C.P.
a" 1, reel dare darvttive specfiche per le "costrezioni uhano complesse - conurbazions (cir intesconsy
nak)”, mulevidus Sants Maonells quale: “ . omiv baleeare ¢ sovtio def furioms & gualiid . " ¢ propone e
wviippo sl prygedi d oo ¢ salierspepions sebvntal dosge o ot v imierveatl i rigwaliioepers
wrbain “ (art. 43 delle NA ). Le sice oggeon dells proposts vanante wrbanisnes vengono endiriduase dal
PTG quae “Campo preferenaile di orgenizzasions degh awodiaments™, stiobumione che non pre-
waide inoormpathdin con Vintervenio di che mimk

sate i profiln arbenatcs, conndente ke Fimplaamenio del porto, g mchaso nel Pano di
Coondinamento de Por del Lamo, neults tnserto anche nel PRG wigente del Comune di Sants Man.
nells (spprovase con DUGR. a. 35 dell] 1.021975), le cut peevisioni, cone stabilito dal PTRG, sona
fatne sabre a1 sermi dellart. 3, comema T dels MA ¢ considerato, inoltre, che i PTG, relativamenis sl
termtana del Comune di Sants Merwells, fommpce e veguenn diremree:

. m—“hhmﬁHMd“mmwhm
tumnche di qualith, smiventalmente sostrmlbadl, s esempio poetcciols, BeerEvigs, scrvia &
Suppon, arvat commerciall @ eeudenes moles qualifean;
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thunmmhmmﬂmuﬁmhmqmdﬁnﬂdﬂﬂmm
ponle (olere mi 210 esistenn, 599 uiterson post harca in hocgoe def 290 poevis). Infine o suggerisce di
valurare Popportuniti, nel prosicgeo dells progerazione, di carstierizzace gh spani ad a0 pubblice (par-
cheggl, seevizl, verde, smbuti veicolart ¢ pedonali), ol fine di migliomre ¢ dquiliicasce soche il contesto
urbano ¢ smbicotale i sintonis con ke duemive del FTPG:
mmrwnﬂmhm-mmm*dﬁdnhnp:m
ﬁnﬂdj:lm in quanto le cpete & rer insistono su d un Essuto prevalentenscnde wr-
bapdEspto, Tuttivis 5 ravviss |5 pecesss (ooime g ewpresss dalls Negrooe Laoo con Dietermnsione
n® BOASY del 11 febbraio 2008) di sttoparre il proposto progesto di amplismento del porto & Value-
sone di Impatto Ambientale noaché s Valutazione & Incidenza. Quanto peocede in commdersnone
della presenza, hengo o watto di s antstante § nchinmato empliamento, del Siao & Importans Co-
imiaratacts TTEO0000T desorninate "Fondal nttans Serta Mamnells™;
quanto attene b diciphna relove alle sttivith commercali proposte ncllsmbito
ﬁrILUMthWHMiMWﬂu“MHW
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per quamo aeene ln vishiisi, u mleva che gh miervent infrasrsttunll proposs non mieren-
seonn con la companente provinole mastense sull ares;

sunio ¢ risoese idriche.
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00147 Roma

Oggeto; Comune o Santa Morineba:
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IV closse nel comune dl Sanba Morknebo, del porio hurdsfico - peschersccio dl
Conterenig del Serdd ded 52042010

COMREDERATD che la scrivente Autorilt, con nola peot, N* O0M072/2A/DS
1201 2004 @ con nota prot. N* 471 43/25.04 :lumm.mnulmhh.pnwhd:
nmnhlmrru-rm porere favarevols relofvoments o gQuomio rappresentate in
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PRESO AND d quanto dichiomio od progettisia - Ing. Morco Pillod - nalla
Relosons Amevergta o firma delo sesso, nemessa in dala 30.04.2010 ad ocquitio ogl
aifl debo semvants Autoibd con prob, B 11 11TAF25/ 3 dal 3004, 2010

g ~-RIBADISCE- perquants d propio compatenio

quanto gid roppreseniato nela nota pral. N* DOA0T2/ZAN0R del 12,01 2004 @ nalio noda
prod, W 47 1S 08 del OF 09 2004,

5 olego alka [Fesenhe copio della Relodors Aneveoio emoginata.

e
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RELAZIONE ASSEVERATA
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tn.uhn. uu:u'uih:u-ﬂi ingegneri di Rama al n 18626, m qualith di progetisia
mwwrmmummm*mm,pm
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Comurs & Santa Marinalla
Arch Chaudia Garlll

WVia Arads n"455
00058 - Senta Maringlia
Fax O7ed-5180487
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Mintstero per | Bod ¢ e Artrvitd Culturali
CREE R RECIOMALE PER § DEME CULTURALE T PAESAGIIETIC] DEL LAZIC
Sopriniendenza per | beni archeslagicl deif Biruria Mendional:
Py alf Vil O wlia, - 00796 BOMA

Frov. MBAC-SHBA-EM M. 4211
Dl 4AS20I0 AL Fispoms &l Fogilio del I
Class. 3410044762

Alln  Direzione Regionale per i Bend Cuberaly
& Peesaggistici del Lazso
Fiases di Poria Poriess |
00153 ROMA
FAX 04 3810700

Alla Soprintendenza per i Beni
Architettondel & Pacsaggistici
per e Provincs di Roma, Frotisons,
Lathna, Rieth & Vinerho
Via Covalleati, 2
00 RS ROMA
FAX 06 69941234 &

Alls  Regloow Lazio

Wia C.Colomba, 212
OO147 ROMA

7 epe Alla  Soc. Porto Bomenn
Plazzs Pasguate Pacli, 3
Bo1Ee ROMA

epe Al Comune di Sasta Marinclla
Via Aurelia 455
00058 SANTA MARINELLA (RM)

Vol SETIIE57T - fax B STE20H0

b drmirulierodi i
I

ODOOETTO: & Mazineila (M) — Porio Romapo, Convocazione Conferenza di Serviti sf sensi
deli'nrl 14 deln [ 24171990 & e}, - Concessione demandale § novembee 2001, 0711
realizzazione di wn emplismenta & detla gestione de! Porto turistico-poschereccho di IV clants del
Comune i Sants Marmelln. Convocsrione $ maggio 2010,
Parere dil compeienia,

81 riscontraza ke pote MBAC-DR-LAT n, 4786 del 17.03.2010 ¢ MAAC-FRAP-BMRV n
i e do! Comune di Sants Marinelln con mota 36%]

i fa all"imanzs in £l
del uzmlm utti deltn serivente w::w SHA-EM n. 2045 del 4,03 2010, intcgrata dalla soc.
Porio Romano con nots prot. SBA-EM 1986 del 27.04.2010.

In relazione alla conferenza dei servizl indeta per I 3A%2010 presso la Heghone Lagio,
quesia Sopristendenza, commule aloune verifiche prefuminari, per quanto di progria competesza
rileva che:

- I'aren interessatn dal progetio in srgomento rismslts, stualmente, sotioposta & provvedimonto di
vincolo archeologico relativasnente al ponti sulla via consolare Aureiia al km 80,7 ¢ ol km 60,4
(DM. 30.12.1953) od of resti di wna villa romana (DML 10.06.1954), od appare evidenzists in
PTPR Tav. |R B, per la piusonza 4i reati dells viabilith antica;

- detts ares non & swla ogpenio, o tultoggi, di indagini archeologiche esacstive, md in o o in

mare;
. I'smme dells documentazions d'archivio di questo ufficio e della bibliografia sclentifics di
rifevimenio segnala, olire alle presence mensichate in ke, apche Ja prescnza di un refitto di nave
antica nello specchio acquen in Argoments, intomo alla batimetrica dim. -15; _

= mgli iniei del 1905 furono compiste alouns beevi prospezioni subscques & curs del Servizia
Tecmico per |'Ascheologin Subscquea di questo Ministero, Je quali non rilevarono presemse
archeclogiche, anche per |'estesa prescnza di banchi df posidonia, ma, al conlempa, evidensiarana
in necessith & ulterion, successivi approfondimenti (prot. 1687 del 0402/1995);

- 'zsamne ded progetio presentato ha rilevate la presenza di comsistent] opere di colmaturs con
consegienie necessith 4i ricorss & maseriale di cava;
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1L.2) NOTA METODOLOGICA DELLO STUDIO

L intervento, ai sensi del combinato disposte degli anticoli 4 delle direttive comunitarie
n. 85AIVCEE e 9WI11/CEE e del D.Lgs. 3 Aprile 2006 n” 152 “Norme in materia
ambicntale”, cosi come modificato inizialmente dol D.Lgs. 16 Gennmio 2008, n 4
“Ulteriori disposizioni correttive ed integrative del Decreto Legislativo 3 Aprile 2006, n.
|52, recante norme in materia ambientale™ e successivamente dal Decreto Legislative 29
giugno 2010, n. 128 “Modifiche ed integrazioni al decreto legislative 3 aprile 2006, n, 152,
recanie norme in matéria ambientale, 8 norma dell articolo 12 della legge 18 giugno 2009,
n. 69%, deve essere sottoposto alla procedura di Valutazione di Impatto Ambientale in
quanto nentra all’interno del punto [) *“Porti turistici ¢ da diporto quando lo specchio
d'acqua ¢ superiore a 10 ettan o le aree esteme interessate superano i 5 ettari oppure i moli
sono di lunghezea superiore ai 500 metri”, dell’allegato 111 del Decreto Legislativo 3
Aprile 2006, n. 152,

Lo Studio di Impatto Ambientale ¢ stato predisposto, ai sensi dell'art. 22 Decreto
Legislativo 3 Aprile 2006 n. 152, secondo le indicarioni dell’ Allegato V11, che precisa i
contenuti dello Studio stesso e del DPCM 27 Dicembre 1988,

Lo Studio i Impattc Ambientale ¢ stato articolato sulla base delle indicazioni forniie
dalls Regione Lazio, Aren Valutazione Ambientale, per mezzo della Check-List attinente
alla categona progettuale dei porti, che contiene una lista di elaborati @ documenti da
presentare indispensabili a fornire un quadro esaustivo delle caratteristiche progetuali e
dei relativi impatti ambientali.

Il presente Studio di Impatto Ambientale & stato quindi organizzato nelle seguenti tre
SEZION:

&  Quadro di riferimento programmatico
s Quadro di riferimento progettuale
s Quadro di riferimento ambientale

La prima sezione contiene |'analisi sia del sistema pianificatorio che programmatorio a
livello regionale, provinciale ¢ comunale.

1l quadro di riferimento progettuale contiene le informazion relative alle carattenistiche
del progetto come:
# tipologia compositiva del progetio e motivazioni delle scelte progettuali
= mpporto costi’benefic dell"intervento necessith dell'intervento
® rmicettivith nautica con un quadro socio economico
» zonizzazione del progetio
o accessibilith territoriale, accesso da terra e viabilith ¢ vicinanza alle principali
artenie di comumcazion
e zone del connettivo urbano e di interfaccia Citta - Porio
» opere di sistemazione urbana
» dimensionamento ¢ canatterizzazione dell'opera
=  eventuali cumuli con altn progeth
o utilizzo ¢ consumo di risorse ambientali
» e¢cososteribilith del porto - bicedilizia ¢ nsparmio energetico, uso di energie
ninnovabili per I"autosufficienza portuale
e requisiti dei materiali ¢ componenti impiegati
o produzione di rifiuti e quantificazione delle terre ¢ rocce provenienti dagli scavi
nonche delle modalita d nutihizzo e'o gestione
= inquinamento e disturbi ambientah
o rischio di incidenti
* canlienzzazione
o operarioni di manutenzione previsie
& interventi di mitigxnone ambientale
Nel quadro di riferimento ambientale vengono analizzati | fattoni e le componenti
ambientali interessate.
| fattori ¢ le componenti ambientali considerati sono quelli indicati all’allegato 1 del
DPCM 27 dicembre 1988
s atmosfera: qualitd dell'aria e camttenzzazione meteo climatica
« ambiente idrico: acque sotterranee ¢ acque superficiali
o studio idrologico, idrogeologico e idraulico-marittimo del bacini interessati dalla
progettazione.
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* caratteristiche del moto ondoso

* trasporto solido con lo studio degli eventuali fenomeni di insabbiamento della
imboccatura portuale

* studio dell’agitazione intema portuale

» simulazione degli effetti derivanti lungo la fascia costiera dalla realizzazione
degli interventi in progetto

* suolo e sottosuolo: intess sotto il profilo geologico, geomorfologico ¢
pedologico, sedimentologico nel quadro dell'smbiente in esame, ed anche come
risorse non rinnovabili;

# Ricerca stonca sull'evoluzione del litorale, ed evoluzione dinamica del
segmento costiero influenzato dalla infrastruttura, idrodinamica costiera

*  vegetazione, flora, fauna: formazionmi wvegetali ed associazioni animali,
emergenze pil significative, specie protette ed equilibri naturali;

* ecosistemi termestre e maring: complessi di componenti e fattori fisici, chimici e
biologici tru loro interagenti ed interdipendenti,

+ salute pubblica;

s rumore ¢ vibrazioni: considerati in rapporto all'ambiente sia naturale che umano,

o radiozioni ionizzanti e non ionizzanti: considerati in rapporto all'ambiente sia
naturale, che umano;

* pacsaggio: aspetti morfologici e culturali del paesaggio, identith delle comunita
wmane interessate e relativi beni culturali.

¢  mano di monitoraggio e manulenzione

Sulla base dei dati desunti dal quadro di riferimento ambientale saranno quindi valutati
ghi impatti, potenzialmente significativi, tenendo conto:
s della portata dell*impatto
* dell’ordine di grandezza ¢ complessith dell impatto
*  della probabilith dell impatto
¢ della durata della frequeniza ¢ della reversibilit dell” impatto
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QUADRO DI RIFERIMENTO PRORAMMATICO

1.1) PIANO DI COORDINAMENTO DEI PORTI DELLA REGIONE

LAZIO (PCP)

Il Piano dei Porti costituisce uno strumento il cui obiettivo principale ¢ quello di fornire
alla Regione le modalita secondo le quali promuovere lo sviluppo del settore portuale.

La Prima stesura & del 1983, mentre la versione del 1998 costitwisce " aggiomamenio
delle reali prospettive di sviluppe e mzionalizzazione dei settori della pesca del turismo e
del commercio,

L’analisi delle potenzialit di sviluppo del sistema portuale laziale & stata sviluppata dal
punto di vista economico, dei trasporti, della compatibilitd ambientale e dal punto di visia
marittimo.

Per quanto riguarda il settore della pesca e del turismo, dallo studio emergono |
seguenti obiettivi:

razionalizzare il pil possibile gli spazi portuali dedicati all'attivita della pesca
separandoli, per quanto possibile, dagli spazi destinati ad altre attivita ¢ dotando le
aree a terra delle attrezzature e dei servizi che contribuiscono & rendere la pesca
pitt razionale e pit redditizin.

prevedere nei porti turistici la presenza di piccole flottiglie da pesca, costituite per
lo pit da barche locah, cul ocoorme Nservare uno spazio apposito.

separazione della nautica maggore dalla nautica minore promuovendo la
creazione di strutture idonee ad accogliere ciascuna tipologia di noutica
compatibilmente con la sicurezza delle imbarcazioni, il rispetio dell'smbiente e
delle norme igienico-sanitarie.

vietare lo scarico nel porti e negli approdi twristici di gualsiasi sostanza

inguinante.

Per quanto riguarda ln localizzarione delle strutture portuali per Santa Marinella il
Piano auspica la realizzazione di una struttura in grado di poter contare su una cospicua
clientela stanziale, anche se dovrd essere valutata accuratamente la composizione della
flotta, che in alcuni casi si avvicina pid alla nautica minore che non alla maggiore.

Per quanto riguarda la pianificazione delle opere esistenti ¢ future rivolte alla nautica da
diporto, il Piano prevede per Santa Marinella |'amphamento del proprio porio turistico,
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1.2) PIANO GENERALE DEI TRASPORTI (PGT)

Nel Piano Generale dei Trasporti vengono innanzitutto messe in evidenza una serie di
criticiti che riguardano la qualith del servizio offerto dalla rete infrastrutiurale nazionale.

Tali eriticita riguardano carenze di tipo infrastrutturale, gestionale ed organizzativo,

Per cid che riguarda il trasporto aereo ¢ marittimo, 1" impossibilith di sviluppo dei traffici
o causa della presenza di vincoli organizzativo-gestionali, alla scarsa qualitd ¢ capacitd
delle infrastrutiure ¢ dei servizi seroportuali e portuali.

In particolare risulta particolarmente carente la diffusione delle procedure di evidenza
pubblica finalizzate al comvolgimenio di soggetti e nisorse private sia nell"affidamento
della gestione che nella costruzione delle infrastrutture attraverso contratti di partenariato
pubblicoprivato.

Nelle grandi infrastrutture puntuali o a rete non si registra, ad ogg, alcuna esperienza
significativa, mentre sono carenti proposte innovative da parte del mondo della
imprenditoria privata.

Dia tali considerazioni scaturiscono gli obbicttivi del PGT, secondo il quale:

* Vo aumentata Iefficienza complessiva dell’offerta di servizei di trasporto,
concentrando in particolare 'attenzione sui processi di liberalizzazione dei
mercaty, finalizzati al miglioramento della qualita dei servizi ed alla rduzione det
costi.

¢  Vanno individuate e sviluppate opportune politiche per la gestione della domanda
e per il suo neguilibrio verso le modalith economicamente, socialmente ed
ambientalmente pid efficienti attraverso |"individuazione di stralegie ¢ struments
volti 8 promuovere ed orientare 1'innovazione tecnologica, per renderla funzionale
al migloramento della gualith dei servizi, all'sumento della competitivith delle
imprese ed alls nduzione delle diseconomie estemne proprie degli sttuali modelli
di trasporto pubblico e privato (inquinamento, congestione, incidentalita).

Il PGT s propone come quadro di riferimento di un insieme di interventi il cui fine
ultimo ¢ rafforzare il sistema economico e mighorre la qualith della vita in un contesto di
sviluppo sostenibile.

Per ottenere un sistema dei trasporti coerente con gli obiettivi di sostenibilita ambientale
e &i sicurezza, stabiliti dall'UE, si individua un articolato ventaglio di azioni, ciascuna
delle quali fornisce un indispensabile e coordinato contributo.

In particolare, per consentire un utilizeo pin efficiente e sostenibile del trasporto mera e
mggungere una dotazione di servizl di alta qualita, il piano propone di pnivilegiare nelle
scelte di camitere finanziano, normativo, infrastrutiurale e sistemico quelle che meglio
nspondono a requisiti richiesti dalla domanda di logistica integrata, secondo le best
practices in atto nel settore a livello mondiale

Cidr significa promuovere efficienza e imprenditonalith in tutti | comparti del trasporto
merci, in funrione di una sempre maggiore specializzarione dei servizi per rspondere alle
caralteristiche delle diverse filiere di prodotio.

Partendo dalla constatarione che i sistemi di trasporte non possono essere pid
considerati separati dal punto di vista modale (aereo, marittimo, terrestre), il Piano propone
un nuovo approccio alla pianificazione dei trasporti in cui la modalith di trasporto diventa
un segmento intercambiabile delln catens e l'azione piamificatona si concentra sulle
oppartunita di loro concatenmnone

In tale nuova oftica lintermodaliti diviene una premesss ¢ l'inlegrazione non si limita
soltanto ai modi di trasporto, ma investe tutte le fasi della catena, mentre il governo del
sistema ¢ affidato a un centro decisore rappresentato dall'impresa per conto della guale la
merce viene distribuita e che stabilisce standard di servizio e performance.

La domanda di trasporto diviene una delle componenti della domanda di servizi logistici
che s terriarizzano, sfociando in una programmazione complessiva che porta a una auova
organizzaziong del tempo, alla regolantd del servizio, a una logica diversa nella
localizzazione delle infrastrutture.

La logistica, mediante un sistema integraio di servizi e infrastrotture di trasporto,
manipolazione, stoccaggio e deposito delle merci, rappresenta la “risorsa distributiva®™ del
territorio ¢ costituisce un fattore sempre pid importante nella competitivith ed efficienza &i
un sistema-Pacse, in particolare nella prospettiva di sviluppo della new economy.

A ml riguardo sardé necessario il contributo dei Piani regionali dei trasporti anche
attraverso il censimento delle piattaforme logistiche pnivate presenti sul loro temitono.

Il Piano punta sulla combinazione tra porti, seroporti e piattaforme logistiche in quanto
tnle nterrelarione rappresentn la nuova soluzione vincente ¢ alla quale [linha deve
adeguarsi dotandosi di strumenti specifici di marketing territoriale che consentano di
attramre investimenti in piattaforme logistiche per la dismbuzione sull'Euwropa del sud, In
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Penisola iberica, i Balcani e 1l bacino del Mediterraneo ed evitando la dispersione delle
risorse e la proliferazione di infrastrutture.

In uno scemano di progressiva globalizzazione sono necessarie azioni per il
migloramento della qualith, della competitivita e dell'efficienza del sisterna logistico
italiano:

« il superamento delle criticith esistenti ned servizi plurimodali di collegamenio con
I'Europa continentale;

s  [innalzamento degli standard di servizio;

¢ lo sviluppo delle catene logistiche e di trasporto in grado di rspondere alla
domanda di globalizzazione,

* la madonalizeacione e IMincremento di efficienza dei servizi intemi, anche in
relazione alln necessith di fare fronte all’sumento di traffico dovuto al ruolo
dell’ltalia di cerniera fra Europa ¢ Mediterraneo;

* ["adeguamento delle pratiche di management di porti, seroporti ¢ interporti alla
liberalizzazione del mercato ¢ alle privatizzazioni;

» ["allemamento della congestione in particolare nei sistemi urbani ¢ metropolitani;

» lintroduzione di sistemi innovativi nella gestione delle logistica nelle aree dei
distretti industrialy;

» il controllo dells conformita agli orientamenti del Piano delle politiche d'impresa
dei monopoli pubblici ferrovian e postali;

*  monitoraggio costante delle performances dei principali servizi di trasporto;

* adeguamento ded criteri di analisi e di conoscenza, anche statistica, alla nuova
configurenione del mercato.

Per raggiungere questi obiettivi, il Piano elenca una serie di azioni di policy che devono
intervenire suil seguenti nodi:

o L'integrazione dei servizi

s  L'autotrasporio

e | terminal ferroviari

ed in particolare, per cid che concemne il seguente Studio, | porti markttimi.

Il Piano noa prevede la realizzazione di nuovi porti ma il completamento delle opere di
grande infrastrutturazione nella rete portuale esistente.

Assegna invece grande importanza alla specializzazione dei porti ed ai collegamenti tra
questi ed il terntorio.

Tanto i collegamentt ferrovian, quanto i collegementi siradali, dovranno essere
potenziati sia sul plano infrastrutturale che su quello der servizi alla clientela

A tal fine il Piano ritiene necessano un rording degh assetti gestionali della manovra
ferroviana nel porti, che confermi il rwolo regolatore delle Awtonty Porcali sia
nell"assegnazione a socictid che ne facciano richicsta ¢ siano in grado di offrire [} servizio
di manovra alle miglioni condizioni di mercato, sia nella vigilanze che qualungue operatore
in possesso di licenza d'impresa ferroviaria possa accedere ai terminal se il suo servizio &
richiesto dall impresa concessionaria del terminal stesso.

In materia di finanziamenti per le opere di grande infrastrutturazione ¢ di straordinara
manutenzone sar necessano da un lato nvedere gh attuali cnten di npartizone delle
nsorse sostituendo il cniterio del valore aggiunto prodotto a quello del tonnellaggio
movimentato e, dall“altro, mediante una nforma dei sisteni di trasferimento, garantire ai
porti la disponibilith delle risorse da essi prodotte, perseguendo 'obiettivo dell’autonomia
finanziaria.

Il sistema portuale italiano potrd inoltre trarre grandi vantaggi sul piano della
competitivith con altri sistemi mediterranei se sard in grado di offrire pisttaforme di
comunicazione telematica con linguagg omogenea e condivisi da tuth 1 prncipali atton.

Il Piano assegna grunde importanza alla sicurezza in ambito marittimo ¢ portuale, nella
convinzione che un sistema portuale che vigila sulla sicurezza @ anche un sistema che
garantisce la migliore qualita del servizio,

Il trasporto marittimo di corto raggio — La costruzione di un sistema integrato di servizi
di trasponio mediante navi Ro-Ro e multipurpose dedicate alle merci ¢ di navi traghetio
miste, con priortd assegnata al progetio “autostrade del mare”, & in sintonia con
I"attenrione che I"Umone Europea dedica allo short sea shipping.

Le condizioni di sviluppo del cabotaggio manttimoe nezionale sono il cambiamento della
logica di sistema e ln concertazione tra | principah attori in gioco.

Per quanio ngearda la prima condizione si prevede il passaggio da un sistema di
“traghettamento™ su navi miste (passeggeri e merci) ad uno di “servizi dedicati alle merc™
su navi Ro-Ro o multipurpose con terminal atirezzati e localizzati in modo da limitare
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I'impatto del traffico di rotabili in aree gié congestionate intervenendo sulle infrastrutture
di adduzione.

Per quante riguarda la seconda, la concenazione tra © principali attori in gioco deve
cssere capace di far emergere | molteplici vantaggi del cabotaggio e del trasporio
combinato, anche in termini di occuparione, diretta ed indireita, in particolare nel settore
della cantieristica, dell'informatica ¢ della telematica.

Occorre inoltre armonizzare | costi in modo da offrire agli operatori dei parametsi certi
nonche favorire 'impiego dei modemi strumenti telematici per consentire una pid
efficiente organizzazione delle prenotaziond, una miglore programmazione degli imbarchi,
una pil sicura pianificazione dello stivaggio, una maggiore sicurezza per la merce, una
modernizzazione dei sistemi di controllo doganali, un pit rapido assolvimento deghi
obblighi burocratici e una completa standardizzazione delle procedure.

Si propone inoltre la creazione di uno “Short Sea Promotion Office” in grado di
monitorare il livello e la qualita del servizio offerto, di segnalare per tempo le criticith e di
trasferire nel nostro sistema le best practices del settore.

Tali interventi sono tuttavia al di fuon dell’ ambito di influenza dell’intervento proposio
che non si relazione con il sistema di qualith del servizio offerto dalla rete infrastrutturale
nazionale rapportandosi invece solamente a scala temitoriale.
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2.3) ATTI DI PROGRAMMAZIONE FS

Per quanto riguarda gli atti di programmazione delle FS, da indagini effettunte presso gli
appasiti ufficl, sono emerse informazioni relative ad alcuni interventi previsti in prossimita
del sito d'intervento,

In particolare sono in programmazione due interventi, uno relativo ad un parcheggio di
scambio e |"altro relativo all’allargamento del sottopasso urbano.

Il parcheggio di scambio ¢ previsto a ridosso dello scalo merci della stazione ferroviaria
che si trova a circa 700 m dall’sttuale struttura portuale di Santa Marinella.

Il secondo ntervento riguarda |'allargamento del sottopasso della linea ferroviana
Roma-Civitavecchia di via delle vignacce.

Questo soltopasso & finalizzato ad un migliore ¢ pid agevole collegamento con la pare
urbanizzata posta a nord della ferrovia direttamente con il nucleo antico della citth ¢ di
conseguenza anche con il porto.
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2.4) PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT)

MNel corso degli anni la Regione Lazio ha effeituato una serie di ricerche allo scopo di
arrivare alla elaborurione di un Piano regionale dei Trasporti (PRT) che perd, per varie
vicissitudini, non ¢ mai stato redatto in forma definitiva.

L"Ammimstrazione regionale ha quindi veluto agire alla stesura di un piano che:

» individui prioritariamente | assetto complessivo da dare alla mobilita regionale,

»  definisca un sistema a rete in grado, gii da ora, di soddisfare lo domands col
minimo costo ma con un livello di servizio e “comfort™ tale da spostare la
mobilitd dal mezzo privato al pubblico,

e  dia attuazione a tutte le iniziative programmate, finanziate e/o in corso,

Tale strumento & stato individuato nel Piano Regionale dells Mobilita dei Trasporii e
della Logistica (PRMTLY), i cui contenuti sono sintetizzati nei 3 sistemi:

* Sistema ambientale inteso come |'insieme dei vincoli a difesa del patrimonio
storico monumentale, psesistico ¢ naturalistico e di sviluppo sostemibile del
territorio,

* Sistema nsediativo inteso come complesso di tutte le strutture che ospitano le
funzioni e le attivitd o servizio della popolazione ¢ la conseguente mobilith;

*  Sisterna relazionale inteso come ['insieme delle infrastrutture della mobilita.

Considerato che le province del Lazio hanno vocazionalitda molto chiare e che devono
essere sviluppate cocrentemente, il PRMTL:

* avri come obictiivo il miglioramento del servizio offerto a parith di cost,
oftimizzando medianie messa a rete, |"attuale sistema di trasporto costruendo una
rete gerarchizzata dei vetton inlerconnessa con i nodi di scambio e con | punti
terminali,

* analizzera la attuale mobilith del termitono per individuame 1l suo futuro assetto
sul quale nmodulare I offerta di trasporio.

* confronterd la dinamica degli assett ipotizzati, individuando in termimi di
costivbenefici il “break even point™ da assumere come base degli interventi da
realizzare sia in termint i assetto del territorio che di infrastrutture di servizi di
trasporto € di servizio offerto, calibrando gh interventi e realizzando una rete di

trasporto adeguatamente strutturata sulla effettiva domanda che insorgera ner van
momenti di attuazione dell sssetto obiettivo della mobilita territonale.

» definird lo scenario sostenibile oltre che sulla base della economicith anche ¢
soprattulto in termini sociali anche con "obiettive di ndurre gh spostament: casa
lavoro sul territorio ad una durata inferiore all ora.

i porti ed il trasporto marittimo

Nel 1998 la Regione Lario considerata la rapida evoluzione del trasporto maritimo con
I*introduzione di traffica specializzati ¢ con conténiton, trasporti con navi di tipo ro-ro e lo-
lo, ha predisposto un Piano di coordinamento del Porti che recepisce le direttive del
Quadro di Rifennmento Termitoriale ¢ che tiene conto di:

s  sviluppo del traffico crocienstion;

s progressivo incremento delle dimensioni ¢ delle velocitd delle tradizionali navi
traghetto per trasporto misto di merci ¢ passeggeri fino all’introduzione dei
traghetti veloci;

o modifiche di dimensioni ¢ forme delle tradizionali imbarcazioni 8 motore ¢ a vela;

o gvoluzione della normativa ¢ quindi |'istituzione delle Autorith portuali (legge n.
84 del 1994) alle quali sono affidati ampi poteni di gestione complessiva dei porti
di competenza,

= procedure per la concessione di beni del demanio maritimo per la realizzazione di
strutture dedicate alla nautica di diporto (D.P.R. 509/97).

= progressivo declino delle attivith di pesca;

& contiene:

« un'analisi delle eriticith ded singoli sistemi portuali e dei relativi collegamenti alla
rete siradale ¢ ferroviana;

* le indicazioni di carattere normative e pianificatorio che individuano le reali
prospettive di sviluppo e di razionalizzazione nei tre settori della pesca, del
turismo ¢ del commercio,

Le iniziative in atto nella regione sono prncipalmente rivolte & porti turistici, in
accordo al gid citato “Puano di coordinamento der porti della Regione Lazio™ approvato dal
Consiglio Regionale nel dicembre 1998.
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i terminali di trasporto
1l sistema portuale laziale & costituito da tre poli:
e il polo di Civitavecchia;
= il pole Romano (Fiumicino-Anzio);
* il polo Pontino {Gaeta-Formia-Terracina) di cui fanno parte le strutture portuali
delle sole di Ponze € Ventolene,
Tutte le strutture portuali laziali prestano servizio misto merci-passeggeri;
Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta sono scali adibiti anche al traffico di prodotti
petroliferi.

11 porto di Civitavecchia

con il traffico passcggeri, merci ¢ crocieristico, & 1'infrastruttura chiave del sistema
portuale laziale, con i suoi 18 accosti per oltre 3,200 metr di banchine ¢ circa 73,000 Mqg.
di pinzzali.

Il porto di Civitavecchia ¢ stato inserito, nell’ambito del PGT, tra | porti di rilevanza
nazionale inclusi nello SNIT e svolge un ruolo fondamentale nei collegamenti con navi
traghetio per |a Sardegna, nei periodi di punta della stagione turistica.

A Civitavecchia, qualificato come porto nazionale e dotato di Autoritd Portuale, sono in
atto approfondimenti e studi, anche di integrazione con il sistema di trasporio terresire e
con il sistema intermodale regionale.

Le altre strutture portuali sono dotate di un numero limitato di accosti per merct secche
¢ passeggen (da due a tre), e anche la disponibilitd di plazzali risulta assai Himitata.

1l porto i Gacta
dovrehbe diventare il secondo porto commerciale della regone ed acquisire, inoltre, Ia
qualifica di porto frontaliero dell"ULE., con opportuno potenziamento degli uffici doganali,

di Ostia-Fi
L'ares di Ostin-Fiumicino ¢ fortemente infrastrutturata, sin per i collegnmenti stradali
che ferroviari.
Tale infrstrutturanone ¢ legata alle carattenistiche urbane dell’area e alla presenza
dell"aeroporto mtercontinentale di Fiumicing,

Un altro elemento di rilevanza deriva dal fatto che permette |'attracco di navi di grande
tonnellaggio come le petroliere,

i collegamenti marittimi
L'insieme dei collegamenti manttimi esistenti o pianificabili tra diverse localitd pub
costituire un ulteriore elemento di definizione di sisteri partuali,
Da gquesto punto di vista &1 possono distinguere le seguent tipologie di collegamenio:
» Linee di trasporio merci;
¢ Linee croceristiche;
e Linee di traghetti per le isole maggion (Sardegna, Sicilia, Corsica);
e Linec di collegamento con le isole minon {Pontine).
Con riferrmento & tah tipologe st possono mdividuare sistemi o rete in cul |'elemento
comune di definizione del sistema siano § collegamenti principali.

IL SISTEMA CIVITAVECCHIA - FIUMICING- GAETA: LA RETE DEI
TERMINALI CROCIERISTICI

Questo sistema portuale & caratterizzato per essere capolinea sia di crociere che di
traghetti per le isole maggiori. Entrambe le localith portuali sono al servizio dello stesso
mercato, sia che si tratti del mercato vacanziero per le isole maggiori, sia del mercato del
turismo intemazionale diretto alle localitd romane.

IL SISTEMA ANZIO - FORMIA - PONZA - VENTOTENE: LA RETE DEI
COLLEGAMENTI CON LE ISOLE

Si trotta di un sistema che comprende tutte le localith regionali del continente
permanentemente collegate con le isole Pontine,

IL SISTEMA GAETA/FORMIA — ANZIO ~ FIUMICINO - CIVITAVECCHIA: LA
RETE DEI COLLEGAMENTI COSTIERL

Lo sviluppo delle “Metropolitane del mare™ per il trasporto misto di passeggert & merci
pud trovare una idonea realizzazione in una réte di linee marittime che collegano
regolarmente (in modo permanente o stagionale) le diverse localith portuali della regione.
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Eventualmenie una linea del genere pud comprendere anche scali alle iscle Pontine,
incrementando in tale modo |"offerta del trasporto turistico.

IL SISTEMA ANZIO-NETTUNO - 8. FELICE-TERRACINA - PONZA-
VENTOTENE: LA RETE DEL DIPORTO MAGGIORE

Dal punto di vista turistico & definibile un sistema costituito da un circuito manttiro di
collegamento con localitd di particolare atirattivith wnistica, quale quelli indicate. Un tale
sistema turistico potrebbe essere ben collegato con il sistema precedentemente illustrato,
determinando una proficua integrazione tra una *metropolitana del mare™ ed un circuito
pretiamente turistico.

proposta di assetto del sistema portuale regionale
I porti devono essere considerati quali poli generatori di scambio di merci e persone in
entrala ed in uscila e pertanto dovranno essere attrezzati e specializzati nelle loro funzioni
in coerenza con le indicazioni risultanti dal realizzato Piano di difesa e di conservazione
delle coste.
E’ prevista la realizzazione di opere nei pnncipali porti commerciali di:
*  Civitavecchia (Porto Grandi Masse ¢ completamento porto commerciale);
* Fiumicino;

& (Gactn,

il diportismo nautico

N DPR. del 2.12.1997 introduce la distinzione tra "porto turistico”, "approdo turistico™
¢ "punto di ormeggio”.

Porti o approdi turistici sono considerati complessi (porti turistici) o porzioni di
complessi (approdi turistici) di strutture amovibili ed inamovibili destinati in maniera
esclusiva o precipua alla nautica da diporto,

I punti di ormeggio sono caratterizzati da totale rimovibilith delle opere. (il regolamento
quindi non si applica alle queste ultime strutture)

Per il Piano di Coordinamento dei Porti della regione Lazio i "porti tunistici™ sono
costituiti dalle strutture rivolte ad sccogliere la nautica maggiore mentre gli "approdi
turistici” sono costituiti dalle strutture rivolte ad accogliere la nautica minore.

i porti turistici

Nel settore della portualita turistica, I'obiettive ¢ quello di costituire un sistema di porti
e approdi strutturato secondo una gerarchia ed una distibuzione territoriale in grado di
offrire una copertura costante di servizi e funzioni di livello qualitativo e condizioni
nmbiental: soddisfacente.

Sono guindi necessant studi atti & stabilire le norme e 1 requisiti minimi che devono
essere asservati dal porti e gli approdi esistenti e di nuova realizzazione.

Per le diverse tipologie di porto e approde, in funzione dell"ubicazione ¢ dello specifico
ruolo che rivesie il sito, dovranno essere definiti gli standard necessari e la dotazione di
servizi minimi a term cercando di combinare lo sviluppo del setiore nautico con @ principi
dl salvaguardia ambientale.

Taly 1 - Par lsHesiel aslsbunt

Parte Comune Poati barca furila)
fisn 81 Traiaro Crttaveerhs 1000
[ — - e
Baww Ninticd P s Chauta 0o
TOTALE 1180

gli approdi turistici

La rete del diporto minore si configura come un sistema capillare in grado di integrare il
sistema dei port ¢ soddisfare la domanda crescente di turismo nmutico delle piccole
imbarcazioni (natanti da 4 a 10 metri, trasportabili su carrello e di facile alaggmo e messa in
acqua).

1l sistema degli approdi dovrd essere organizzato ¢ sia per quanto rguarda gli standard
prestazionali che gestionali, che di servizio.

La rete degli approdi dovrd integrarsi come complesso delle strutture di serviao alle
zone della Regione il cud sviluppo € legato alla valorizzazione e la protezione delle sree
costiere di pregio ambientale.

La Regione dovra pertanto predisporre le forme di gestione ¢ di concessione di tali arce
nell"intento di garantire il corretto uso della nsorsa ambientale.
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metropalitana del mare

Le linee guida prevedono uno sviluppe del trasporto marittimo costiero come gid in
essere nel Gollo di Napoli ¢ da realizzare mediante una linea di collegamento delle varie
citta del litorale laziale ¢/o con un servizio interregionale da realizzare mediante aliscafi efo
navi veloct per il traffico passeggeri ¢ con navi da carico per il trasporto delle merc
attrezzando opportunamente sia le aree portuali che i collegamenti stradali e ferroviari con
I"Interiand.

51 prevede di eseguire uno studio di fattibilith volto alla verifica della convenienza a
realizrare una rete strotturata di porti turistici e di attracchi lungo I"intero litorale anche al
fine di valorizzare 1 “Water front™ delle numerose citti che si affacciano sul litorale lazinle.
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1.5) PROGRAMMI DI RIQUALIFICAZIONE URBANA E SVILUPPO
SOSTENIBILE DEL TERRITORIO (PRUSST)

L attivith di programmazione rappresentata dai PRUSST, insieme ai Piani di Sviluppo
Socio economico delle Comunitda Montane e al Patti termitoriali, rappresenta gran parte
della domanda di trasformazione del territorio nella Provincia di Roma.

Attraverso la programmazione negoziata, viene coordinata I'azione pubblica ed i poteri
che influiscono nei processi di sviluppo, ¢ raccordate le molteplicita di interessi che
agiscono 4 diverse scale territoriali (locale, provinciale, regionale, nazionale, europeo).

La normativa fondamentale per la programmazione negoziata ¢ costituita dalla Legge
23 dicembre 1996, n. 662, dalla Deliberazione CIPE 21 marzo 1997, e dal Decreto 31
luglic 2000 n. 320 ed inoltre, per gli enti locali, dalle disposiziom del TUEL D.Lgs. n.
267/2000.

Tali aree sono in sostanza comprensori sovracomunali omogened sotto il profilo storico,
ambientale & culturale, istituiti su candidatura degli enti locali interessati, approvate con
specifica deliberazione della Giunta regionale, sentite le amministrarioni provinciali ¢ la
competente commissione consiliare regionale permanente.

Obicttivo della legge ¢ ricondurre ad unith le azioni volie alla valonizzazione
ambientale, culturale e turistica del territorio nell'ambito di ciascuna acra omogenea.

Nel quadro della programmazione negoziata della provincia di Roma, il comune di
Santa Mannella ncade all'interno del PRUSST Civitavecchia “Patnmonio di 8. Pietro in
Tuscia™ ovvero 1l termitorio degli Etruschi™ - Latium Vetus

Il PRUSST in oggetto rappresenta un programma di riqualificazione e sviluppo di
portaty interregionale comprendente 91 comuni del Lazio, dell’Umbria ¢ della Toscana,
con 14 comuni della provincia di Roma, 60 comuni della provincia di Viterbo, 14 comuni
della provincia di Terni e tre comumi della provincia di Grosseto.

La diversa apparienenza ammintsirativa dei comuni interessati dal PRUSST, di cui il
comune di Civitavecchia & il soggetto capofila, dimostra |"importanza del temitorio
interessato come cerniera di collegamento defla provincia di Roma con il restanie termtorio
in direzione Nord e Ovest del Paese.

L°ambito territoriale, per quanto riguards la sola provincia di Roma, oltre al termitorio
dei comuni di Santa Marinella e Civitavecchia, comprende anche quelli di Allumiere,

Anguillara Sabazia, Bracciano, Compagnano di Roma, Canale Monterano, Cerveter,
Formello, Ladispoli, Manziana, Sacrofano, Tolfa e Trevignano Romano.
| contenuti del PRUSST Civitavecchin “Patrimenio di S. Pietro in Tuscia possono
essere sintetizzati net seguenti 3 punti:
*  concentrazione strategica e progettuale sull'obiettivo occupazione;
o implementazione di strategie di sviluppo innovative;
o definizione e realizzazione di azioni integrate i aree diverse e complementari,
(turismo, agricoltura, servizi).

L obiettivo finale ¢ la reahizzazione/adeguamento di infrastrutture, sia i rete che
puntuali, di livello territoriale ¢ urbano, in grado di accrescere le occasioni di sviluppo
sostenibile del termitorio sotto il profilo economico, sociale ed ambientale.

Infaiti per i soli comumi dells provincia di Roma il potenriamento del sistema portuale
{Porto di Civitavecchia e porti wnistici), e della rete delle infrastrutture viarie e ferroviarie
risultano trm gli interventi prioritari del PRUSST, assorbendo oltre il 35% delle risorse
finanziane totali,

| pnncipali ambiti d"intervento, per la provincia di Roma, nguardana:

Il _sistema _infraxtrutiyrale stradafe con interventi di npnstino  delle artene di
collegamento nel comune di Ladispoli, Civitavecchia e Sacrofano,

sixfemn | ifurale poriuale con interventi di potenziamento del terminal
mﬂunm&dmtmdmmum]: della piattaforma logistica, delle darsene, del terminal
commerciale e crocenstico e delle arce produttive e doganali del Porto di Civitavecchia, e
dei porti turistict limitrofi.

1 ) ! ; forici con mtervent mirati al npnstine delle
infrastrutture di servizio, alla nqmllﬁcmme dei centn storici e dell"amedo urbano,

ixtema ind i, i i ymmercigle con progetti mirati al potenziamento
dei Piani di Insediamento Industniale, al sostegno dello sviluppo industriale e al
potenziamento delle attivita commerciali.

g nuovi insediamenti (uristico

residenziali del tipo sgriturismo complessi alberghieri ¢ residence, campi pratica golf,
ristrutturazione stebilimenti balneari, realizzazione parchi divertimento e centro fieristico.
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PROGETTO DI RISTRUTTURAZIONE E AMPLIAMENTO DEL PORTO TURISTICO E PESCHERECCIO DI SANTA MARINELLA

2.6) PIANO TERRITORIALE PROVINCIALE GENERALE (PTPG)

Questo strumento inquadra il comune di Senta Marinells ra le costruzioni urbane
complesse-conurbazioni ed in particolare facente parte delle tipologin Al “Citth costiera
settentrionale”, insieme al comune di Civitavecchia.

L'articolo 43 “Direttive specifiche per le costruzioni urbane complesse - conurbazioni
{cittd intercomunali)” prevede per la tipologia Al il seguente obiettivo:™ il riardine a base
infercomunale della “citid costiera”™ come attualmente articolata in 3 costruzioni wbane
(Civitavecchia, Santa Marinella, Samia Severa) rendenmti alla saldatwra, ancora distine
daile discomtinuitd verdi dei fossi trasversali alla costa, delimitata a nord dall ‘entroterra
baschivo tolfetana,

I piano accentua le differenze morfologiche delle parti ¢ le diverse specializzasioni,

[ PTPG per organizzare in modo coordinalo la diversa speclalizzazione furzionale
delle parti componenti {le 3 costruzioni wrbane, Il porio commerciale, le aree industriali, la
costa turistica, "entroterra tolfetano) propone di impostare ['implamto infrastrutturale in
modo da separare gli accexsi e la mobilitd merci legaia ol porto ed alla zona industriale da
quella di aceesso ai centri wrbani ed ai luoghi delle funzioni specializzate ¢ garantire alla
via Awrelia il ruolo urbano di sostegno ai 3 centri™

In particolare “/l piana formisce ai Comumi le seguenti direttive per le componenti del
disegno della struttura insediativi intercomunale !

r 1y .,

definire | marginilimicl del campl wrbani ¢ articolare la cittg intercomunale per parti
wrbane concluse in forma di quartieri eniro | guali predisporre operazioni di
valorizzazione delle partl stoviche ¢ df rviordino, intervemii di  completamenio e
qualificazione wrbana con servizi e verde delle periferie.

Per Santa Marinella, dove ¢ da escludere 'allargamento degli insediamenti abitativi
hingo la costa conm miove espansioni, i propone in una prima fase if completamento, la
rigualificaziome ¢ la riorgamizzazione in quartieri delle aree costiere gid wrbanizzare ¢ in
uni secanda fase (in rapporio ad eventuali esigenze df crescita) lo focalizzazione di muovi

insediamenti nella forma di quartieri conclusi a completare le parti di recente formazione
sorte al di I dell'Al2. Somo sconsigliari frazionamenti o move realizzazioni di alloggi di
superficie troppo ridolta;

per il sistema fnsediativo furgionale

accentuare la diversa specializzazione funzionale delle parti componenti, potenziare le
centralitd produttive e i servizi speclalizzati per la logistica a Civilaveechia (porio
commerciale e petroll, zona indusiriale, imerporto, centrale ENEL) disting dulle attivitg e
dal servizi sirategici wrbani f(ad es cittd dello sport, citta degli uffici, campus
universitario), le funcioni trisiiche di qualita, ambientalmente sostenibili a Santa
Marinella (ad es. porticciolo, ricettivita, servizi di swupporto, attivitd commerciali e
residenza molto qualificet]) distinte da quelle del turismo del relax familiare ¢ d'elite nel
verde (Sania Severa) e do guelle del mrismo dif massa (Parco Termale di Civitenvecchial;

VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE

Quadro di riferimento programmatico | CAP.2

PAG. 14




PROGETTO DI RISTRUTTURAZIONE E AMPLIAMENTO DEL PORTO TURISTICO E PESCHERECCIO DI SANTA MARINELLA

RETE STRADALE ESISTENTE E PROGRAMMI CONSOLIDATI AL 2005]

\k e i a - ilratrutteie per e mobithi
Fa Wt - [EPE Adapearnds Deagr g Feapts
I"I ‘ll f J - P— T — Epte e Faes walail ek
I' 5 f ""'"-. 3 J ¥
. ‘_‘ i1 h 3 —_— e — o — By s
\ L RS [EE T -11,!- L L
‘ h'."-: —— . - — i — B @ SiaeElal S s+ SRk Fre o @

- . Fintn 5 1 bl e il
| ——— seemseeas = AT Rl i
Py aom gy b ooes s oy pe

Bt ey il i e di com |l g wr B

¥
|||||||

dJ --------- P (TP gy -

g. ATrEITEiRrY
N Prag o P

ety -. a D | S — |
~-I-. [ 1 D i | L e

..:. = | P e e |

[AREA DI INTERVENTO

o - [ W W
iw@@@

o)

LT ] e '
. - m Havmna agumrs

m O ] e

'EI L [T L g e L™
L |  cmmon

B

Al g TR e R

VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE art. 23 del D.Lgs. 152/2006 PROVINCIALE GENERALE

- scala 1: 100,000 -




PROGETTO DI RISTRUTTURAZIONE E AMPLIAMENTO DEL PORTO TURISTICO E PESCHERECCIO DI SANTA MARINELLA

k. — - —_— e SEEESESENNEREERS—S—S—SD—— '
" [ORGANIZZAZIONE FUNZIONALE DELLA RETE E DELLE ATTREZZATURE PER VIABILITA' METROPOLITANA |

4
7

- -

Jk?_;m_
A

{ @ D mmmommes
/ . R —
p L] o S A - L £ B il i
/j,:'f e o
e LB "
/ o -~
o = .
=] "
/7
i =7 s
. - @ s
|AREA DI IHTEREHTG W : | @ v —
' R ——— —_—
a4 i i 1 m—m—

PIANO TERRITORIALE

VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE ar. 23 del D.Lgs. 152/2006 PROVINCIALE GENERALE

- scala 1: 50.000 -




PROGETTO DI RISTRUTTURAZIONE E AMPLIAMENTO DEL PORTO TURISTICO E PESCHERECCIO DI SANTA MARINELLA

1.7) PIANO TERRITORIALE PAESISTICO REGIONALE (PTPR)

Per quanto riguarda il nuove Piano Termtoriale Paesistico Regionale il sito d'intervento
ricade all’interno del foglio 363 (rav. 18).

L elaborato “Sistemi ed ambiti del pacsaggio (cartografia A)” individua la porzione di
porto esistenie all'interno del “Sisterma del Paesagpio Naturale™, mentre la porzione di
territonio relativa agh interventi di adeguamento delln viabilith esistente viene individuata
all'interno del “Sistema del Paesaggio Insediativo™ ed in particolare nel “Poesaggio degli
Insediamenti Lirbani™,

L eleborato “*Beni pacsaggistici (cartografia B)" individua 1l sito d'intervento all'interno
delle “arec tutelate per legge o senst dell’art. 134 co, | lett. b e ant. 142 co, Divo 4244
“costa del mare” lett. a) art. 5§ LR, 24/98.

Inoltre parte del porto esistente ricade all'interno della fascia di rispetto deim 150 mt
dagli insediamenti urbam storici di cui la D.Lgs 42/04 ¢ s.m.i.

Mella “individuazione degli immobili e delle aree di notevole interesse pubblico™, ai
sensi della LR, 37/83, art. 14 L.R. 2498 — art. 134 co. | lett. a Divo 42/04 ¢ art. 136 Dive
4204, 1l sito d'infervento risulta tra | “beni d'insieme: vaste localith con valore estetico
tradizionale, bellezze panoramiche lett. ¢) e d) art. 136 Divo 42/04.

Alla classificazions di PTPR del sito in oggetto & stata presentata osservazione al
Comune di 5. Marinella, prot. 19068 dell"8/7/08.

L'art. 5, delln LR 24/98 & I'art. 33, delle Norme del PTPR definiscono le modalita di
tutela dei beni e delle aree sottoposti @ vincolo paesistico.

I progetto portuale, rappresentando un'opera di pubblica utilith, risulta essere in
accordo con le indicazioni di entrambe le Nomme (nei punti 9 degli arit. indicati).
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PROGETTO DI RISTRUTTURAZIONE E AMPLIAMENTO DEL PORTO TURISTICO E PESCHERECCIO DI SANTA MARINELLA

1.8) PIANO TERRITORIALE PAESISTICO (PTP)

Il territorio mel Comune di 5. Marinella rientra nell*Ambito Temritoriale n. 2 - Sub
Ambito n. 4 “Litorale Nord della Provincia di Roma" - del Piano Temitoriale Paesistico
della Regione Lazio approvato con LR 24/98.

Nello specifico I'area dell'intervento & ricade pel perimetro del Piano Terrtoniale
Pacmistico vigente ambito n. 25 “Litorale nord” che individua 1'area all’intemo dei
“Territori costieri compresi in una fascia di ml 300 dalla linea di battigia ~ punto A) art. |
L. 431/85, delle “Aree sottoposte a vincolo di inedificabilith temporanea ai sensi degh arit.
| ter e | quinguies della L. 431/85 e delle “aree i sottoposte a vincolo pacsaggistico ex
Lege 1497/39",

Lo stesso Piano Territoriale Paesistico, le cui indicazioni sono cogenti in quanto |area
¢ sottoposta a vincolo pacsaggistico, classifica 'area, ol fine della tutela come zona C2
*Zone i cui ¢ ammessa 'edificazione secondo il PR, vigente con particolar
prescrizioni”.,

Nelle aree adiacenti al litorale in questione sono mdividueti, infine, tre beri di prima
classe: “preesisienze archeologiche e monumentali a tutela imtegrale™ classificati con |
numen B6, BT e B rappresentati comspondentemente da B6 - Ponte di Castel di Secco;
B7 - Grottacce, Villa Romana; BE - Villa Simonetta, Villa Romana di Ulpiano,

Lintervento si ritiene pertanto perfettamente compatibile con le prescrizioni di PTP
regionale vigente

——ry

VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE

Quadro di riferimento programmatico

CAP.2

PAG. 16




PROGETTO DI RISTRUTTURAZIONE E AMPLIAMENTO DEL PORTO TURISTICO E PESCHERECCIO DI SANTA MARINELLA

] —\-.I. r e 27 " J 3 ¥ L o i
1yl ' T T X -t . Tk | t (REGIVEL o B Jlmr--.n- —_—
s A fus LLE::’I jT‘rtln'uEDa!EEEl'm CEL | sncn ¢ WTALDD

s TERFTNCRIO AASSESSORATO "“: 0 W CoR T

. =

- B
ERCH H..-l |'I|

-||u1r;L_* ﬂMH1'~‘rJT.|1H:*1—'I—"J~h EREH ¥ MARTE,

- - s
.m‘ ¥ '*.[ ‘" I!'" l.l;\ : h'g ..,_ ‘

¥
My o RS _..r_-.=--:r LR 2
= X . foe - bt LB s T A
v . N ), S * ‘ . . e . ', | Mﬂﬂiﬂ TEF'H'T HE = Lu “mf,u,j'_

Li‘ﬁ 5"-'3'

%; " <} TR :%5' 1 W &E‘““ VINCOL!I EX LEGE 431/85

oy ﬂ} "/“J ! ! I l ~ >,
_ =3 s % | Py =
T, A N T = T K
E’Vﬁffﬁ%ﬁ %ﬂ : LA ;Lt_l . ;
1"" i |
- = Y

: 2
!,,,///

J"‘Fﬁﬁfff.-'"r i

AREA DI INTERVENTO|

wella | 1 TERRITORI COSTIERI COMPRESI N UNA
| FASCIA Dt ML. 300 DALLA LINEA DI
I BATTIGIA - PUNTO A) ART 1 L.431/85.

COMPRES! IN UNA FASCIA DI ML 300
DALLA LINEA DI BATTIGIA - PUNTO
B) ART 1 L. 431/85
AREE SOTTOPOSTE A VINCOLO DI
ST ; _ , 777)  NEDIFICABILITA TEMPORANER Al
4 SENS| DEGLI ARTT. 1 TER E 1 QUIN
QUIES DELLA LEGGE 431/85

ﬁ AREE GIA SOTTOPOSTE A i.rr'rﬁ:'m,n |

e ekl

IANO TERRITORIALE PAESISTICD a. 1.

VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE art. 23 del D.Lgs. 152/2006 r 25 v e Lege 4315




PROGETTO DI RISTRUT TURAE’IONF E AMPLIAMENTO DEL PORTO TURISTICO E PE.SC‘HEREC(_ 10 DI SANTA MARINI:LLA

— —

TR WEMIE;WE M, gt T Al =

o) !."’“;'"”] a%w ED ASSETTO DEL el m;ﬂ OO

i, |TERRITORIO ASSESSORATO | iacy o' conme

/.5 TUTELA AMBENTALE / PIANI 2251 & Biarcd
TERRITORIALI PAESISTICI/ |0, & o

AMBITO TERRITORIALE N2 |4y s sanecna

& | At F ECARELLI
'.";'S’SLE CLASSIFICAZIONE DELLE. |coomowmanento meaone

L AT

.ﬂﬂ.l'ﬂ.iﬂu AREE E DEI BENI Al ARCH. L VABNON
lrlgjg_ FINI DELLA TUTELA

'AREA DI INTERVENTO)|

. C2 ZONE N CU E' AMMESSA L EDIFICA:
T ZIONE SECONDO IL PRG VIGENTE CON
PARTICOLARI PRESCRIZION

=y

~ 27

VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE art. 23 del D.Lgs. 152/2006 f'""E’}‘ﬁ"fl'-.i.'!f.Féln‘;iﬁifidé,ffi;f‘i’i{i!‘1;21?1J

al fimi della tutels - seala 12 10,000 -




PROGETTO DI RISTRUTTURAZIONE E AMPLIAMENTO DEL PORTO TURISTICO E PESCHERECCIO DI SANTA MARINELLA

1.9) PIANO STRALCIO D1 BACINO PER L’ASSETTO
IDROGEOLOGICO (PAI)

A seguito della Pubblicazione del Progetto di Piano stralcio per 1"assetio idrogeologico
(PAI), le aree su cui insistono le nuove opere da realizzare, costituite dal nuovi piazzali
portuali, risultano essere adiacenti e confinanti alle perimetrazioni delle classi di
pericolosity.

In particolare e penimetrazioni approvate, scguono sostanriaslmente le linea di costa
esistente, individuando correttamente il mare come mezzo ricettore, mentre le nuove opere
da realizzarsi sono ubicate ove oggl ©'é il mare.

Dalla cartografia allegata al PAL si evidenzia come le aree adiacenti e confinanti alle
opere da realizzarsi in prossimith del fosso di 8.M. Morgana siano classificate:

: aree a pericolo B

Le aree di intervento limitrofe ad ambedue i fossi sono quindi interessate da un vincolo
con pericolo di inondazione molto elevato, cosi definito dall*ar. 7

- Fasce a pericolosith A le aree che possono essere inondate con frequenza media non
superiore alla trentennale;

¢ risultano disciplinate dall’art. 22 che individua, tra gli altri i seguenti punti:

2 — nella fascia A non sono consentite e le opere ed aitivitd di trasformazione dello
state def fuoghi ¢ guelle oi caraitere wrbanistico ed edilizio. ad esclusiva eccezione di
quefle di sepuito elencare

a),b),c) omisxis... ...

) interventi finalizzati alla mamutenzione ordinaria e straordinaria delle infrastruiiure,
defle reti idriche ¢ tecnalagiche. delle apere idrauliche esistenti ¢ delle reti viarie;

eiimterventi ldranlici volti alla sicwrezza delle aree a rischio, previa approvazione
dell Awioritd, che non pregiudichino fe attuall condizfoni di sictrezza a monte ed a valle
defl ‘areq opgeto dell 'imervento;
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2.10) PIANO REGOLATORE GENERALE COMUNALE (PRG)

[l Comune di Santa Marinclla ¢ dotato dello strumento urbanistico Piano Regolatore
Generale dal adottato il 12 Luglio 1971 ed approvato 1°11 febbraio 1975, data della sua
approveEzione

Alla base della pranificarione si sono posti due obiettivi principali, Il primo obiettivo ¢
la necessitd di nequilibrare il temitorio comunale, attraverso il recupero residenziale della
zona compresa tra la ferrovia e la costa e "espansione del nuovo edificato al di 1a del fascio
infrastrutturale formato dalla ferrovia, dall’sutostrada e dalla via Aurelia, mentre il secondo
obiettivo ¢ quello di migliorare Ia fruibilith dells costa, rendendola per la massima parte di
uso pubblico e comungue destinaria alle attiviti balneari.

In particolare tali obiettivi vengono perseguiti mediante ["attuazione la realizzazione di:

e spine di intervento urbano con andamento perpendicolare alla costa ¢ ad esse

opportunamente collegate medinnte il potenziamento del tracciati trasversali
esistent:

* aftuarione comprensoriale dei nuovi quartieri a garanzia della loro organicita ¢ di

una adeguata dotazione di aree di servizio

*  vaste aree vincolate a parchi o stirezzature a connessione tra gli insediamenti

o difesa e recupero del litorale con opportune opere di sbarramento e reinterro

* destinarione della zona costicra ad attrezzature turistico balneare di uso pubblico

» polenziamento generale delle infrastrutture o livello territoriale, con particolare

attenzione o quelle destinate al turismo (attracchi per il naviglio da diporto,
attrezzsture sportive, ecc.)

L'area d'intervento viene individuata dal PRG come zona M6 ed & disciplinata dall’art.
6, “ZONA « M »: SERVIZI" Zona “"M6" - Servizi degli implanti Portuali -

Rispetto alle previsioni del Piano Regolatore Generale di Santa Marinelln, il progetto di
ampliamento del porto turistico ¢ peschereccio di Santa Marinella proposto prevede In
variante dell"attuale rona M6 in tre distinte sottozone urbanistiche:

a) la prima sottozona comprende I"area e lo specchio di mare in cui verranno realizzate
le attrezzature portuali, per la quale si propone la nuova destinazione urbanistica M6a

“parto”, che prevede la realizenzione di strutture attinenti la nautica da diporto ed | servizi
ad essa collegati, precedentemente previsti nella fascia del retroporto.

b) la seconda riguarda quelle aree comprese tra la vin Aurelia e |"area d'intervento nelle
quali verranno realizzati i nuovi svincoli stradali e per le quali si propone la nuova
destinazione urbanistica M6b “Opere di urbanizzazione connesse al porto™,

c) la terza sottozona & |'area del retroporio ovvero quella fascia di temitorio compresa
tra la Via Aurelia ¢ la linea di costn, per la guale si propone |2 nuova destinazione
urbanistica Ac “Conservativa™, nlenuls pid consona alle edificazionmi attuaimente
legittimamente insistenti sull’area ¢ con possibilith di trasformazione in a destinazione
ricettiva. Le NTA proposte per tale destinazione prevedono infatti, anche un premio di
cubatura per quelle strutture che cambieranno la loro destinazione residenziale in servizi

La planimetria generale delln proposta di amphamento dell’attuale pono 2
sostanzialmente coerente con il disegne portusle riportato nel PRG salvo le modifiche
tecniche che si sono rese necessanie in fase di progetto definitive a seguito delle
prescriziont dell"Ufficio del Genio Civile per le Opere Marittime ¢ degli indirizzi dati dalla
Soprintendenza o Beni ambientali ¢ Architettonici del Lazio.

La variante in intinere quindi non si pone come una varazione sostanziale delle
funzioni previste da PRG vigente, ma al contrario, comporta una serie di azioni tese a
razionalizzare il sistema funzionale delle previsioni dello strumento urbanistico,

Tale variante nasce infatti come press d'afto dell"esistenza in luogo dei servizi portuali
di un tessuto urbano a destinazione residenziale ormai consolidato,

Con la variante si propone di compattare le funzioni legate all*attivith portuale nella
fascia antecedente quella del retroporto ed il recupero urbano della fascia del retropono.
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2.11) CLASSIFICAZIONE ACUSTICA G3 - zone Est; rioni Quartaccia, Santa Severa

La classificazione acustica del comune di Santa Marinella non risulta ancora approvata

Le zone in classe [1] sono le seguenti:

in via definitiva. Al - zona Ovest: noni Capo Linaro

Al momento la Classificazione del Territorio Comunale in Zone Acustiche risulta
adottats dal comune di Santa Marinelln con delibera del Consiglio Comunale n.62 del 30
luglio 2002.

Nel 1998 il Comune d&i Santa Marinells ha affidato all’Azienda ASL RM/F la

realizzazione del Piano di Disinquinamento Acustico del Termtorio comunale. Obiettivo Le zone in classe IV sono le seguenti:
dell’intervento progettuale era quello di effettuare la zonizzazione acustica del territorio R1 - zona Centro: rioni Centro
comunale, analizzare lo stato acustico esistente ¢ proprme se necessario interventi mirati di
risanamenio. Le zone in classe V sono le seguenti:
Il territorio comunale ¢ stato quindi diviso in classi (da I a V non essendo presenti sul s Porticciolo
territorio comunale delle zone a completa destinazione d"uso industriale).
Sono state identificate le seguenti zone di classe | Nel successivo capitolo 4.9) vengono inolire riportate la tavola di zonizzazione acustica ed i
s Scuola elementare Vignacee relativi nferimenti legslativi.

s Scuola elementare Monte Calvario
s  Scuola elementare Santa Severa

*  Scuols elementare e materna Benedettine
* Scuols elementare Pirgus

* Scuols media G. Carducei

s  Liceo scientifico Galilei

s  Scuole elementare Santa Teresa

»  Ospedale Bambin Gesu

o Istituto lungodegenza Bonizi

o Istituto climatico Santo Volto

* Parco pubblico Green Park
 Perco pubblico Kennedy

Le zone in clesse 11 sono le seguenti:
Gl - zona Ovest: rioni Pirgus ¢ Capo Linaro
G2 - zona Centro: noni Alibrandi, Combattenti, Caccia ¢ niserva, Fion

A2 - zona Centro: rioni Valdambrini, Fiorn
Al - zona Est: rioni Santa Severn
Ad — zona Agncola
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2.12) CLASSIFICAZIONE SISMICA

Con "emanazione dell'OPCM 3519406 lo Stao ha definito i criteri nazionali che
clascuna Regione deve seguire per 'aggiomamento della classificazione sismica del

Le nuove Norme Tecniche sulle Costruzioni, emanate con il DM Infrastrutture del
14.01.2008, hanno sostanzialmente modificato i criteri di zonizzazione sismica che non
viene pill valutata in base ad un valore dell’accelerazione di picco, ma rispetto ad una
accelerazione di riferimento propria in relazione sia alle coordinate geografiche dell'area di
progetto, sia alla vita nominale dell’edificio stesso,

In questa ottica la classificazione sismica del territorio rimane utile, dal punto di vista
amministralivo, per la gestione pianificativa e di controllo del territonio,

Per aggiomare e riclassificare sismicamente il territorio laziale, ln Direzione Regionale
Ambiente ¢ Cooperazione tra i Popoli, tramite 1" Area Difesa del Suolo, ha avviato nel 2007
una convenzione con I'ENEA per I'elaborazione della Pericolosith Sismica regionale di
base, dalla quale in seguito s & partiti, congiuntamente aoll’elaborato di riferimento
emanato con I'OPCM 3519/06, per predisporre una nuova proposta di classificazione
SISTTHCA.

Il Lario ¢ caratterizzato da una sismicith che si distribuisce lungo fasce sismiche
omogenee (zone sismogenctiche), allungate preferenzislmente secondo la direzione
appenninica NW-SE, con centri sismici sia all'interno alla regione sia esterni.

Quasi asismica risulta essere la provincia di Latine e poco sismica la zona costiera della
provincia di Viterbo.

La Regione Lazio ha provveduto s riclassificare il proprio termtorio con ln DGR 766/03,
secondo Ia quale sumentano in modo considerevole, rispetto al passato, 1 comuni inseriti in
Zona Sismice | e 2.

La stessa Delibera, inoltre, classifica in terza zona sismica 81 Comuni, fra i quali Roma,
Viterbo, Latina ed altri centri minori importanti.

Soltanto 6 Comuni del Lazio (Montalio di Castro, Civitavecchia, Cerveteri, Allumiere,
Santa Marninella e Ponzg), sono inseriti in Zona Sismica 4.

Inoltre la Regione Lazio ha ritenuto, nelle facoltd delle competenze delle Regioni
stabilite nell'OPCM 3274/03, che per i Comuni in Zona Sismica 4 non si dovessero
applicare le Norme Tecniche in materia antisismicn.

Nel 2006, la Presidenza del Consigho der Ministn, ha emanato un aggiomamento dei
criteri nazionali per la riclassificazione sismica (OPCM 3519/06), definendo in modo pid
chinro, come ciascuna Regione deve eseguire |'aggiomamento della propria classficazione
sismica.

Con I"OPCM 3519/06 I"intero territorio nazionale viene suddiviso in 4 zone sulla base
di un differente velore dell’sccelerazione di pioco ag su tomeno a comportamento rigido,
denvante da studi predisposti dall' INGV-DPC,

Gl intervalli di accelernzione (ag) con probabilita di superamento pari al 10% in 50
RA 3000 stati rapportati alle zone sismiche indicate dall’OPCM 351906 (tab 1).

ZONA ACCELERAZIONE CON PROBABILITA DI
SISMICA SUPERAMENTO PARI AL 10% IN 50 ANNI (a,)
| i, 0,25
2 LIS <a =025
3 0.05 <a,<0.1%
4 8, = 0.0

Tabella | - Suddivisione delle fone siamichs in relasons all’sccelerazions di pleco s lesreno rigido,

Per arrivare ad un ulteriore accrescimento delle conoscenze sismiche e sismologiche del
termitorio laziale, tali da permettere di aggiornare la classificazione sismica del Lazio, come
disposto dalle normative nazionali ¢ regionali in materia, s Regione Lo (tramite ['Area
Difesa del Snofo) ha avviato nel 2007 una Convenzione di studio con I"ENEA.

Questa altivith, resa improcrastinabile dopo la emanazione delle nwove Norme
Tecniche, si ¢ conclusa nell’ Aprile 2008 con la consegna della Relazione Finale ENEA ed
ha avuto |'obiettivo principale di definire la Pericolosith sismica di base del territorio
regionale per la predisposizione di una modemna classificazione sismica tesa al buon
governo del territorio ed alla migliore sicurezea sismica ai fini ammuinistrativi.

Attraverso una metodologia basata sull'analisi della sismicita stonca regionale e
dell’Italia Centrale ¢ mediante un approccio “di sio™ per gl studi statisticl degli spettn a
Pericolosita uniforme (Hazard) per siti rocciosi, sono stah predisposti une serie di
roggruppamenti (cluster) a sismicith omogenea ed una sene di sccelerogmammi tipo,
elaborati per ciascun Comune del Lazio.
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—

In base all'esame delle forme spetirali per ogni raggruppamento (clusier), I"ENEA ha
individuato alla fine & cluster principali con caratteristiche spettrali omogenee, cioé con
uno spettro principale che si elegge a mppresentante delle forme spettrali definite per ogni
singolo Comune appartenente al gruppo medesimo,

Nella figura seguente, il cluster dal colore hordeaur rappresenta |"altissima sismicita, i
cluster di colore rosso, azzurro ¢ viola rappresentano una sismicith medio-altw/alta, quello
di colore verde una media sismicita ed il cluster celesic la bassa sismicith.

La Regione Lazio ha provveduto quindi alla nuova classificazione sismica regionale
uniformando i Cluster secondo zone di sismiciti ¢ rapportando queste classi di sismicith ai
valori corrispondenti di accelerazione di picco in base all'OPCM 3519/06 ed al DM
Infrastrutture 14.01.2008

La riclassificazione sismica prevede ln presenza di sottozone sismiche che permettono
i definire arce intermedic di pericolosit sismica.

| Criten di Riclassificazione stabiliti dall’OPCM 3519/06 permettono di esprimere la
penicolositi sismica in valon di accelerazione di picco su suolo rigido (ag), non pill come
classe unica, ma suddivisa in sottoclassi per ogni zona sismica con intervalli di 0,025g.

La nuova riclassificazione si basa soltanto su 3 Zone Sismiche a differenza delle quattro
della precedente classificazione del 2003, con la scomparsa della zona sismica 4.

La Zona Sismica 1, quella piv gravosa in termini di pencolosita sismica, non presenta
sottozone in quanto il valore di ag max previsto per il Lazio non mustifica ulierion
suddivision.

Pertanto la creazione di sottozone ha interessato soltanto le zone sismiche 2 ¢ 3, con la
suddivisione in 4 sottozone sismiche (dalla 2A, ovvero la maggiore sottozona della zona
sismica 2, fino alls sottozona sismica 3B, cormspondente alla sottozona meno pericolosa
della zona sismica 3) come si evince dalla tabella seguente

SOTTOZONA ACCELERAZIONE CON FRODABILITA D
SISMICA SUPERAMENTO PARI AL 108 IN 50 ANNI (a,)

FOMA RISMICA

i 0.25 = a, < 0,278 Nl Moy per if Lazio)

0.20<a < (25

. 015 58, <0.20

DD sa<0 |8

- A L

i

fval, miin.) QU062 5a, < 0,10

Tabells 3 - Suddivisione delle sodioeone sismiche in relazione all’ sceclerarione di picon 59 terreno mgido
wtiheeate per lo seensrs di niclassifeasione siemica dells Regione Lazio,

La Sottozona 3B rappresenta un'area in cui | risentimenti sono bassi ¢ gli eventuali
danni sono di modesta entiti,
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Muova Zona | Softczona Z2ona
CODICE sismica | sismica | sismica sl | Variazions
ISTAT COMUNE CGR 38709 0GR sensl della |  di zona
[ BTN e | precedents | slamica
DGR B35/09 DGR DGR
B3Rt TRAE
12058094 Sambuci 2 B 2
12058118 San Cesareo 2 B* 2
12058085 San Gregora da Sassola 2 B 4
12058006 San Folo des Cavalsan 2 B !
12058100 San Vito Momang F | 8 F
1205608T Santa Marinelia 3 B 4 +1
13058008 SanlAngaio Romano 2 B 2
1058009 SantChasbo 2 8 ]
11!2&&_1_91 Saracngsco 2 ;] ]
12058102 Segni 2 B 2
12056103 Subkatno 2 8 2
f05R104 Tivoll 2 B 2
1 2058106 Tolfa | a8
1 2058106 Torita Tiberina 2 8 2
12088107 Trvignano Romano 3 -] 1
1 058908 ‘Vallapaira ] B 2
12058 104 Valinireda | 8 2
12058110 Valmontone 2 B 2
12058111 Vebetri 2 ;] 2
12058112 Vicowaro 2 B 2
12058113 Vivara Romand 2 ] 2
12058114 Zogarolo 2 B 2

Tabelln 5, Clossificarione ssmica del camune di Sants Mannella
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- Sottozona Sismica 2A
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Massime Intensita Macrosismiche
riviste da ENEA

Ajea Oifesa del Soolo

MaxIntENEA
MCS <55
 MCS 685
B MCS 77,5

MASSIME INTENSITA'
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QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE

3.1) TIPOLOGIA COMPOSITIVA DEL PROGETTO E
MOTIVAZIONI DELLE SCELTE PROGETTUALI

[l progetto del porto turistico di 5. Marninella, oggetto del presente Studio, rappresenta
I"'ampliamento del porto esistente, attuato tramite prolungamento del molo di sopraflutio e
realizzazione di un molo di sottoflutto parallelo all'esistente ¢ distante da esso circa 410
m.

Il molo sopraflutto ha una configurazione curvilinea che proviene dalle indicazioni del
Ministero dei Beni Culturali ed Ambientali ed ¢ siata approvata dal Consiglio
Superiore dei LL.PP ed & radicato sulla testata dell’esistente molo del porticciolo
peschereccio e si sviluppa in direzione nord-est per una lunghezza di 465,5 m su fondal
compresa tra -7,00 e 8,00 m sul livello medio mare.

Il molo sopraflutto, per I'intern sun lunghezza non viene banchinato, ma sari realizzato
con una scoghera di massi naturali con une quota di sommita limitata, nel rispetto delle
indicariont preseritie dalla Soprintendenza ai Beni Ambientali ¢ Architettonici del
Lazio che, nell'mtento di assicurnre la visibilitd dell’onzzonte marino e 'inserimento
dell’opera nel peesaggio, ha disposto che detta quota di sommith non possa superare +4,00
m sul livello medio mare e la struttura debba essere realizzata con masst naturali di roccia

I molo sottoflutto presents la configurazione planimetrica a martello. La sun
configurazione, insieme a quella del tratto finale del molo sopraflutto, & statn definita o
seguito delle verifiche effettuste a mezzo dei modeili motemnatici impiegati per:

- assicurare una poriata elevata di ricambio naturale delle scque inteme al fine di
mantenere la qualita di dette scque entro limiti accetiabili,

- rendere agevoli le manovre di accesso al porto delle imbarcazioni di classe superiore
in presenza di condizioni meteomanne perfurbate;

- assicurare un livello di agitazione accettabile dello specchio portuale interno, anche in
caso di eventi meteomarini estremi;

Sul piano strutturale anche il molo di sottoflutio & realizzato a gettata di massi naturali.

La banching di nva, ad andamento rettilinen, si sviluppa in avanzamento nspetio
all’attuale linea di battigin od & destinata ad ospitare i principali servizi funzionali
all’sttiviti portuale.

1l porto & articolato in due aree distinte per funzione:

- mres furistico - nautica;

- mres cantienistica.

L area tunstico nautica prevede di organczzare lo specchio acqueo a mezzo di pontili di
attracco del tipo galleggiante, della lunghezza media di 160 m, che consentono di offrire
I"'ormeggio ad un numero di imbarcazioni vaniabile tra 500 ¢ 600 in funzione delle diverse
possibili distribuzioni interne.

L'area a terra fronteggiante i pontili di attracco & articolata su tre fasce parallele
longitudinali; la prima fascia corre lungo il muro di cinta delle costrurioni civili che si
affacciano sul porto e rappresenta in primo luogo la sede dell’opera di messa in sicurezza
idraulica dell’area del porto, nonché una zona di distacoo sistemata a verde prativo e
arhboreo; In seconda fascia & dodicatn alla viabilith di scorrmento intemo veicolare ed ai
parchega.

La terza fascia lungo banchina & interemente pedonale, separatn e protetta dalla fascia
carrabile adiacente.

La seconda area di zonizearione, quella cantieristica, & localizzata alla radice del molo
sottoflutto, in corrispondenza dell’ingresso est del porto, ed ¢ rappresentata da una
superficie di circa 5000 m2 che sarh impicgata per operazioni di carena ¢ piccole
riparazioni defle imbarcazioni.

1l porto é gk dotato intemamente di una vasca travel lift per imbarcazioni fino a 50 1,
nonché di una gru di alaggo e varo in grado di assolvere anche a situazioni di emergenza,
Al fine di dare continuita peesaggistica e funzionale al bacino portuale, la vasca travel lift a
servizio del cantiere nautico @ statn ora posizionata sul molo di sottoflutto verso |'estemo
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del bacino portuale, in una zona comungue protetta dall*agitazione ondosa dal riceio di
testata del molo di sottoflutto stesso.

L area peschereccia resta nella darsena oniginaria del porticciolo, sotto il castello ove le
imharcazioni sono ormeggiate in un bacino ben ridossato.

Alla estremith della testata del molo sottoflutto & previsto lo spostamento dell"attunle
stazione di rifornimento carburanti ediscente alla torre di controllo,

Tunta la superficie delle aree a terra ¢ infine corredata di servizi igienici localizzati in
edifict servizi polifunzionali (we, docce, spogliatod, telefom) nonche edificn direzional,
commerciali e riceftivi, disposti a distanza tra loro non superiore & 160 m, cosi da poter
servire uniformemente tutta ["area portuale,

Pertanto 1] nuovo amphamento prende forma dallo sviluppo del progetto previsto sin
dalls prima stesura del PRG e si sviluppa come attualizzazione del progetto iniziale alle
nuove indicazioni ambientali sollecitme sia dagli enti preposti che da un modemno
approccio alla tematica ambientale nel campo della progetarione portuale. Motivazioni
che hanno di fatto guidato tutte le principali scelte progettuali.
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3.2) RAPPORTO COSTUBENEFICI DELLINTERVENTO E
NECESSITA DELL'INTERVENTO

Il presente paragrafo & predisposto al fine di valutare la sostenibilith dell’iniziativa, dal
punto di vista ammentale ed economico-finanziano, in relarione:
# alla struttura dell"opera, nel suo dimensionemento tecnico-urbanistico;
* alle potenzialita del progetto di ampliamento, in termini di impatto socio-
economico, prudenzialmente determinate;
* ai benefici derivanti dall'impatto ambientale ¢ sociale del progetto.

La valutazione & effettuata tramite la c.d. “analisi costi benefici”, acrommo “ACB", che
in microeconomia, economia pubblics ed economia indusinale, indica genericamente
I'insieme delle lecniche di valutazione dei progetti di investimento basate sulla
misurazione ¢ la comparazione di tutti i costi e i benefici direttamente e indirettamente
ncollegabili agli stessi.

La presente analisi costi benefici, in particolare, ¢ effettuata tenendo conto delle
indicazioni pill recenti in tema di analisi economico-finanziana applicata alle valutazioni di
impatto ambientale, attraverso la seguente metodologia:

e jidentificazione det costi e dei benefici generati dal progetto;

» esplicitazione det valori in termini monetar: (al fine di poter disporre di
grandezze espresse nella stessa unith di ousura e, quindi, confrontabili tra loro);

e confronto dei costi e dei benefici generati dal progetto, mediante “regole”
decisionali carattenstiche dell' ACB.

Nell'umbito del presente documento si ¢ assunta, quale “regola” decisionale per il
confronto tra costi e benefici, quella ritenuta pid valida dalla letteraturs sul tema ¢ pid
diffusamente impicgata, ovvero la regola del c.d. “valore attuale netto™ (VAN).

Tale “regola" consiste, come noto:

» nell’accettare un progetio se la somma dei suoi benefici attualizzati, al netto ded
cost pure aftualizzati, ¢ maggore di zero;

e in presenza di pii altermative progettuali. nello scegliere quella che presenta il
VAN mi elevato,

L'analisi & stata completata, quindi, sttraverse la stima del cd “tasso interno di
rendimento” (TIR) definito come il tasso di sconto che rende il VAN di un progetto pari a

zero. La “regola™ consiste:

» nell'accettare un progetto se il sun TIR & maggiore del tasso di sconto;
s in presenza di pil altemative progetiuali, nello scegliere quella che presenta il

TIR pit elevato,

VALUTAZIONE SINTETICA

DAL PUNTO DM VISTA AMBIENTALE
L imiziativa & fattibile in ragione dei benefici indireni & delle
riduson & esternalith.
| benefici derivanti dallimpatio ambieniale occupazionale
duretto ed indotio ¢ sociale dell'imziativa influenzano
positivaments § valon deghi indicator di progetio
Le scelie propothuali garabbiscons Il solusionl pio

e consone all'mserimenic  ambicotle e

pacsapgistice dells strunura,
L'opera & seoplificata & di modernie dimenmioni, dal puno
di vistn stratturale ¢ funrionale.
umummmmmmm

ﬂmﬁnﬂhﬂhﬂnmlﬂm:ﬂhﬂﬂtm
in quanio le scelte progetiuali 51 dimostrans come
particolarmente atiente al problema della seuenibilith
ambicntale.

DAL PUNTO DM VISTA ECONOMICO

# L'ipizintiva ¢ foribile in mgone dei benefici diretn

quantificabali all'imerno dei valori di mercato e, quindi,
degli indicatori di progetto VAN e TIR (positivi).

Il progetto consente &i mighorare |"offerta turistica di Saata
Maripells ¢ del Homle nord, fspetto alle esgenze del
target, coghiendo le opportunitd strategiche ¢ di mercaso.

I progetio prescots bemefici deretti, quali e opere
infraserutturali realizzate (marittime ¢ viarie) ¢ gli immobili
di interesse pubblico (Chiesa).

Il progetio presenta: bemefici mdiredil, dati da: creasione &
posti di lavoro; dispondbilith di un siao dove La collettivit
ded ressdenti ha opportenid di occupare il propro tempo
libero; vicinanzs alle wie di comumscarions, Doilith di
sccgsan, i percheggio, con oimirzessne nel flusso di
circolazions degli uteati; genemrione di una massa critica di
atirazione in termind di quantith ¢ gqualith dellolTesta & della
sun diversificacione per Nutente) qualith dells soddisfarions

1" tmypatio sl smbienie per ln durata della fase di cantiers & | Per ghi utentl, sttraverso Faumento dellofferta di servizi e
limitato, ed appare ammissibile anche in comsiderariope |  della sua divensificazione.

dhelln sun breve durata. * In conclusione, dall’analisi degh nserventi progetan
In conclusione, dali'snalisi degli imterventi progemati | emerge che essl  determineranno rilevantl  effeld
emerge che essi presemtano un livelle soddisfacente di | wull'economia locale, per V'impatio sull nttivitd tusistics ©
compatibilith con I'ambiente, ton provocano disfurgioni | per I'impano occupazionale.

mills oosta né interferenee  apprezzabili con Pambienie
circostaple,

DAL PUNTO M VISTA STRATEGICO
Il progeiio valonze & radizions mannars di Sanis Marinella, atiraverse la realizzarione di un pono rstco capace df
Fumgere da volano per il furtsmo ¢ gumdi per P eoconomia,
Le opporiunitd di sviluppo, nel contesto di Santy Maninella, powsonn essere colle i ragione dell’ individuazione di nuove
polaritd & suppono dello sviluppo sociale o dell’cconomin locale, m grado & mighorare 1o qualith dell’ offena wristics ¢ &
destagionalizraroe | fhusst,
I} progetio & amphamento induce Eatton positivi, in rapponio alls capacita d produrre reddite, ocoupazione ¢ mighoramenio
dell" inmmagine turisticn dell'area.
La struttura pormsale ¢ aperty ed integrata con le stnutture della ncettivith e con le attivith commenciali dell’area, per cui tali
aftivith sono positivamente influenzate dalla presenzs di un maggior nomeno di imbarcazioni @ sono propense o fomire serviz
ad intégracions della quoalich.
L amplinmenio del porto uristion costinsce una msposts alls crescite della capecits competitiva ded torale nord m termum di
qualish nel campo del servizi ol dipomsmo naatico.
1l ponio di Sants Marinelis (in ragione dell amplismenio) & configura come una struttuns che concore a qushificare |2 roie del
diponizmo regionale ¢ mazionale, in quanio la strufiurs pormale hs una gestions in grado di offrine un ormeggio sanznk &
stiagionale con serviel df sorveghsnes, di comessione (n rete, di banchine ben attrezeate, con serviei di sccoghenza ed
assimsenza al cliente per tulto | anno
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Sostenibilita dell 'opera

Si & evidenziato che 1"analisi costi-benefici (ACB) & una tecnica ussta per valutare la
convenienza ad eseguire un investimento sul territorio, in funzione degli obiettivi che si
vogliono raggiungere.

La decisione inerente all'accettazione (o al rifiuto) del progetto pud essere presa sulla
base della metodologia di ACB basata sullindividuazione del valore attuale netto (VAN),
che consiste nell'effetiuare una valutazione del progetio evidenziando la somma de suoi
benefici (B) attualizzati, al netto dei costi (C) artualizzat.

E" questa la stima che & stata realizzata, nel presente documento, dalla quale risulta un
valore attuale netto soddisfacente dei flussi di cassa ottenuti dalla gestione economica
dell"opera, in quanto superiore all*investimento da realizzare,

Si consideri che dal punto di vista analitico, I'operastore “privato”™ tende, ovviamente, a
porre a confronto i costi ed i ncavi che derivano dalla realizzazione del progetto (in quanio
'operatore si pone in un'analisi, tipica delle scelte imprenditoriali, in cui "obiettive &
costituito dalla massimizzazione del profitio).

L'ACB assume | caratteri di un’analisi finanziaria, per valutare i flussi che nel corso
degli anni sono causati dell’investimento (positivi per quanto nguarda | ncavi; negativi per
cid che concerne i costi).

D'altro canto, I"operatore “pubblico™ persegue "obiettivo tipico delle scelte pubbliche:
la massimizzarione del benessere sociale,

Pertanto, si individusno non solo gli sspetti finanziar legati alle spese per ln
realizzazione del progetto, ma anche i costi ¢ i benefici posti in relazione con IMinteresse
pubblico, cosi inteso.

Ove la valutazione nguarda un investimento pubblico, si cerca (per quanto possibile) di
valutare gli svantaggi (costi) ed i vantaggi (benefici) che I'investimento arreca alla
popolezione interessatn, in relazione agh aspetti che possono influire sull*utilith degli
mndividui interessati dal programma di investimento.

In questi casi, si tende glocolorza a ricorrere a giudizi di valore ed a stime di larga
massima per molti fattori che concorrono a formare § benefici ed i costi della collemivita,
caratterizzati da elementi che sfuggono a qualsiasi critenio di misurazione (per esempio il
mighioramento della qualith del pacsaggio, In migliore salubrith dell’ambiente, eccetera).

51 evinzia inoltre che, in generale, I"'ACB nisente di diverse problematiche, quali:

o intangibilith dei costi ¢ dei bepefici, non qualificabili monetariamente perche
incrent: & beni privi di un vero ¢ propno mercato o difficiimente valonzzabili
{come, ad esempio, il grmdo di benessere che ciascun cittadino riceve da un bene
ambientale) non disponendo al riguardo di validi ¢ mzionali parametn (il
“valore” del paesaggio, della salute umana, eccetera);

* sottovalutazione di costi o benefici che si verificano nel lungo termine;

* scarsa propensione alla partecipazione della collettivith ai costi collettivi, in
guanto per il singolo cittadino in genere risulta molio difficile esprimere in
termini monetan la propensione alla spesa per |"acquisizione di beni collettivi, |
costi indiretti sostenuli per causa della realizzazione dell’opera sono guelle
estemalith negotive delle quali si fa carico la collettivita per via dells
realizzazione dell'opera.

Benefici diretti ed indiretii del progetio

Tenendo conto di quanto sopra rilevato, ¢ comungue possibile esprmere delle
valutazioni in termini di benefici per la colletitivi (esternalita) i quali si espamono,
tipicamente, in “diretti™ ed “indiretti”.

Sono classificati come benefici “diretti™ | vantaggl, individusti in termini di fsparmio
numerano dei valori (reali o stimati} di beni acquisiti grazie alla realizzazione dell'opera, o
di risparm: realizzati in termini di mancato esborso per la pubblica amministrazione.

Vantagm diretti del progetio: nel caso di esame, il beneficio diretto ¢ dato dalle opere
infrastrutturali (manttime ¢ viane) e dalla disponibilita di immobili di interesse pubblico
{Chiesa).

Sono mvece classificati come benefici “indireth™ 1 vantegg, individuati m termini di
nsparmio numerano dei valon (reali o stimati) per 1 beni goduti diffusamente dalla
collettivitd, in termind sociali 0 economic, in ragione della realizzazione dell’opera.

Vantaggi indiretti del progetto! nel caso in esame, la realizzazione del progetio
apporterd una seric di vanlagei indiretti agli utenti che, in parte non trascurabile, saranno
residenti di Santa Marinella:

* in primo luogo, la creazione di posti di lavoro si traduce in una serie i effetti
positivi sull’intero territorio, che rsultano estendibili allintera collettivith, non
solo agli utenti del porto che 51 intende realizzare;
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* la disponibilith di un sito dove la collettivita dei residenti ha |'opportunith di
occupare il proprio tempo libero (leisure);

o la realizzazione del porto, con ks disponibilith di servizi attualmente non presenti
sul territorio;

» Ladisponibilith di posti barca per residenti a condizioni pit favorevoli

* la vicinanza alle vie di comunicazione, facilith di accesso, di parcheggio, con
ottimizzazione nel flusso di circolazione dei possibili utenti;

* la generarione di una massa critica di attrazione, in termini di quantith e qualith
dell'offerta € dellr sua diversificazione per |"utente;

o ['eliminazione degli clementi di disagio e delle diseconomie attualmente
riscontrabili nel sito;

* [l qualiti della soddisficione per gli utenti, sttraverso |"aumenio dell’offerta di
servizi e della sua diversificarione;

richieste di vivibilith urbana dell"area;

L'analisi costi benefici, quantificando i presumibili benefici e costi sociali imputabili
alla realizzazione di un progetto, permetie di valutame la convenienza economica per la
collettivitd e, quindi, di razionalizzare gli impieghi delle risorse verso progetti suscettibili
di assicurare un"adeguata produttivith sociale.

Pertanto, vengono condotie valutazioni in merito ai costi connessi alla realizzazione od
al funzionamento della nuova infrastruttura ed in merito ai benefici che potranno derivare
agl utenti, in virth defla rstrutiurazione e dell’ampliamento del porto tristico e
peschereccio di Santa Marinella.

Da questo punto di vista, il progetto;

* risponde alla domanda da parte del vasto “pubblico™ degli utenti dell’opera,
nonché della resdenza, che @ quella di poter disporre di una struttura attrezzata,
moderna ed efficiente, con servizi idonel a nspondere alle esigenze delln
domanca;

* in termini di sviluppo territortale, contribuisce al miglioramento dell’offerta
turistica, all'msediamento di operatori economici, alla creazione di posti di

lavono,

¢ volto a contnibuire allo sviluppo sostenibile del comune di Senta Marinella e di
tutto il sistema temitonale (litorale nord), per la crescita socio economica e
I'elevazione della qualita della vitn delle popolazioni dell’area, nonché la
valorizzazione del patrimonio antropico e ambientale;

presenta ricadute sul termitonio assolutamente rilevanti, non soltanto in termini df
creazione di nuova occupazione, ma anche perché una struttura di questo genere
¢ assolutamente indispensabile, data la cronica carénza, nell'area, di un'offerta
turistica adeguata alle necessith della domanda, con riferimento specifico alle
infrastrutture diportistiche;

riveste un nlevente interesse pubblico per il notevole impatto socio-economico
ed occupazionale, per lo sviluppo sostenibile ¢ per la qualith della vita della
popolazione residente nell"area.

Per quanto concemne i fattori positivi indotti dal progetto di ampliamento, in rapporto
o il miglioramento del comfort urbano, attraverso il soddisfacimento delle alla capacitd di produrre reddito, occuparzione ¢ mighoramento dell'immagine turistica

il segmento tunstico dei cd. “diportist™ ¢ caratterizzato da una forte
propensione al consumo;

la struttura portuale & aperta éd integrata con le strutture della ncettivith e con le
attivitd commerciali dell*area, per cui tali attivita sono positivamente influenzate
dalla presenza di imbarcazioni ¢ sono propense a fomire servizi ad integrazione
della qualith;

I"ampliamento del porto turistico costituisce una risposta alla crescita della
capacith competitiva del litorale nord, in termini di qualith nel campo del servizi
al diportismo nautico;

nella nautica da diporto, il porto di Sants Mannella si configura come una
struttura che concorre a qualificare la rete del diportismo regionale e nazionale,
in quanto la struttura portuale ha una gestione n grado di offrire un ormeggio
stanziale ¢ stagionale con servizl di sorveglionza, di connessione in rete, di
banchine ben attrezzate, con servizi di accoglienza e assistenza al cliente per
tutto 1"anno.

Per quanto concerne le motivazioni di caratiere socio-economico che costituiscono la
base della realizzazione dell’ampliamento, questi fattori dimostrano che "ampliamento s
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presenta come un’opera in contimuitd con |"esistente, di superficie contenuta, perfettamente
integrata con il termtorio retrostante che non necessita di ulterion infrastrutturmeioni
lecnologiche.

Sontenibilitg ambientale

Per quanto concerne la sostenibilita ambientale, il progetto di ampliamento del porto,
stante il contenuto dimensionamento delle opere, ha degli influssi esclusivamente su scala
locale.

Inoltre, la realizzazione dellintervento valorizea pienmmente |'assetto ambientale del
temitono contribuendo alla rigenerazione delle acque de foss limitrofi il site d'intervenio,

L'opera, nel suo complesso, si inserisce perfettamente nell’ ambiente nigualificandolo,
secondo ['obiettive prioritario dello sviluppo sostemibile che st intende perseguire nel
territorio.

Le caratteristiche dell*area conferiscono &l sito quelle peculiarith che costituiscono il
presupposto principale per una pilanificazione finalizzata alla ngualificazione urbanistica,
edilizio ed ambientale e, in special modo, ad una pil razionale utilizzazione ¢
norgamzzazione di una porzione di termitorio che possiede notevoli potenzialita.

Inolire, 51 intende realizzare |'intervento secondo 1 pit modemi principi costrutiiv,
anche al fine di rendere minime le necessith di consumo energetico, con installazione df
pannelli fotovoltaici per la produsione di elettricita per 1'uso delle strutture insediate.

Si evidenzin inoltre che:
® | regmi di comrenti e denve litorali mon aliereranno sostanzialmente le
dinamiche, pertanto gl assetti sedimentari delle spiagge lmitrofe ma anche
guelle relativamente distanti non verranno alterati;
o per quanto concerne i fondali, si rileva 1"assenza di habitat di interesse
conservazionistico;
* inolire, | fondali antistanti il porto sono stati precedentemente impattati dalla sua
costruzione ¢ dall attuale attivita,
In conclusione:

= |a poriata, la complessitd e la probabilith dell"impatto sono generalmente basse,
con diversi impatti nulli o positivi ('ordine di grandezza niguarda, per di pii,

I"area puntuale di intervento o la zona progetiuale, senza interferenze sull'area
vasta),

ka durnts degli impatti in fase di realizzazione & legata esclusivamente alla durata
dea lavori;

gh aspetti socioeconomici saranno positivi, in quanto |'opera si configura come
la razionalizzazione della struttura portuale con particolan beneflici per o sua
sicurerza,

la circolazione idraulica non avrd effetti negativi nelle spiagge limitrofe e
dell’ares estess,

I"ampliomento del porto esistente ha un impatto indubbiamente minore nspetto
alla realizzazione di un nuovo porto;

'inserimento delle nuovi costruzioni, particolarmente ridotto, non modifica
I'assetto paesaggistico, perché si inserisce in un contesto a prevalente funzione
urbana;

il confronto fra le diverse configurazioni studiate, seleziona il progetto proposto
in quanto ha il migliore mpporto costi-benefici sia sotto il profilo economico che
sotto guello ambientale;

il nschio di interferenza con i sistemi ambientali (equilibn degh ecosistemi
marini, inquinamento delle scque, consumo di risorse non rinnovabili per la
realizzazione delle opere a mare, variazione delle dinamiche costiere) ¢ minimao,
in gquanto le scelte progettuali si dimostrano come particolarmente attente al
problema della sostenibilith smbientale, in mode da assicurare il minimo
disturbo sull’smbiente;

I'impatto sull*ambiente per la durata della fase di cantiere & limitato, ed appare
ammissibile anche in considerazione della sua breve durata;

sono previsti impatti positivi dovuti alla riqualificazione dell’area per effetto
della ristrutturazione del porto. Nella fase di esercizio, 'mfrastrutiura portuale
determinera un effetto decisivo sull'economia locale ed in particolare sulle
attivita economiche della zona i nferimentn. | benefici indiretti che
scaturiscono  dalla realizzazione dell’intervento riguardano, in parmicolare,
"incremento degli attuali livelli occupazionali e il mantenimento ed eventuale
incremento del fatturato delle attivith economiche della zona: infatti, la
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realizzazione dell'intervento permettera di incrementare il normale afflusso
turistico.

Opportunita

Il progetto di ampliamento del porticciolo turistico di Santa Marinella si inserisce,
strategicamente, in un contesto socio-economico carstierizzato da grandi potenzialith
nell'ambito del settore turistico,

Le opportunitié di sviluppo, nel contesio di Santa Marinella, possono essere colte in
ragione dell'individuazione di nuove polarith a supporio delle sviluppo sociale e
dell’economia locale, in grado di migliorare la qualitd dell'offerta turistica e di
destagionalizzame 1 flussi.

Da questo punto di vista, la posizione strategica del sito, unita al conlesto socio-
ecopomico ¢ territoniale di nferimenio, consentono al progetio di ampliamenio del
porticciolo di svolgere un ruolo essenziale verso il potenziamento in chiave turistica di
Santn Manne!la.

Tutto &6 & inoltre in linea con ghi obiettivi istituzionali, volti a promuovene politiche di
sviluppo in grado di potenziare le infrastrutture esistents, una delle quali & per "appunto il
porticciolo tunistico, in modo da adeguare ls qualith dell'offerta al target attuale ¢
potenziale, da offrire nuovi posti di lavoro, da ampliare 1"offerta turistica nella citth durante
tutio il periodo dell"anno.

La qualificazione di Santa Marinella come destinazione tunistica s1 inserisce in un
contesto globale che, come noto, nsente delle problematiche causate dalla cnsi finanziaria
2 dalla recessione economica che, solo ora, sono in via di superamento.

Guardando alla storia, le cnsi globali rappresentano, perd, una grande occasione per
ripensare le propne strategie ¢ per nposizionursi nel modo mighore net mercati, al fine &
coglierne per primi | segnali di ripresa ¢, quindi, per migliorare drasticamente la
competitivith della propria offerta.

Questo vale per le imprese come per le localitd turistiche. Infatti, {] tipo di richiesta ed il
livello qualitative richiesto dal turismo mondiale, muta sempre pid rapidamente in
funzione della crescita culturale globale, tanto che localith una volta cult sono oggi in
profonda ed irreversibile cnsi, mentre altre s affacciano da protagonisti nello scenario
turistico narionale ed curopoo.

I *vineitori™ hanno, tuth, un segno caratteristico. Sono quei luoghi net quali le istiuziont
ed il sistema produttivo sono riusciti a creare un’offertn turistica ricca di opziond, per
soddisfare |e esigenze di un target sempre pil esigente.

Da questo punto i vista, il turismo nautico ¢ un comparto in forte espansione sia a
livello internazionale che nazionale ed & la grande opportunitd da cogliere per la crescita
socio-economica di Sants Marinella e del litorale nord.

L' analisi del contesto mostra che la destinazione turistica si pud caratterizrare secondo
una maodalita nconducibile alla nautica der percors: medi ¢ brevi.

E' di fondamentale importanza potenziare ['offerts della portualith nell'srea di
riferimento, sia dal punto di vista gqualitativo che quantitativo, con porti di media
dimensione, con disponibilith differenziata di posti e dotati, al contempo, di servizi
essenzipli ¢ sufficientemente miegrati con il lermitono arcostante,

Cid consentird di esaltare le caratteristiche culturali, twristiche e naturalistiche delle
coste, favorendo le interrelazioni tra mare ed entroterma.

Una tempestiva attuazione dells qualificazione dell'offerta potré consentire al litorale
nord di infercettare su mercato mediterraneo le nuova domanda emerpente.

Un ritardo nella realizzazione non consentirh, invece, di sfruttare le opportunita che ci
sono oggi od indurrebbe la domanda emergente a rivolgersi stabilmente verso altre sponde.

Le numerose attivitd imprenditoriali in atio e in programma in ltalia nel campo della
portualith nascono dalla percezione della nuova vitalith delle attivith nautiche nel nostro
paese, sia per il costante incremento della produzione cantieristica che per ["aumenio della
richiesta di posti barca, cosi da giustificare |'interesse per gli investimenti finanzian net
due settori specifici e in quelh correlatt, immobilian e commerciali.

La prima caratteristica del processo di sviluppo in atio della noutica in halia riguarda la
tendenza del mercato verso imbarcazioni di dimensioni superioni ai 10 m di lunghezza, con
conseguenze positive sul piano imprenditoriale sin perché al crescere delle dimension
delle imbarcazioni crescono anche | margm di utile del cantiere, sia perché il prezzo
unitario di vendita o di affitto del metro quadrato di posto barea cresce con la dimensione
del posto barca stesso.

Su tale tendenza hanno influito nel tempo sin I"adozione di misure di agevolazione
fiscale, a partire dal giugno del 2002, sia |'affermazione del cosiddetto “leasing italiano™
che ha spinto il mercato intermo e sia le conseguenze dell’entrata in vigore della legge 8
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luglio 2003 n. 172 che, con |'estensione della lunghezza limite del “natante™ ha di fatto
permesso la cancellazione di unith che pnma avevano 'obbligo di iscrizione ai Regisin
delle Uniti da Diporto.

Detta legge ha infath mirodotto una meova classificazione delle umita da diporto secondo
le seguenti definizioni:

* natanti: uniti a motore o a vela con lunghezza fuon wtto fino a 10 m;
* imbarcazioni: unith a motore o a vela di limghezza fuor tio da 10 m a 24;
* navi da diporto: uniti con lunghezza fuori tutto oltre 24 m.

Le variazioni riscontraie sul totale del parco nautico ialiano sono infatti causate dalla
cancellazione dai Registri delle Unith da Diporto delle imbarcazioni fino a 10 m e dalle
nuove iscnzioni effettunte per le unita superiori a 10 m.

Ad esempio, il parco nautico immatricolato al 31.12.2005 rispetto al dicembre 2004
registra sensibili incrementi nel numero delle imbarcazioni nella fascia trm 1 10 e 12 m
(+1188 unita), in quella tra 12 e 18 m (+1942 unith) mentre denota una lieve flessione
rispetto lo scorso anno nella fascia tra i 18 ¢ i 24 m (+255 unitd) (10).

Il numero di navi da diporto di lunghezza supeniore a 24 m iscritte nei regisin italiani &
invece protagonista di una decisa crescita, si passa infatt dalle 148 unitd inscritte nel 2004
alle 173 inseritte nel 2005, con un incremento pertanto di 25 nuove unitd per un totale di
1539 unith che risultano iscntte glla data del dicembre 2005.

L'incremento delle immatricolazioni delle imbarcazioni della fascia oltre i 10 m e delle
“navi”, cioé degli vacht con lunghezza [vori utto oltre | 24 m, & particolarmente
significativo al fine degli indinzzi progettuali da conferire ai nuovi manna, impostati
quindi su livelli di finiture e di servizi di alta qualita e di iniziative immobiliar ncettive,
alberghiere e commerciah al top della gamma.

Per di pid, € a conferma del trend gualitativo in atto nel merealo dei natant, |'industria
nautica itahann &, a livello statistico, quella che produce imbarcazioni con il valore medio
pitl alto.

Nella costruzione di questo specifico tipo di unith da diporio I'ltalia si pone nella
posizione di leadership a livello mondiale come numero di progetti in costruzione.

L'ltalia ha affermato il proprio primato di maggiore produtiore di superyacht nel 2000
superando gli Statt Uniti fino ad allora leader incontrastati.

Anche per i natonti di dimensioni pid ridotte 1'industria nautica nisulta, per il quarto
anno consecutivo, prima in Europa come valore della produzione di imbarcazioni da
diporto e seconda nel panorama mondiale dopo gli Stati Uniti.

St noti che gh Stati Uniti hanno, da soli, una produzione superiore al doppio della
produrione dei peesi europél.

Le prospettive di crescita delle domande di posti barca sono oltremodo favorevoli.

Il parco nautico non immatricolato relative & natanti fine a 10 m ¢ stimato in 320.000
umith; oltre i 10 m il mercato € in grande sviluppo.

Secondo | dati del Ministero dei Trasporti ¢ Mavigazione, alla fine del 2005 erano
disponibili in Italia 130696 posti barca, con un aumento del 2,1% nspetto al 2004 pari a
2654 posti barca.

La valutazione del parco nautico presente in un paese in rapporto con la popolazione
residente pud fornire un'idea di quanto potrd svilupparsi il diporto nautico a livello
nazionale.

Non costituisce una sorpresa vedere come | paesi nei quali il parco nautico ¢ piu
consistente in rapporto alla popolazione siano i paesi del nord Europa, ¢ nell’ordine Svezia,
Finlandia e Francia.

La Svezia & il paese europeo con il parco nautico pid consistente con 753,000 unita da
diporto (10).

Analizzando il rapporto tra unitd da diporto e abitanti spiccano i dati della Norvega
{154 unita ogni mille abitanti) e della Finlandza (140},

Nel paesi scandinavi € molte diffusa la cultura dell'andar per mare, nonostante il clima
sia molio meno mite che nelle acque del Mediterraneo.

Nei paesi affacciati sul Mediterraneo le prime due nazioni per unitd da diporo, in
rapporio alla popolazione, sono Francia e ltalia con nspettivamente 12 ¢ 7 unita per 1000
abitanti (per 1'Italia I"UCINA ha contegginto | dati dei natanti, imbarcazioni e navi con
esclusione delle canoe, le tavole a vela ece.).

Tra gli altri paesi europet 51 segnalano le | 7 unita da diporto ogni 1000 abitanti dei Paesi
Bassi, le 14 della Svizzera e le 8 del Regno Unito.

Il eaffronto tra il dato degli Stati Uniti e quello del paesi europei @ decisamente a favore
del primi con 55 uniti da diporto ogni 1000 contro le 13 del continente europeo (10).
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Quanto sia elevato in questo momento |'interesse per questo settore & dimostrato anche
dalla esistenza del fondo immobiliare Virgilio ad apporto riservato a investitori qualificati,
specializzato  nello sviluppe di porti tunistici con snnesse superfici residenziali,
commerciali e ricettive.

A lanciarlo & stata la Aedes S.p.A. Societh di gestione immohiliare quotata a Piazea
Affari, nel cui arionariato figurano importanti gruppi industriali ¢ immobiliar.

Nl fondo ha un obiettive di investimento immobiliare di 250 milioni di euro,

Tra 1 progetti pid avenzati ricordiamo anche il porto di Verazze, la marina di
Castellamare di Siabia ¢ la manna di lesolo.

[ prezz partono ad un minimo di 250 mila euro, per un bilocale, fino a circa un milione
dhi euro per un quadnlocale con ampio lerrzzo annesso.

E' di 10-12 mila euro il costo al metro quadro delle abitazioni di pregio situate fronte
mare 4 Varazze.

Costano invece circa 8 mila euro al metro gquadro gli appartamenti inseriti nel contesto
delle nuova marina di Verazze le quali sono soggette al dirito di proprietd in un'area
demaniale che scade nel 2052.

Per i fobbricati a Trieste il costo medio ¢ di 2.900 ecuro nell'srea delle Rive
recentemente niqualificata. La zona & stata nivatilizzata per esempio adibendo la vecchin
pescheria a spazio per mosire ¢ congressi,

La marina di Stabia potrd ospitare fino a 1300 imbarcazioni delle dimensioni comprese
trai 10 ei40m.

[l porto &1 sviluppn su due macroaree divise da un istmo centrale sul quale verranno
sistemati un ristorante, una piscina, il cireolo nautico, la scuola di vela € una parte dei
parchegg,

Due le darsene, una per ospitare le barche, 1"altra per rimetterle in sesto dotata di due
scafi di alaggio e varo, uno scivolo e un piazzale di 30.000 m’ che & un sorta di porto o
secco capace di ospitare 300 scafi.

Le opere a terma prevedono lo sviluppo intemo di un quartiere turistico di livello
cittadino con alberghi, una multisala cinematografica e un complesso commerciale.

Un altra iniziative di grande interesse in Italia sono il Porto di Rimini ed il Poro
realizeato sui laghi di Siben nella Calabria ionica dove |'ormeggio delle imbarcazioni, ¢
strettamente connesso ad un’ares di sviluppo immobiliare di grande rilievo.

Da quanto sopra descritto emerge con evidenza che le proposte pits recenti di manna ed
i eniteri di progetio delle nuove marina sono indinzzan:

*  verso una sempre pil stretia relazione tra ghi investimenti per le infrastrutture
marittime i definizione dello specchio acqueo portuale e le opportunita di
interventi finanziari nei pid differenti campi associati alla portualita, in
particolare il ricettive residenziale e alberghiero, il sistema congressuale, il
commerciale, s ristorazione & diversi hivelli, lo sportivo e il fitness su centn di
trattamento estetico di alta qualit;

*  verso una sempre pid estesa integrazione del marina nelladiacente tessuto delle
attivith cittadine commerciali, di ristorazione, alberghiere ¢ residenziali, fino a
rappresentare il marina un quartiere tunistico nautico della citta;

e verso una configurarione del marinn anche come parco della nautica, riportando
il porto all'interno di spazi pubblici, di aree verdi, di percorsi pedonali e ciclabili
per connetterio anche alle eventuali nsorse e bem storici e archeologici dell"area.

fnvestimento
L'investimento & presentato nel seguente prospetto:

| | costo effeitive |
Costo renlizzazions opere civili 70,000
| Costo renlizrazione impuanti 2:000.000
| Costo realizzazione opere marittime 17.330,000

| Totale complessivo investimento

CObiettivi tivi & occ ionali
Creacione di nuova occupazione

Si evidenzia che |"opera consentird la creazone di numeros: posti di lavoro,

Rispetto al costo dell"investimento, il parametro di rifeimento & pan a circa € 300 mila
per la creazione di un posto di lavoro.

Le valutazioni sono state effettuate In termind di ULA (unitd lavorativa annua), per cui il
lavoratore impegnato part time ¢ considerato pari a 0.5 ULA.

A fronte di tali assunzioni si prevede che il costo unitano del personale nell’anno a
regime possa casere orientativamente di circa € 32 mila per ULA.
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| costi del personale sono ovviamente a canco degli operatori insediati nel porto e
pertanio non fanno parte della strutiura del costo industriale specifico per 1l progetio in
esame, ma vengono considerati nella presente analisl in quanio rappresentano "utilith
monetaria del progetio in termini di monte salano nel temitorio,

N"ULA | eosto undt, | monie salnri
Prrsanale 12,000

Costi della gestione (piano industriale)

| costi della gestione di piano industrinle sono dati dai materiali, dai servizi e dagh oneri
diversi di gestione (manutenzioni, sorveglianza, eccetera, ivi compresi i relativi addetti)
stimati orientativamente ¢ prudenzialmente come da prospetto:

Mlaterinl a7.111
Serviei 134226
Onent divers lﬂ_pﬂhu: 100 56
Totale oo dol getons (pano il E—

Stima dei ricavi

Gli specifici obiettivi produttivi e di redditivita, come stimato nelle proiezioni
economiche ¢ finanziarie, prevedono la realizzazione dei seguenti ncavi, articolati per
unith di business:

| Melo per ormeggio imbarcazioni (locazions) Eure'ammo 2.900.000
Edifici commernciali 173.840
Edifici mnstici 174.720
Edifici ¢ sramure del cantiere nautace 53.400
Panneili fotovoltici 51.682
Totale ricavo anmuo T aassa |

La stima di piano, per le unitd di business definite, & stata effetiuatn considerando una
utilizzazione delle strutture media rispetto ad attiviti analoghe con prezzi unitari medi alla
parte bassa della attunle forbice di mercato al fine di dimensionare l'investimento nel modo
pill corretto, con stime caratterizzate da prudenzialita.

Note; i ricavi per “ormeggio imbarcazioni” sono stimati prudenzialmente ed in refazione
ai prezzi (listino dal 30,6.2010) per ormeggi e servizi, in funzione della tipologia di natanti
e della stagionaliti.

| ricavi per edifici sono stimati in relazione ai canoni di locazione (medi) di mercato.

| ricavi per pannelli fotovoltaici sono stimati in base alla vigenti tabelle del GSE,
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Valutazione

In via generale, Ta valutazione degli investimenti viene effettuata per verificare Iimpatio
che un determinato progetto di investimento ha sulla strutturs adottante (axienda, ramo
d'azienda, ente, progetio, privato, ecc.), dove per progetto d'investimento si intende un
msieme di attivita — produttive o finanziarie - in cui I'azienda impegna disponibilith liquide
(costo dell'investimento) con l'obiettive di conseguire, in contropartitn, un flusso di
benefici futun complessivamente supenion o costi sostenuti.

Il problema che viene affrontato dalla valutarione degli investimenti €, nella sostanza,
un problema di scelia: ogmi amenda deve, infath, prendere delle decisioni dinvestimento,
dirette ad allocare ai soli progetti che "creanc valore” le limitate risorse disponibili (Fatiori
produttivi).

Per poter risolvere a sistema tale problema di scelta fra possibili alternative & necessario
poter discriminare le diverse possibilita in base ad un'unita di misura che deve essere in
grado di evidenziare sin la validita dell'inizistiva, sin i correlati effetti economico -
finanzian: ¢ comunemente accettato che 'unith di misura cul fare nferimento in questo
caso sia il valore economico dell"inunativa.

Il costo di un investimento ¢ dato dai flussi finanian in uscita — o minon flussi
entrafa — conngssi alla sua attuazione; analogamente, i "bencfici® ad esso associati sono
costitutl da Nussi finanziart in entrata — ovvers a minori Mussi in uscita (dove rtomi e
costi futun sono elementi di carattere previsionale).

In tal modo un‘operazione dinvestimento pud essere rappresentata da una successione
{stimata) di future entrale ed uscite monetarie denominata "flusso di cassa®,

Aliro fattore determinante nella valutizione degli investimenti & il tempo: la rilevanza
del fattore tempo dipende da un effetto di carattere finanziario che lo lega al valore del
denaro e secondo cui, a pantd di altre condiziont, ad un allimgamento dei temm di nentro
delle nsorse investite in un progetto comisponde una contrazione dei benefict di ordine
finanziario (il rascorrere del tempo introduce, peraliro, un ulteniore livello d'inceriezza nel
processo di valutazione in quanto, all'ampliarsi degli intervalli di riferimento, le previsioni
sulle variabili de cui dipendono i risultati dell'operazione tendond progressivamente a
perdere di significativita).

Ulteriore elemento essenmale del processo di valuterdone ¢ il tasso d'interesse scelto o
riferimento: il tasso dinteresse al quale s1 attualizzano i flussi finanzian (in entrata ed in

uscita) ¢ denominato costo opportunitd del capitale perché rappresenta un'altemativa alla
quale si rinuncia per intraprendere il particolare progetto d'investimento analizzato.

Il valore di un'attivith finanziaria & 1] valore attuale (cioe ad oggi) dei flussi di cassa che
tale attivitd genererd a chi la detiene.

Mel decidere se intraprendere o meno qualsiasi progetio di investimento, "obiettivo &
selezionare | progeiti che sono in grado di creare valore.

La tecnica di valutazione pid consolidata ¢ corretta é quells nota come Valore Attuale
Netto (Ner Present Value) dea Mlussi di cassa penerati dal progetio.

Alcune delle metodologie di valutazione usualmente adottate (in regime fnanzianio di
capitalizzazione composta) sono le seguenti:

s Flusso di cassa attualizzato (in inglese: Divcounted cash flow): attualizzazione
dei flussi monetari differenziali associati al progetio d'investimento attraverso
l'utilizzo di un tasso di attualizzazione di nferimento. La somma algebrica delle
entrate ed uscite attualizzate rappresenta il Valore Attuale Netio del progetio {in
inglese Ner Presemt Value)

& Tasso intemo di rendimento (TIR o, nella notazione inglese, Infermal rafe of
retrn - IRR): individuazione del tasso di ottuslizzazione che azzera
algebricamente le entrate ed uscite nssociate al progetto e confronto del tasso
individuato con un tasso di confronto (benchmark ).

e Periodo di imborse (Pay Back Period, nella notazione inglese): calcolo del
pumero di mnni necessario per compensare ['investimento sttraverso fluss

Tali metodologie, che considerano le vanabili finanziane di tipo quantitativo, non sono
le uniche ma sono quelle maggiormente condivise nella teona e nella prassi valutativa,

Stima del VAN ¢ del TIR

Nella presente valutazione, abbiamo in primo luogo verificato | margini (tali da
garantire la destinazione di una parte del cash fow prodotto dalla gestione ad
autofinanziamento per eventuali, futuri investimenti volti ad un costanie miglioramento
della qualith del servizio).

Quindi, a completerza dell'analisi economica svolia, abbiamo utilizzaito:
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s il criterio del Valore Attuale Netto (VAN) basato sul principio secondo il quale
un'imiziativa merita di essere presa in considerazione se 1 benchici che ne
possono derivare sono superion alle nisorse utilizzote;

= il TIR, quale tasso che rende il VAN uguale a zero (per cui conviene effettuare
I'vestimento se il TIR é maggiore del costo del denaro).

Pii precisamente, il Valore Anuale Netto & una metodologia tramite cui si definisce il
valore attuale di una serie aitesa di fluss: di cassa (cash flow operative o Unlevered Free
Cash Flow originato dalla gestione carstteristica) non solo sommandoli contabilmente ma
attualizzandoli sulla base del tasso di rendimento.

1 VAN s ottiene sottraendo 1'investimento in denaro richiesto per intraprendere il
progetto, cio C0, al valore attuale dei flussi di cassa (CF) che tale progetto offre in futaro.

[l VAN risulta dato dall'espressione seguente:

VAN= -C,+ ¥}’ Y
[ | [1

i
+ I )*

Dove:
o Lk scadenze temporali;
o (: flusso finanziario (positivo o negativo) al tempo &
e 1. Coslo medio del capitale (WACC) indice di rendimento altermative per
rischio simile.

Nell'analisi del VAN, abbiamo considerato il tasso di athualizzazione al 3%, il periodo
k=20 anni ¢, ovviamente, il flusso finanziano per clascun anno dato dal relativo Musso di
cassa (utile netto pit ammortomenti) quale sommatoria dei flussi di cassa netti, attualizzat
con il tasse di sconto cormispondente (costo opportunita del capitale nel lungo periodo).

Applicando la formula (dove C0 & il costo iniziale, ovvero 'investimento sostenuto):

- C
VAN({) = -Co+ Y —mre >
E UL r )
La fummone WVAN(i) cosi definita ¢ positiva e pertanto conviene effettuare
I'mvestimento,
Il TIR o IRR (Internal Rate of Return), rappresenta il pid utilizzato indice di redditivitd

finanziaria, E' il tasso composito annuale di ritormo effettivo che pud essere ottenuto da un
investimento: in termini tecmici rappresenta lo vield di un investimento, Se il TIR &
maggiore del costo del capitale per un progetto di investimento, questo progefto apporta
valore finanziario.

Matematicamente il TIR & definito come guel tasso di attualizzanone che rende i
valore attuale netto di una serie di flussi di cassa pan a zero, ossia quel tasso che rende
un'operatione finanziaria equa. Per cui, il TIR si calcola risolvendo l'equazione del VAN
per il i posto il valore del VAN pari a zero. Il TIR rappresenta un caso particolare di VAN,
in cui il tasso di rendimento calcolato ¢ il tasso di interesse corrispondente a un valore
attuale netto pari a 0 {zero).

CFy CF, CF,

i+i Grp T Y G )

VAN = -CF, +

DYYEID,

11 Zu K1) =¥

r=il

Dove:
o U scadenze temporali;
s  CFy: flusso finanzianio (positivo o negativo) al tempo 1
Il progetto di investimento inizia con un flusso di cassa negativo (lanticipo
dellinvestimento) seguito da una sequenza di flussi di cassa positivi: si ha pertanio un
TIR.COST univoco.
In relaxione al progetto di investimento proposio, il TIR ¢ supenore al costo del denaro,
per cui conviene effettuare I"investimenito,
Nel seguente prospetto, & riportato lo sviluppo delle analisi effettuate:
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tutti gli elementi analitici sono smpiamente soddisfacenti, a dimostrazione della

INVESTIMENTO {cowto iniziole] . 20.000.000 soliditd dell'iniziativa proposta e della convenienza ad effettuare I'investimento.
ANNO 1 1052634
ANNO 2 3.145.243 = 1
ANNG 1 1.230.401 Conelusioni
ANNO 4 1336789
ANMNO 5 1434892 e Dalle analisi realizzate, emerge la sostenibilith dal punto di vista ambientale ed
Sy i economico finanziario dell’opera relativa alla nstrutturazione ed ampliamento
ANNO 7 1846199
AHNO 8 3755585 del porto tunstico ¢ peschereccio di Santa Marnella.
A 1.868.252 o L'iniziativa risulta fattibile, in ragione degli indicatori di progetto (VAN e TIR
e ke positivi), tenenda conto non solo dei benefici diretti & quantificabili all'interno
AMNO 12 4278944 dei valori di mercato, ma anche dei benefici indiretti e delle riduzion di
Y. 4353752 esternalitd, ossia di quei benefici derivanti dall’impatto ambientale e sociale del
ANNO 14 4484365 . T
e Py progetto (questi ultimi aspetti influenzano positivamente i valon degli indicaton
ANNO 18 4.757.463 di progetto).
o » Le scelte progettuali risultano indirizeste all'ottimizzarione tipologica
ANNO 18 : i
O 15 dell"intervento, con la definizione di proposte atte a garantire, sia dal punto di
ANNO 20 vitn di gestione sia da quello di esercizio della struttura portuale, solurioni pid
appropriate ¢ consone all'nserimento ambientale e paesaggistico della stessa
| VAN f<inv + CF)
struttura.
| TIR.COST s |l progetto proposto nisulta il pi conveniente, in quanto una soluzione pit

Dalla valutazione effettuata si pud evidenziare la solidith economica e finanziaria
dell'iniziativa, sintetizzata:

e dal rapporio tra capitale da investire nel progmmma e investimento
complessive del programma medesimo;

o dal ritomo dellinvestimento, guale rapporto tra risultato della gestione
carafteristica nell'esercizio a regime e l'investimento complessivo proposio;

o  dai margini della gestione a regime;

o dal valore del VAN({i) > 0,

o dal valore del TIR superiore al costo del denaro;

confenuta non consente i ammortizzare m tempi adeguati |'investimento
finanziario ed una soluzione pil ampia avrebbe dei costi superiori rispetto a
benefici che produrrebbe.

Dal punto di vista strutturale ¢ funzionale, 1"opera ¢ semplice ¢ di moderate
dimensioni; pertanto, la realizzazione del progetto potrd determinare un impatto
minimo, sin per grandezza sia per importanza, sull”ecosistema marino costiero,
Dall’analisi degli interventi progettati emerge che essi presentano un livello
soddisfacente di compatibilith con 'ambiente, non proveceno disfunzioni sulla
cosia né interferenze apprezzabili con ["ambiente circostante ¢ determineranno
rilevanti effetti, sia per 'impatio economico sull'attivita tunstica ma per
I"impatto occupazionale.
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o [l rischio di interferenzn con i sistemi ambientall (equilibri degli ecosistemi
marini, inguinamento delle acque, consumo di risorse non nnnovabili per la
realizzzione delle opere a mare, variazione delle dinamiche costiere) @ minimao,
n quanto le scelte progenuali si dimostrano come particolarmente attente al
problema della sostenibilith ambientale, in modo da assicurare il minimo
disturbo sull"ambiente.

« L'impatto sull'ambiente per la durata della fase di cantiere & limitato, ed appare
ammissibile anche in considerszzione della sus breve dursta Sono previst
impatti  positivi dovuti  alla riqualificazione dell’area per effetto della

s |l progetio presentn importanti vantaggi diretti ed indiretii. 11 beneficio diretto &
dato dalle opere infrastrutturali realizzate (marittime e viane) e da immobili di
interesse  pubblico (Chiesa). Per guante concerne 1 vantaggl indiretti, si
evidenziano: la creazione di posti di lavoro; la disponibilith di un sito dove la
collettivith dei residents ha 1'opportunita di occupare il proprio tempo hbero
{leisure); la dispombilita di servizi attualmente non presenti sul termitono; la
vicinanza alle vie di comumcarione, facilitd di sccesso, di parcheggo, con
omtimizzazione nel Ausso di circolazione dei possibili wenti; la generazione di
una massa critica di attrazione in termini di quantith e qualitd dell'offerta e delln
sua diversificarione per 'utente; 1"eliminxrone degli elementi di disagio e delle
diseconomie attunlmente rnscontrabili nel sito; la qualith della soddisfazione per
gli utenti, attraverso 'sumento dell'offerta di servizi e della sun diversificazione;
il mighoramento del comfort urbano, attraverso il soddisfocimento delle
richieste di vivibilita urbana.

o Nella fase di esercizio, |'infrastruttum portunle determinera un effetto decisivo
sull'economia locale ed in particolare sulle attivitd economiche della zona di
riferimento, con benefici che riguardano, in particolare, l'incremento degli
attuli livelli occupazionali ed il mantemimento ed eventuale incremenio del
fatturato delle attivith cconomiche della zona, in quanto la realizzazione
del!"intervenio permetierh di incrementare il normale afflusso turistico,
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3.3) RICETTIVITA NAUTICA E QUADRO SOCIO ECONOMICO

Per definire il contesto socio economico del territorio comunale di Santa Marinella,
all'interno del quale si insensce il progetto di nstrutturazione ¢ amphiamento del porto
unstico ¢ peschereccio, 51 fa nferimento ai dat forniti dal “RAFPORTO 2010 SULLO
SVILUPPO ECONOMICO DEL LITORALE DEL LAZIO” redatto dalla societd “Litorale
s.p.a.

La socicth Litorale S.p.a. ¢ lo strumento di attuazione della programmazione economica
regionale per il rafforzamento delle infrastrutture, delle attivitd produttive e dei servizi di
sviluppo nei comuni costieri delle province di Roma, Viterbo e Latina, per i quali il mare
rappresenta una delle componenti fondamentali delle attivita economiche dells orescita
sociale,

Ohiettivi della Regione sono la mighore utilizzznone delle risorse finanziane necessaric
per lo sviluppo, l'incentivazione, la salvaguardia e Ia diversificazione dei livelli
occupazionali nei comuni costieri del Lazio, lo sviluppo del settore turistico, ambientale,
infrastrutturale, cantienistico e artigianale,

Nl Rapporto traccia un guadio della situszione economica e sociale dei comuni della
costa del Lazio con particolare nferimento, per cid che conceme il presente Studio, al
turismo, all’economia legatn al mare ed al sistema portuale.

Il Rapporio mette in evidenza I'importante ruolo del sistema economico e sociale del
litorale, come motore dello sviluppo regionale e come sistema del tuito complementare
rispetio & quello della citta di Roma, che va rafforzato allo scopo di garantire la crescita
autonoma < questa parte di territono.

Per tale motivo le politiche di sviluppo devono puntare a consolidare un percorso di
sviluppo orientato alla sostenibilita e al miglioramento complessivo della qualita della vita,
tramite setton chiave dell’economia locale, in particolar modo legati al mare ¢ alle risorse
costiere,

In tal senso s1 deve operare nella direzione della ngualificazione di quelle zone litoranee
degradate e occupate da strutiure e costruzioni abusive, e nella direzione della
valorizzazione e manutenzione urbana dei fronte-mare.

Nel pamorama economico del litorale, 1l wensmo nsulta essere una componente
determinante dell’economia.

Sulle coste lariali sono arrivati nel 2007 circa 1,2 milioni di tunisti, con soggiomi di
durata media di poco infeniore m 4 gomi, con gli arrivi e le partenze che, tra 1l 2005 ¢ il
2007, sono cresciuti pit della media regionale.

Anche la dotazione del sistema dell'sccoglienza ha regisirato uno sviluppo, sia in
termini di strutture che di capacith, in particolare nel séttore alberghiero, che perd copre
una quots ancora minoritaria dell’offerta turistica costiera, sopratiutio se si liene conto
della capacith del comparto extralberghiero “allargato™, comprensivo delle seconde case.

In conscguenza della crescita della domanda, 1"attuale modello di sfruttamento tunistico
improntato su questa strutturs di offerta, nel medio ¢ nel lungo periodo, non e pid
sostenibile per varie ragioni.

Innanzitutto perché il sistema delle seconde case nchiama flussi  turistic
prevalentemente italiam, particolarmente concentrati stagionalmente ¢ net fine settimana,
in buona parte con bassa propensione ai consumi, ed ha quindi un insufficiente impatto
economico, & fronte di una notevole pressione ambientale & urbanistica,

In secondo luogo perché, sulla base delle risorse ambientali ¢ culturali di cui
dispongono i comuni costieri, le strategie di promozione turistica del litorale lazmale
puniuno & sviluppare un turismo di qualith, in grado di coniugare pacsaggio, mare, beni
culturali, enogustronomia, con ['obiettivo di attrarre crescent quote di domanda
internazionale ¢ dilatare la stagione tunstica della costa.

Per questo occorre rafforzare la strutegia di incremento delle strutture alberghiere, sia
dal punto quantitativo, che qualitativo,

La fruizione balneare & netiamente la componente prevalente del turismo di quest'area,
anche se alcune filiere legate alla valorizzzione territordale iniziano ad avere un peso
importante a cominciare dal patrimonio culturale, che attira circa 700 mila visitatori.

Anche sul fronte del turismo nautico dipontistico, il programma di infrastrutturazione
portuale in atto sul litorale dovra essere accompagnato da azioni di promozione e dotazione
di servizi di accoglienza e orientamento, affinché la cosin Iazisle possa sfruttare le notevole
potenzialith attrattive di un segmento in forte crescita e che presents importanti capaciti di
impatio econmmico,

Le attivitd legate all’economia del mare rappresentano assetti consolidati ¢ trainanti non
solo per il sistema costiero, ma anche per wita |"economia regionale, dato il peso ¢ le
dinamiche sviluppate dai settori produttivi collegati a questa risorsa.
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La filiera complessa dell'economin del mare, da un lato, poggia sul sisterne della
cantienistica nautica e della produzione di imbarcazioni da diporto, dall’sltro, trova
fondamentale alimento nella dotazione infrastrutturale costiern e ned servizi commerciali
che ne ongmang.

Il sistema marittimo del Lazio si contraddistingue per la presenza di tre poli con
dotazioni ¢ carattenzzazioni economiche alquanto distinte:

o Civitavecchia,
* Flumicine e Anzio,
» Sistema pontino (Gaeta, Formia e Terracina).

La rete portuale della costa laziale riceve una crescente pressione dal diportismo nautico
¢ dalla cantienistica.

L'offerta di spaxi, posti barca ¢ servizi legati alla nautica da diporto, nel Lazio, non
sembre nspondere complessivamente alle ecsigenre potenziali di una domanda
particolarmenie vivace e in crescita, proveniente soprattutio dalla Capitale.

Cio ¢ confermato dal rapporio tra imbarcazion e posti disponibili: nel Lazio, ogni 100
posti barca risultano iscritte 134 uniti, mentre nella gran parte delle regioni pil avanzate il
rapporio & ampiamente inferiore a 100,

Per fur fronte a tale vincolo di offerta, nel corso degli ultimi anni, sono state avviale
iniziative diffuse che, sia nel centro-nond della costa lazale che al sud, dovrebbero
consentire di colmare in buona parte il gap tra domanda e offerta potenziale.

La fascin costiera oggetio del presente studio costituisce lu propaggine meridionale del
caposaldo roccioso di Capo Linaro ed ¢ contraddistinta da wna successione di spiagpge
confinate do prominenze rocciose ¢ spesso salvaguardate du manufatti di difesa costiera.

Il tratto di costa ove ricade il porto di S. Marinella si estende per 6,0 km circa fra le
prominenze rocciose di Capo Linaro ad ovest e delle Grottacce ad est.

In questo tratto costiero la linea di riva ¢ sagomata in forma di arco contenuto tra le
emergenze rocciose che si individuano in corrispondenza dello shocco 8 mare del Fosso di
Valle Semplice ¢ la prominenza deltizia del Fosso di Castelsecco.

La spiaggia emersa consiste in una limitata fascia litoranea, di lieve pendenza, confinata
nell'entroterra dalle recinzioni delle villette retrostanti.

[l progetto del porto turistico di 8. Mannella rappresenta |"amplismento del porticeiolo
comunale sttualmente esistente,

La distribuzione delle localizzazioni delle varie funzioni portuali ¢ articolata in due aree

distinte per le seguent: funzioni:
e area turistico-nautica;

& orea canfienistica.

L'area tunistico nautica prevede di organizzare lo specchio acqueo a mezzo di pontili di

attracco del tipo gallegganie.

| pontili consentono di offrire "ormeggio a circa S(0V600 imbarcazioni a secondo delle
diverse possibili combinazioni di categoria. DN seguito si riporta una tabella di una

possibile ipotesi di combinazione del posti:

Categoria imbarcazioni Classe n
Finoam6,5m | 109
Finoam 8 m I 100
Finoam 10 m 111 158
Finoam 12 m v 74
Finoam 15m L 117
Finoam I8 m Vvl 21
Finoam2l m Vil 15
Finoam 25 m Vil 1
Finoam27m X 1
Fino am 30m X |
Fino am 40 m Xl |
ANracco passegper 1
599

Come e evidenziaio dalla tabelln 51 prevede comungue una forte componente della

nautica minore.

La seconda area di zomzzazmone € quella cantienstica che ¢ localizzata alla radice del
molo sottoflutto e che sard impiegata per operazioni di carena e piccole niparazioni delle

Tutta la superficic delle aree a terra & infine corredata di servizt igiemal localiziati in
edifici servizi polifunzionali (we, docce, spogliatol, telefoni) disposti o distanza tra loro
non superiore a 160 m cosi da poter servire uniformemente tutta 'area portuale.

Il progetto prevede, inoltre, la realizzazione di un porto a secco e degli edifici

direzionali, commerciali e neettivi.

VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE

Quadro di riferimento progettuale

CAP. 3

PAG. 38




PROGETTO DI RISTRUTTURAZIONE E AMPLIAMENTO DEL PORTO TURISTICO E PESCHERECCIO DI SANTA MARINELLA

3.4) ZONILZZAZIONE DEL PROGETTO

Rispetto alle previsioni del Prano Regolatore Generale di Santa Marinella, la proposta di
vanante del piano prevede la modifica dell’attuale zona M6 “servizio degll fmpilanti
poriualil in tre distinte sottozone urbanistiche.

La prima sottozona comprende 1" arca ¢ lo specchio di mare in cul vermanno realizzaie le
aitrezzature portuali, per la quale si propone la nuova destinazione urbanistica Mb6a
“porto”, la seconda nguarda quelle aree comprese tra la via Aurelia e I"area d'intervento
nelle quali verranno realizzati | nuovi svincoli stradali € per le quali s propone la nuova
destinazione urbanistica M6b “Opere di urbanizzazione connesse al porto™, mentre la terza
soltozona, la cui variante & in itinere, & |'area del retroporio ovvero quella fascia di
termitono compresa tra la Via Aurelia e la linea di costa, per la quale 1 propone la nuova
destinazione urbanistica Ac “Conservativa”.

Si npertano di seguito le Norme Tecniche di Attuazione delle suddette zone di cui alla
vananie urbanistica.

Zona "A" - CONSERVATIVA - Sottozona “c*

Conservazione con premio di ampliamento di cubatura del 20% in caso di cambio di
destinazione d'uso dall'attuale destinazione duso residenziale a servizi privan turistici.
Nel caso in cui il cambio di destinazione d'uso comporti interventi di demolizione e
noostneziong, 1l premio di amphamento di cubatura & del 35%.

Zona “M6™ - SERVIZI PUBBLICI -

Sottozona “a” - “Porto™

ART. | - Destinarioni d"uso e funzioni

L'area ¢ destinata alla realizazione di siruiture aitinenti la nautica da diporto ed i
servizi ad essa collegst. In particolare, ad esempio, dovranno essere realizzati parchegg
pubblic ¢ privati, locali commerciali, locali direziomali, servizi teemia e canhieristic,
servizi igienici ad uso dei diportisti e dei fruitori dell'area portuale, torre di controllo,
disinbutore carburanti, strutture polivalenti tipo residence per la nautics ed il tunsmo, olire
naturalmente mi sistemi di ormeggio delle imbarcazioni ¢ navi da diporto sia in banchina

che su pontili galleggianti; nonché tutti i servizi tecnici connmessi all’attivita nautica,
all"attivite della pesca professionale, anche necessan per la sicurezza delln navigazione ¢
degli sport nautici,

In via preliminare la distnbuzione dei volumi nelle diverse amtivith (commerciale,
turistica e servizl porfuali) potri seguire quanto riportato nella tabella |, salva una diversa
ridistriburione funzionale tra | van edifici sempre nel rispetto delle seguenti percentuali di
destinazione:

Commerciale: 30%

Servizi portuali, uffici e cantienstica. 40%

Turistico - ricettiva: 30%

E ammesso uno scostamento entro il 5% delle percentuali sopra citate, il volume
complessivo assentibile sard funzione delle specifiche esigenze funzionah.

ART. 2 - Area cantiere

Per quanto attiene alla zona cantieristica, oltre alla realizzazione delle necessane
volumetrie per I"attivith stessa, quali ad esempio quelle destinate ad ufficl, servizi,
spogliatoi, falegnameria, sala motoristi, sala elettricisti, potranno essere installati in via
provvisonia contkiner a servizio delle imbarcarioni in manutenzione nonché strutture
lemporanee tipo “termoretraibili” per le lavoraziond delle imbarcazioni.

L' area cantieristica dovrd essere dotata di tutt i sistemi di smaltimento ¢ raccolta delle
acque di lavaggio delle carene delle imbarcazioni, oltre slle raccolte obbligatonie delle
batleric ¢ degli oli esausti come previsio dal Consorzio Obbligatorio degh Ol Usati.

ART. 3 - Disposizioni per lo specchio scqueo

All*intemo dello specchio acqueo destinato all’ormeggo delle imbarcazioni ¢ navi da
diporto potranno essere mstallati pontilh galleggianti ¢ sistemi di accosto tipo bneeole e'o
finger. Lo disposizione delle imbarcazioni ed 1l loro numero pud variare nel tempo in
relazione alle esigenze gestionali ¢ di mercalo, sempre comungue nel nspetto degli
standard di rifermento, nonché delle norme sulla sicurezza alla navigazione, L'intero
sistema di ormeggio dovrd essere dotato di tuiti gli impiant idrici ed elettrici a servizio
delle imbarcazioni ¢ dei presidi di sicurezza antincendio. L'ormeggio ad uso del transito
non potrd cssere inferiore al 10% dei posti barca realizzati; all 'ormeggio ad uso transito
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dovranno appariencre tutte le categorie di imbarcazioni, in percentuale del numero di posti
disponibile, senza necessith di specificarne preventivamente ['ubicazione. Al fine d
garsntire il livello di qualith delle acque interne portuali, dovranno essere installati impianti
i raccolta delle acque di sentina ¢ det we delle imbarcaziom.,

ART. 4 - Decoro urbano ed impianti

Moli accessibili, banchine, pontili ¢ pinzzali di parcheggio dovranno essere dotati di
conteniton per rifiuti per raccolta differenzista (in ragione di 0.04 m3posto barca)
opportunamente posizionat: nell ambito di specifici punti di mecolta (isole ecologiche) e di
un adeguato impianto di illuminazione che garantisca un illiminamento medio di almeno 5
lux nelle zone pedonali, mentre per le aree di parcheggio e viabilitd verrd garantito un
livello di illuminamento medio di almeno 50 lux.

L area portuale dovrh complessivamente essere dotata di tutti gli impianti tecnologici
necessan al suo corretlo fundionamento quali, impianto di distibuzione FM sin in Bassa
tensione che in Media Tensione, impianti di accumulo e distribuzione acqua potabile ed
industnale, impianto fognano scque bianche e nere, impianto di trattamento acque prima
piogma, impianti di produzione di energia da fonti rinnovabili, impianti solari termici per
produzione di acqua calda. | volumi tecnici necessari all'installazione degli impianti di cui
sopri (cabine di trasformarione, serbatoi di accumulo ecc) non costituiscono cubatura di
cui alla tab.1; le loro dimensioni, tuttavia, dovranno essere giustificate dal progetto degli
impianti che dovranno contenere.

ART. 5 ~ Disposizioni per mani festazioni temporance

[n caso di manifestazioni veliche. motonstiche ed eventi in genere potranno essere
installate nell*arca portuale strutture prefabbricate amovihili a servizio dell*evento stesso
senza alcun limite di superficie, net limiti delle prioritarie ativith portuali e della sicurezza.

Sottozona “b" — “Opere di urbanizzazione connesse al porto™
In tali aree dovranno cssere realizeati ghi svincoli di sccesso all’area portuale, come
riportati negli allegati grafici di progetio.
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3.5) ACCESSIBILITA TERRITORIALE, ACCESSO DA TERRA E
VIABILITA E VICINANZA ALLE PRINCIPALI ARTERIE DI
COMUNICAZIONE

Il progetio di ampliamento del porto turistico e peschereccio di S, Marinella, si sitea in
un'area, che in parte comprende 1'atiuale porio cittadino, localizzata nella costa della
provincia di Roma o 60 km a nord di Roma,

L'area wrbana di Santa Marinella ed il Porto sono raggiungibili da Roma attraverso
I"Autostrada Azzurre (A12), con uscitn alla porta di Santa Marinella — Santa Severa, ¢
percorrendo la Via Aurelia (551) in direzione Nord.

Analogamente da Nord, |'area ¢ raggiungibile sttraverso |'Autostrada Azzurra con
uscita al casello di Civitavecchia Sud e percorrendo la Via Aurelia in direzione Sud,

[l Porto Odescalchy, ovvero 'srea di intervento, ¢ situato nella parte Sud-Est dell’area
urbana di Santa Marinella ed & accessibile tramite I'ingresso di Piazea Roma

[l Porto si trova in prossimiti di Via Aurelia, uno dei principali assi viari del temitorio.

Attualmente "accessibilita al Porto da Via Aurelia prevede 1"instradamento su:

s  Viadella Liberth (svolta a destra) per i flussi provensenti da Civitavecchin

*  Via Roma (svolta a sinistra) per i flussi provenienti da Roma.

= Via delle Vignacee per 1 flussi provenienti dall’area urbana di Santa Marinella a

Nord del traceiato ferrovianio,

Inolire sono possibili altri itinerar d"accesso per la vishbilith locale compresa tra Via
Aurelia e Via della Libertd attraverso Viale della Repubblica, Via della Conciliazione ¢ Via
Fratti.

L*area di intervento ed il Porto sono insenti in un contesto urbano carattenzzato dalla
compresenza di aree residenziali, aree commerciali ed aree tunstiche.

La continuiti urbanistica dell'ares & limitata sia dalla presenza del tracciato ferroviario
Roma-Civitavecchia, sia dall*ssse vianio di Vi Aurelia, che rappresenta la maggiore arteria
di sttraversamento del territonio comunale di Santa Marinella.

I punti di attraversamento dellasse ferrovianio sono il sottopasso di Vie Asiago, a senso
unico alternato {per il guale le FFSS gil prevedono il raddoppio), il sottopasso di Via delle
Vignacee , anch'esso a senso unico alternato ed il sovrappasso di Via dei Fion.

In conclusione sull"area circostante il sito d’intervento insiste una forte componente di
flussi in attraversamento che si concentra sopmttutto sull’asse viario dell’Aurelia sa in
direzione Roma sia nella direzione opposta,

La configuruzione di progetto prevede la costruzione di un ulteriore punto d"accesso,
nella laio Ovest del Porto, a servizio dei nuovi parcheggi e dei nuovi posti barca.

Il progetio prevede, data la distanza tra | due accessi, un doppio senso di circolazione in
enirala ed in uscilta su entrambi gli accessi,

Per quanto conceme la nuova viebilith imtema, & prevista una infrastruttura di
collegamento interno tra i due accessi, a doppio senso di percorrenza, a servizio delle aree
di sosta.

Il progetio prevede, inolire, I'adeguamento della viabilita esterna all*area portuale al
fine di servire le nuove aree del Porto.

Sono stati riprogettati due svincoli stradali sulla S8 Aurelia in comspondenza dei due
accessi al Porto; uno all’incrocio con Vis Roma ¢ I"altro all'incrocio in prossimitd con il
fosso Valle Semplice.

Lo svincolo fato Roma wverrd realizzato tutto su aree a disposizione dell’
Amministrazione Comunale, quello lato Civitavecchia prevede 1'acquisizione di aloune
particelle private.

La configurazione viaria di progetto dello svincolo Sud prevede:

¢ [l mantenimento di una corsia riservata con dinitto di precedenza sia per | flussi
provenienti dalla direzione Civitavecchin ¢ diretti nella direzione Roma, sia per i
{lussi in senso contrano,

» Riassetto del tronco stradale parallelo al Fosso di Vallo Semplice e del tronco
stradale di Via delle Camelie con dei doppio sensi di marcia, attraversamenti
pedonali segnalati ed isole di traffico per incanalamento dei flussi su Via Aurclia.

o Introduzione di corsie di accumulo centrali per le seguenti manovre:

s  Syolta o sinisira per i flussi provenienti dalla direzione Civitavecchia e diretti
su Via delle Camelie (8 metri tratto di sosts, |5 metni tratto di decelerazione —
capacith di accumulo di 2 veicoli).

s Svolta a sinistra per | flussi provenienti dalla direzione Roma e diretti al Porto
(4 metri tratto di sosta, 10 m tratto di decelerazione, 10 m tratto di invio -
capacith di accumulo di | veicolo).
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» Svolta a sinistra per i flussi provenienti dal Porto e diretti verso Civitavecchia
(15 metri trotto di sosta, 15 m trotwo di invio - capacith di sccumulo di 3
vieicol).

La configurazione viaria di progetio dello svincolo Nord prevede |'intervento sia
sull"intersezzone tra Via Roma e Via Aurelia (intersezione a “T" regolata a precedenza) sia
sull'intersezione con Via delle Vignacce (rotatoria a 4 bracei).

La configurazione viaria di progetto della rotatoria prevede:

o Introduzione di un doppio senso di circolazione su Via delle Vignacce tra Via

Aurelia e Via Roma.

o Rinsseto den 4 braced della rotatona con opportuna ségnaletica di precedenza, isole
di traffico per incanalamento dei Mussi in ingresso ed in uscita

La configurarione viana dell"intersezione a "T™ prevede:

& |l mantenimento di una corsia nservats con diritto di precedenza sia per i flusst
provenienti dalla direzione Civitavecchia e direfti nella direzione Roma sia per |
flussi in senso contranio.

* Introduzione di una corsia di sccumulo per la manovra di svolta a sinistra per i
flussi provenienti dalla direzione Roma ¢ diretti su Via Roma (12 metri tratio di
sosta, 10 metn tratio di decelerazione — capacith di accumulo di 4 vescoli).

® [Introduzione di una corsia di accumulo per la manovra di svolta a sinistra per i
flussi provenienti da Via Roma e diretti verso Civitavecchia (8 metn tratto di sosta
— capacita di sccumulo di 2 veicoli),
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3.6) ZONE DEL CONNETTIVO URBANO E DI INTERFACCIA sviluppo. L'ampliamento avviene invece lungo la parte di costa carattenizzata dalla
CITTA-PORTO presenza dei mun di contenimento delle residenze private poste lungo la linen di battigia.
Tali opere di protezione hanno di fatto costruito in nuovo limite di battigis assorbendo
la spiaggis residun all'erosione della costa. Di fatto quindi il traito interessato
all'ampliamento del porto non ha alcun mapporio con la citth da cui & separnto dalla
“harriera” costituita dall"edificato privato.

Il presente progetto di amplismento del porto ¢ quello di ottimizzare ed attualizzare le
destinazioni dell"area del porto.

Il progetto, comporta una sene di azioni tese a razionalizzare il sistema funzionale delle
opere gid previste dello strumento urbamistico vigente od attualizzate dalla veriante in
itinére,

IL progetto parte dalla presa d'atte dell"esistenza, nella zona del retroporto, in luogo des
servizi portuali previsti dalla precedente zonizzazione, di un tessuto urhano a destingrione
residenziale legittimo ed ormai consolidato, frutto dell'attivith antropica degli anni 50/640)
che ha avuto grandi riflessi sull'ambiente costiero in esame.

Una significativa "impennata® defla presenza antropica si & verificata infatti a partire
dagli anni sessanta, o seguito dell'impetuoso sviluppo del turismo estivo.

Lo costrumone di abitazions residenzinli all'interno delln stessa fascia costiern ha
imposto la successive realizzazione di manufatti costien per contenere la naturale
“aggressione” delle mareggiate piu intense.,

Contemporancamente nel 1965, con lo sviluppo e lintensificazione dell'attivita nautica
da diporto, per migliorare le condizioni di riparo dal moto ondoso della rade posta o
ridosso del Castello Odescalchi questa & stata delimitsta con la costruzione del molo di
sopraflutto dell*attuale porto.

Con il progetio si propone di compattare le funzioni legate all’attivitd portunle nella
fascia antecedente quella del retroporto ed il recupero urbano della fascia del retroporio
olire ad effettuare quegli interventi minon sulla viabilita per risolvere il sistema di accesso
al porto.

L'area @ terra fronteggiante i poniili di atiracco € articolata su ire fasce paraliele
longitadinali come meglio descritte nel capitolo 3.8).

Il rapporto tra la cittd ed il nuovo porto rimane sostanzialmente invarato infatti
configurandosi come ampliamento del porto esistente ne meantiene inalterato 1l mpporto
consolidato con 1l contro storico in cui il porto esistente ne cra da sempre il motore di
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A.7) OPERE DI SISTEMAZIONE URBANA

Le opere di sistemazione urbana previsie dal progetio di ristrutturazione ed
amphiamento del porio furistioo e peschereccio di Santa Marinella, occupano la fascia
stretta tra la banchina in cui sono previsti ghi edifici destinati a servizio ed | muni di
recinzione delle abitazioni che attualmente si affacciano sul mare.

Tale fascin & distints in due zone, di cui la prima, quella pid a ridosso delle shitazioni
ospita le opere di messa in sicurezza idraulica ¢ la secondn ospita le aree destinate ai
parchegg.

La pnma fascia ha una lunghezza di circa 500 metn in direzione est ovest ed una
larghezza variabile tra i 6 e i 10 metrd in direzione nord sud.

La sua forma non & regolare a causa dell’andsmento dei suoi lati pit hanghi che
ripercorrono e linee dei recinti del verde privato delle abitazioni a nord e "andamento del
lato dell"area di parcheggio a sud.

La continuith di tale fascia, destinsta alle sistemazioni di amedo urbano e di recupero
ambientale, vienc interrotta dalla presenza di un canale, che scome lungo tutia la sua
lunghezza, che rappresenta |'opera di messa in sicurezza idraulica della struttura portuale.

Il cannle che collega direttamente 1 due fossi posti a1 lan del sito d"intervento, il fosso di
valle semplice ed il fosso di Santa Maria Morgana, serve per raccogliere dirottare i flussi
d'acqua presenti nei periodi di piena da un fosso all*altro.

La fascia aumenta il suo spessore nelle estremita occidentale ed orientale dove il sedime
delle abitazioni presenti traslano verso " entroterra.

Tale fascia con la vegetarione arborea ed arbustiva rappresenta un segno di continuith
pacsaggistica tra il verde di nuovo impianto e quello privato gid presente nei giarding delle
abitezioni poste a ridosso della riva.

Una sene di ponti pedonali, posti in cormspondenza dei diverticoli che si diramano dalla
via Aurelia, permettono di mantenere invariate le possibilita di accesso al mare.

Un ulteriore ponte pedonale penmette D'attraversamento del fosso di Santn Maria
Morgana, consentendo il collegamento tra il porticciolo esistente ¢ ln nuova struttura
prevista

La seconda fascia & quella posta pld a sud, in continuith con la banching dove sono
previste le opere di interesse collettivo.

Si tratta di una porzione di territorio della lunghezza di circa 500 metn in direzione est
ovest e della larghezza di 35 metn in direzione nord sud.

La sua destinazione e pretinmente quells viaria: vi 51 trovano infatti le aree di
parcheggio ed il sistema di viabilita interna di collegamento collegamento tra i due accessi
all"ares portuale: quello di via delle Vignacce e quello ad est di via Aurelia

La forma dell'area e la sua regolanith geometrica vengono interroite da una serie di linee
curvilinee destinate a disegnare delle piccole aree di “sharco™ per chi accede al mare dai
diverticoli della via Aurelia.

In prossimith di tali “sbarchi” sono posti gh edifici destinati ad ospitare | servizi
collettivi,

Gli stalli sono raggruppati & seconda della disponibilith dello spazio all'interno dell’ nrea
¢ dhsposti a volte m modo parallelo ed & volte in modo perpendicolare alla direzione del
lato lungo.

Ad intervallare le aree degli stalli sono ricavate delle zone all“intemo delle quali sono
previste le opere di sistemazione del verde urbano.

Tali zone contribuiscono ad interrompere la rigidith geometrica delle aree destinate agli
stalli.

Una ulteriore piccola area, che si propende verso il mare, ¢ prevista a ridosso dell’aren

Si tratta di una piccola area di sosta o servizio degh edifici per i servizi attigui.
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3.8) DIMENSIONAMENTO E CARATTERIZZAZIONE

DELL'OPERA

La configurazione proposta dal progetio proviene dalle indicazioni del Ministero des
Beni Culturali ed Ambientali ed & stata approvata dal Consiglio Supenore dei LL.PP. come
gid affermato precedentemente.

La nuova infrastruttura marittima, in linea generale € composta dai seguenti elementi:

= [l molo sopraflutto
e [l molo sottoflutto
o | pontili di attracco

La descrizione approfondita della conformazione delle suddette opere ¢ riportata nel
successivo. paragrafo  3.12) “REQUISITI DElI MATERIALI E COMPONENTI
IMPIEGATI™

Per quanio attiene la distribuzione delle localizzaziom delle varie funzioni portuali, lo
studio di zomizzazione prevede di articolare il porto in due aree distinte per le seguenti
funzioni:

= mres furistico-nautica;

- arca cantieristica.

L'area tunistico nautica prevede di organizzare lo specchio acqueo a mezzo di pontili di
attracco del tipo galleggiante, della lunghezza media di circa 160 m simili ad | pontili gid
posti in opera nel porticciolo esistente ¢ che hanno dato otiimi fsultati di stabilith e di
efficacia.

L area o terra fronteggiante | poniili di attraceo ¢ articolats su tre fasce parallele
longatudinali: la prima fescia corre lungo il muro di cinta delle costruzioni civili che si
affacciano sul porto e rappresenta in primo luogo la sede dell opers di messa in sicurezza
wlraulica dell’area del porto, cosi come approvata dall*ufficio regionale con il parere
sopracitato, nonché una zona di distacco sistemata a verde prativo ¢ arboreo; la seconda
fascia & dedicata alls viabilith di scormmento interno veicolare ed ai parcheggi.

La terza fascia lungo banching & interamente pedonale, separata e protetta dalla fascia
carrabile adiacente.

La seconda area di zomzzazione, quella cantienistice, & localizzata alla radice del molo
sottoflutto, in comspondenza dell'ingresso est del porin, ed @ rappresentata da una
superficie di circa 5000 m’ che sarh impiegata per operazioni di carena e piccole
riparazioni delle imbarcuzioni.

Il porto & gia dotato intermamente di una vasca travel lift per imbarcazioni fino a 50 1,
nonché di una gru di alaggio ¢ varo in grado di assolvere anche a sitvaziond di emergenza.

Al fine di dare continuitd paesaggistica ¢ funzionale al bacino portuale, la vasca travel
lift & servizio del cantiere nautico & stata ora posizionata sul molo di sottoflutto verso
"esterno del hacino portuale, in una zona comungue protetta dall’agitazione ondosa dal
riccio di testata del molo di sottoflutio stesso,

L'area peschereccia resta nella darsena originaria del porticciolo, sotto il castello
Odescalehi ove le imbarcazioni sono ormeggiate in un bacino ben ridossato,

Alla estremith della testatn del molo sottoflutto & previsto lo spostimento dell"attuale
stazione di rifornimento carburanti adiacente alla torre di controllo.

Tutta la superficie delle aree a terra & infine corredata di servizi igienici localizzati in
edifici servizi polifunzionali (we, docce, spogliatoi, telefoni) disposti a distanza tra lore
non superiore a 160 m cosi da poter servire uniformemente tutta I'srea portuale.

Il progetto prevede, infine, la realizzazione degh edifici direrional, commerciah ¢
nicettivi cosi come specificato nel prospetto che segue:

EDIFICI DEL PORTO [N AMPLIAMENTO

Sup. coperta “ﬁ‘d'f“ Volume utile lordo
- -t »
I Locall commerziali IK2 182 718
Servie igsenct 4 49 132
e Locali commercual 182 182 T8
Rervizi igsenich 45 au §32
3 | Ufici deremonal del poria 413 427 1708
4 Locali commerciah “ 128 512
Tarre di controlio fd 136
5 | Locall commeyciali 264 I64 10548
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16 | UMici e locali sectiici del cantiere nautico

445

445

1T

T | Edificio & destinazions neristics

B4

932

47

{8 | Chiesa

18

I8

151

SOMMA

1310

LT8O

10230

[l progetto prevede inolire  1"adeguamenio

dell" infrastruttira.

Pertanto vermanno riprogettati due svincoli stradali sulla 55. Aurchia che consentono

I"ncoesso al Porto.

Lo svincolo pi a sud verra realizzato tutto su aree a disposizione dell” Amministrazione

delta wviabilith alle necessith

Comunale, quello pii a nord prevede |'acquisizione di alcune particelle private.
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1.9 CUMULO CON ALTRI PROGETTI e Progetto per la “Realizzazione parcheggio centro commerciale in loc. Le
Volpelle™

Per quanto riguarda ['area vasta non risultano essere presenti in zona e comungue
visibili da nessun punto di osservarione delle immediate vicinanze del silo d'intervento,
cosi come rilevato da indagini effettuate sul luoge, interventi in fase di realizzazione anche
di nature diversa ¢ di dimensioni inferiori rispetto o quello previsto per il progetto di
ristrutturazione ¢ ampliamento del porto tunistico ¢ peschereccio di Santa Mannella.

Per quanto nguarda alini interventi della medesima natura, sulla base delle informasion
fornite dal Piano di coordinamento dei Porti della Regione Lazio e sulla base di ricerche
effetruate, risulta che per la porzione di litorale laziale compresa tra Civitavecchia e Ostia,
€ prevista la realizzazione di ulterion opere marittime,

In particolare nel Piano di coordinamento dei Poni della Regione Lazio si prevede:

*  Per il polo di Civitaveechia, un nuovo piano regolatore del porio che prevede ln
realizzazione di un nuovo bacino denominalo “grandi masse™ destinato ad
accogliere navi trasportanti rinfuse solide e liquide.

= Per il comune di Ladispoli ¢ auspicabile, visto il notevole numero di barche
censito, la realizzazione di un porto turistico.

s Per Flumicino s prevede la razionalizzarzione del sistema portuale attualmente
esistente che comporta la sostanzisle modifica delle opere che interessano
"apparato fociale dell‘asta fluviale del Tevere.

* Per Ostia i prevede 'ampliamento del porto turistico esistente ¢ di recente
farmazione tramite |'allargamento verso mare.

Il progetto prevede la realizzazione di un nuovo molo sopraflutto di fronte o
quello gih esistente.

Per quanto nguarda altn interventi in fase di realizzazione la ricerca & stata effettuata sul
sito della Regione Lazio www.regione.lazio.it

In particolare nel Canale Ambiente, Impatto ambientale, Ricerca pareri si & verificato
che all"interno del comune di Santa Marinella sono sottoposti a procedura o hanno ottenuto
il parere ambientale | seguenti progett

e Progetto per la * Realizzozione di une grande strutturn di vendita in loc,
Valdambrim"
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3.10) UTILIZZO E CONSUMO DI RISORSE AMBIENTALI

La fascia costiers oggetio del presente studio & contraddistinta da una successione di
spiagge (a mamnce detritica ghimo-sabbiosa) confinate da prominenze rocciose ¢ spesso
salvaguardate da manufatti di difesa costier (harriere distaccate ¢ penmelli),

Ad una prima analisi d'insieme di quests uniti litoranea, la geomorfologia dei trami
roceiosi, la conformazione spesso rocciosa dei fondali ¢ la presenza di molteplici opere di
difesa litoranea denunciano una condizione di completo confinamento delle spiaggetie
limitando 1 fenomen: di trasferimento dei sedimenti di fondo verso i tratti costieri limitrofi,

Considerata la nuova conformazione planimetrica delle strutture foranee del porto ¢
tenendo conto del settore di traversia del sito di §. Maninells, la porzione di litorale che
potrebbe essere pit diretinmente condizionats dalle nuove opere é una spiaggia, composta
da ghiaia ¢ ciottol, ormai notevolmente antropizzata, posin immediatamente ad est dello
specchio portuale.

In questo tratto costiero la linea di riva & sagomata in forma di arco contenuto tra le
emergenze rocciose che si individuano in comspondenza dello sbocco a mare del Fosso di
Valle Semplice e la prominenza deltizia del Fosso di Castelsecco.

La spinggia cmersa consiste in una limitata fascia litoranea, di lieve pendenza, confinata
nell'entroterra dalle recinziom delle villette retrostanti.

La costruzione di abitazion: residenziali allintemno della fascia costieras ha imposto la
successiva realizzazione di manufaiti costien per contenere la naturale “aggressione” delle
marcggiate pil intense.

Prima di procedere alla valutazione dell'influenza esercitata dalle nuove opere portuali
sulla futura evoluzione del litorale limitrofo, in termini di wtilizzo e consumo di risorse
naturali, oecorre formulare alcune considerazione sullo stato attuale della splaggia.

[l nuovo intervento non insiste su alcuna arca provvista di vegetazione terrestre €0
interessate da presenze faunistiche, in quanto si sviluppa su un litorale roccioso.

L'area di intervento non nicade all'interno di alcuna area naturale protetta, ZPS o SIC:;
|"area naturale protetta pid vicina é la Riserva Naturale di Macchiatonda situasta a circa 10
km & est del porto.

L'area su cui sorgerd il porto insiste su un’ares demaniale marittima priva di emergenze
di carattere stonco culturale ¢ archeologico, anche dal punto di vista sottomarino, cosi
come appurato dalle indagini sottomarine svolte dalla Soprintendenza Archeologica.

Melle aree circostanti, estrance all'area del porto, il sito di 8. Marinella si presenta
invece con motivi di grande interesse storico culturale e archeologico, in primo luogo per
la presenza, sul promontorio esterno del Castello Odescalchi, del sito dell*antica Punicum
ove venne costruita, in epoca romana, la villa marittima del giureconsulto Ulpiano.

L'interesse storico culturale nguarda inolire la presenza, in vane parti del territonio
comunale di 3 ponti di epocs romana: il Ponte di Largo Impero, il ponte di Via Roma e il
ponte delle Vignacee.

Alire emergenze importanti presenti nel termitorio comunale nguardano la villa romana
delle Grottacce, |"area archeologica di Castrum Nowvum, il tempio etrusco e la villa romana
di Punta della Vipera ¢ la relativa peschiera, |"insedimmento etrusco della Castellina del
Marangone ¢ infine, in localith 5. Severa, I"area archeologica di Pyrgi e il relativo castello.

La realizzazione delle nuove opere per |'infrastrutiura marittima prevede comungue
"utilizzo ed il consumo di risorse ambientali delle guali I'unica che si ritiene significativa ¢
il corpo idrico intemio al porto che viene sottoposto al deperimento delle sue qualith in
conseguenza del imanere nell’ambito nistretto dal nuove molo.

Lo studio della “verifica della qualith delle acque interne”™, allegato al progetio,
evidenzia la grande potenzialith rigenerativa che & stata ottenuta con la ottimizzazione
progettunle della configurazione della bocea di accesso al porto e della linea della banchina
di riva, che nell'insieme determinano una mappa della idrodinamica interna priva di
discontinuita ¢ di ostacoh al libero transito,

In tal modo & € rusciti ad assicurare il completo ricambio del corpo idnco contenuto
neflo specchio poruale intemo pel termine di gualche giomo esclusivamente con la sola
prione niturale delle oscillazion: di marea e senza |'apporto di acque immesse con sistemi
FRECTAnIE,
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3.11) ECO SOSTENIBILITA DEL PORTO-BIOEDILIZIA E
RISPARMIO ENERGETICO, USO DI ENERGIE RINNOVABILI
PER L’AUTOSUFFICIENZA PORTUALE

In questo paragrafo si descrivono le teenologie di bioedilizia che saranno utilizzate in
fase di esercizio del porto. Tali tecnologie saranno utilizzate per la produzione di energin
necessaria per il funzionamento del porto ed il mantenimento di elevati standard qualitativi
per le acque.

Di seguito si descrivono | modi di funzionamento degli impianti.

(xsigenazione

Al fine di garantire elevati standard gualitativi alle scque inteme del bacino portuale,
sono stati effettuati studi su modello matematico atti a verificare in quanto tempo |intero
volume invasalo si ricambi stiraverso il flusso mareale,

Le simulazione svolte con "ausilio del modello di calcolo SMS, hanno evidenziato
come & sia la necessith di immettere acqua ad elevato contenuto di ossigeno all’interno
della darsena esistente, e di attivare il sistema di immissione dell'scqua durante le fasi
calanti di marea.

In tal modo in soli 3 giormni, anche in condizioni estive di mare calmo, s ha il compleo
ricambio d'acqua del bacino portuale ed il mantenimento ded livelli ottimali di ossigeno
disciolto tali da garantire 1"acqua limpida e priva di alghe ed aree anossiche maleodoranti.

Dypurazione acgue piazzali cantiere
Il porto sarh dotato di un sistema di trattamento delle acque di prima ploggia, con

adeguato rattamento fanghi-oli, nonché di un sistema di abbattimento degh inquinanti
prodotti dalle attivith di cantiere,

Raceolte acque nere

Il porto sard dotato di un sistema di raccolta delle acque nere di senting e degli scarichi
W su tutti | pontili oltre alla raccolta delle acque nere provenienti dagli edifici a terra: Le
acque di sentina verranne confluite nel separatore di grassi e quindi riportate in fognatura
Quelle di raccolta dei scariche We delle barche insieme a guelle degli edifici saranno
raccolte e pompate al sistema fognante comunale ¢ recapitate al depuratore.

Bioedilizla

1l progetto prevede la realizzazione di alcuni edifici sia per servizi che a destinazione
turistico ricettiva. Detti fabbricati saranno tuiti impostati nel nspetio sia della normativa per
il risparmio energetico che dei principi di Bioedilizia.

Fotovoltaico

Il progetto prevede la dotazione di pensiline fotovoltaiche a copertura di parte dei
parchegm ed integrate nelle coperture degh edifici, in grado di fomire almeno il 30%
dell’energia necessana al porto.
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3.12) REQUISITI DEI MATERIALI E COMPONENTI IMPIEGATI

In questo paragrafo vengono descntti gl clementi componenti le opere che
costituiranno la nuova struttura portuale dal punto di vista strutturale ¢ dei mateniali ¢
componenti utilizzati.

La nuova infrastrultura marittima, in linea generale & composta dai seguenti elementi:

Nl molo soprafiutio

Il molo sopraflutto & mdicato sulla testatn dell’esistente molo del porticciolo
peschereccio ¢ si sviluppa in direzione Sud-est per una lunghezza di 465.5 m su fondali
compresa tra - 7,00 ¢ 9,00 m sul livello medio mare.

1l molo, per I'intera sua lunghezza non viene banchinato, ma sard realizzato con una
scogliera di massi naturali con una quota di sommith limitata, nel rispetto delle indicaxioni
prescritte dalla Soprintendenza ai Bemi Ambientali e Architettoruct del Lazio che,
nell'intento di assicurare la visibilith dell’orizzonte marino e Pinserimento dell’opera nel
pacsagmo, ha disposto che dettn quots di sommita non possa superare +4,00 m sul hivello
medio mare ¢ la strutturn debba essere realizzata con massi naturali di roccia,

In aderenza a gquanto prescritto, il molo @ realizzato a getiata di mass naturah con un
nucleo di tout venant di cava, protetto sul lato esterno da mantellats di massi naturali di 111*
CAtEgaria.

Il profilo della sexione dell’opera foranea presentn speciali caratteristiche che lo
differenzianc dai profili usuali di opere forance dotate di mantellata su pendenza costante ¢
mura paraonde fronteggante una berma orizzontale.

Nel caso specifico la simulazione del frangimento delle onde di mareggiata sul profilo
della manteliata e del successivo propagarsi dell’onda (run-up) fino in sommits, hanno
condotto ad una profilatura secondo una polilines & pendenza vanabile (Berma ad S). I
profilo & stato studiato con prove sperimentali su modello fisico,

{l o sotr 0

ll molo sottoflutto presenta la configurazione planimetrica s martello,

La sun configuranione, insieme a quella del tatto finale del molo sopraflutto, & stata
defimita a seguito delle venfiche effettuate a mezzo dei modelli matematic impiegati per:

o rendere agevoli le manovre di accesso al porto delle imbarcazioni di classe

superiore in presenza di condizioni meteomarnine perturbate;

o amssicurare un livello di agitazione accettabile dello specchio portuale interno, anche

in caso di eventi meteomanm estremi;

» assicurare una portata elevata di ricambio naturale defle acque interne al fine di

mantenere la qualith di dette seque entro limiti accettabili.

La motivazione principale della scelta di tale conformazione risiede comunque da
esigenze da motivazioni di natura idroulica-terresire e fluviale.

Lo scopo ultimo del piazzale ¢ della relativa scogliera di protezione, tendenzialmente
protesi verso est, & infaiti quello di proteggere € salvaguardare lo shocco a mare del fosso
di Valle Semplice. Tale conformezione costituisce, grazie alla sus morfologia, una
protezione della foce dalle maregginte: evita I'sccumulo di depositi e consente di
mantenere Jo shoceo a mare sempre aperto.

Tale protezione ¢ garantita snche in condiziom meteo-marine avverse, cid assume
particolare rilevanza se si tiene conto del faito che gli eventi di pogme che possono
determinare criticita per il deflusso delle acque sono associati, in genere, a condizioni di
mare particolarmente violente.

Gli studi meteo marini, condotti in sede di progettazione definitiva, confermano ¢
supportano tali argomentazioni.

In particolare i modelli di penetrmzione del moto ondoso, effettuati per duc
conformazioni portuali sipnificative, evidenziano tale aspetio di protenone: dall’analis:
delle planimetrie di output del software VEGA, di seguito riportate, si evidenzia infatti
come I'nltezza d'onda in comspondenza della foce sin sensibilmente pia bassa nella
configurazione di progetto definitivo, rspetto a quella di PRG, in particolar modo per onde
provenienti dal 2° quadrante.

Sul piano strutturale anche il molo di sottoflutto & realizzato a gettata di massi naturali.

I porudli df alfracen

Il progetto prevede | attraceo su pontili galleggianti ancorati su corpr morti ¢ completi di
doppia canalizzazione per i servizi e doppia raceoita scque di sentina e scarichi WC,

Ogni imbarcazione ormeggiata hs pertanto a disposizione un gruppo servizi per
I"alimentazione idrica ed elettrica.
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3.13) PRODUZIONE DI RIFIUTI E QUANTIFICAZIONE DELLE
TERRE E DELLE ROCCE PROVENIENTI DAGLI SCAVI
NONCHE DELLE MODALITA DI RIUTILIZZO E/O
GESTIONE

Produzi i rifiuti

La normativa che disciplina la gestione dei rifiuti prodotti dalle navi e nei porti ha lo
scopo delle disposizioni in esso contenute & guello di ridurre gli scarichi in mare dei rifiuti
e dei residui del carico delle navi che utilizzano i porti esistenti in tutto il territorio italiano
¢ di migliorare i servizi ed il relativo utilizzo degli impianti portuali di raceolta dei nfiuti.

L'esercizic di una nave e le attivitd condotte ne1 portt generano, infath, degh impatti
significativi sull'ambiente dovuti ai rifiuti prodotti quotidianamente, anche di natura
NOCIvE.

La normativa di riferimento per la gestione dei rifiuti portuali ¢ contenuta nel Decreto
Legislativo 24 giugno 2003 n. 182 “Attuazione della direttiva 2000/59/CE relativa agli
impianti portuali di reccolta per i rifiuti prodotti dalle navi ed i residui del carico™ che
recepisce la Direttiva CE n. 5972000, relativa agli impianti portuali di raccolta per i rifiuti
prodott: dalle navi ed i residui del canco.

Un altro importante riferimento normativo ¢ roppresentato dalla Marpol 73/78, la
Convenzione intemazionale per In prevenzione dell‘inquinamento dalle navi, elaborata per
rispondere alla necessiti di controllare e limitare il rilascio sccidentale e deliberato in mare
di idrocarburi ed alire sostanze pericolose

Altri riferimenti sono la Legge 28 gennaio 1994, n. B4, di riordino della legislazione in
materia portuale, nonché i1 D Lgs. n. 15272006 ed il Codice della navigazione.

L'art 3 del D.Lgs. n. 182/2003 prevede che questo si applichi:

“a) afle navi, compresi | pescherecci e le imbarcazioni da diporto, a prescindere dalla
loro bandiera, che fanno scalo o che operano in wn porio dello Stato, ad exclusione delle
navi militari da guerra ed ausiliarie o di altre navi possedute o gestite dallo Stato, se
implegate sola per servizi statali a fimi non commerciali

b ai porri dello Siare ove fanme scalo le navi di el alfa lerfera a)®

Al fine di garantire una adeguata tutela del mare ¢ necessario che ogni porto sia dotato
di servizi idonei alla raccolta ed allo stoccaggio det rifiuti incentivando anche la raccolta
differenziata.
L'art. 5 del medesimo decreio, infaiti, prevede "I, Nel rispetio delle prescrizioni
previsie dall‘'Allegato [ ¢ tenwio conto degli obblighi di cul aglt articoli 4, 6. 7. 10 ¢ 14,
comma |, l'dwiorita portuale, previa comsuliazione delle paril interessate e, in particolare,
degli enti locall, dell'ufficio di sanita’ marittima e degli operatori dello sealo o dei loro
rappresentanti, entro un anno dalla data di entrata in vigore del presenie decreto elabara
un piano di raccolta dei riffuti prodowi dalle navi e dei rexidui del carico ¢ ne di
immediata comunicazione alla regione competerie per territorio™,
La redazione del Piano di Gestione dei Rifiuti sarh finalizzata all individuazione di un
servizio che si occupi dell’intero ciclo dei rifiuti, dalla raceolta al recupero/smaltimento
finale, in modo da evitare dispersiont in mare.
La realizzazione del piano dovrii perseguire obiettivi prioritani quali:
o organizzazione di un servizio che si ceratterizzi per la facilith di accesso, per
I"efMicienza e per la sua cconomicitd |

o assicurazione di un buon livello di igiene pubblica nell'ambito portuale;

o attuazione della raccolta différenziats € lo smaltimento corretio dei nfiuti pericolosi
e/o non riciclabili.

Rimandando quindi all’ Autorith competente |'claborazione del Piano di Gestione dei
Rifiuti, in questa sede si procede, in via preliminare, all'analisi della tipologa di rifiun
prodotta nel porto di Santa Marinella, individuando i problemi gestionali che dovranno
essere affrontat dal Piano stesso,

Tenuto conto delle funzioni portuali esistenti e previste dal progetto di ristrutturazione
ed ampliamento del porto wristico ¢ peschereccio di Santa Marinella, della tpologia i
traffico previsto ¢ delle dimensioni dell’infrastrutturn marittima, i pud affermare che le
quantith di rifiuti reu., rsa e nfiui speciali, saranno di modesta entitd ed individuabili
come appartenenti a 4 sistemai:

e rifiti prodotti dalle uniti da pesca

* rifiuti prodotti dalle unita da diporto

e rifiuti prodotti dall’area cantieristica

o rifiuti prodotti dalle funzioni commerciali e tecniche previste a terra
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Per quanto riguarda le tipologie dei rifiuti prodotti dalle navi & fa riferimento alla
classificazione indicata dalla Marpol 73/78 che le distingue secondo i seguenti 6 annessi:

* oil (Annesso [) rifiuti oleosi, fanghi, slops (acque di lavaggo cisterne, residui dei
carichi ), residui oleosi di macchina (acque di sentina, morchie ete. );

* poxious liguid substances (Annesso 1) sostanze hiquide nocive trasportate da navi
chimichiere comprendenti i residui provenienti dal levaggio delle cisterne;

¢ harmful substances (Annesso I1I) sostanze nocive trasportate non alla nnfusa che
potrebbero originare residui di canico;

o sewage ( Annesso [V) acque nere ;

e garbage ( Annesso V), rifiuti del tipe normalmente prodotti dalla esigenza di vita
dell"equipaggio di bordo,

Il garbage a sua volta si divide in 6 categorie:

* plastica,

o matcriake di imballaggio, tessuti;

» triturati di carta, di stracei, di vetro, di metallo di bottiglie, di terracon;

e prodotti cartaced, straccl, metalli, bottiglie, terracotta;

* rifiuti alimentan;

* cenere proveniente da inceneritore.

Tenuto conto della futurs articolazione del porto di Santa Marinella, il Piano di Gestione
dei Rifiuti dovri affrontare la gestione delle seguenti classi di rifiuti;

Rifius i g
e rifiuti derivanti dalla raccolta differensiata
* rifiuti urbani non differenciati
e rifiuti di cucina di bordo ed alimentari in genere
o altri rifiuti assimilabili agli urbani
« scarti di materiale marinaresco

Rifiuti speciali pericolosi
o rifiuti speciali provenienti da manutenzioni di bordo, contenitori vernici, ecc.

e acque di senfina

o  Oli minerali esausti
+ Batterie al piombo
» Filtri

Le attivith di scavo necessane per la realizzarione delle opere previste dal progetto di
nstrutturazione ¢ ampliamento del porto uristico e peschereccio di Santa Marinella sono le
attivith di dragaggio necessarie per |'asportazione di materiale dal fondo subacqueo del
bacino portuale,

Come stimato nel computo metrico allegato al progetto definitivo del 1998, la quantith
di materiale dragato € circa 28,000 m’,

L'intera quentith di tale materiale verrd reimpiegato nell’smbito del cantiere per
operaziom di empimento.

Data la granulometria dei sedimentt dragati, come st evince dalle indagini geologiche
allegate al progetto Definitivo del 1998 (All.4 - Indagine geognostica — Studio geotecnico
- Relazione geologica), il materiale si stima non compatibile con operazionl di

L'utilizzo per dempimenti costituisce guindi "opzione di gestione prionitaria tra quelle
indicate nel Manuale di Gestione dei Sedimenti Marini dell' ISPRA.
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3.14) INQUINAMENTO E DISTURBI AMBIENTALI

La realizzazione del porto tunstico di 8. Marinella non comporterd conseguenze di
qualche rilievo sulla qualith ordginana & queste componenti, in particolare sulla qualita
delle acque e dell"ania, sulla vegetarione e fauna terrestre.

Infam, per le scque, gh impatti dell’opera sono modestt a motive del provvediment: di
vivificazione previsti dal progetto, per I'ana a motivo della ridotta emissione provocata dai
motori delle imbarcazioni che nelle ore di punta dei giomi pid affollati possono essere
confrontate a quelle di un transito stradale di circa 70-80 auto ogni o, per di pid in
ambiente aperto e ventilato; sulle altre componenti ambientali della vegetazione e della
fauna, per la inesistenza sulle aree di localizzazione del porto di qualsiasi forma di
vegetazione ¢ di fauna di qualche rilievo,

Anche 1 disturbi ambientali, con particolare nguarde agli effeit  dell’opem
sull‘equilibrio del litorale adiacente e sui fenomeni erosivi in atto, non solo possono
considerarsi inesistenti, ma anzi, si ritiene che |'opera portuale potri portare un beneficio
poiché potra concorrere al riequilibrio litoraneo.

Per il litorale a nord, completamente roctioso e ridossato dal promontorio del Castello,
I"effetto dell'opera foranea € nulle, per il litorale a sud, le mareggiote da sud-sud-est
potranne riequilibrare il fenomeno erosivo provocato dalle mareggiste da sud sud-ovest,
poiché le componenti sabbiose potranno altestorsi appoggiate al molo di sottoflutto del
porto.

Infine, sulle componenti di impatto che riguardano lo sviluppe socio-economico,
I'occupazione di personale qualificato per la manutenzione delle imbarcazioni e
"assistenza motoristica, lo sviluppo delle attivith commerciali legate alla nautica, Ia
sicurezza  delln navigazione delle imbarcazioni da turismo che da Flumicino a
Civitavecchia attualmente non dispongono di un porto adeguato, 'impatto & fortemente
positive cosi da condurre ad un bilancio complessivo certamente favorevole
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3.15) RISCHIO DI INCIDENTI

Il rischio di incidenti ¢ soprattutto connesso alle possibilita di  collisione tra
imbarcazioni all'intemo dello specchio portuale con sversamento in mare di olii e
carburanti ¢ eventuali pencoli di incendio.

Al fine di limitare le probabilith di accadimento di tali incidenti, il progetto ha
particolurmente curato gli spazi di navigabilith compresi tra doe file di pontili, spazi che
risultano anche maggion di quanto raccomandato dalla letteratura.

In particolare, considerato che il molo di sopraflutto risulta tracimabile in condizion:
critiche di mareggiata, non ¢ banchinato all'interno e il canale di transito in uscita e m
entrata dal porto offre unn ampiezza ben al di la delle dimensioni rmccomandate
dall'esperienza.

Per quanto attiene poi alla stazione di rifornimento carburanti, questa & stata prevista in
testata del molo sottoflutto in area completamente separata dagl antracchi in banchinn o su
pontile e accessibile via terra con autobotti € mezzi antincendio carrellati.
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3.16) CANTIERIZZAZIONE

Non & esclusa la possibilith di dover intervenire con dmga dotata di martello demolitore

& benna 1n presenza di banchi di matenale particolarmente resistente,

D —p i [
Dragaggi

Il bacino portusle verrd dragato fino alla quota -3.50 m. Lo gestione dei materiali
provenienti dalle operazioni di dragaggio ¢ finalizzata a massimizzame il nutilizzo,

Pertanto, il materiale di risulta, il cui volume complessivo & stimato intomo a 28.000
m’, verrd riutilizzato per il riempimento dei piazzali retrostanti la banchina, riducendo
pertanto | volumi trasportati da cava,

L'inizio dei lavori di dragaggio & previsto all“incirca al 10° mese del cronoprogramma,
avendo stimato che in tale arco di tempo le lovorazioni del molo di sopraflutto abbiano
raggunto una progressiva abbastanza avanzats da garantire la necessaria protezione al
bacino,

Per lo stesso motivo, il dragaggio iniziera nella zona ad Ovest, in comispondenza della
foce del fosso di Santa Maria Morgana, e procederd verso Est, parallelamente all'attuale
lines di costa.

Per le lavoruzioni di escavo subacqueo si prevede di impicgare una draga stazionaria
con disgregatore, anche definita draga aspirante-refluente a disgregatore (Cutter Suction
Dredge, CSD).

St tratta di un mezzo allestito su pontone attrezzato con motori diesel di elevata poterza,
unoe o pid pompe centrifughe, sistemna di posizionamento ¢ avanzamento costituito da
piloni mobili e sistema di escavo i grado di frantumare ¢ aspirare materiali di diversa
natura, dal fango alle rocce compatte, per essere poi refluiti tramite un’apposita tubazione,
verso una predeterminata colmnta.

Tale condotte, di diametro adeguato, parte dalla testa disgregante della draga e
raggiunge il sito di nempimento: per garantime il corretto funzionamento, dovrd essere
mantenuta in galleggiamento con boe speciali che avvolgono il wbo e ne consentono
altresi il suo morbido movimento nel seguire | movimenti della draga nonché del possibile
moto ondoso,

La capaciti della druga utilizzata sard compresa tra 500 ed 800 m*/giorno, variabile in
relazione alla qualita del mateniale dragaio.

Figura 1. Dragn Cutier Suction Dredge

Figura 2. Dvage Auriefilo (fotra Salin
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Operaziond di livellamento

Nelle aree # terra fronteggianti § pontili di attrecco, la fascia longitudinale pio intema,
dedicata alla viabilith di scorrimento interno veicolare e ai parcheggi, si trova in parte a
quota pit alts nspetto a quella prevista da progetto.

In tali zone dovranno cssere eseguiti scavi di shancamento per i quali s & stimato un
volume complessivo di ca, 1.800 m?”,

Non si tratterd di veri ¢ propri scavi di shancamento quanto piutiosto di operazioni di
livellamento dal momento che il materiale di risulta verrd ovviamente impicgato nelle
immediate vicinanze dello scavo, per uniformare ln quota dei piazzali secondo quanio
previsio nel progetio.

Riempimenti

Per le operazioni di riempimento, che riguardano il tergo banchine e tutti | pinzzali
portuali, fino alla quota costante di +0.20 m, si impiegheranno in generale, e fino al loro
totale esaurimento, tutte le materie provenienti dagli scavi di qualsiasi genere esepuiti nelle
aree di lavoro,

Esauriti i matenali di scavo, si dovrd ricorrere all’approvvigionamento da cava.

Per quanto nguarda | materiali provenienti dagh scavi di shancamento si & gia detto al
paragrafo precedente.

Per quanto attiene invece al riutilizzo del materiale proveniente dai dragagg, il
riempimento avverrd con modalitd operative tali da evitare fasi di stoccaggio in cantiere,
con conseguenti problemi di creazione di cumuli e spandimento delle polveri sottili.

Una simile modalita operativa & resa possibile dal tipo di draga selezionata, aspirante-
refluente, che attraverso la condotta flessibile pud raggiungere direttamente il sito di
riempimento,

| rempimenti seguiranno le opernziom di dmgaggo. procedendo quindi dalla zona
Owest, immediatamente a ridosso del piazzale di cantiere, fine a raggiungere il nuovo molo
di sottoflutio,

Realizzazione opere a gettata (moli foraneil.

Le operc a gettata sono costituite da un nucleo interno a sezione trasversale di forma
trapezia, di materisle naturale di piccola pezzotura, da wno o pid streti filiro in massi
naturali o pezzatura crescente dall*interno verso |'esterno, ¢ da una mantellata di elementi
naturali che riveste gli stroti precedenti ¢ che si estende da un'opportuna quota sotto il
livello marine fino alla quota di affioramento massimo.

La realizzazione delle opera a gettata avverri procedendo dal basso verso ['alto e
dall"interno verso |"esterno,

Innanzitutio, la fondazione di pietrame scapolo di spessore pari a 50 cm ed il nucleo in
tout venant.

Versato direttamente dai camion provemienti dalle cave, il materisle sard sistemalo sul
fondo da un pontone presente in maniera stabile.

51 procedera poi con gli strati successivi.

Le scogliere saranno eseguile o sezione piena: la posa in opera del massi costituenti lo
strato filtro e la mantellata seguira |"avanzamento del nucleo in tout venant.

Bisogneri costantemente coordinare |"approvvigionamento dei matenizh di cava con 1
loro versamenio a mare, garantendo che la lunghezza delle parti in corso di esecuzione, e
guindi a serione non completa, non ecceda la misura di 40 m/50 m,

I materiahi di ceva per la formazione del nucleo e gli scogli fino a 1.000 kg potranno
essere versati dircttamente da automezzi o da bettoline.

| massi di peso superiore saranno posizionati individualmente con attrezzature
opportune quali gru cingolate tralicciate o pontoni marittimi.

Ne consegue una maggior velocith nell'esecurtone del nucleo, che dovra pertanto essere
periodicamente interrotta per gamntire che la lunghezza delle parti a sezione non completa
non ecceda i limit indicati.

Nuove mole di soprafTutio

Il sopraflutto & la prima delle opere a mare in ordine di realizzazione.

Tale priorita & dovuta da una parte ai lunghi tempi di esecuzione che richiedono 1 entith
¢ la complessitd dell’opera, dall’altro al fatto che il molo foreneo gorantisce quells
nécessana protezione dalla quale non si pud prescindere per le operazioni di dragaggio del
bacino portuale ¢ nempimento de futuri piaczahi.
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La progressione sara ovvismente dalla radice del molo, coincidente con la testata
dell'esistente molo del porticciolo peschereceio, di cul la nuova opera costituirk ln naturale
prosecuzione, verso il largo, parallelamente alla costa in direzione Sud-Est per una
lunghezza di ca. 470 m.,

L'intero molo di sopraflutto, non benchinato, & imbasato &d una profondity vanasbile tra
-T00m e -11.00 m. e realizzato interamente con mateniale naturale approvvigionato da
cave autorizzate: il nucleo € in tout venant ed ¢ protetio esternamente da una mantellats
esterna in massi da 3.00 a 7.00 t disposti su due strati,

La mantellata, che si estende fino alla quota di affioramento massimo (+4.00 m), &
separata dal nucleo da uno strato filtro di massi di 1° categoria (0.30 - 1.00 t).

Il profilo della sezione (per 1l quale si rimanda @ disegni di progetto) presenta una
profilatura speciale secondo una polilinea a pendenza vanabile

Anche il tratto di testata ha una struttura particolarmente studiata,

Proprio a causa della complessiti dell*opera occorreri valutare con atienzione i fempi di
posa in opera dei materiali € coordinarli con il loro approvvigionamento dalle cave.

Per lo stoccaggio dei materiali si prevede di utilizzare il piazzale alla radice del molo di
sopraflutto esistente, che andra adeguatamente segnalato e recintato.

Come @i detto, i materiali di minore perzatura, utilizzati per la costituzione
dell'imbasamento ¢ del nucleo, samnno versati direttamente daghi automezzi provenients
dalle cave, seguendo la viabilita di cantiere indicata.

La berma del nucleo in tout venant costituird anche la pista di servizio per | camion che
polranno cosi raggiungere progressive via via crescenti.

Solo il mutenale in eccesso sard depositato presso il sito di stoceaggto, in attesa della
sua ulilizzazione.

La sistemazione dei massi di maggion dimensioni, al contrario, richiede tempi pid
lunghs, variabili in base alle attrezzature scelle per le operazioni di posa in opera.

Vista la particolare conformazione dell’opera e la sua notevole ampiezza, che al piede
nelle sezion: di maggiore estensione supera gh 80 m, solo una parte de: massi potri essere
posizionata da terma, seguendo la pista in tout venant che concide con la berma del nucleo,

Dal piazzale di deposito | mezzi potranno raggiungere via terra la progressiva di
lavorazione della nuova diga foranea procedendo lungo la berma del molo esistente.

La maggior parte delle operazion: di posa in opera dei massi dello strato filtro & dells
mantellata dovrk comungue avvenire via mare.

Il posizionamento dei massi sard eseguito dal pontone, con 1'use di una benna a valve
che cala 1 singoli elementi esattamente in sagoma.

Ogni qualvolta si renderd necessario, sard lo stesso pontone a raggiungere il pinzzale di
stoccaggio per il nformimento dei massi.

Nuove molo di sotteflutio

La realizzazione del molo di sottoflutto potrd imziare dopo il mggiungimento di una
progressiva pan & cirea 350 m per la diga di sopraflutto, con un tempo stimato m circa 7
mesi.

L'opers & imbasata ad una profondith vanabile che raggrunge | 7.00 m e si sviluppa per
una lunghezza di circa 270 m.

Sul piano strutturale il molo & realizzato o gettata di massi naturali con un nucleo in 1out
venant di cava, protetio sul lato esterno da mantellate che si sviluppano secondo tre sezion
diverse in relazione alle sollecitazioni attese: il tratto pit sollecitato presents una
mantellata su pendenza 1:3 con massi da 5 a 7 tm la parte centrale ha una mantellats su
pendenza 1:3 con massi del peso compreso tra 3 ¢ 5t ed infine il tratto di testata si
configura su pendenza 1:2 con massi del peso compreso tra | e 3 t (per i particolan
costruttivi 5i imanda alle specifiche tavole di progetto),

L'opera di difesa & completsta da un muro parsonde che s sviluppa su tulta la
lunghezza del molo ed & rezlizzato con un manufatto in cls con scmamith a quota +4.00 m.
Si rimanda al successivo paragrafo per il lato interno del molo, che nsulta banchinato.

Le modalith operstive dell'opera a gettala sono sostanzialmente analoghe a quelle
descritte per il molo di sopraflutto nel pamgrafo precedente.

Per lo stoccaggio del materiale di cava si uotilizzerd I'area cantieristica ricavita in
prossimiti dello shboceo del fosso di Santa Maria Morgana,

Inizinlmente, realizzatn una viabilité di cantiere 8 pord utilizzando lo sbocco
sull* Aurelia g esistente in comispondenza del nuove molo, | camion provenienti dalle
cave sverseranno direttamente a mare il tout venant a progressive crescenti realizzando una
pista i servizio che coinciderd con la berma del nucleo del sottoflutto, La posa del massi
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avverrd in parte da terra, in parte da mare per mezzo di una benna a valve posizionata su un
pontone.

Allargamente molo di sortoflutte esistente

Per creare una connessione tra il bacino esistente e la darsena da realizzare, s prevede
di ampliare 1l molo di sotioflutto esistente con la costruzione di uno banchina in massi
artificiali sovrapposti ¢ di un retrostanie piazzale a quota +1.20 m che si fconglunga a
quello esistente, previa demolizione del muro personde. Si potrd valutare "opportunita di
niutilizzare | materiali di Asulta del muro nellopera di imbasamento della nuova banchina
o altemativamente nel necessan riempimenti & tergo.

La banchina, realizzata in massi artificiali sovrapposti di dimensiors 2,50x1,50x2,00 m,
¢ imbasats ad una profonditd varisbile tra i -2.00 m €1 -6.00 m. Nel primo caso, bisogneni
prevedere un ulteriore approfondimento alla quota -2.50 m per poter realizzare i
necessario imbasamento di pietrame scapolo di spessore minimo pari a 50 em.

Alle progressive con fondali pit profondi, sard necessario riprofilare |"attuale scogliera
secondo le sagome indicate nelle tavole di progetto, salpando parzialmente i massi della
mantellata (che verranno riutilizzati nelle altre opere a gettata.

¢ -
= e "-,_\_‘_ & -

— e

Figura 4. Mola di sonofluno esistente: sezione di progetio

La realizzazione dei massi artificiali avverrh nelle arce del piazzale di cantiere preposte
allo scopo.

A costruzione avvenuta, dopo la necessaria stagionaturn, | massi verranno collocati in
sitp mediante gru apposite o pontoni 3 bigo con I'ausilio del palombaro, e saranno
accompagnati sott"acqua con mezzi di sospensione, finché abbiano occupato la posizione
prescritia,

1 trasporto dei massi verrd realizzato allemativamente via mare o via term (utilizzando
il ponte provvisorio sul fosso e una viabilith di cantiere studiata sul molo dell’attuale
porticciolo peschereceio.

Terminato il varo dei massi, si procedera al riempimento a terge con pietrame scapolo
{ed in parte con i massi salpati dall’attuale scogliera, opportunamente frantumatt) fino ad
una quota idonea alla realizzazione in situ della sovrastruttura con cunicolo servizi che
poria il ciglio finale a quota +1.20 m.

Le lavorazioni samanno completate da un ulteriore rempimento e infine da
pavimentazione allettats su sottofondo stabilizzato che realizza la connessione con il

pinezile esistente.

Opere a terra

Lo banchina di riva si estende per una hunghezza complessiva di circa 600 m. La parte
antistante i piazzali si sviluppa per circa 446 m in direzione Ovest-Est &l & interamente
imbasata alla quota di dragaggio -3.50 m.

La struttura realizzata nel noove molo di sottoflutto, invece, raggiunge fondali di
profondith variabile con la progressiva, come schematicamente nporiato nel disegno che

seguc:
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potranno essere rintilizzati per la mantellata del molo di sottoflutto, La scelta di iniziare in

N quell’area & legata dn un lato alln necessith di non mterferire con le operazion: di dragaggio
___,___————‘_‘“‘“_F_f_ 5 ancora in corso, dail*alro al fatto che il molo di soprafiutio, avendo ormai raggunto una
_— ——e == N __.—---"-- : { progressiva elevata, garantisce la necessana protezione al bacino portuale.
!h"-. '-IH 9 . —t ,,-f"",:':'_ .a—f’f'-;',i - = > L'avanzamento della banchina proseguird in direzione Est, fino a raggiungere il nuovo
e t_-—_—_-_—_'_'_'_ e i 1 1 sottoflutio.
I'.\ ‘_'_"__ : s 1] / Alla posa in opera dei cassoni seguird progressivamente il iempimento a tergo con il
'-1 | N Mg : \'.ll'i_ \ f"F quale si dovri raggiengere la quota di ca. +0.20 m.
| o L ]'uqn't | — Tale riempimento sard realizzato in parte con il materisle proveniente dal dragaggio,
|||'|| ht—.'.:_.. - & previa adeguata frantumazione, ed in parte con pietrame di cava.
"ﬂg\ e < Terminato il riempimento, ¢ rmggiunta una quola costante su tutto il piaezale, si
_" = :“"’: proceders con la realizzuzione in situ della sovrastruttura: trave di coronamento gettata in
= = opera con una profilatura speciale idonea ad ospitare un cunicolo servizi dimensionato per
Figura 5. Disposizions sezioni tipo banchine le esigenze del porto.
La quota del cighio finale ¢ posta a +1.20 m, che si raggiungerd su tutto il piazeale
A dragaggio effettuato, si procedera con la realizzazione dell imbasamento con le forme mediante strati sovrapposti di misto compattato, misto cementato, sottofondo stabilizento e
¢ le dimensioni indicate nei disegmi di progetto, ai quali si imanda, in funzione della quota puvimentazione.
del fondale.

Tale imbasamento, con spessore non inferiore a 50 em, & ottenuto con elementi di
pretrame di peso compreso tra 5 e 50 kg L'estradosso dell"imbasamento verrd spianato
mediante palombaro e intasato con pietrisco per garantine ol cassoni un piano di appoggio
orizzontale e di uniforme capacith portante.

Per la costruzione dei cassoni, che seguird guella dei massi descritta al paragrafo
precedente, st utilizzerd il piazzale di cantiere dove verranno stoccati per la necessaria
stagionatura.

| cassoni verranno collocat in sito mediante gru apposite o pontont a bigo con 1"ausilio
del palombaro, ¢ samanno accompagnati sott’acqua con mezzi di sospensione, finché
abbiano occupato ln posimone prescrtta.

Il trasporto dei massi alla progressiva corrente avverri via lerra, previa realizzazione di
una pista di servizio che dal piazzale raggiunga il sito di posa in opera.

Il varo inizierd in cormspondenza della foce del fosso di Santa Maria Morgana, previo
salpamento dei massi naturali costituenti la scogliera provvisoria di protesdone che
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3.17) OPERAZIONI DI MANUTENZIONE PREVISTE

POSSIBILI DISSESTI DELL'OPERA FORANEA,

Gili efferti del run-up e della tracimazione,

Il progetto delle opere forance del porto di 5. Mannella ¢ impostato partendo dalla
apphcanone del modello matematico di hindcasting alle registrazion: anemometriche delia
stazione meteorologica di Capo Linaro che ha formito dati per oltre 30 anni, dal 1931 al
1981, durats sufficientemente ampia per eseguire analisi statistiche attendibili.

L'applicazione del modello ha condotto alla defimzione del quadro annuale
probabilistico delle caratieristiche delle onde &l largo mediato sugl eventi registrati nei 30
unni (clima d'onda al largo).

Tale quadro statistico rappresentativo delle altezze, direrioni ¢ frequenze delle onde che
si formano al largo nell’anno ¢ di tipo probabilistico ¢ pertanto consente di scremare le
probabilita sia al di sotto di soglie minime di aliczza d'onda che al di sopra delle altezze
con tempi di ritorno superion a 50 anni.

Il clima d"onda al largo é stato poi studiato nel suo avvicinamento verso |"opera foranes
in progetio e sono state definite, attraverso |'applicazione di un secondo modello
matematico, le modificazioni che subisce I"altezza d'onda ¢ ln sua direzione di
propagazione per effetto della variazione dei fondali, dell*attrito dei fondali stessi oltre che
per le altre cause di variazioni della pressione atmosferica e dei cicli di marea.

Ne psulta il quadro delle caratteristiche delle onde che impattano sull’opera foramea:
nelle condizioni pit sfavorevoli, 'onda centennale che al lurpo si manifesta con una
altezza di 5,70 m, giunge all'imboceatura del porto con altezea di 44,50 m.

| suddetti nsultati relativi all’altezza d'onda massima che pud impattare sull"opera
hanno la stessa impostazione statistica probabilistica degh eventi al largo da cu traggono
origine, ¢ pertanto esiste la possibilits che si manifestino eventi di entita superiore, ma con
probabilita al di sotto di soglie minime (tempi di niomo alirmcentennali).

[ caleoli di progetto delle mantellate dell'opera formnea svolti assumono gquale
perturbazione di progetio |"altezza d'onda di m 6.00.

Per tale onda di progetto i calcoli di run-up sulla mantellata di scogli naturali
definiscono una progressione del frangente d'onda fino afla quota di +4.0 m sul livello

medio mare, con coefficiente riduttivo di 0,62 dovuto all'impicgo di massi naturali su pid
sirati.

Sinmo pertanto di fronte ad un’opera foranea alta 4,00 m che si prevede subisca
I'impatto di onde fino a quota di +4,00 m in pochi eventi nella durata di vita defl’opera,

La scarsa frequenza degli eventi massimi ¢ la possibilitd che il progetto ha previsto che
I'opera, in occasione di tali eventi, possa essere sormontats senza danni, consentono di
valutare |"opera fortemenie stabile con eventuali necessith di manutenzioni programmabili
a cicli almeno decennali.

Infatti 'analisi dell’overtopping (portata d'acqua tracimata) mostra che la portata
tracimata ¢ pari a 2,36 I'sec per metro di cresta, valore molto modesto.

Il pianc di monitoruggio pertanto prevede, al temine del 1° decennio di esercizio
dell"opera di svolgere una campagna di rilievi e livellaziom delle opere foranee emergent
¢ uma campagna di rprese televisive subacquee per la venfica della stabilith della
mantellata soltomanna.

Al termine del monitoraggio potrd rendersi necessario effettuare alcune operazioni di
rincalzo dells mantellata di massi del molo su porzioni dell'ordine del 2-3% della
superficie complessiva della mantellata stessa che sul molo di sopraflutto si sviluppa per m
468 di lunghezra ¢ circa m 5,0 di larghezza, per un totale di 23.250 m".

Essendo la mantellata costituita da massi di 3* categoria posti su due strati, di cui il 1°
strato di altezza pan a cirea 1,70 m, il volume complessivo del 1° strato risulta di 23.250
m° % 1,70 m = 39.525 m" corrispondente a 239.525 m’ x 1,8 vm’ vuoto per pieno = 71,145
L

Lu mecessith di rifionmento del 3% dells superficie comporterebbe la nsistemazione di
cirea 71.145 1% 0,03 =2.1341,

Per il tratto di testats del molo sottoflutto che determina I'imboccatura portuale la
sexione tipo presenta una lunghezza complessiva di 200 m e larghezza di mamtellata di 25
m per una superficie di mantellata di circa 5000 m® che per uno spessore di massi di 1,60
m cormisponde a 8000 m'x 1.8 tim'= 14.400 1,
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complessiva del plano & sommita dell"ampiezza di 12,00 ¢ la lunghezza di 4655 m per un

Gl effeitt di possibill cedimenti del fondale. totale di m? 5.586 cui corrisponde per un cedimento di 1,00 m un peso di scogliera peri o
Le indagini geotecniche eseguite sull'area di realizzarione del porto hanno condotto a 5586 m’ x 1.8 t'm’ = 10,055 t; il 2% di tale peso & pari a 2001,

determinare le caratteristiche qualitative dei fondali di appoggio e fondazione delle opere

forance,

In particolare il molo di sopraflutio sard realizzato su un fondale in parte costituito da
argille giallastre consolidate con inclusi arenaced ¢ marmos:.

Per tali fondali la relazione geologica he definito la rispettiva capacithd portante: in
particolare il carico ammissibile (con coefficiente di sicurezza pari & 3) & risulteto Quus =
832 i;g.n"nn: cii gran lunga supenore al carico dell'opers in scogli naturali, pari a 1.4
kg/em’.

Per tener conto di eventuali presenze di strati superficiali di sabbia e limo e in caso di
disuniformita locali della portanza del fondale il progetto delle opere forance prevede in
primo luoge di distendere uno strato di geotessuto su tutia 'ampiezza dell’appoggio
dell’opera e quindi di realizzare uno scanno di fondazione in pictrame, dello spessore di
1,00 m.

Inoltre il progetto prevede di realizzare "opera da terra in avanzamento; ¢id consentirh
di carcare e costipare il nucleo della scogliera gia in corso di costruzione e provvedere alle
necessane nicariche conseguenti ai cedimenti del fondale che pertanto al termine dell opera
poird ritenersi assestato,

In aggiunta, I'impiego del geotessuto, impedendo la dispersione ¢ 1'erosione delle
componenti pit piccole del tout-venant, garantisce il mantenimento di un nocciolo
compatto e quindi stabile dell'opern & gettata.

Con tali premesse, non dovrebbero verificarsi cedimenti del fondale di appoggio
dell'opera,

Tuttavia & possibile che parti limitate ded fondale abbiano capacith portanti inferiori ¢
che quindi s possano riscontrare abbassamenti delle sommita di parte dell’opera foranen

Il piano di monitoraggio pertanto prevede, alla scadenza del 1° decennio dalla
realizzazione delle opere foranee, di eseguire unn campagna di rilievi ¢ hivellazioni per fa
verifica della costanza delle quote di sommith dell*opera.

Al termine del monitoraggio potrd rendersi necessario effettuare il nifiorimento della

scogliern su superfici che si ntiene non possano superare il 1-2% della superficie
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BILANCIO MATERIALI DI CAVA
SOPRAFLUTTD SOPRAFLUTTO | SOTTOFLUTTO SOTTOFLUTTO  BANCHINA/PIAZZ = BANCHINA/PIAZZ | V TOTALE V TOTALE / Lp.
Vim'] V/ip. [m'] Vim'] V/ip. [m"] V [m] V/ip. [m’] [m’] L [m7

i e L |
{fondazioni] 22.022,77 24.469,74 7.388,83 8.209,81 1.429,50 1.588,33 3084110 | 3426789 |
Al L i il R (... .31 = o Reheron
[nucieo moli] 101.355,61 112.617,35 11.041,49 12.268,33 22.768,60 2529844 135.165,71 150,184,12
Massida0,3alt | ' '
[mantellate] 99.912 65 133.216,87 3.686,33 4.915,11 0,00 0,00 | 103.598,98 138.131,9
Massidala3t =
[mantellate] 0,00 0,00 3.953,68 5.271,58 0,00 000 | 3.953,68 5.271,58
Massida3ast A
[mantellate] 41.504,50 55.339,33 5.975,15 7.966,87 0,00 | 0,00 | 47.479,65 | 63.306,20
Massida3aTt I | =
[manteliate] 29.445,00 39.260,00 | 0,00 o0 0,00 | 000 | 29.44500 39.260,00
MassidaS5a7t 0 S—— ' - =i -
[manteilote] 9.060,00 12.080,00 0,00 0,00 0,00 0,00 9.060,00 12.080,00
Massida7a 10t
[manteliate] 13.178,44 17.571,25 0,00 0,00 0,00 0,00 13.178,44 17.571,25

316.478,97 394.554,54 32.045,49 38.631,69 24.198,10 26.886,78 372.722,56
(o] [E] [Fl
Vol. totale (A) 460.073,01
APPROVVIGIONAMENTO
B. caplenza camion | C. nrviaggi/giomo | gg approwig mesiapprowig |  nrviaggifora nr scarichi/ora
[m’] [Hel fA/8*c)] [99/20] __[Hp:16 orelavar] | [Mp: 5 camion, 16h]
MR WL ] 2560 | 1278 | 625 1,25
e . I B 219,20 10,96 . molo soprofiutto [D/(B*C)]
18 100 21,46 1,07 ‘molo sottofiutto [E/(8*C)]
18 100 14,94 0,75 ‘banchina di riva [F/{B*C)]
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SCAVI E RIEMPIMENTI
MOLO SOPRAFLUTTO
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Fig. 8 - Concentrazione di ossigeno disciolto al tempo t = 24 h per effetto della sola escursione

di marea.
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13 - Verifica del grade di "vivificazione" per effetto combinato della marea e della circolazione forzata.

Fig.

Distribuzione della concentrazione di ossigeno disciolto (mg/l) al tempo t 24:00',

QUALITA' DELLE ACQUE INTERNE
VERIFIC A GRAD DI VIVIFICAFIONE
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L18) INTERVENTI DI MITIGAZIONE AMBIENTALE .

Nel presente capitolo vengono elencate e desenitie le misure di mitigazione adotiate in
fase di progettazione allo scope ¢i minimizzare gh effetti apportati dalla realizzazione

dell'opera sull ambiente. "

Tal misure di mitigazione rignardano;
a) I'ambiente marino ¢ in particolere la qualith dell’scqua, il rispetto della vegetazione
sottomarina ¢ le possibilith di sviluppo della fauna ittica,

Il progetto, infatti, prevede guale importante misurm compensativa, la realizzazione =

dell'impanto di immissione di acque esterne, all'interno del bacing portuale, al fine di
assicurare un livello accettabile della qualita di 1ali acque anche nelle aree pit remote.

Per quanto attiene 1l nspetto delle vegetnzione sottomanna oceorme segnalare lo studio
eseguito per evitare danm & eventuali presenze di Posidomia oceanica e la funzione
compensativa che sorgerd nel confronti dells fauna ittica dall’adozione di mantellate di
scogli naturali appoggiati sul fondo, pluttosto che di massi tetrapodi in caleestruzzo,

b) La qualith dell'aria nel corso dei lavori di costruzione e durante 1'esercizio del
porto,

Il progetto prevede, in fase di realizzazione, di evitare I'inquinamento dell’aria da
polven adottando metodi di lavoro adeguati, come la bagnatura del pietrame ¢ del tout
venant di cava prima di scaricarlo a terra, la bagnatura delle piste ed il lavaggio dei mezzi
di trsporto.

Nella fase chi esercizio del porto, il progetio prevede che possano essere adottate misure
di limitazione dell*accensione dei motori al fempo necessario per |"uscita o 1"ingresso al
porto, in modo da limitare | inquinamento dai prodotti della combustione.

€) 1l rispetto delle visualith del paesaggio, sia da mare verso lerra, in particolare la
visualita del Castello ¢ della Villa Sacchetti, sin da terra verso mare, nel rispetto della
visualita dell’orizzonte marino.

[l progetio ha previsto quale misura di mitigerione dellimpatio sul pacsaggio, la
conservazione di alcune caratteristiche tipologiche dell’architetturn localmente esistente,
quali i rivestimenti litoidi delle superfici, le linee ad arco ribassato degli architravi delle
aperture dei vani, e le coperture a falde dei tetti,

Gli interventi di ripristino € riqualificazione smbientale e pacsaggistica riguardano:

la sistemazione dell’area circostante il ponte romano, attualmente abbandonato al
degrado e ai denm della vegetazione spontanea. [ progetio prevede di inserire
I'emergenza archeologica in un’ares & parco con percorsi pedonali intome ad un
disegno di aivole e fioriere;

la sistemazione della foce del fosso di S, Mara Morgana, attualmente abbandonata
al degrado e ostruita da rifiutl e mateniali di nsulta. 1l progetto prevede la
sistemazione dell’alveo di foce con |'approfondimento del fondale e lIa
ristrutturazione degli argini;

la sistemazione della foce del fosso di Valle Semplice anch’essa abbandonata al
degrado, 11 progetto préevede la sistemaione dellalveo del fosso fino al ponte sulla
Via Aurclia. Inolire, in conseguenza della realizzazione del porto, & previsto il
ripascimento della attuale spisggin di ciottoli in nva sinistra del fosso di Valle
Semplice, a mezzo di depositi naturali di sabbie che, trasportate dalle mareggiate di
scirecco si attesterunno appoggiandosi all'nggetto del molo sottoflutio.
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