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TO-SEC02 -  Tombino DN1000pk 0+156
L=18 m, i=0.2%
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AP.02 - Asse Principale - da progr. 6+545,00 a progr. 8+030,00

SV.01 - Svincolo CAPOTERRA CASIC lato Ovest

SV.02 - Svincolo CAPOTERRA CASIC lato EST

OS.02 - Muri di approccio al ponte

 scavalco fascia tubiera alla prog. 6+474

TO-SEC03 -  Tombino DN1000pk 7+540
L=42 m - i=0.35%

TO-SEC01 -  Tombino DN1000pk 7+460
L=30 m, i=0.7%VD3 -  Area di lagunaggioS=4000mq

h=0.8m

Asse corsia interna

Asse corsia interna

RAMO A

RAMO C

Distanza di visibilità per il cambio corsia richiesta (Uscita 1 Dir. Sud)Ltot= 312m

Distanza di visibilità per "la manovra di cambio di una sola corsia"richiesta
L= 130,80 m

Distanza di visibilità per "percezione e riconoscimento" richiestaL= 181,20 m
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Distanza di visibilità per il cambio corsia richiesta (Uscita 1 Dir. Sud)
Ltot= 312m
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PT.01
PONTE SCAVALCO
FASCIA TUBIERA

L = 70.00m

PT.02
PONTE SCAVALCO DEVIAZINE

CANALE IMBOI
L= 45.00

QUOTA PIENA
DUECENTENNALE

RITOMBAMENTO

PT.03
Cavalcavia Svincolo

CAPOTERRA -CASIC

FASCIA TUBIERA
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Distanza di visibilità per il cambio corsia richiesta (Uscita 1 Dir. Nord)
Ltot= 312m

KEY PLAN

SVINCOLO ESISTENTE CASIC - CAPOTERRA

CAGLIARI

PU
LA

FINE OPERA CONNESSA NORD

INIZIO OPERA CONNESSA NORD

01
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03

USCITA 2 DIR. SUD

USCITA 1 DIR. NORD

USCITA 1 DIR. SUD

Prog= 7+400.000

Prog= 7+425.000

Prog= 7+450.000

Prog= 7+475.000

Prog= 7+500.000

Prog= 7+525.000

Prog= 7+550.000

Prog= 7+575.000

Prog= 7+600.000

Prog= 7+625.000

Prog= 7+650.000

Prog= 7+675.000

Prog= 7+700.000

Prog= 7+725.000

Prog= 7+750.000

Prog= 7+775.000

Prog= 7+800.000

Prog= 7+825.000

Prog= 7+850.000

Prog= 7+875.000

Prog= 7+900.000

Prog= 7+925.000

Prog= 7+950.000

Prog= 7+975.000

Prog= 8+000.000

Prog= 8+025.000

Prog= 8+100.000

Prog= 8+125.000

Prog= 8+150.000

Prog= 8+175.000

Prog= 8+200.000

Prog= 8+225.000

Prog= 8+250.000

Prog= 8+275.000

Prog= 8+300.000

Prog= 8+325.000

Prog= 8+334.000

Prog= 8+077.000

TO-SEC02 -  Tombino DN1000

VS01 -  Strada Consortile

Oleodotto Fascio tubiero

SVINCOLO
CAPOTERRA - CASIC

DEVIAZIONE
CANALE IMBOI

PT.02 - Ponte Scavalco deviazione Canale IMBOIda progr. 8+030,00 a progr. 8+075,00

IN02 - Deviazione canale Imboi

PT.03 - Cavalcavia Svincolo
CAPOTERRA -CASIC
da progr. 7+573,00 a progr. 7+583,00
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OS4 - MURO DI SOSTEGNO IN C.A..

OS.05 - Muri di approccio al ponte
 scavalco fascia tubiera alla prog. 8+336

OS5 - MURO DI SOSTEGNO IN C.A.

AP.03 - Asse Principale - da progr. 8+075,00 a progr. 8+336,00

VS.01 - Strada Consortile

SV.01 - Svincolo CAPOTERRA
 CASIC lato Ovest

SV.02 - Svincolo CAPOTERRA
 CASIC lato EST

OS.03 - Muro di sostegno
svincolo Capoterra-Casic

OS.04 - Muri di approccio al ponte
 scavalco deviazione canale IMBOI

 alla prog. 8+025

GA.01 - Galleria Artificiale
attraversamento fascia Tubiera - da
progr. 8+336,00 a progr. 8+541,00

OS4 - MURO DI SOSTEGNO IN C.A.

TO-SEC03 -  Tombino DN1000
pk 7+540
L=42 m - i=0.35%

TO-SEC04 -  Tombino DN1000
pk 8+270
L=55 m - i=0.5%

VD4 -  Area di lagunaggio
S=1800mq

h=0.7m

Asse corsia interna

Asse corsia interna

RAMO C

Distanza di visibilità per il cambio corsia richiesta (Uscita 1 Dir. Nord)
Ltot= 312m

Distanza di visibilità per "la manovra di cambio di una sola corsia"
richiestaL= 130,80 m Distanza di visibilità per "percezione e riconoscimento" richiesta

L= 181,20 m
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Prog= 9+625.000

Prog= 9+650.000

Prog= 9+675.000

Prog= 9+700.000

Prog= 9+725.000

Prog= 9+750.000

Prog= 9+775.000

Prog= 9+800.000

Prog= 9+825.000

Prog= 9+850.000

Prog= 9+875.000

Prog= 9+900.000

Prog= 9+925.000

Prog= 9+950.000

Prog= 9+975.000

Prog= 10+000.000

Prog= 10+025.000

Prog= 10+050.000

Prog= 10+075.000

Prog= 10+100.000

Prog= 10+125.000

Prog= 10+150.000

Prog= 10+175.000

Prog= 10+200.000

Prog= 10+225.000

Prog= 10+250.000

Prog= 10+275.000

Prog= 10+302.321
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Impianto fotovoltaico

AP.04 - Asse Principale - da progr. 8+541,00 a progr. 10+302,54

OS.09 - Consolidamento terreno da
prog.10+050 a prog.10+302

TO-SEC06 -  Tombino DN1000

pk 10+106

L=47 m - i=1.0%

TO.01 -  Tombino 200x200

pk 9+738

L=35 m - i=0.5%

TO.02 -  Tombino 200x200

pk 10+251 - già previsto lotto successivo

L=35 m - i=0.5%

Asse corsia interna

Asse corsia interna

Distanza di visibilità per il cambio corsia richiesta (Uscita 2 Dir. Sud)

Ltot= 312m

Distanza di visibilità per "la manovra di cambio di una sola corsia"

richiesta
L= 130,80 mDistanza di visibilità per "percezione e riconoscimento" richiesta

L= 181,20 m
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Distanza di visibilità per il cambio corsia richiesta (Uscita 2 Dir. Sud)
Ltot= 312m

13
.8

1.
1

KM
= 

9+
70

3.
79

0
Q

P=
8.

45
2

KM
= 

9+
99

4.
59

4
Q

P=
6.

17
9

13
.8

120.0

T0
.0

1 
- T

om
bi

no
 2

00
x2

00

T0
-S

EC
06

 - 
To

m
bi

no
 D

N
10

00

 NUMERO SEZIONE 

 QUOTE PROGETTO 

 QUOTE TERRENO 

 ETTOMETRICHE 
 DIST. PARZIALI 

 PROGRESSIVE 

 ANDAMENTO PLANIMETRICO 

 ANDAMENTO CIGLI 

1:2000

1:200

Q. R. = -5.00 m

 VELOCITÀ

 PROGETTAZIONE: RTI GPI-IRD-SAIM-HYPRO
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Nuova S.S.195 "Sulcitana" Tratto Cagliari - Pula

Direzione Tecnica

PROGETTO DEFINITIVO
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GESTIONE  PROGETTI  INGEGNERIA srl

GRUPPO DI PROGETTAZIONE
(Mandataria)

(Mandante)

(Mandante)

(Mandante)

IRD ENGINEERING

Studio di Architettura e Ingegneria Moderna
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Dott. Ing. GIORGIO GUIDUCCI
Ordine Ingegneri Provincia di Roma n. 14035
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