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TO-SEC02 -  Tombino DN1000
pk 0+156
L=18 m, i=0.2%

VS01 -  Strada Consortile

Oleodotto Fascio tubiero

SVINCOLO
CAPOTERRA - CASIC

DEVIAZIONE
CANALE IMBOI

Area bonifica mpe Ena

OS.08 - Muri di sostegno

 area SIN alla prog. 8+869

PT.02 - Ponte Scavalco deviazione Canale IMBOIda progr. 8+030,00 a progr. 8+075,00

IN02 - Deviazione canale Imboi

PT.03 - Cavalcavia Svincolo
CAPOTERRA -CASIC
da progr. 7+573,00 a progr. 7+583,00
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OS4 - MURO DI SOSTEGNO IN C.A..

OS.05 - Muri di approccio al ponte
 scavalco fascia tubiera alla prog. 8+336

OS5 - MURO DI SOSTEGNO IN C.A.

OS.06 - Muri di sostegno in DX prog. 8+542

OS.07 - Muri di sostegno in SX prog. 8+542

AP.02 - Asse Principale - da progr. 6+545,00 a progr. 8+030,00

AP.03 - Asse Principale - da progr. 8+075,00 a progr. 8+336,00

VS.01 - Strada Consortile

SV.01 - Svincolo CAPOTERRA
 CASIC lato Ovest

SV.02 - Svincolo CAPOTERRA
 CASIC lato EST

OS.03 - Muro di sostegno
svincolo Capoterra-Casic

OS.04 - Muri di approccio al ponte
 scavalco deviazione canale IMBOI

 alla prog. 8+025

GA.01 - Galleria Artificiale
attraversamento fascia Tubiera - da
progr. 8+336,00 a progr. 8+541,00

OS4 - MURO DI SOSTEGNO IN C.A.

TO-SEC03 -  Tombino DN1000
pk 7+540
L=42 m - i=0.35%

TO-SEC04 -  Tombino DN1000
pk 8+270
L=55 m - i=0.5%

TO-SEC01 -  Tombino DN1000
pk 7+460
L=30 m, i=0.7%

VD3 -  Area di lagunaggio
S=4000mq

h=0.8m VD4 -  Area di lagunaggio
S=1800mq

h=0.7m

I_R
e: 6+830.276

I_C
u: 7+226.823

I_R
e: 7+453.551

I_Tr: 7+604.118

I_C
u: 7+804.118

I_Tr: 7+981.660

I_R
e: 8+181.660

I_Tr: 8+190.500

I_C
u: 8+335.955
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TO-SEC03 -  Tombino DN1000
pk 7+540
L=42 m
i=0.35%

TO-SEC02 -  Tombino DN1000
pk 0+156

L=18 m, i=0.2%

TO-SEC04 -  Tombino DN1000pk 8+270
L=55 m
i=0.5%

TO-SEC01 -  Tombino DN1000
pk 7+460

L=30 m, i=0.7%

VD3 -  Area di lagunaggio
S=4000mq

h=0.8m

VD4 -  Area di lagunaggio
S=1800mq

h=0.7m

FC1 596 m

FC1

171m

FC1

63m

R

FC2118 m

FC1 312 m

FC1
69 m

FC1
176 m

FD1 32 m

FD1 15 m

Prog= 6+800.000

Prog= 6+825.000

Prog= 6+850.000

Prog= 6+875.000

Prog= 6+900.000

Prog= 6+925.000

Prog= 6+950.000

Prog= 6+975.000

Prog= 7+000.000

Prog= 7+025.000

Prog= 7+050.000

Prog= 7+075.000

Prog= 7+100.000

Prog= 7+125.000

Prog= 7+150.000

Prog= 7+175.000

Prog= 7+200.000

Prog= 7+225.000

Prog= 7+250.000

Prog= 7+275.000

Prog= 7+300.000

Prog= 7+325.000

Prog= 7+350.000

Prog= 7+375.000

Prog= 7+400.000

Prog= 7+425.000

Prog= 7+450.000

Prog= 7+475.000

Prog= 7+500.000

Prog= 7+525.000

Prog= 7+550.000

Prog= 7+575.000

Prog= 7+600.000

Prog= 7+625.000

Prog= 7+650.000

Prog= 7+675.000

Prog= 7+700.000

Prog= 7+725.000

Prog= 7+750.000

Prog= 7+775.000

Prog= 7+800.000

Prog= 7+825.000

Prog= 7+850.000

Prog= 7+875.000

Prog= 7+900.000

Prog= 7+925.000

Prog= 7+950.000

Prog= 7+975.000

Prog= 8+000.000

Prog= 8+025.000

Prog= 8+100.000

Prog= 8+125.000

Prog= 8+150.000

Prog= 8+175.000

Prog= 8+200.000

Prog= 8+225.000

Prog= 8+250.000

Prog= 8+275.000

Prog= 8+300.000

Prog= 8+325.000

Prog= 8+334.000

Prog= 8+550.000

Prog= 8+575.000

Prog= 8+600.000

Prog= 8+625.000

Prog= 8+650.000

Prog= 8+675.000

Prog= 8+700.000

Prog= 8+725.000

Prog= 8+077.000
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TO-SEC02 -  Tombino DN1000
pk 0+156
L=18 m, i=0.2%

VS01 -  Strada Consortile

Oleodotto Fascio tubiero

SVINCOLO
CAPOTERRA - CASIC

DEVIAZIONE
CANALE IMBOI

Area bonifica mpe Ena

OS.08 - Muri di sostegno

 area SIN alla prog. 8+869

PT.02 - Ponte Scavalco deviazione Canale IMBOIda progr. 8+030,00 a progr. 8+075,00

IN02 - Deviazione canale Imboi

PT.03 - Cavalcavia Svincolo
CAPOTERRA -CASIC
da progr. 7+573,00 a progr. 7+583,00
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OS4 - MURO DI SOSTEGNO IN C.A..

OS.05 - Muri di approccio al ponte
 scavalco fascia tubiera alla prog. 8+336

OS5 - MURO DI SOSTEGNO IN C.A.

OS.06 - Muri di sostegno in DX prog. 8+542

OS.07 - Muri di sostegno in SX prog. 8+542

AP.02 - Asse Principale - da progr. 6+545,00 a progr. 8+030,00

AP.03 - Asse Principale - da progr. 8+075,00 a progr. 8+336,00

VS.01 - Strada Consortile

SV.01 - Svincolo CAPOTERRA
 CASIC lato Ovest

SV.02 - Svincolo CAPOTERRA
 CASIC lato EST

OS.03 - Muro di sostegno
svincolo Capoterra-Casic

OS.04 - Muri di approccio al ponte
 scavalco deviazione canale IMBOI

 alla prog. 8+025

GA.01 - Galleria Artificiale
attraversamento fascia Tubiera - da
progr. 8+336,00 a progr. 8+541,00

OS4 - MURO DI SOSTEGNO IN C.A.

TO-SEC03 -  Tombino DN1000
pk 7+540
L=42 m - i=0.35%

TO-SEC04 -  Tombino DN1000
pk 8+270
L=55 m - i=0.5%

TO-SEC01 -  Tombino DN1000
pk 7+460
L=30 m, i=0.7%

VD3 -  Area di lagunaggio
S=4000mq

h=0.8m VD4 -  Area di lagunaggio
S=1800mq

h=0.7m
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I_C
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e: 7+453.551

I_Tr: 7+604.118

I_C
u: 7+804.118

I_Tr: 7+981.660

I_R
e: 8+181.660

I_Tr: 8+190.500

I_C
u: 8+335.955
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KEY PLAN

SVINCOLO ESISTENTE CASIC - CAPOTERRA

CAGLIARI

PU
LA

FINE OPERA CONNESSA NORD

INIZIO OPERA CONNESSA NORD

01

02
03

L=Xm

Reticolo idrografico

R

Indicazione fosso rivestito in cls
Verso

Sviluppo
Tipologia

Sviluppo
Tipologia

Indicazione fosso disperdente

LEGENDA PLANIMETRIA DI DRENAGGIO:

L=XmØX

ØX L=Xm

L=Xm

FD1 38 m

FC2 110 m

ØX L=Xm

>

ØX

Displuvio di piattaforma
Impluvio di piattaforma
Direzione drenaggio piattaforma
Tombino idraulico

Embrice - passo 15 m

Pozzetto
Rivestimento in massi Sp.30 cm
Fosso di guardia rivestito in cls

Fosso disperdente

Collettore drenaggio in viadotto in acciaio zincato 
Cunetta alla francese 

Cunetta e collettore
Canaletta con collettore

Canaletta rettangolare
Fosso in terra

Displuvio piano campagna

Quota di progetto idraulica di piattaforma
Quota di progetto fossi di guardia
Recapito

Bacino di laminazione e dispersione 

xx.xx

2.40

R

Area impermeabile

Area permeabile

Area bacini versante
Recapito

Reticolo idrografico

Displuvio di piattaforma

Impluvio di piattaforma
Direzione drenaggio piattaforma

LEGENDA:

TIPOLOGIA FOSSI

0,50

0,1
5

0,
50

0,75

0,
75

0,
50

FD1

FC1

FC2
FOSSO

RIVESTITO
IN CLS

FOSSO IN
TERRA

DISPERDENTE

0,15

0.50

2.00

FC3
1.00

0,15

0,
75

 PROGETTAZIONE: RTI GPI-IRD-SAIM-HYPRO
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Nuova S.S.195 "Sulcitana" Tratto Cagliari - Pula

Direzione Tecnica
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