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Viabilità tipo F2 B=8.5 m, L=420 m

Viabilità di accesso alle abitazioni

 B=4.0 m, L=110 m

Viabilità tipo F locale

 B=6.5 m, L=130 m

Sottopasso in c.a. realizzato per fasi

 B=9.5 m, L=46 m

Potenziamento viabilità esistente

a tipo F locale B=6.5 m, L=145 m
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Viabilità tipo F2
 B=8.5 m, L=420 m

Viabilità di accesso alle abitazioni
 B=4.0 m, L=110 m

Viabilità tipo F locale
 B=6.5 m, L=130 m

Sottopasso in c.a. realizzato per fasi
 B=9.5 m, L=46 m

Potenziamento viabilità esistente
a tipo F locale

 B=6.5 m, L=145 m
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