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2 RISULTATI SIMULAZIONI CANTIERI MOBILI— PARTE PRIMA

Tabella 2-1 — Simulazione acustica Sezione TN 135 — realizzazione pali di sottofondazione

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1307 1 \Y E 61,5 60 1,5 46,4 -13,6
1307 2 \Y E 62,3 60 2,3 48,4 -11,6
1311 1 \Y SE 70,3 60 10,3 54 -6
1311 2 \Y SE 67,9 60 7,9 55,2 -4,8
1316 1 \Y SW 442 60 -15,8 36,3 -23,7
1316 2 \Y Sw 44,5 60 -15,5 39,2 -20,8
1316 3 \Y Sw 45,9 60 -14,1 40,2 -19,8
1316 4 \Y Sw 47 60 -13 42,2 -17.,8
1365 1 \Y S 36,5 60 -23,5 35,1 -24,9
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Figura 2-1: Mappa Cantiere realizzazione pali di sottofondazione non mitigato — Sezione TN 135
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Figura 2-2: Mappa Cantiere realizzazione pali di sottofondazione mitigato — Sezione TN 135
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Tabella 2-2 — Simulazione acustica Sezione TN 135 — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1307 1 \Y E 69,5 60 9,5 51,9 -8,1
1307 2 \Y E 69,6 60 9,6 54,5 -5,5
1309 1 M SE 44.8 55 -10,2 37,9 -17 .1
1309 2 M SE 48,6 55 -6,4 40 -15
1311 1 \Y SE 72,2 60 12,2 54,8 -5,2
1311 2 \Y SE 70,3 60 10,3 57,8 -2,2
1314 1 M SE 45,9 55 -9,1 35,6 -19,4
1316 1 \Y SE 52 60 -8 41,9 -18,1
1316 2 \Y SE 58,1 60 -1,9 43,1 -16,9
1316 3 \Y SE 59,1 60 -0,9 44,3 -15,7
1316 4 \Y SE 59,2 60 -0,8 45,1 -14,9
1321 1 \Y S 46,4 60 -13,6 37,2 -22,8
1321 2 \Y S 48,6 60 -11,4 37,5 -22,5
1321 3 \Y S 51,3 60 -8,7 37,9 -22,1
1321 4 \Y S 52,6 60 -7,4 38,4 -21,6
1321 5 \Y S 53 60 -7 39 -21
1341 1 M S 44,3 55 -10,7 40,5 -14,5
1341 2 M S 46 55 -9 40,7 -14,3
1341 3 M S 46,8 55 -8,2 41 -14
1345 1 M S 43,6 55 -11,4 35,1 -19,9
1345 2 M S 43,9 55 -11,1 38,6 -16,4
1351 1 M S 43,8 55 -11,2 41,2 -13,8
1351 2 M S 45,1 55 -9,9 41,1 -13,9
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Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6 22
1351 3 M S 45,7 55 -9,3 41,3 -13,7
1362 1 M S 43,3 55 -11,7 41,3 -13,7
1362 2 M S 44 55 -11 41,1 -13,9
1362 3 M S 442 55 -10,8 40,9 -14,1
1362 4 M S 443 55 -10,7 40,8 -14,2
1365 1 \Y S 443 60 -15,7 442 -15,8
1369 1 \Y S 42,1 60 -17.9 42 -18
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Figura 2-3: Mappa Cantiere formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) non mitigato — Sezione TN 135

PAC 0005 - RISULTATI SIMULAZIONI E MAPPE ISOFONICHE CANTIERI - 1 di 2 Pagina 6 di 112



AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\

autosl‘raJEIlpef l'italia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T\E//C N E
Sustainable
Engineering

Progetto Esecutivo

LEGENDA

%  Sorgente puntuale

- Edificio residenziale
P cdificio ausiliario

Scuola

Ospedale

W Barriera

Figura 2-4: Mappa Cantiere formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) mitigato — Sezione TN 135
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Tabella 2-3 — Simulazione acustica Sezione TN 135 — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1307 1 \Y 60,8 60 0,8 54,6 -5,4
1307 2 \Y 63,6 60 3,6 59,2 -0,8
1309 1 M SE 45,7 55 -9,3 43,7 -11,3
1309 2 M SE 46,8 55 -8,2 46,5 -8,5
1311 1 v SE 65,7 60 57 56,7 -3,3
1311 2 \Y SE 68,8 60 8,8 62,1 2,1
1314 1 M SE 45 55 -10 42,9 -12,1
1316 1 \Y SE 52,3 60 7,7 47,8 -12,2
1316 2 \Y SE 52,6 60 -7,4 50,3 -9,7
1316 3 \Y SE 54,3 60 -5,7 52,2 -7,8
1316 4 \Y SE 57,2 60 -2,8 53,2 -6,8
1321 1 \Y S 46,6 60 -13,4 44 .4 -15,6
1321 2 \Y S 46,2 60 -13,8 45,2 -14,8
1321 3 \Y S 46,7 60 -13,3 45,8 -14,2
1321 4 \Y S 47,7 60 -12,3 46,2 -13,8
1321 5 \Y S 49,6 60 -10,4 46,6 -13,4
1328 1 \Y S 42,6 60 -17,4 41,1 -18,9
1341 1 M S 42,1 55 -12,9 41,4 -13,6
1341 2 M S 42,2 55 -12,8 42,1 -12,9
1341 3 M S 42,2 55 -12,8 42,1 -12,9
1345 1 M S 40,8 55 -14,2 38,6 -16,4
1345 2 M S 41 55 -14 40,7 -14,3
1351 1 M W 33,6 55 -21,4 40,6 -14,4
1351 2 M W 38,3 55 -16,7 41,2 -13,8
1351 3 M W 42,6 55 -12,4 41,2 -13,8
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Figura 2-5: Mappa Cantiere formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza) non mitigato — Sezione TN 135
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Figura 2-6: Mappa Cantiere formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza) mitigato — Sezione TN 135
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Tabella 2-4 — Simulazione acustica Sezione TN 151 — realizzazione pali di sottofondazione

Codice | Piano | Classe | Direzione | IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA [IMPATTI Mitigati | DELTA
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1341 | 1 I E 46,6 55 8,4 36 -19
1341 | 2 Il E 49,2 55 5,8 36,8 18,2
1341 | 3 Il E 49,8 55 5,2 38 17
1351 | 1 Il E 50,1 55 4.9 40,2 14,8
1351 | 2 Il E 53,8 55 1,2 416 13,4
1351 | 3 Il E 55 55 0 433 1,7
1362 | 1 Il E 55,3 55 0,3 42,6 12,4
1362 | 2 Il E 58,4 55 3,4 44,9 -10,1
1362 | 3 Il E 59,5 55 45 46,9 -8,1
1362 | 4 Il E 59,4 55 4.4 48,7 6,3
1365 | 1 IV E 63,5 60 3,5 476 12,4
1369 | 1 IV S 65,6 60 5,6 49,6 -10,4
1380 | 1 Il S 50,7 55 43 38,2 16,8
1390 | 1 Il E 37,4 55 17,6 30,8 242
1390 | 2 Il E 42 55 13 31,4 23,6
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Figura 2-7: Mappa Cantiere — realizzazione pali di sottofondazione non mitigato —Sezione TN 151
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Figura 2-8: Mappa Cantiere - realizzazione pali di sottofondazione mitigato —Sezione TN 151
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Tabella 2-5 — Simulazione acustica Sezione TN 151 — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1316 1 \Y NE 41,6 60 -18,4 34 -26
1316 2 \Y NE 46,7 60 -13,3 38,8 -21,2
1316 3 \Y NE 46,6 60 -13,4 39,1 -20,9
1316 4 \Y NE 46,2 60 -13,8 39,4 -20,6
1321 1 \Y SE 42,6 60 -17,4 37 -23
1321 2 \Y SE 45,7 60 -14,3 37,4 -22,6
1321 3 \Y SE 47 60 -13 37,9 -22,1
1321 4 \Y SE 46,7 60 -13,3 38,3 -21,7
1321 5 \Y SE 46,6 60 -13,4 39 -21
1341 1 M E 57,3 55 2,3 45,1 -9,9
1341 2 M E 57,9 55 2,9 46,4 -8,6
1341 3 M E 58 55 3 48 -7
1344 1 \Y E 43,7 60 -16,3 33,3 -26,7
1344 2 \Y E 43,7 60 -16,3 34 -26
1344 3 \Y E 41,7 60 -18,3 32,6 -27,4
1345 1 M S 48,5 55 -6,5 38,8 -16,2
1345 2 M S 50,1 55 -4,9 40,7 -14,3
1351 1 M E 61,7 55 6,7 49,1 -5,9
1351 2 M E 62,7 55 7,7 50,8 -4,2
1351 3 M E 63,1 55 8,1 52,6 -2,4
1353 1 M S 40,7 55 -14,3 34,3 -20,7
1353 2 M S 45,2 55 -9,8 35 -20
1353 3 M S 44.9 55 -10,1 35,5 -19,5
1353 4 M S 43,1 55 -11,9 34 -21
1362 1 M E 60,5 55 55 49,4 -5,6
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IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1362 2 M E 63,3 55 8,3 53,4 -1,6
1362 3 M E 65,7 55 10,7 55,8 0,8
1362 4 M E 65,7 55 10,7 57,5 2,5
1365 1 \Y E 69,1 60 9,1 54,8 -5,2
1366 1 M E 45,2 55 -9,8 37,7 -17,3
1366 2 M E 49,2 55 -5,8 38,3 -16,7
1366 3 M E 47,6 55 -7,4 39,5 -15,5
1369 1 \Y S 69,3 60 9,3 55 -5
1380 1 M S 60,6 55 5,6 47 -8
1390 1 M E 45,8 55 -9,2 39,9 -15,1
1390 2 M E 51,9 55 -3,1 40,5 -14,5
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Figura 2-9: Mappa Cantiere — realizzazione formazione rilevati (piano campagna) non mitigato —Sezione TN 151
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Figura 2-10: Mappa Cantiere — realizzazione formazione rilevati (piano campagna) mitigato —Sezione TN 151
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Tabella 2-6 — Simulazione acustica Sezione TN 151 — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6 22
1341 1 M E 48,5 55 -6,5 46,4 -8,6
1341 2 M E 49,9 55 -5,1 49,9 -5,1
1341 3 M E 50,9 55 -4,1 50,9 -4,1
1345 1 M S 42,8 55 -12,2 41,9 -13,1
1345 2 [l S 44,6 55 -10,4 44,6 -10,4
1351 1 M E 53,2 55 -1,8 51,5 -3,5
1351 2 M E 54,9 55 -0,1 54,9 -0,1
1351 3 M E 55,9 55 0,9 55,9 0,9
1353 1 M S 39,4 55 -15,6 39,1 -15,9
1353 2 M S 40 55 -15 39,9 -15,1
1353 3 M S 40,6 55 -14,4 40,6 -14,4
1353 4 M S 39,1 55 -15,9 39,1 -15,9
1362 1 M E 53,8 55 -1,2 52,9 -2,1
1362 2 M E 57,7 55 2,7 57,7 2,7
1362 3 M E 58,9 55 3,9 58,9 3,9
1362 4 M E 62,9 55 7,9 62,9 7,9
1365 1 \Y E 58,6 60 -1,4 56,5 -3,5
1366 1 M E 43,4 55 -11,6 42,9 -12,1
1366 2 M E 43,7 55 -11,3 43,6 -11,4
1366 3 M E 43 55 -12 43 -12
1369 1 \Y S 58,6 60 -1,4 56,6 -3,4
1380 1 M S 51,6 55 -3,4 50,2 -4,8
1390 1 M S 44,3 55 -10,7 43,8 -11,2
1390 2 M S 44,7 55 -10,3 44.6 -10,4
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Figura 2-11: Mappa Cantiere — realizzazione formazione rilevati (meta altezza) non mitigato —Sezione TN 151
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Figura 2-12: Mappa Cantiere — realizzazione formazione rilevati (meta altezza) mitigato —Sezione TN 151
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
3"t05tradellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T E CN

Progetto Esecutivo

Tabella 2-7 — Simulazione acustica Sezione TN 220 — realizzazione pali di sottofondazione

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
429 1 \Y N 33 60 -27 35 -25
429 2 \Y N 34,2 60 -25,8 35,4 -24,6
430 1 \Y N 29,6 60 -30,4 34,2 -25,8
432 1 \Y N 29,2 60 -30,8 34,5 -25,5
432 2 \Y N 29,5 60 -30,5 34,9 -25,1
432 3 \Y N 29,8 60 -30,2 35,1 -24,9
433 1 \Y w 27,3 60 -32,7 28,2 -31,8
434 1 \Y NE 30,6 60 -29,4 36,1 -23,9
434 2 \Y NE 28,6 60 -31,4 34,2 -25,8
1464 1 M SE 30,3 55 -24,7 26,8 -28,2
1465 1 M SE 29,8 55 -25,2 26,2 -28,8
1465 2 M SE 31,2 55 -23,8 26,5 -28,5
1465 3 M SE 31,7 55 -23,3 26,6 -28,4
1465 4 M SE 31,9 55 -23,1 26,6 -28,4
1466 1 M SE 29,8 55 -25,2 26,5 -28,5
1466 2 M SE 31,5 55 -23,5 27,1 -27.,9
1466 3 M SE 29,4 55 -25,6 25,1 -29,9
1470 1 M S 37,2 55 -17.,8 31,1 -23,9
1470 2 M S 38,2 55 -16,8 31,6 -23,4
1473 1 M S 34,6 55 -20,4 34,8 -20,2
1473 2 M S 34,9 55 -20,1 35,4 -19,6
1474 1 \Y S 60,5 60 0,5 49,9 -10,1
1474 2 \Y S 60,9 60 0,9 52,2 -7,8
1475 1 \Y S 58,5 60 -1,5 52,8 -7,2
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1475 2 \Y S 58,8 60 -1,2 55,4 -4,6
1476 1 \Y w 55,6 60 -4,4 52,6 -7,4
1481 1 v E 25,8 60 -34,2 26,6 -33,4
1482 1 v w 32,5 60 -27,5 33,4 -26,6
1482 2 v w 33,5 60 -26,5 35,2 -24,8
1483 1 \Y w 33,1 60 -26,9 39,8 -20,2
1484 1 \Y SW 31,9 60 -28,1 32,2 -27,8
1484 2 \Y SW 32,4 60 -27,6 34,8 -25,2
1485 1 \Y w 32,3 60 -27,7 38,3 -21,7
1485 2 \Y W 34,3 60 -25,7 39,7 -20,3
1486 1 \Y S 28,9 60 -31,1 36,6 -23,4
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Figura 2-13: Mappa Cantiere — realizzazione pali di sottofondazione non mitigato — Sezione TN 220

PAC 0005 - RISULTATI SIMULAZIONI E MAPPE ISOFONICHE CANTIERI - 1 di 2 Pagina 23 di 112



AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO //_\
3"t05fradellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T EC N E

\—/ Sustainable
Enginearing

Progetto Esecutivo

Livello di rumore

LEGENDA

%  Sorgente putuale

- Edificio residenziale
P cdificio ausiliario

Scuola

Ospedale

W Barriera

Figura 2-14: Mappa Cantiere — realizzazione pali di sottofondazione mitigato — Sezione TN 220
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
3"t05tradellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T E CN

Progetto Esecutivo

Tabella 2-8 — Simulazione acustica Sezione TN 220 — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6 22
429 1 \Y N 38,9 60 -21,1 35 -25
429 2 \Y N 40,1 60 -19,9 35,4 -24,6
430 1 \Y N 38 60 -22 34,2 -25,8
432 1 \Y N 37,5 60 -22,5 34,5 -25,5
432 2 \Y N 38,5 60 -21,5 34,9 -25,1
432 3 \Y N 38 60 -22 35,1 -24,9
433 1 \Y w 27,8 60 -32,2 28,2 -31,8
434 1 \Y NE 37,8 60 -22,2 36,1 -23,9
434 2 \Y NE 36,2 60 -23,8 34,2 -25,8
1464 1 M SE 37,6 55 -17,4 26,8 -28,2
1465 1 M SE 37,1 55 -17,9 26,2 -28,8
1465 2 M SE 38,8 55 -16,2 26,5 -28,5
1465 3 M SE 39 55 -16 26,6 -28,4
1465 4 M SE 39 55 -16 26,6 -28,4
1466 1 M SE 37 55 -18 26,5 -28,5
1466 2 M SE 39,1 55 -15,9 27,1 -27.,9
1466 3 M SE 36,7 55 -18,3 25,1 -29,9
1470 1 M S 41,4 55 -13,6 31,1 -23,9
1470 2 M S 42,3 55 -12,7 31,6 -23,4
1473 1 M S 44 55 -11 34,8 -20,2
1473 2 M S 45 55 -10 35,4 -19,6
1474 1 \Y S 65,4 60 54 49,9 -10,1
1474 2 \Y S 65,9 60 5,9 52,2 -7,8
1475 1 \Y S 68,8 60 8,8 52,8 -7,2
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1475 2 \Y S 69,1 60 9,1 55,4 -4,6
1476 1 \Y w 68,7 60 8,7 52,6 -7,4
1481 1 \Y E 34,4 60 -25,6 26,6 -33,4
1482 1 \Y w 39,5 60 -20,5 33,4 -26,6
1482 2 \Y w 42,6 60 -17,4 35,2 -24,8
1483 1 \Y w 40,9 60 -19,1 39,8 -20,2
1484 1 \Y SW 39,2 60 -20,8 32,2 -27,8
1484 2 \Y SW 42,3 60 -17,7 34,8 -25,2
1485 1 \Y w 40,1 60 -19,9 38,3 -21,7
1485 2 \Y W 42,9 60 -17,1 39,7 -20,3
1486 1 \Y S 36,3 60 -23,7 36,6 -23,4
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Figura 2-15: Mappa Cantiere — realizzazione rilevati (piano campagna) non mitigato — Sezione TN 220
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Figura 2-16: Mappa Cantiere — realizzazione rilevati (piano campagna) mitigato — Sezione TN 220
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
3"t05tradellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T E CN

Progetto Esecutivo

Tabella 2-9 — Simulazione acustica Sezione TN 246 — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
501 1 M N 41 55 -14 40,4 -14,6
501 2 M N 41,8 55 -13,2 41,4 -13,6
503 1 M w 40,5 55 -14,5 39,7 -15,3
503 2 M W 40 55 -15 39,5 -15,5
1485 1 \Y S 41,3 60 -18,7 34 -26
1485 2 \Y S 42,9 60 -17,1 34,6 -25,4
1486 1 \Y E 41,1 60 -18,9 33,8 -26,2
1488 1 \Y E 45,3 60 -14,7 38,8 -21,2
1488 2 \Y E 48,7 60 -11,3 45,6 -14,4
1492 1 \Y S 49,6 60 -10,4 32,2 -27,8
1492 2 \Y S 48 60 -12 44,5 -15,5
1503 1 \Y S 70,1 60 10,1 54,3 -5,7
1503 2 \Y S 70,3 60 10,3 56,7 -3,3
1505 1 M S 59,3 55 4,3 445 -10,5
1505 2 M S 59,7 55 4,7 45,3 -9,7
1506 1 M W 55,2 55 0,2 42 -13
1506 2 M W 56,1 55 1,1 42,5 -12,5
1506 3 M W 57 55 2 43,2 -11,8
1507 1 M S 57 55 2 43,9 -11,1
1507 2 M S 58,2 55 3,2 44,3 -10,7
1508 1 M W 50,4 55 -4,6 42,3 -12,7
1508 2 M W 52,5 55 -2,5 43,4 -11,6
1509 1 M S 40,9 55 -14,1 31,1 -23,9
1509 2 M S 43,3 55 -11,7 32,6 -22,4
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradellper l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6 22
1509 3 M S 46,1 55 -8,9 33,9 -21,1
1509 4 M S 46,4 55 -8,6 35,8 -19,2
1510 1 M w 38,5 55 -16,5 29,8 -25,2
1510 2 M w 39,9 55 -15,1 30,4 -24,6
1510 3 M w 42,5 55 -12,5 28,6 -26,4
1512 1 I S 39,7 45 -5,3 29,1 -15,9
1512 2 I S 40,5 45 -4,5 29,7 -15,3
1537 1 M w 39,6 55 -15,4 35,6 -19,4
1537 2 [l W 40,9 55 -14 1 36 -19
1537 3 M W 43,8 55 -11,2 36,4 -18,6
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Figura 2-17: Mappa Cantiere —-formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) non mitigato — Sezione TN 246
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Figura 2-18: Mappa Cantiere —-formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) mitigato — Sezione TN 246
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradellper l'italia

Progetto Esecutivo

Tabella 2-10 — Simulazione acustica Sezione TN 246 — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
501 1 M w 43,9 55 -11,1 43,9 -11,1
501 2 M w 442 55 -10,8 442 -10,8
503 1 M w 44 4 55 -10,6 44 4 -10,6
503 2 M w 43,1 55 -11,9 43,1 -11,9
1485 2 \Y S 443 60 -15,7 42,4 -17.,6
1486 1 \Y E 44 60 -16 41,5 -18,5
1488 1 \Y S 446 60 -15,4 43 -17
1488 2 \Y S 49,1 60 -10,9 48,2 -11,8
1492 1 \Y W 52,2 60 -7,8 35,5 -24,5
1492 2 \Y W 48,1 60 -11,9 47 -13
1503 1 \Y S 68,9 60 8,9 60 0
1503 2 \Y S 69,4 60 9,4 65,2 5.2
1505 1 M S 59,1 55 4,1 55,1 0,1
1505 2 M S 59,6 55 4,6 56,2 1,2
1506 1 M W 55,1 55 0,1 51,5 -3,5
1506 2 M W 56,3 55 1,3 53,2 -1,8
1506 3 M W 57,3 55 2,3 55,8 0,8
1507 1 M S 57,1 55 2,1 53,4 -1,6
1507 2 M S 56,2 55 1,2 53,3 -1,7
1508 1 M S 54,8 55 -0,2 49,9 -5,1
1508 2 M S 55,9 55 0,9 51 -4
1509 1 M S 42,9 55 -12,1 42,1 -12,9
1509 2 M S 47,8 55 -7,2 44,9 -10,1
1509 3 M S 47,5 55 -7,5 45 -10
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1509 4 M S 48,4 55 -6,6 46 -9
1510 1 M S 43,4 55 -11,6 42,4 -12,6
1510 2 M S 44 1 55 -10,9 43,8 -11,2
1510 3 M S 42,2 55 -12,8 41,8 -13,2
1512 1 I w 41,2 45 -3,8 40,9 -4,1
1512 2 I W 44,6 45 -0,4 41,1 -3,9
1535 1 M W 38,3 55 -16,7 38,9 -16,1
1535 2 M w 45,4 55 -9,6 38,4 -16,6
1535 3 M w 44,9 55 -10,1 38,7 -16,3
1537 1 M W 39,7 55 -15,3 39,7 -15,3
1537 2 M W 46,3 55 -8,7 40,9 -14,1
1537 3 M W 46,6 55 -8,4 40,2 -14,8
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Figura 2-19: Mappa Cantiere —-formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza) non mitigato — Sezione TN 246
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Figura 2-20: Mappa Cantiere —-formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza) mitigato — Sezione TN 246
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
3"t05tradellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T E CN

Progetto Esecutivo

Tabella 2-11 — Simulazione acustica Sezione TN 265 — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1503 1 \Y E 39,5 60 -20,5 38,6 -21,4
1503 2 \Y E 447 60 -15,3 38,6 -21,4
1505 1 M E 38,9 55 -16,1 32,1 -22,9
1505 2 M E 41,3 55 -13,7 39,8 -15,2
1506 1 [l E 44,9 55 -10,1 37,4 -17,6
1506 2 M E 46,3 55 -8,7 38,3 -16,7
1506 3 M E 47,3 55 7,7 38,1 -16,9
1507 1 M E 45,4 55 -9,6 40,3 -14,7
1507 2 M E 43,4 55 -11,6 38,6 -16,4
1508 1 M E 44,6 55 -10,4 39,6 -15,4
1508 2 M E 47 55 -8 42,8 -12,2
1509 1 M E 33,6 55 -21,4 26,7 -28,3
1509 2 M E 40,4 55 -14,6 30,3 =247
1509 3 M E 43,9 55 -11,1 34,9 -20,1
1509 4 M E 47,1 55 -7,9 35,3 -19,7
1514 1 I S 37,4 45 -7,6 27,7 -17,3
1514 2 I S 44.8 45 -0,2 30 -15
1514 3 I S 46 45 1 32 -13
1514 4 I S 42,5 45 -2,5 36,9 -8,1
1535 1 M W 48,3 55 -6,7 36,7 -18,3
1535 2 M W 52,2 55 -2,8 37,6 -17,4
1535 3 M W 52,6 55 -2,4 38,9 -16,1
1537 1 M S 56,4 55 1,4 45,2 -9,8
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradellper l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1537 2 M S 61,8 55 6,8 46,2 -8,8
1537 3 M S 61,9 55 6,9 48,6 -6,4
1539 1 \ S 30,2 65 -34,8 28,9 -36,1
1539 2 \ S 30,7 65 -34,3 29,2 -35,8
1539 3 \ S 31,5 65 -33,5 29,6 -35,4
1549 2 [l S 54 55 -1 43,4 -11,6
1549 3 M S 57,6 55 2,6 45,3 -9,7
1550 1 M S 43,8 55 -11,2 35 -20
1550 2 M S 51,4 55 -3,6 37,5 -17,5
1550 3 M S 52,1 55 -2,9 39,9 -15,1
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
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Figura 2-21: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) non mitigato — Sezione TN 265
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Figura 2-22: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) mitigato — Sezione TN 265
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradellper l'italia

Progetto Esecutivo

Tabella 2-12 — Simulazione acustica Sezione TN 265 — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1503 1 \Y E 39,3 60 -20,7 38,7 -21,3
1503 2 \Y E 41,7 60 -18,3 39,9 -20,1
1505 1 M E 40,4 55 -14,6 37,1 -17.9
1505 2 M E 43,3 55 -11,7 42,7 -12,3
1506 1 M E 42,8 55 -12,2 40,4 -14,6
1506 2 M E 46,8 55 -8,2 41,4 -13,6
1506 3 [l E 47,4 55 -7,6 41 -14
1507 1 [l E 41,7 55 -13,3 42,7 -12,3
1507 2 M E 42,3 55 -12,7 41,1 -13,9
1508 1 M E 41,8 55 -13,2 40,5 -14,5
1508 2 M E 43,2 55 -11,8 42,7 -12,3
1509 1 M E 34 55 -21 29,2 -25,8
1509 2 M E 41,7 55 -13,3 35,3 -19,7
1509 3 M E 41 55 -14 40,8 -14,2
1509 4 M E 48,2 55 -6,8 41 -14
1514 1 I S 38,3 45 -6,7 30,1 -14,9
1514 2 I S 46,1 45 1,1 34,4 -10,6
1514 3 I S 47 45 2 40,8 -4,2
1514 4 I S 44.6 45 -0,4 43,4 -1,6
1535 1 M W 49 55 -6 43,5 -11,5
1535 2 M W 53,4 55 -1,6 45 -10
1535 3 M W 53,5 55 -1,5 45,9 -9,1
1537 1 M S 60,1 55 5,1 52,2 -2,8
1537 2 M S 62,4 55 7.4 54,1 -0,9
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradellper l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1537 3 M S 62,7 55 7,7 55,3 0,3
1539 1 \ S 31,8 65 -33,2 31,5 -33,5
1539 2 \ S 32,3 65 -32,7 32,1 -32,9
1539 3 \ S 33,6 65 -31,4 33,5 -31,5
1549 2 M S 56,4 55 1,4 50,7 -4,3
1549 3 M S 58,2 55 3,2 51,5 -3,5
1550 1 M S 45,9 55 -9,1 44 -11
1550 2 M S 53,4 55 -1,6 46,5 -8,5
1550 3 M S 54 55 -1 47,2 -7,8
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Figura 2-23: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza) non mitigato — Sezione TN 265
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Figura 2-24: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza) mitigato — Sezione TN 265
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
a"“’s""adellfoer litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T E CN

Progetto Esecutivo

Tabella 2-13 — Simulazione acustica Sezione TN 272 — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1535 1 M S 40,7 55 -14,3 33,6 -21,4
1535 2 M S 441 55 -10,9 37,4 -17.,6
1535 3 M S 51,1 55 -3,9 39,1 -15,9
1537 1 M E 44.5 55 -10,5 36,9 -18,1
1537 2 M E 50,4 55 -4,6 42,7 -12,3
1537 3 [l E 57 55 2 44 -11
1549 1 M S 60,2 55 52 43,6 -11,4
1549 2 M S 60,5 55 55 45 -10
1549 3 M S 60,5 55 55 46,5 -8,5
1550 1 M E 49,9 55 -5,1 41 -14
1550 2 M E 54,9 55 -0,1 46,4 -8,6
1550 3 M E 55 55 0 46,8 -8,2
1556 1 M S 47,5 55 -7,5 39,4 -15,6
1556 2 M S 48,4 55 -6,6 39,2 -15,8
1558 1 M Sw 43,6 55 -11,4 33,4 -21,6
1558 2 M Sw 43,3 55 -11,7 35,8 -19,2
1558 3 M Sw 47,9 55 -7,1 38 -17
1558 4 M Sw 50,4 55 -4,6 38 -17
1558 5 M Sw 48,4 55 -6,6 36 -19
1561 1 M W 43,1 55 -11,9 34,1 -20,9
1561 2 M W 44,9 55 -10,1 36,4 -18,6
1566 1 M S 37,9 55 -17,1 34,4 -20,6
1566 2 M S 42,6 55 -12,4 38,8 -16,2
1568 1 I S 36,1 45 -8,9 33 -12
1568 2 I S 41,1 45 -3,9 38,1 -6,9
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA

Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22

1568 3 I S 42 45 -3 38,9 -6,1
1570 1 I w 40,2 45 -4,8 38,3 -6,7
1571 1 M w 50,8 55 -4,2 41,5 -13,5
1571 2 M w 49,7 55 -5,3 46,8 -8,2
1571 3 M w 49 55 -6 47 .4 -7,6
1571 4 M w 49 55 -6 47,7 -7,3
1571 5 [l W 49 55 -6 47,9 -71
1576 1 [l W 40,4 55 -14,6 39,4 -15,6
1576 2 [l W 45,7 55 -9,3 43,3 -11,7
1576 3 M w 47,5 55 -7,5 45,8 -9,2
1576 4 M W 47,9 55 -7,1 46,3 -8,7
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Figura 2-25: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) non mitigato — Sezione TN 272
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Figura 2-26: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) mitigato — Sezione TN 272
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

Tabella 2-14 — Simulazione acustica Sezione TN 272 — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6 22
1535 1 M S 42,5 55 -12,5 37,2 -17.,8
1535 2 M S 47,3 55 7,7 421 -12,9
1535 3 M S 52,2 55 -2,8 43,4 -11,6
1537 1 M E 45,5 55 -9,5 39,5 -15,5
1537 2 M E 51,8 55 -3,2 47 -8
1537 3 M E 56,8 55 1,8 48,2 -6,8
1549 1 M S 59,9 55 4,9 47,5 -7,5
1549 2 M S 59,9 55 4,9 49 -6
1549 3 M S 59,9 55 4,9 50,6 -4,4
1550 1 M E 50,6 55 -4,4 42,8 -12,2
1550 2 M E 54,6 55 -0,4 47,5 -7,5
1550 3 M E 54,6 55 -0,4 47 .4 -7,6
1556 1 M S 47,8 55 -7,2 42,7 -12,3
1556 2 M S 49 55 -6 43 -12
1558 1 M Sw 43,4 55 -11,6 39,5 -15,5
1558 2 M Sw 43,9 55 -11,1 40,5 -14,5
1558 3 M Sw 49,2 55 -5,8 41,1 -13,9
1558 4 M Sw 50,4 55 -4,6 41,7 -13,3
1558 5 M Sw 48,3 55 -6,7 40,6 -14,4
1561 1 M W 42,4 55 -12,6 33,9 -21,1
1561 2 M W 44.6 55 -10,4 40,3 -14,7
1566 1 M S 37,8 55 -17,2 37 -18
1566 2 M S 45,2 55 -9,8 43,4 -11,6
1568 1 I S 36,5 45 -8,5 35,3 -9,7
1568 2 I S 42,6 45 -2,4 41,9 -3,1
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA

Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22

1568 3 I S 42,4 45 -2,6 41,6 -3,4
1570 1 I w 42 45 -3 41,1 -3,9
1571 1 M w 50,8 55 -4,2 49,9 -5,1
1571 2 M w 49,8 55 -5,2 48,8 -6,2
1571 3 M w 49,1 55 -5,9 48,3 -6,7
1571 4 M w 49,1 55 -5,9 48,3 -6,7
1571 5 M w 49,1 55 -5,9 48,3 -6,7
1576 1 [l W 40,4 55 -14,6 39,9 -15,1
1576 2 [l W 46,8 55 -8,2 44,3 -10,7
1576 3 M w 47,6 55 -7,4 46,5 -8,5
1576 4 M W 47,8 55 -7,2 47,1 -7,9
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Figura 2-27: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza) non mitigato — Sezione TN 272
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Figura 2-28: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza) mitigato — Sezione TN 272
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

Tabella 2-15 — Simulazione acustica Sezione TN 294 — realizzazione pali di sottofondazione

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1598 1 \Y E 36,6 60 -23,4 30,5 -29,5
1598 2 v E 41 60 -19 30,6 -29,4
1598 3 \Y E 41,9 60 -18,1 30,9 -29,1
1598 4 v E 42 60 -18 31,2 -28,8
1598 5 v E 421 60 -17.9 32 -28
1606 1 \Y S 39,1 60 -20,9 30,9 -29,1
1606 2 \Y S 41,8 60 -18,2 31,1 -28,9
1606 3 \Y S 41,8 60 -18,2 31,6 -28,4
1606 4 \Y S 41,2 60 -18,8 30,8 -29,2
1607 1 \Y S 39,1 60 -20,9 32,1 -27,9
1607 2 \Y S 43,7 60 -16,3 32,4 -27,6
1607 3 \Y S 44,5 60 -15,5 32,7 -27,3
1607 4 \Y S 44,6 60 -15,4 33,1 -26,9
1614 1 \Y Sw 68,2 60 8,2 66,5 6,5
1614 2 \Y Sw 67,5 60 7,5 66,3 6,3
1614 3 \Y Sw 67 60 7 67 7
1614 4 \Y SwW 66,3 60 6,3 66,3 6,3
1615 1 \Y SE 60,4 60 0,4 45,6 -14,4
1615 2 \Y SE 60,6 60 0,6 46,4 -13,6
1615 3 \Y SE 60,5 60 0,5 47,7 -12,3
1616 1 \Y SE 49,2 60 -10,8 39,2 -20,8
1616 2 \Y SE 51,2 60 -8,8 40 -20
1616 3 \Y SE 55 60 -5 41 -19
1620 1 \Y sSw 59,3 60 -0,7 45 -15
1622 1 \Y sSw 66,3 60 6,3 50,8 -9,2
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6 22
1622 2 \Y SW 66,5 60 6,5 53 -7
1622 3 \Y SwW 66,3 60 6,3 55,5 -4,5
1623 1 \Y NW 60,2 60 0,2 45,1 -14,9
1623 2 \Y NW 61,3 60 1,3 46,2 -13,8
1627 1 \Y SE 52,2 60 -7,8 42,2 -17,8
1648 1 \Y SW 34,3 60 -25,7 29,4 -30,6
1648 2 \Y SW 41,6 60 -18,4 35,2 -24,8
1648 3 \Y SW 47 1 60 -12,9 35,5 -24,5
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Figura 2-29: Mappa Cantiere — realizzazione pali di sottofondazione non mitigato — Sezione TN 294
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Figura 2-30: Mappa Cantiere — realizzazione pali di sottofondazione mitigato — Sezione TN 294

PAC 0005 - RISULTATI SIMULAZIONI E MAPPE ISOFONICHE CANTIERI - 1 di 2 Pagina 56 di 112
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3"t05tradellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T E CN

Progetto Esecutivo

Tabella 2-16 — Simulazione acustica Sezione TN 294 — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA

Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6 22
1576 2 M S 38,8 55 -16,2 30,3 =247
1576 3 M S 43,6 55 -11,4 30,2 -24,8
1576 4 M S 442 55 -10,8 30,4 -24,6
1584 1 \Y E 394 60 -20,6 28,7 -31,3
1584 2 \Y E 45,7 60 -14,3 32,5 -27,5
1584 3 \Y E 47 60 -13 33,1 -26,9
1584 4 \Y E 47 1 60 -12,9 33,3 -26,7
1592 1 \Y E 40,9 60 -19,1 31,9 -28,1
1592 2 \Y E 46,2 60 -13,8 33,1 -26,9
1592 3 \Y E 47,1 60 -12,9 33,3 -26,7
1592 4 \Y E 47,5 60 -12,5 33,7 -26,3
1597 1 M S 39 55 -16 32,4 -22,6
1597 2 M S 42,9 55 -12,1 32,5 -22,5
1597 3 M S 441 55 -10,9 32,9 -22,1
1597 4 M S 44,7 55 -10,3 33,1 -21,9
1598 1 \Y E 39,7 60 -20,3 32,8 -27,2
1598 2 \Y E 41,5 60 -18,5 32,8 -27,2
1598 3 \Y E 42,3 60 -17,7 33,4 -26,6
1598 4 \Y E 43,8 60 -16,2 33,7 -26,3
1598 5 \Y E 44.8 60 -15,2 34,6 -25,4
1604 1 \Y E 37,8 60 -22,2 30,6 -29,4
1604 2 \Y E 42,5 60 -17.,5 30,9 -29,1
1604 3 \Y E 42,1 60 -17,9 31,4 -28,6
1604 4 \Y E 43,5 60 -16,5 31,2 -28,8
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradellper l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6 22
1606 1 \Y S 45,8 60 -14,2 34,2 -25,8
1606 2 \Y S 48,6 60 -11,4 34,3 -25,7
1606 3 \Y S 48 60 -12 34,5 -25,5
1606 4 \Y S 46,6 60 -13,4 33,2 -26,8
1607 1 \Y S 44 60 -16 34,1 -25,9
1607 2 \Y S 45,6 60 -14,4 34,3 -25,7
1607 3 \Y S 46,4 60 -13,6 34,8 -25,2
1607 4 \Y S 47,4 60 -12,6 35,2 -24,8
1614 1 \Y SW 80,3 60 20,3 79,2 19,2
1614 2 \Y SwW 78,7 60 18,7 77,5 17,5
1614 3 \Y SwW 76,2 60 16,2 74,7 14,7
1614 4 \Y SwW 741 60 14,1 74 14
1615 1 \Y SE 67,3 60 7,3 47,9 -12,1
1615 2 \Y SE 66,4 60 6,4 47,8 -12,2
1615 3 \Y SE 66,4 60 6,4 49,4 -10,6
1616 1 \Y SE 52,6 60 -7,4 41,5 -18,5
1616 2 \Y SE 56,5 60 -3,5 41,9 -18,1
1616 3 \Y SE 60,6 60 0,6 43,4 -16,6
1618 1 \Y SE 39,4 60 -20,6 30,3 -29,7
1618 2 \Y SE 39,2 60 -20,8 30,6 -29,4
1618 3 \Y SE 40,2 60 -19,8 30,7 -29,3
1618 4 \Y SE 42,5 60 -17.,5 32,4 -27,6
1620 1 \Y sw 66,9 60 6,9 47,6 -12,4
1622 1 \Y sw 73,9 60 13,9 54 -6
1622 2 \Y sw 73,8 60 13,8 55,1 -4,9
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6 22
1622 3 \Y SW 73,5 60 13,5 57 -3
1623 1 \Y NW 62,3 60 2,3 47 .4 -12,6
1623 2 \Y NW 62,3 60 2,3 48,4 -11,6
1627 1 \Y SE 66,8 60 6,8 47.8 -12,2
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\

3ut05frade”per litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T\E/C N E
Sustainable
PrOgettO EsecutiVO v Enginearing

Livello di rumore
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- Edificio residenziale
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S Barriera

Figura 2-31: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) non mitigato — Sezione TN 294
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\

3ut05frade”per litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T\E/C N E
Sustainable
PrOgettO EsecutiVO v Enginearing

Livello di rumore
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- Edificio residenziale
I cuificio ausiliario
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Figura 2-32: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) mitigato — Sezione TN 294
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

Tabella 2-17 — Simulazione acustica Sezione TN 294 — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1571 1 M S 30,6 55 -24,4 28,2 -26,8
1571 2 M S 33,8 55 -21,2 30 -25
1571 3 M S 35,1 55 -19,9 31 -24
1571 4 M S 40,6 55 -14,4 38,8 -16,2
1571 5 M S 421 55 -12,9 39,3 -15,7
1582 1 M E 36 55 -19 36 -19
1582 2 M E 41,4 55 -13,6 39,2 -15,8
1582 3 M E 42,2 55 -12,8 40,1 -14,9
1582 4 M E 42,6 55 -12,4 41,8 -13,2
1584 1 \Y E 36,6 60 -23,4 36,6 -23,4
1584 2 \Y E 44,9 60 -15,1 43,7 -16,3
1584 3 \Y E 45,4 60 -14,6 44,3 -15,7
1584 4 \Y E 45,5 60 -14,5 45 -15
1592 1 \Y E 39 60 -21 39 -21
1592 2 \Y E 42,5 60 -17.,5 42,5 -17.,5
1592 3 \Y E 43 60 -17 43 -17
1592 4 \Y E 43,9 60 -16,1 43,9 -16,1
1597 1 M S 40,7 55 -14,3 40,7 -14,3
1597 2 M S 44,2 55 -10,8 41,9 -13,1
1597 3 M S 44,5 55 -10,5 43,3 -11,7
1597 4 M S 454 55 -9,6 44,7 -10,3
1598 1 \Y E 43,9 60 -16,1 43,9 -16,1
1598 2 \Y E 46,9 60 -13,1 45,2 -14,8
1598 3 \Y E 47,8 60 -12,2 46,8 -13,2
1598 4 \Y E 48,6 60 -11,4 48,1 -11,9

PAC 0005 - RISULTATI SIMULAZIONI E MAPPE ISOFONICHE CANTIERI - 1 di 2

Pagina 62 di 112



AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1598 5 \Y E 46,1 60 -13,9 46,1 -13,9
1602 1 \Y E 45,1 60 -14,9 43,7 -16,3
1602 2 \Y E 45,1 60 -14,9 443 -15,7
1602 3 \Y E 45,2 60 -14,8 447 -15,3
1604 1 \Y E 45,8 60 -14,2 442 -15,8
1604 2 \Y E 45,6 60 -14,4 441 -15,9
1604 3 \Y E 45,2 60 -14,8 44,5 -15,5
1604 4 \Y E 46,4 60 -13,6 46 -14
1606 1 \Y S 48,3 60 -11,7 446 -15,4
1606 2 \Y S 47,6 60 -12,4 45,1 -14,9
1606 3 \Y S 47,5 60 -12,5 46,3 -13,7
1606 4 \Y S 46,9 60 -13,1 46,4 -13,6
1607 1 \Y S 42,5 60 -17.,5 42,4 -17.,6
1607 2 \Y S 46,3 60 -13,7 441 -15,9
1607 3 \Y S 46,7 60 -13,3 45,5 -14,5
1607 4 \Y S 47,8 60 -12,2 47,2 -12,8
1614 1 \Y Sw 74,3 60 14,3 72,8 12,8
1614 2 \Y Sw 75,3 60 15,3 74,1 14,1
1614 3 \Y Sw 75,1 60 15,1 75,1 15,1
1614 4 \Y Sw 74,4 60 14,4 74,4 14,4
1615 1 \Y SE 66,7 60 6,7 59,1 -0,9
1615 2 \Y SE 65,4 60 54 63,4 3,4
1615 3 \Y SE 65,4 60 54 65,1 5,1
1616 1 \Y SE 53 60 -7 52,9 -7,1
1616 2 \Y SE 58,9 60 -1,1 57 -3
1616 3 \Y SE 59,1 60 -0,9 58,4 -1,6
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1618 1 \Y SE 47 60 -13 46,3 -13,7
1618 2 \Y SE 46,8 60 -13,2 45,8 -14,2
1618 3 \Y SE 46,7 60 -13,3 46,1 -13,9
1618 4 \Y SE 47.8 60 -12,2 47,3 -12,7
1620 1 \Y SwW 66,3 60 6,3 58,8 -1,2
1622 1 \Y SW 72 60 12 63 3
1622 2 \Y SW 72,1 60 12,1 68,2 8,2
1622 3 \Y SW 72,1 60 12,1 71,9 11,9
1623 2 \Y NW 64,5 60 4,5 63 3
1627 1 \Y SE 66,6 60 6,6 59,1 -0,9
1628 1 \Y SwW 44,3 60 -15,7 40,3 -19,7
1628 2 \Y SwW 43,8 60 -16,2 41,4 -18,6
1628 3 \Y SwW 44,2 60 -15,8 42,5 -17.,5
1640 1 \Y SwW 29,1 60 -30,9 29,1 -30,9
1640 2 \Y Sw 32,4 60 -27.,6 32,4 -27.,6
1640 3 \Y Sw 39,6 60 -20,4 39,6 -20,4
1640 4 \Y Sw 41 60 -19 41 -19
1643 1 \Y Sw 47 60 -13 47 -13
1643 2 \Y sSw 50,1 60 -9,9 49,3 -10,7
1643 3 \Y Sw 39,8 60 -20,2 39,8 -20,2
1643 4 \Y Sw 32,9 60 -27,1 32,9 -27,1
1647 1 \Y NW 33,2 60 -26,8 33,2 -26,8
1647 2 \Y NW 34,5 60 -25,5 34,5 -25,5
1647 3 \Y NW 37,5 60 -22,5 37,5 -22,5
1647 4 \Y NW 43,4 60 -16,6 43,4 -16,6
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologna T\E/C N E
Sustainable
Progetto Esecutivo \_/ Engineering

autostradellper l'italia
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Figura 2-33: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza) non mitigato — Sezione TN 294
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO //_\
3ut05fradellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna TEC N E

\—/ Sustainable
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Figura 2-34: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza) mitigato — Sezione TN 294
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradellper l'italia

Progetto Esecutivo

Tabella 2-18 — Simulazione acustica Sezione TN 334 — realizzazione pali di sottofondazione

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6 22
1927 1 \Y S 45,4 60 -14,6 35,5 -24,5
1927 2 \Y S 51,3 60 -8,7 39 -21
1927 3 \Y S 52,7 60 -7,3 40,1 -19,9
1929 1 \Y NW 42,8 60 -17,2 31,2 -28,8
1929 2 \Y NW 47,7 60 -12,3 33,2 -26,8
1930 1 \Y E 47,5 60 -12,5 36,9 -23,1
1930 2 \Y E 53,2 60 -6,8 37,3 -22,7
1930 3 \Y E 53,6 60 -6,4 37,5 -22,5
1937 1 \Y E 42,4 60 -17.,6 31,2 -28,8
1937 2 \Y E 42,6 60 -17.,4 31,7 -28,3
1938 1 \Y Sw 58,7 60 -1,3 41,2 -18,8
1938 2 \Y Sw 58,7 60 -1,3 41,9 -18,1
1938 3 \Y Sw 58,8 60 -1,2 47,2 -12,8
1939 1 \Y E 43,2 60 -16,8 32,9 -27,1
1939 2 \Y E 45,2 60 -14,8 33,7 -26,3
1941 1 \Y S 48,6 60 -11,4 38 -22
1945 1 \Y S 72,3 60 12,3 53,6 -6,4
1945 2 \Y S 72,6 60 12,6 55,7 -4,3
1946 1 \Y S 51 60 -9 40,4 -19,6
1946 2 \Y S 51,7 60 -8,3 42,3 -17,7
1947 2 \Y S 42,7 60 -17,3 37,2 -22,8
1948 3 \Y S 42,6 60 -17,4 38,3 -21,7
1953 1 \Y W 61,4 60 1,4 43,1 -16,9
1953 2 \Y W 61,5 60 1,5 45,1 -14,9
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA

Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1953 3 \Y W 61,3 60 1,3 45,7 -14,3
1955 1 \Y NW 60 60 0 43,6 -16,4
1955 2 \Y NW 60,1 60 0,1 446 -15,4
1957 1 \Y NW 40,1 60 -19,9 36,3 -23,7
1958 1 \Y S 43,2 60 -16,8 35,3 =247
1958 2 \Y S 442 60 -15,8 38,1 -21,9
1964 3 \Y SW 41,3 60 -18,7 36,4 -23,6
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\

3"t05fradellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T\E/C N E
Sustainable
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Figura 2-35: Mappa Cantiere — realizzazione pali di sottofondazione non mitigato — Sezione TN 334
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\

3"t05fradellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T\E/C N E
Sustainable
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Figura 2-36: Mappa Cantiere — realizzazione pali di sottofondazione mitigato — Sezione TN 334

PAC 0005 - RISULTATI SIMULAZIONI E MAPPE ISOFONICHE CANTIERI - 1 di 2 Pagina 70 di 112



AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
3"t05tradellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T E CN

Progetto Esecutivo

Tabella 2-19 — Simulazione acustica Sezione TN 334 — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6 22
1927 1 \Y S 52,3 60 7,7 45,2 -14,8
1927 2 \Y S 59 60 -1 47,5 -12,5
1927 3 \Y S 59,3 60 -0,7 49 -11
1929 1 \Y NW 52,2 60 -7,8 41,1 -18,9
1929 2 \Y NW 56,5 60 -3,5 43 -17
1930 1 \Y E 54,7 60 -5,3 44 -16
1930 2 \Y E 60,5 60 0,5 45,3 -14,7
1930 3 \Y E 60,6 60 0,6 47,6 -12,4
1933 1 \Y S 46,2 60 -13,8 34,8 -25,2
1933 2 \Y S 50,8 60 -9,2 37,5 -22,5
1933 3 \Y S 49 60 -11 39,2 -20,8
1934 1 \Y W 45,9 60 -14,1 34,1 -25,9
1934 2 \Y W 46,3 60 -13,7 35,1 -24,9
1934 3 \Y W 46,7 60 -13,3 39,2 -20,8
1935 1 \Y W 41,1 60 -18,9 34,7 -25,3
1935 2 \Y W 44 60 -16 35,2 -24,8
1937 1 \Y E 45,1 60 -14,9 36 -24
1937 2 \Y E 46,4 60 -13,6 38,8 -21,2
1938 1 \Y S 64,8 60 4,8 47,5 -12,5
1938 2 \Y S 64,9 60 4,9 49,8 -10,2
1938 3 \Y S 65,1 60 5,1 52,1 -7,9
1939 1 \Y E 445 60 -15,5 37,8 -22,2
1939 2 \Y E 47,5 60 -12,5 38,7 -21,3
1941 1 \Y S 58,5 60 -1,5 44,3 -15,7
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1942 1 \Y S 46,2 60 -13,8 38,2 -21,8
1942 2 \Y S 52,7 60 -7,3 40,9 -19,1
1942 3 \Y S 54,8 60 -5,2 45,3 -14,7
1943 1 \Y S 50,7 60 -9,3 41,6 -18,4
1943 2 \Y S 57 60 -3 43,9 -16,1
1945 1 \Y S 77,4 60 17,4 56,7 -3,3
1945 2 \Y S 77,8 60 17,8 58,4 -1,6
1946 1 \Y S 64 60 4 47 1 -12,9
1946 2 \Y S 64,1 60 4.1 48,7 -11,3
1947 1 \Y W 50 60 -10 41,3 -18,7
1947 2 \Y W 56,5 60 -3,5 44 -16
1948 1 \Y E 46,2 60 -13,8 36,6 -23,4
1948 2 \Y E 50,3 60 -9,7 39,8 -20,2
1948 3 \Y E 45,1 60 -14,9 45,2 -14,8
1950 1 \Y W 42,3 60 -17,7 33,3 -26,7
1950 2 \Y W 43,3 60 -16,7 34,7 -25,3
1952 1 \Y E 43,5 60 -16,5 36,3 -23,7
1953 1 \Y Sw 68,5 60 8,5 50,5 -9,5
1953 2 \Y Sw 68,6 60 8,6 52,5 -7,5
1953 3 \Y Sw 68,6 60 8,6 53,3 -6,7
1954 1 \Y W 48,6 60 -11,4 39,1 -20,9
1955 1 \Y NW 67,5 60 7,5 49,3 -10,7
1955 2 \Y NW 67,5 60 7,5 51,4 -8,6
1957 1 \Y SE 52,1 60 -7,9 41,7 -18,3
1958 1 \Y S 52,9 60 -7,1 41,1 -18,9
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA

Codice | Piano | Classe | Direzione
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
1958 2 \Y S 54,7 60 -5,3 42,6 -17,4
1959 1 \Y w 40,9 60 -19,1 35,7 -24,3
1959 2 \Y w 45,9 60 -14,1 36,6 -23,4
1960 1 \Y SW 47 60 -13 37,7 -22,3
1960 2 \Y SwW 50,7 60 -9,3 41,1 -18,9
1961 1 \Y NW 41,4 60 -18,6 34,1 -25,9
1961 2 \Y NW 45,8 60 -14,2 36,6 -23,4
1964 1 \Y NW 46,8 60 -13,2 38,5 -21,5
1964 2 \Y NW 48,4 60 -11,6 42,4 -17.,6
1965 1 \Y W 41,5 60 -18,5 32,7 -27,3
1965 2 \Y W 42,6 60 -17,4 36,3 -23,7
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
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Sustainable
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Figura 2-37: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) non mitigato — Sezione TN 334
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
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Figura 2-38: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) mitigato — Sezione TN 334
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
3"t05tradellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T E CN

Progetto Esecutivo

Tabella 2-20 — Simulazione acustica Sezione TN 580 — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6 22
2091 1 M S 58,2 55 3,2 56,5 1,5
2091 2 M S 59,2 55 4,2 57,6 2,6
2091 3 M S 59,3 55 4,3 57,8 2,8
2091 4 M S 59,3 55 4,3 57,9 2,9
2092 1 M SW 60,6 55 5,6 56,1 1,1
2092 2 M SW 58,4 55 3,4 54,5 -0,5
2093 1 M SW 45 55 -10 39,3 -15,7
2093 2 M SW 48 55 -7 40,2 -14,8
2093 3 M SwW 49,3 55 -5,7 41,3 -13,7
2093 4 M Sw 51,2 55 -3,8 441 -10,9
2094 1 M S 60,6 55 5,6 49 -6
2094 2 M S 61,7 55 6,7 49,5 -5,5
2094 3 M S 60,1 55 5,1 50 -5
2095 1 \Y NW 68 60 8 50,5 -9,5
2101 1 M Sw 48,6 55 -6,4 42,9 -12,1
2101 2 M Sw 51,1 55 -3,9 43,6 -11,4
2101 3 M Sw 52,3 55 -2,7 44 .4 -10,6
2101 4 M Sw 54,6 55 -0,4 45,3 -9,7
2104 1 M NW 50 55 -5 42,7 -12,3
2104 2 M NW 50,9 55 -4.,1 42,4 -12,6
2105 1 M NW 50,5 55 -4,5 47 .4 -7,6
2106 1 M sw 42,5 55 -12,5 38,2 -16,8
2106 2 M sw 44,7 55 -10,3 41,7 -13,3
2106 3 M sw 50,9 55 -4.,1 47,1 -7,9
2107 1 M NW 48,6 55 -6,4 45,9 -9,1
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
2107 2 M NW 51,6 55 -3,4 49,6 -5,4
2108 1 M w 46,5 55 -8,5 46,2 -8,8
2108 2 M w 50,2 55 -4,8 49 -6
2108 3 M w 50,9 55 -4,1 49,6 -5,4
2110 1 M w 447 55 -10,3 447 -10,3
2110 2 M w 49,2 55 -5,8 48,6 -6,4
2112 1 \Y w 44 60 -16 43,7 -16,3
2113 1 \Y NE 44 4 60 -15,6 43,5 -16,5
2114 1 \Y SW 43,2 60 -16,8 42,5 -17.,5
2114 2 \Y SW 44 4 60 -15,6 43,7 -16,3
2114 3 \Y Sw 42,6 60 -17,4 41,7 -18,3
2114 4 \Y Sw 43,2 60 -16,8 42,3 -17,7
2115 1 \Y NW 41,5 60 -18,5 40,9 -19,1
2115 2 \Y NW 43,6 60 -16,4 40,8 -19,2
2115 3 \Y NW 42,8 60 -17,2 39,7 -20,3
2116 1 \Y NW 42,5 60 -17.,5 41,8 -18,2
2116 2 \Y NW 46,2 60 -13,8 45,9 -14,1
2116 3 \Y NW 44.8 60 -15,2 44,3 -15,7
2117 1 \Y S 43,1 60 -16,9 43,1 -16,9
2120 1 \Y Sw 42,7 60 -17,3 42,7 -17,3
2120 2 \Y Sw 43,5 60 -16,5 42,1 -17.,9
2125 1 M NW 42,2 55 -12,8 38 -17
2125 2 M NW 42,4 55 -12,6 40,7 -14,3
2125 3 M NW 42,2 55 -12,8 42,1 -12,9
2125 4 M NW 40,8 55 -14,2 42,5 -12,5
2383 1 I sSw 46,4 45 1,4 36,3 -8,7
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA

Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22

2383 2 I Sw 46,3 45 1,3 36,3 -8,7
2393 1 M SW 41 55 -14 34,9 -20,1
2393 2 M SW 41,1 55 -13,9 35,3 -19,7
2393 3 M SwW 42,5 55 -12,5 35,9 -19,1
2393 4 M SW 43,8 55 -11,2 36,8 -18,2
2397 1 M SW 43,6 55 -11,4 38,5 -16,5
2397 2 M SW 46,8 55 -8,2 43,1 -11,9
2397 3 [l SW 47,5 55 -7,5 43,2 -11,8
2397 4 M SW 48,7 55 -6,3 43,5 -11,5
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Figura 2-39: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) non mitigato — TN 580
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
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Figura 2-40: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) mitigato — TN 580
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

Tabella 2-21 — Simulazione acustica Sezione TN 597 — realizzazione pali di sottofondazione

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
2112 1 \Y E 48 60 -12 39 -21
2114 1 \Y SE 44 4 60 -15,6 33,5 -26,5
2114 2 \Y SE 45,5 60 -14,5 34,2 -25,8
2114 3 \Y SE 44.5 60 -15,5 35,6 -24,4
2114 4 \Y SE 41,6 60 -18,4 34,3 -25,7
2116 1 \Y E 49,1 60 -10,9 38,6 -21,4
2116 2 \Y E 49,7 60 -10,3 39,1 -20,9
2116 3 \Y E 48,7 60 -11,3 37,4 -22,6
2117 1 \Y S 57,8 60 -2,2 44.8 -15,2
2117 2 \Y S 59,4 60 -0,6 46,3 -13,7
2121 1 \Y SwW 64,2 60 4,2 48 -12
2121 2 \Y SwW 64,2 60 4,2 49,8 -10,2
2122 1 \Y Sw 51,4 60 -8,6 39,6 -20,4
2122 2 \Y Sw 52,3 60 7,7 42 -18
2122 3 \Y Sw 52,9 60 -7,1 43,1 -16,9
2122 4 \Y Sw 52,5 60 -7,5 43,9 -16,1
2123 1 \Y Sw 69,9 60 9,9 52,3 7,7
2123 2 \Y sSw 67,8 60 7,8 52,9 -7,1
2124 1 M S 44.6 55 -10,4 31,8 -23,2
2125 1 M Sw 57,5 55 2,5 43 -12
2125 2 M Sw 58,5 55 3,5 45,9 -9,1
2125 3 M sSw 57,9 55 2,9 47,3 7,7
2125 4 M sSw 61,1 55 6,1 47,7 -7,3
2126 1 M SE 49,3 55 -5,7 34 -21
2126 2 M SE 47,6 55 -7,4 34,8 -20,2
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
2127 1 M S 45,4 55 -9,6 31,8 -23,2
2127 2 M S 42 55 -13 32,3 -22,7
2129 1 M SW 58,7 55 3,7 42,6 -12,4
2129 2 M SW 59,7 55 4,7 45,5 -9,5
2130 1 M SW 43 55 -12 29,5 -25,5
2130 2 M SW 43,9 55 -11,1 29,8 -25,2
2130 3 M SW 447 55 -10,3 30,8 -24,2
2130 4 M SW 42,8 55 -12,2 32,2 -22,8
2131 1 M NW 41,2 55 -13,8 30,9 -24,1
2131 2 M NW 441 55 -10,9 31 -24
2131 3 M NW 45 55 -10 32,2 -22,8
2134 1 M Sw 42,6 55 -12,4 29,3 -25,7
2134 2 M Sw 43,4 55 -11,6 32,9 -22,1
2134 3 M Sw 42,2 55 -12,8 33,8 -21,2
2134 4 M Sw 46,1 55 -8,9 34,1 -20,9
2139 1 \Y NW 46 60 -14 39,8 -20,2
2140 1 M NW 46,7 55 -8,3 38,3 -16,7
2140 2 M NW 47,8 55 -7,2 39 -16
2144 1 \Y Sw 43,8 60 -16,2 37,5 -22,5
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
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Figura 2-41: Mappa Cantiere — — realizzazione pali di sottofondazione non mitigato — Sezione TN 597
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\

3"t05fradellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T\E/C N E
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Figura 2-42: Mappa Cantiere — — realizzazione pali di sottofondazione mitigato — Sezione TN 597
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
a"“’s""adellfoer litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T E CN

Progetto Esecutivo

Tabella 2-22 — Simulazione acustica Sezione TN 597 — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
2110 1 M S 50,6 55 -4,4 36 -19
2110 2 M S 50,9 55 -4,1 39,4 -15,6
2112 1 \Y E 56 60 -4 41,4 -18,6
2113 1 \Y SW 45,8 60 -14,2 37,1 -22,9
2114 1 \Y SE 51,8 60 -8,2 37,7 -22,3
2114 2 \Y SE 52,5 60 -7,5 37,6 -22,4
2114 3 \Y SE 52,5 60 -7,5 39,3 -20,7
2114 4 \Y SE 49,8 60 -10,2 37,9 -22,1
2116 1 \Y E 55,3 60 -4,7 39,7 -20,3
2116 2 \Y E 56,4 60 -3,6 40,8 -19,2
2116 3 \Y E 55 60 -5 40,4 -19,6
2117 1 \Y S 67 60 7 48,4 -11,6
2117 2 \Y S 67,2 60 7,2 49,5 -10,5
2120 1 \Y SE 46,8 60 -13,2 33,6 -26,4
2120 2 \Y SE 47,9 60 -12,1 34,3 -25,7
2121 1 \Y Sw 73,1 60 13,1 52,7 -7,3
2121 2 \Y Sw 73,1 60 13,1 53,8 -6,2
2122 1 \Y Sw 64,2 60 4,2 45,1 -14,9
2122 2 \Y Sw 64,5 60 4,5 45,7 -14,3
2122 3 \Y Sw 63,1 60 3,1 47,9 -12,1
2122 4 \Y Sw 62,8 60 2,8 48,6 -11,4
2123 1 \Y sSw 76,3 60 16,3 55,7 -4,3
2123 2 \Y sSw 741 60 14,1 55,2 -4,8
2124 1 M S 53,5 55 -1,5 38,2 -16,8
2124 2 M S 54,1 55 -0,9 38,4 -16,6
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
2125 1 M SW 65,8 55 10,8 47 -8
2125 2 M SW 66,3 55 11,3 49,2 -5,8
2125 3 M SW 66,9 55 11,9 51,4 -3,6
2125 4 M SW 68,8 55 13,8 52,2 -2,8
2126 1 M NW 59,2 55 4,2 40,9 -14,1
2126 2 M NW 59,4 55 4.4 40,6 -14,4
2127 1 M S 55,6 55 0,6 38,2 -16,8
2127 2 M S 56 55 1 38,4 -16,6
2129 1 M SW 64,8 55 9,8 45,1 -9,9
2129 2 M SW 65,3 55 10,3 47,3 7,7
2130 1 M Sw 47 55 -8 31,7 -23,3
2130 2 M Sw 48 55 -7 31,9 -23,1
2130 3 M Sw 48,6 55 -6,4 33,4 -21,6
2130 4 M Sw 47,2 55 -7,8 35,2 -19,8
2131 1 M NW 46,9 55 -8,1 32,7 -22,3
2131 2 M NW 49,2 55 -5,8 32,9 -22,1
2131 3 M NW 49,4 55 -5,6 35,5 -19,5
2132 1 M NW 46,3 55 -8,7 35,1 -19,9
2132 2 M NW 51,5 55 -3,5 39 -16
2134 1 M sSw 47,3 55 7,7 33,7 -21,3
2134 2 M sSw 50,5 55 -4,5 35,6 -19,4
2134 3 M Sw 50,6 55 -4,4 37,9 -17,1
2134 4 M sSw 53,2 55 -1,8 38,4 -16,6
2135 1 M NW 44,2 55 -10,8 35 -20
2139 1 \Y NW 52,3 60 7,7 41,9 -18,1
2140 1 M NW 53,3 55 -1,7 40,9 -14,1
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA

Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22

2140 2 M NW 55,5 55 0,5 41,5 -13,5
2141 1 M SW 447 55 -10,3 30,7 -24,3
2141 2 M SW 46,6 55 -8,4 34,2 -20,8
2141 3 M SW 49,2 55 -5,8 36,6 -18,4
2144 1 \Y NW 49,8 60 -10,2 40,4 -19,6
2145 1 M NW 45,1 55 -9,9 32,7 -22,3
2145 2 M NW 46,8 55 -8,2 32,6 -22,4
2145 3 [l NW 45,5 55 -9,5 31,1 -23,9
2363 1 M SW 41,5 55 -13,5 27,6 -27,4
2363 2 M SW 443 55 -10,7 27,8 -27,2
2363 3 M Sw 44.8 55 -10,2 29,6 -25,4
2365 1 M Sw 44,6 55 -10,4 29,7 -25,3
2365 2 M Sw 47,8 55 -7,2 29,7 -25,3
2365 3 M Sw 48,4 55 -6,6 32,4 -22,6
2368 1 M Sw 43,2 55 -11,8 28,4 -26,6
2368 2 M Sw 45,8 55 -9,2 28,4 -26,6
2368 3 M Sw 46,3 55 -8,7 31,8 -23,2
2368 4 M Sw 46,7 55 -8,3 32,4 -22,6
2369 1 M sSw 41,2 55 -13,8 28,1 -26,9
2369 2 M sSw 44,7 55 -10,3 28,2 -26,8
2369 3 M sSw 44,7 55 -10,3 28,3 -26,7
2369 4 M sSw 45 55 -10 31,5 -23,5
2369 5 M sSw 45,2 55 -9,8 32,1 -22,9
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
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Figura 2-43: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) non mitigato — Sezione TN 597

PAC 0005 - RISULTATI SIMULAZIONI E MAPPE ISOFONICHE CANTIERI - 1 di 2 Pagina 88 di 112



AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\

3"t05fradellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T\E/C N E
Sustainable
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Figura 2-44: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) mitigato — Sezione TN 597
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
a"“’s""adellfoer litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T E CN

Progetto Esecutivo

Tabella 2-23 — Simulazione acustica Sezione TN 627 — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
2146 1 M SE 37,3 55 -17,7 34,1 -20,9
2146 2 M SE 37,9 55 -17,1 32,5 -22,5
2147 1 M SE 45,9 55 -9,1 41,9 -13,1
2147 2 M SE 48,2 55 -6,8 444 -10,6
2148 1 M SE 46,5 55 -8,5 42,8 -12,2
2148 2 M SE 48,3 55 -6,7 44.6 -10,4
2149 1 [l SW 47,9 55 -7 1 445 -10,5
2149 2 M SW 49,7 55 -5,3 46 -9
2150 1 [l SE 51,3 55 -3,7 47,4 -7,6
2151 1 M Sw 48,8 55 -6,2 39,3 -15,7
2151 2 M SwW 50 55 -5 40,8 -14,2
2152 1 \Y S 78,4 60 18,4 60,1 0,1
2153 1 M Sw 54,5 55 -0,5 43,5 -11,5
2153 2 M Sw 55,6 55 0,6 45,3 -9,7
2154 1 M Sw 60,1 55 5,1 46,7 -8,3
2154 2 M Sw 61 55 6 48,6 -6,4
2155 1 M Sw 50,9 55 -4,1 40,9 -14,1
2155 2 M Sw 53 55 -2 42,6 -12,4
2156 1 \Y Sw 58,7 60 -1,3 46,3 -13,7
2156 2 \Y Sw 59,8 60 -0,2 48,4 -11,6
2156 3 \Y Sw 60,2 60 0,2 50,4 -9,6
2157 1 \Y W 55,4 60 -4,6 43,5 -16,5
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO
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Figura 2-45: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) non mitigato — Sezione TN 627
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\

3utos"radellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T\E/C N E
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Figura 2-46: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) mitigato — Sezione TN 627
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
a"“’s""adellfoer litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T E CN

Progetto Esecutivo

Tabella 2-24 — Simulazione acustica Sezione TN 682 — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
2187 1 M SE 36,1 55 -18,9 35,1 -19,9
2187 2 M SE 39,8 55 -15,2 38,6 -16,4
2187 3 M SE 40 55 -15 38,8 -16,2
2188 1 M SW 36,4 55 -18,6 35,4 -19,6
2189 1 \Y SW 74,7 60 14,7 57,2 -2,8
2189 2 \Y SW 74,5 60 14,5 62,9 2,9
2199 1 \Y S 33,9 60 -26,1 27,5 -32,5
2199 2 \Y S 38 60 -22 29,4 -30,6
2200 1 \Y NW 43,9 60 -16,1 38,3 -21,7
2200 2 \Y NW 47,3 60 -12,7 41,6 -18,4
2200 3 \Y NW 49,5 60 -10,5 42,3 -17,7
2200 4 \Y NW 49,5 60 -10,5 43 -17
2201 1 \Y S 32,3 60 -27,7 25,6 -34,4
2202 1 \Y S 32,7 60 -27,3 25,4 -34,6
2202 2 \Y S 36,6 60 -23,4 27,1 -32,9
2202 3 \Y S 35,8 60 -24,2 26,5 -33,5
2203 1 \Y N 41,1 60 -18,9 36,1 -23,9
2203 2 \Y N 43,9 60 -16,1 39,2 -20,8
2205 1 \Y W 41,1 60 -18,9 39,5 -20,5
2205 2 \Y W 41,8 60 -18,2 42,5 -17.,5
2208 1 \Y W 32,7 60 -27,3 25,6 -34,4
2208 2 \Y W 38,5 60 -21,5 27,3 -32,7
2332 1 \Y S 35,2 60 -24,8 24,5 -35,5
2332 2 \Y S 36,6 60 -23,4 26,3 -33,7
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
2332 3 \Y S 37,2 60 -22,8 26,5 -33,5
2332 4 v S 38,1 60 -21,9 27,3 -32,7
2333 1 \Y S 34,6 60 -25,4 24,3 -35,7
2333 2 \Y S 36 60 -24 24,9 -35,1
2335 1 I S 29,8 50 -20,2 22,1 -27,9
2337 1 \Y S 33 60 -27 25 -35
2339 1 Il S 32,2 50 -17.,8 26,2 -23,8
2340 1 Il w 32,1 50 -17.,9 25,4 -24.,6
2340 2 Il w 33,9 50 -16,1 26,8 -23,2
2341 1 Il S 32,2 50 -17.,8 26,3 -23,7
2341 2 I S 34,1 50 -15,9 27,9 -22,1
2341 3 I S 35,4 50 -14,6 29,7 -20,3
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
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Figura 2-47: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) non mitigato — Sezione TN 682
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\

autostradellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna TE/C N E
Sustainable
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Figura 2-48: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) mitigato — Sezione TN 682
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradellper l'italia

Progetto Esecutivo

Tabella 2-25 — Simulazione acustica Sezione TN 682 — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6 22
2185 1 M SE 37,4 55 -17,6 36,9 -18,1
2185 2 M SE 40,5 55 -14,5 39,3 -15,7
2185 3 M SE 39 55 -16 37,8 -17,2
2187 1 M SE 38,3 55 -16,7 37,5 -17.,5
2187 2 M SE 41,3 55 -13,7 40 -15
2187 3 M SE 42,6 55 -12,4 40,9 -14,1
2188 1 M SW 38,9 55 -16,1 38,1 -16,9
2189 1 \Y SW 70,6 60 10,6 54 -6
2189 2 \Y SW 71,6 60 11,6 60,9 0,9
2198 1 \Y S 33,9 60 -26,1 31 -29
2198 2 \Y S 39 60 -21 34,1 -25,9
2199 1 \Y S 36,5 60 -23,5 32,6 -27,4
2199 2 \Y S 40,8 60 -19,2 35,8 -24,2
2200 1 \Y NW 454 60 -14,6 441 -15,9
2200 2 \Y NW 47,6 60 -12,4 45,6 -14,4
2200 3 \Y NW 49,8 60 -10,2 48,1 -11,9
2200 4 \Y NW 49,6 60 -10,4 47,7 -12,3
2203 1 \Y N 42,4 60 -17.,6 41,2 -18,8
2203 2 \Y N 43,9 60 -16,1 43,2 -16,8
2205 1 \Y W 41,3 60 -18,7 39,1 -20,9
2205 2 \Y W 42,3 60 -17,7 43 -17
2208 1 \Y W 33,8 60 -26,2 29,4 -30,6
2208 2 \Y W 39,5 60 -20,5 33,8 -26,2
2332 1 \Y S 37 60 -23 30,9 -29,1
2332 2 \Y S 38 60 -22 33,5 -26,5
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
2332 3 \Y S 38,3 60 -21,7 34,3 -25,7
2332 4 v S 40,7 60 -19,3 36,4 -23,6
2333 1 \Y S 36,5 60 -23,5 31,2 -28,8
2333 2 \Y S 37,7 60 -22,3 32,9 -27 1
2335 1 I S 32,1 50 -17.9 27,9 -22,1
2337 1 \Y S 35,9 60 -24.,1 31,1 -28,9
2339 1 I S 36,8 50 -13,2 32,1 -17.9
2340 1 Il w 35,3 50 -14,7 31 -19
2340 2 Il w 37 50 -13 32,6 -17,4
2341 1 Il S 36,2 50 -13,8 31,8 -18,2
2341 2 I S 38 50 -12 33,7 -16,3
2341 3 I S 38,6 50 -11,4 35,1 -14,9
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO
autostr. adellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna
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Figura 2-49: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza) non mitigato — Sezione TN 682
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\

autostr. ade”per litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna I\E/S N E
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Figura 2-50: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza) mitigato — Sezione TN 682
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
3"t05tradellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T E CN

Progetto Esecutivo

Tabella 2-26 — Simulazione acustica Sezione TN 691 — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6 22
2189 1 \Y SE 45,6 60 -14,4 44 4 -15,6
2189 2 \Y SE 48,7 60 -11,3 47.8 -12,2
2198 1 \Y S 42,6 60 -17,4 38,2 -21,8
2198 2 \Y S 46,1 60 -13,9 39,2 -20,8
2199 2 \Y S 46,4 60 -13,6 39,3 -20,7
2200 1 \Y SwW 65 60 5 51,6 -8,4
2200 2 \Y SW 66,1 60 6,1 53,8 -6,2
2200 3 \Y Sw 66,3 60 6,3 57,1 -2,9
2200 4 \Y Sw 66,3 60 6,3 61 1
2201 1 \Y S 45,4 60 -14,6 38,4 -21,6
2202 1 \Y S 45 60 -15 39 -21
2202 2 \Y S 46,6 60 -13,4 39,7 -20,3
2202 3 \Y S 44 .4 60 -15,6 38,3 -21,7
2203 1 \Y W 60,4 60 0,4 59,7 -0,3
2203 2 \Y W 61,5 60 1,5 60,9 0,9
2205 1 \Y W 59,6 60 -0,4 59,6 -0,4
2205 2 \Y W 60,6 60 0,6 60,3 0,3
2208 1 \Y W 40,1 60 -19,9 35,3 =247
2208 2 \Y W 45,4 60 -14,6 39,9 -20,1
2323 1 \Y W 36,5 60 -23,5 35,3 =247
2323 2 \Y W 38,4 60 -21,6 36,5 -23,5
2323 3 \Y W 40,8 60 -19,2 38,2 -21,8
2325 1 \Y W 38,4 60 -21,6 37,2 -22,8
2325 2 \Y W 40,7 60 -19,3 38,8 -21,2
2325 3 \Y W 40,1 60 -19,9 37,8 -22,2
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

autostradellper l'italia

Progetto Esecutivo

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA

Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22

2329 1 \Y S 38,1 60 -21,9 35,1 -24,9
2329 2 \Y S 39,6 60 -20,4 37,3 -22,7
2329 3 \Y S 40,1 60 -19,9 38,4 -21,6
2329 4 \Y S 43 60 -17 40,1 -19,9
2332 1 \Y S 35,7 60 -24,3 32,7 -27,3
2332 2 \Y S 40,5 60 -19,5 36,9 -23,1
2332 3 \Y S 42,2 60 -17,8 40,2 -19,8
2332 4 \Y S 43,8 60 -16,2 40,7 -19,3
2333 1 \Y w 40,2 60 -19,8 35,2 -24,8
2333 2 \Y w 41,7 60 -18,3 38,1 -21,9
2337 1 \Y S 44,9 60 -15,1 40,3 -19,7
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
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Figura 2-51: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a piano campagna) non mitigato — Sezione TN 691
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO
autostr. adellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna
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Figura 2-52: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) mitigato — Sezione TN 691

PAC 0005 - RISULTATI SIMULAZIONI E MAPPE ISOFONICHE CANTIERI -1 di 2

Pagina 104 di 112



AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\
a"“’s""adellfoer litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T E CN

Progetto Esecutivo

Tabella 2-27 — Simulazione acustica Sezione TN 694 — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6 22
2189 1 \Y SE 41,4 60 -18,6 34,5 -25,5
2189 2 \Y SE 43,5 60 -16,5 37,7 -22,3
2198 1 \Y S 42,4 60 -17.,6 38,5 -21,5
2198 2 \Y S 46,3 60 -13,7 41,8 -18,2
2199 2 \Y S 46,4 60 -13,6 42,4 -17.,6
2200 1 \Y SE 57,1 60 -2,9 47,9 -12,1
2200 2 \Y SE 58 60 -2 49,4 -10,6
2200 3 \Y SE 58,3 60 -1,7 50,9 -9,1
2200 4 \Y SE 58,7 60 -1,3 52,8 -7,2
2201 1 \Y S 44,9 60 -15,1 41,8 -18,2
2202 1 \Y S 43,3 60 -16,7 39,7 -20,3
2202 2 \Y S 45,2 60 -14,8 39,6 -20,4
2202 3 \Y S 43,5 60 -16,5 39,6 -20,4
2203 1 \Y S 65,1 60 5,1 58 -2
2203 2 \Y S 65,9 60 5,9 59,1 -0,9
2205 1 \Y S 75 60 15 62,3 2,3
2205 2 \Y S 74,8 60 14,8 63 3
2323 1 \Y W 37,2 60 -22,8 35,5 -24,5
2323 2 \Y W 39,6 60 -20,4 37,6 -22,4
2323 3 \Y W 41,1 60 -18,9 39 -21
2325 1 \Y W 38,9 60 -21,1 37,4 -22,6
2325 2 \Y W 41 60 -19 39,2 -20,8
2325 3 \Y W 40,2 60 -19,8 38,2 -21,8
2327 1 \Y S 40,3 60 -19,7 38,6 -21,4
2327 2 \Y S 43,5 60 -16,5 41,7 -18,3
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

autostradellper l'italia

Progetto Esecutivo

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
2329 1 \Y S 39,7 60 -20,3 37,2 -22,8
2329 2 \Y S 43,4 60 -16,6 40,9 -19,1
2329 3 \Y S 43,7 60 -16,3 41,4 -18,6
2329 4 \Y S 43,8 60 -16,2 41,5 -18,5
2332 1 \Y S 41,4 60 -18,6 38,3 -21,7
2332 2 \Y S 442 60 -15,8 41,3 -18,7
2332 3 \Y S 45,2 60 -14,8 41,8 -18,2
2332 4 \Y S 45,6 60 -14,4 421 -17.9
2333 1 \Y W 39,9 60 -20,1 37,1 -22,9
2333 2 \Y w 42,2 60 -17.,8 39,3 -20,7
2337 1 \Y W 40,9 60 -19,1 36 -24
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO
autostr. adellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna
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Figura 2-53: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) non mitigato — Sezione TN 694
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO
autostr. adellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna
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Figura 2-54: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a quota piano di campagna) mitigato — Sezione TN 694
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

Tabella 2-28 — Simulazione acustica Sezione TN 694 — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza)

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6 22
2189 1 \Y SE 42,2 60 -17,8 41,4 -18,6
2189 2 \Y SE 43,6 60 -16,4 42,7 -17,3
2198 1 \Y S 42,5 60 -17,5 41 -19
2198 2 \Y S 46 60 -14 43,5 -16,5
2199 2 \Y S 45,3 60 -14,7 43 -17
2200 1 \Y SW 58,8 60 -1,2 56 -4
2200 2 \Y SW 59,6 60 -0,4 57,2 -2,8
2200 3 \Y SwW 60,3 60 0,3 58 -2
2200 4 \Y SW 60,2 60 0,2 58,6 -1,4
2201 1 \Y S 44,5 60 -15,5 42,4 -17.,6
2202 1 \Y S 441 60 -15,9 40,2 -19,8
2202 2 \Y S 45,3 60 -14,7 41,1 -18,9
2202 3 \Y S 43,5 60 -16,5 39,8 -20,2
2203 1 \Y S 63,5 60 3,5 53,2 -6,8
2203 2 \Y S 65,2 60 52 58,2 -1,8
2205 1 \Y S 72,9 60 12,9 56,9 -3,1
2205 2 \Y S 73,6 60 13,6 64,6 4,6
2319 1 \Y S 37,8 60 -22,2 36,6 -23,4
2319 2 \Y S 40,3 60 -19,7 38,5 -21,5
2319 3 \Y S 40,7 60 -19,3 39 -21
2321 1 \Y S 37,7 60 -22,3 36,5 -23,5
2321 2 \Y S 40,1 60 -19,9 38,3 -21,7
2323 1 \Y W 38,4 60 -21,6 37,3 -22,7
2323 2 \Y W 41,1 60 -18,9 39,4 -20,6
2323 3 \Y W 41,9 60 -18,1 40,1 -19,9

PAC 0005 - RISULTATI SIMULAZIONI E MAPPE ISOFONICHE CANTIERI - 1 di 2

Pagina 109 di 112



AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO

autostradell,oer l'italia

Progetto Esecutivo

Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologha — Passante di Bologha

IMPATTI Non Mitigati | LIMITI EMIS. | DELTA | IMPATTI Mitigati | DELTA
Codice | Piano | Classe | Direzione (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
6_22 6_22 6_22 6_22 6_22
2325 1 \Y S 39 60 -21 38,1 -21,9
2325 2 \Y S 41,9 60 -18,1 40,4 -19,6
2325 3 \Y S 40,4 60 -19,6 38,5 -21,5
2327 1 \Y S 40,7 60 -19,3 39,1 -20,9
2327 2 \Y S 43,8 60 -16,2 41 -19
2329 1 \Y S 41 60 -19 36,9 -23,1
2329 2 \Y S 443 60 -15,7 40,5 -19,5
2329 3 \Y S 447 60 -15,3 41,2 -18,8
2329 4 \Y S 45,1 60 -14,9 41,8 -18,2
2332 1 \Y S 41,3 60 -18,7 38,6 -21,4
2332 2 \Y S 441 60 -15,9 41,3 -18,7
2332 3 \Y S 45,3 60 -14,7 41,8 -18,2
2332 4 \Y S 45,9 60 -14,1 42,6 -17,4
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO - TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO
autostr. adellper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna

Progetto Esecutivo

A
TECNE

\J Sustainable
Engineering

Livello di rumore

Lg
in dB(A)

<=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <= 80
80 <

LEGENDA

#  Sorgente puntuale
- Edificio residenziale
B cditicio ausiliario

Scuola
Ospedale
e Barriera

Figura 2-55: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza) non mitigato — Sezione TN 694
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AUTOSTRADA (A14) BOLOGNA-BARI-TARANTO — TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE-SAN LAZZARO 7\

autostr ad&llper litalia Potenziamento in sede del sistema tangenziale di Bologna — Passante di Bologna T\E/C N E
Sustainable
Progetto Esecutivo Nl B

Livello di rumore

Lg
in dB(A)

<=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <= 80
80 <

LEGENDA
#  Sorgente puntuale
- Edificio residenziale

B cditicio ausiliario

Scuola
Ospedale
e Barriera

Figura 2-56: Mappa Cantiere — formazione rilevati (lavorazioni a meta altezza) mitigato — Sezione TN 694
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