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OSSERVAZIONI SUL PROGETTO DEFINITIVO RELATIVO ALLA RHO MONZA
RICHIESTA DI PRONUNCIA DI COMPATIBILITA” AMBIENTALE
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OSSERVA quante segue:

1. Lo Stndio di Valutazione di Impatto Ambientale recapitato presso gli Uffici del Comnme di Novate
Milanese nei primi giomi di settembre 2012, ci € stata consegnato nella versione datata 5 settembre 2012,
non tiene in alcuna considerazione le osservaziond e le proposte di integrazione, né il progetto alternativo
elaborato da tecnici qualificatt ¢ presentato dai 5 Comuni (Baranzate, Bollate, Novate, Cormano e Paderno),
daile Associazioni ¢ dai Comitati dei cittadini, per far si che 'opera venga realizzata interrata, nel rispetto
della salute dei cittadini ¢ del territorio, in modo pits finzionale anche alla viabilita,

11 progetto alternativo interrato ha evidenziato i seguenti vantaggi:
- Netto miglioramento dell'impatto atmosferico, acustico ¢ ambientale
- Riduzione del consume di suolo € quindi degh' espropri
- Tempi di realizzazione 1dentiei al progetto in nilevato
- Consenso delle amministrazioni e dei cittading
- Minori disagi nella fase di realizzazione -
- Aumento contenuto dei costi di costruzione (anche se va detto che la salute ~ * pon ha prezzo)

A tal proposito ¢ doveroso ricordare che nella seduta del 1 Dicembre 20111 Consiglio Provinciale,
all’unanimitd, «a seguito degli approfondimenti fatti in Commissione, visti i sopralluoghi sul territorio,
tenuto conto delle posizioni assunte delle Axaministrazioni dei Comumi interessati» aveva invitato « il
Presidente della Provincia ad adoperarsi affinché l'ipotesi progettuale predisposta da Comuni e dai Comitati
dei cittadini potesse essere accolta..» ed invitava inoltre «il Governo, 1a Regione Lombardia, 1a Provincia
stessa e le Societd da essa controllate, I'’ANAS, a reperire le sorme indispensabili per 1a realizzazione

(")Il CREC & una libera assoclazione senza fini di lucre, legata al territorio Bollatese ¢ Novatese, Il CREC, tramite affiliazione
all'U.S.ACLI, & iscritta all'zlbo defle Socletd Sportive dllettantistiche riconosciute dal CONI. E Iserirto al Registro Provintiale delle
Associazioni {istituito dalla Ragione Lombardia) ed al'albo delle Associazioni del Comune di Novate Mil.se. E' affillate alla FiTe.l
Federazione Naliana Tempo Libero ed ha ottanuto il riconoscimente dl A.P.S. (Associazione di Promozione Sociale). Elargisce
annualmenta contributi agli IMC Sperimentali "Primo Levi® ed "Erasmo da Rotterdam”, collaboera ad iniziative dl solidarietd
nell’'ambito lacale, nazionale ed internazionale,
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dell’opera.» Va percié negativamente rimarcata ['indisponibilitd di Milano Serravalle ad accogliere i
suggerimenty, in virti di vna unilaterate valutazione dei costi,

Pertanto, il Progetto Esecutivo d’offerta dell’ autostrada che & stato presentato ci risulta in contrasto con it
principio della partecipazione democratica det cittadini, principio posto dalla legislazione vigente in tema di
Impatto Ambientale come condizione per la realizzazione deli’opera.

2. Anche La Regione Lombardia (nel DVA_DEC-2012-0000437 - C. prescrizioni delia Regione Lombardia -
b. 1), accogtiendo le importanti Osservazioni sullo Studio di Impatto Ambientale relativo al tratto che va da
Baranzate al ponte delle Ferrovie Nord inoltrate dalla Giunta e dal Consiglio Comunale di Novate
Milanese, accanto a quelle avanzate dalle Associazioni ¢ sottoscritte da mille cittadini, nonché dai Collegi
Docenti degli TTC Primo Levi ed Erasmo da Rotterdam di Bollate nel 2010, aveva inoltrato al Ministero
dell’ Ambiente la richiesta di «approfondire 1a valutazione di fattibilita tecnico econontica della soluzions
alternativa [v. par. 2.5.2.4] del sottopasso in galleria della linea ferroviaria, anche tramite la predisposizione
di specifico studio..»; pertanto riteniamo incomprensibile il voler ostinatamente insistere con la sede stradale
in rilevato, che ha un impatto ambientale devastante, relativamente agli inquinanti atmosferiei ed acustici,
Dagli stessi documenti dello studio di VIA presentati lo scorso 5 settembre 2012, apprendiamo che
nonostante gli impianti di mitigazione la soglia del rumore superera i limiti consentiti per legge ed a tal
pProposito ci preme ricordare che il plesso scolastico ¢ frequentato in ore diurne da pitt di 2000 studenti (¢
relativo personale scolastico) ¢ nelle ore del pomeriggio-sera da piii di 1000 nostri associati.

3. Sia Bollate che Novate Milanese sono collocati in un’area fortermente antropizzata gia caratterizzata dalla
presenza di grandi infrastrutture viarie (I"aumtostrada Torino Venezia, 1a Milano Meda, 1a 8S 233, 1a stessa
Rho-Monza) sorgenti di inquinamento acustico ¢ etmosferico, causa di svanati tipi di malattie (polmonari,
cardiache, tumorali). In questo quadro, la Sintesi non tecnica (a pag.20) mosta come I'itinerario potenziato
e riqualificato della SP46 Paderno-Rho abbia un forte potere attrattivo di traffico, andando a peggiorare una
situazione pid di per sé critica, mentre il sistema complanare di appoggio, cosi come appare nel progetto, non
presenta svincoli, piste ciclabili ed atiraversamenti pedonali almeno sufficienti a favorire la-mobilith locale
tra i Comuni interessati dal nuovo sistema viario; anzi Ia mobilita locale risults notevolmente penpalizzata.
Riteniamo invece che il traffico automobilistico vada disincentivato a favore di soluzioni ambientali pid
rispettose della salutc e del territorio.

4. Osserviamo che la riqualificazione ¢ progettata per fre quarti in rilevato con conscgucnze negative non solo
sul piano paesagpistico, ma anche relativaments alla maggiore diffusione di inquinanti atmosferici ed
acustici favoriti dall’altezza. In alternativa indichiamo la soluzione adottata per la §8 336 Dir Malpensa -
Boffalora, inaugurata nel marzo 2008, lunga 18,5 km, tuita in trincea o in galleria,

L'alternativa c¢he si propone per il tratto autostradale in oggetto & il percorso in interrato/trincea, in
prosecuzione € in cocrenza con la galleria del tratto di Baranzate e fino al PLIS/Balossa ed oltre.

Lo scavalco dei binari delle FNM dovrebbe quindi avvenire non tramite il ponte previsto, ma in galleria.

5. Impatto sugh msediamenti. L'intero progetto di riqualificazione & stato suddiviso in tre tratti ed affidati a
due societd (Autostrade per I'ltalia e Serravalle). Sarebbe stato opportuno un efficace coordinamento nella
progettazione dei tre trathi divisi nei due lonti, Infatti il progetio esecutivo del tratto 1.2 non tiene in alcun
conto le prescrizioni espresse da Regione Lombardia nella VIA del tratto 3. Di conseguenza nello Studio di
Valutazione di lmpatto Ambientale in oggetto viene completamente ignorata le criticiti relative al plesso
scolastico dei due I'TC di Bollate, per il quale risulta determinante la soluzione del sottopasso in gatleria della
linea ferroviaria,
Si segnala, inoltre che sul territorio interessato sono aliresi presenti altri ricettori sensibili: il plesso scolastico
di via Brodolini a Novate Milanese, comprendente una scuola materna ed una elementare (nonché palestra e
mensa scolastica). '
Per I'impatto ambientale le soluzioni prospettate per 1o scavalco della linea ferroviaria e del tracciato in
rilavato (barriera antimmore ¢ fasce limitate di alberi) non potranno avere un ruolo efficace di difesa, a causa
della maggiore diffusione di inquinanti atmosferici ed acustici favoriti dall'altezza del sedime stradale. Viene
ulteriormente confermata la nostra proposta che il tracciato deve essere intertato o in trincea,
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