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Comune di Novate Milanese
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RICHIESTA DI PRONUNCIA DI COMPATIBILITA” AMBIENTALE

Il Comitato Novatese per l'inferramento della Rho-Monza & un comitato spontaneo di cittadini costituito in
buona parte dai ¢ittading residenti in via Bollate, via Stelvio, via Tonale, via Monte Bianco, via Monte Rosa,
via Gran Paradiso, via Edison, via Di Vitlorio, via Fermi; tuttd quartieri che distano meno di 50 mt dalla
SP46 Rho — Monza,

OSSERVA quanto segue:

1. Lo Studio di Valutazione di hupatto Ambientale recapitato presso gli Uffici del Comune di Novate
Milanese nei prisnd giorni di settemmbre 2012, ci & stata consegnato nella versione datata 5 settembre 2012,
non tiene in alcuna congiderazione le osservazioni e le proposte di flegrazione, né il progeuo aliernatvo
claborato da tecnici qualificati ¢ presentato dai 5§ Comuni (Baranzate, Bollate, Novate, Cormano e Padema),
dalle Associazioni ¢ dai Comitati dei cittadini, per far si che l'opera venga realizzata interrata, nel rispetto
della salute dei cittadini e del territorio, in todo pii (unzionale anche afla viabilita.

1l progetto altémativo interrato ha evidenziato i seguenti vantaggi.

- Netto miglioramento dell'impatto atrosferico, acustico e ambientale

- Ridnzione del consumo di suolo e quindi deghi espropri

- Tempi di realizzazione identici al progetto in rilevato

- Consenso delle amministrazioni e dei cittadini

- Minoti disagi nella fase di realizzaziong

- Aumento contenuto dei costi di costruzione, facilmente reperibili ¢on un modesto aumento dei pedaggi o
tramite un prolungamento della concessione (anche s¢ va detto che Ja salute dei cittadint non ha prezzo)

A tal proposito & doveroso ricordare che nella seduta del 1 Dicembre 20111l Consiglio Provinciale,
all’ unamimitd, «a seguito degli approtondimenti fatti in Commissione, visti i soprailuoghi sul territorio,
tenuto conto delle posiziow ussunte delle Amministrazioni dei Comuni intsressati» aveva invitato «il
Presidente della Provincia ad adoperarsi affinché l'ipotesi progettuale predisposta da Comuni o dai Comitati
dei cittadini polesse essere accolta..» ed mvitava inoltre «il Governo, la Regione Lombardia, 1a Provincia
stessa e le Societd da essa controllate, I'ANAS, a reperire le somme indispensabili per la realizzazione
dell’opera.» Va percidé negativamente rimarcata lindisponibilita di Milano Serravalle ad accogliere i
suggerimentt, in virtd di una unilaterale valutazione dei costi.

Pertanto, il Progetto Esecutivo d’offerta dell’antostrada che ¢ stato prescntato ¢l nsulta in contrasto con il
principio della partecipazione democratica dei cittadini, principio posto dalla legislazione vigente in tema di
Impatto Ambientale come condizione per la realizzazione dell’opera.
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2, Anche La Regione Lombardia (nel DVA_DEC-2012-0000437 « C, prescrizioni della Regione Lombardia -
h. ), accogliendo le importanti Osservazioni sullo Studio di Impatto Ambientale relativo al tratto che va da
Bz:ranmtc al ponte delle Ferrovie Nord inoltrate dalla Giunta ¢ dal Consiglio Comunale di Novate
Mﬂzme§e, accanto a quelle avanzate dulle Associazioni e sottoscritte da mille cittadini, nonché dai Collegi
Docenti degli ITC Primo Levi ed Erasmo da Rotterdam di Bolate nel 2010, aveva inoltrato al Ministero
dell‘Arr:lbiEnte Is richiesta di «approfondire la valutazione di fattibilitd tecmico cconomica della soluzione
alternativa [v. par. 2.5.2.4] del sottopasse in galleria della linea ferroviaria, anche tramite la predisposizione
d] specifico stadio..»; pertanto riteniamo incomprensibile il voler ostinatamente insistere con la sede stradale
it rilevato, che haunimpatio ambientale devastante, relativamente agli inquinanti atmosferici ed acustici.
Dagli stessi documenti dello studio di VIA presentati o scorso 5 settembre 2012, apprendiamo che
nonostante gh impianti di mitigazione la soglia del ramore superera i Jlimiti consentiti per legge.

3. Novate Milanese ¢ collocato in un’area fortemente antropizzata gia caratterizzata dalla presenza di grandi
infrastrutture vidrie (I’autostrada Torino Venezia, la Milano Meda, la 88 233, la stessa Rho-Monza) sorgenti
di inquinamento acustico e atmosferico, causa di svariati tipi di malattie (polmonari, cardiache, fumorali), Tn
questo quadro, Ia Sintest non tecnica mostra come 1'itineraric potenziato e riqualificato della SP46 Paderno-
Rho ha un forte potere attrattivo di traffico, andando a peggiorare una situazione gia di per sé critica, mentre
il sistema complanare di appoggio, cosi come appare nel progetto, non presenta svincoli, piste ciclabili ed
artraversamenti pedonali almeno sufficienti a favorire 1a mobilita locale tra | Comuni interessati dal nuovo
sisterna viario; anzi la mobilitd locale risulta notcvolmente penalizzata. Ritenfamo invece che il traffico
automobilistico vada disincentivato a favore di soluzioni ambientali piv rigpettose della salute e del territorio.

4. Osserviamno che la riqualificazione ¢ progettata por tre quarti in rilevato con conscéguchze negative non
solo sul piano paesaggistico, ma anche relativamente alla maggiore diffusione di inquinanti atmosferici ed
acustici favoriti dall'altezza, Tn alternativa indichiamo la soluzione adottata per la S8 336 Dir Malpensa -
Boftalora, inaugurata nel marzo 2008, lunga 18,5 km, tutta in trincea o in galleria.

L’alternativa che si propone per il tratto autostradale in oggetto € il percorso in interrato/trincea, in
prosecuzione ¢ in coerenza coun la galleria del lratto di Baranzate e fino al PLIS/Balossa ed oltre.

Lo scavalco dei binari delle FNM dovrebbe quindi avvenite non tramite il ponte previsto, ma in galleria.

5, lmpatto sugli insediamenti. Lintero progetto di riqualificazione é stato suddiviso in tre tratti. ed affidati a
due societd (Autostrade per I'Ttalia ¢ Serravalle), Sarebbe staio opportuno un cfficace coordinamento nelia
progetiazione dei tre tratti divisi nei due lotti, Infatti il progetto esecutivo del tratto 1-2 non ticne in alcun
conta le prescrizioni espresse da Regione Lombardia neila VIA del tratto 3. Di consegucnza nello Studio di
Valutazione di Impstto Ambientale in oggetto viene completamente ignorata la criticitd relativa al
superamento della linga fecroviaria per il quale risulta determinante la soluzione del sottopasso in galleria.
Si segnala, inoltre che sul tetritorio interessato sono altresi presenti altri ricettori sensibili: il plesso scolastico
di via Brodolini a Novate Milanese, comprendente una scuola materna ed ana elementare {nonché palestra e
mensa scolastica) ¢ ’Oratorio San Carlo, , o
Per I'impatto ambientale le soluzioni prospettate per lo scavalco della linea fetroviaria ¢ dcl fracciato in
rilevato (barriera antirumore e fasce limitate di alberi) non potranno avere un ruolo ef?ﬁcaqc di difesa, a causa
della maggiore diffusione di inquinanti atmosferici ed acustici favoriti dall'altczza del sedime stradale. Viene
ulteriormente confermata Ja nostra proposta che il tracciato deve essere interrato o in trincea.

Novate Milanese, 30 ottobre 2012.
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