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Ro1. M. 1335 / 94 Ministero dell'’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare
Direrione generale per le Valutazioni Ambientali
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Ministero dell' Ambicnte ¢ della Tutela del Termitonio ¢ dod Mare
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Comune di Bollate
Servizio Sostenibilitd ambientale — Servizio Lavori pubblici
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OSSERVAZION] SUL PROGETTO DEFINITIVO RELATIVO ALLA RIIOQ MONZA
RICHIESTA DI PRONUNCTIA DT COMPATIBITLITA’ AMBIENTALE

11 Censiglio di istituto dell'TI'C "I’rimo Levi"
OSSERVA quanto segue:

1. Lo Studio di Valwtazione di Impatte Ambientale reso noto il 5 settemnbre 2012 non tiene in alcuna
considerazione le osservazioni e le proposte di integrazione, né il progetto altemativo elaborato da tecnici
qualificati e presentato dai 5 Comuni {Baranzate, Bollate, Novate, Cormano e PPaderno), dalle Associazioni
¢ < Comitat dei ciltading, per far st che T'opera venga realizzata interrata, nel rispetto delfla salute dei
cittadind ¢ del termitonio, in moedo pid fungionale anche alla viabilita,

1 progelto sliemalive interrato ha evidensialo i seguenti vantagg:

- Netto miglioramento dellimpatto atmosferico, acustico ¢ smbicntale

- Riduzione def conswmno di suolo e quindi degli cspropri

- Tempi di realizzazione identici al progetto in rilevato

- Consenso delle amminisiraziond ¢ dei cittadin

« Minon disagi nella fase di realizzazione

- Aumento contenuto dei costi di costruzione (anche sc va detlo che la salute della non ha prezzo)

A tal proposito & doveroso ricordare c¢he nclla scduta del 1 Dicembre 20111l Consiglio Provinciale,
all’unanimita, «a seguito depli approfondimenti fatti in Commissione, visti 1 sopralluoghi sul territorio,
tenuto conto delle posizioni assunte delle Amministrazioni dei Comuni interessati» aveva invitato « 1l
Presidente della Provincia ad adoperarsi affinché l'ipotesi progettuale predisposta da Comuni ¢ dai Comitati
dei cittadini potesse essere accolta.n ed invitava inoltre «il Governo, la Regione T.ombardia, la Provineia
stessa e le Societd da essa controllate, PANAS, a repenre le somme indispensabili per la realizzazione
dedl’opers,.»

Va perei¢ ncgalivamente nmarcata  'indisponibilitd di Milano Serravalle ad accogliere | suggorimenty, in
virth di una unilaterale valutazione dei costi.

Pertunto, il Progetto Esceutivo d7offorta dell” autostrada che & stato presentato ci risulta in contrasio com il
principio della parteciparione democratica dei cittadini, principio posto dalla legislazione vigente in tema di
Imputto Ambicntale come condizione per la realizzazione dell*opera.

2. TLlintere progeio di riqualificazione ¢ stato suddiviso in tre tratti ed atfidato a due distinte societd

(Autostrade per Ialia ¢ Scregvalle). Sarchbe stalo opportuno un cliicace coordinamento nella progettazione
dei tre tratti divigi ner duc lott.
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Intatti il progetlo ¢seeutivo del tratto 1-2 non tiene in aleun conle lo preserizioni espresse da Regions
T.ombardia nella VIA del tratto 3, )i conscguenza nelle Studio di Valutazione di Impatio Ambientale in
oggetlo viene completamente ignorata la eriticild relativa al plesso scolastico dei duc ITC di Bollate, per il
quale risulta determinante la soluzione del sottopasso in gallenia delia linea ferroviaria,

Si sepnala, inoltre che sul territorio interessato sono altresi presenti alin ricettori sensibili: il plesso scolastico
di via Brodolini a Novate Milanesc, comprendenic una scuola materna ed una elementare (nonch¢ palestra ¢
mensa scolastica),

T.¢ soluzioni prospettate per lo scavaleo delta lnea (erroviaria e del tracciato in rilavate (barricr antirumore
¢ fasce limitate di alberi) non potranno avere un ruolo cfficace di difesa, a causa della magyiore diffusione di
inquinanti atmosfenci ed acustici, favoriti dall'altezza del scdime stradale.

3. Anche La Regione Tombardia (nella VIA - DVA_DEC-2012-0000437 - C. prescrizioni della Regione
Lombardia - b. 1), accoglicndo le importanti Osservazioni sullo Studio di Tmpatto Ambientale relativo al
tratto che va da Baranzate al ponte delle Ferrovie Nord inoltrate dulla Giunta e dal Consiglio Comunale di
Novate Milanese, sccanto a quelle avanzate ‘dalle Associazioni ¢ solloseritte da mille cittadini, nonché dai
Collegi Docenti deglt ITC Primo Levi ed Erasmo da Rotterdam di Bollate nel 2010, aveva inoltrato al
Ministero dell’Ambicnte Ja richiesta di «approfondire La valulazione di fattibilitd tecnico economica della
soluzione alternativa [v. par. 2.5.2.4] del sottopasso in galleria della linca ferroviaria, anche tramite la
predisposizione di specifico studio.»; pertanto riteniamo incomprensibile 11 voler ostinatamente insistere con
la sede stradale in rilevalo, che ha un impatto ambientale devaslante, relativamente agli inguinanti
atrosferici ed acustici.

Dai documenti dello Studie di Valutwzione i Tmpatto Ambientale reso noto i 5§ scllembre 2012,
apprendiamo che nonostante gli impianti di mitigazione la soglia del ramore superera i limiti conscnliti per
legge ed a tad proposito ¢i preme ricordarc che il plesso scolastico & frequentato in ere divne da piu di 2000
studenti (¢ relative personale scolastico) e nelle ore del pomeriggio-sera da pin di 1000 del Circolo
Ricreativo e Culturale 1.T.C. Bollate.

4. Sia Bollate chc Novale Milanese sono collocati in un’arca fortemente antropizzata gid caratterizzata dalla
presenza di grandi infrastrutlure viarie (I’autostrada Terino Venezia, la Milano Meda, Ja §§ 233, la stessa
Rho.Monza) sorgenti di inquinamento seustico e atmosferico, causa di svariali tps di malattic (polmonari,
cardiache, tumorali). In questo quadro, 1a Sintesi non tecnica (a pag.20) mostra come itinerario potenziato
¢ riqualificato della SP46 Paderno-Rho abbia un forte potere attrattivo di traftico, andando a peggiorare una
situazione ¢id Ji per sé eritica, mentre il sistema complunare di appoggio, cosi come appare nel progetto, non
presenta svincoli, piste ciclabili ed attraversamenti pedonali almeno suflicientt a fuvorire la mobilitd locale
tra i Comuni interessali dal auovo gistema viario (comuni che rapprescntano gran parle del bagino di utenza
della nostra scuola); anzi lx mobilitd locale risulta notevolmente penalizzata., Ritemiama invece che il traftico
automobilistico vada disincentivato a favore di soluzioni ambientali pit rispettose della salute ¢ del termionio.

5. Osscrviamo, infine, che la riqualificazione & progetlata per tre quarti in rilevato con conseguenze negative
non solo relativamente alla maggiore diffusione di inquinanti atmosferici od acustici fuvoriti dall'altezza, ma
anche per 'aspelio pacsaggistico, venendo a costituirsi come una muraglia ¢he divide 11 Lermitorio.
L'alternativa che si propone per 1] tratlo avtostradale in oggetto & il percorso in interrato/trineca - soluzione
adottata per la 88 336 1Jir Malpensa - Boftalora, inaugurata nel marzo 2008, lunga 18,5 km (lutta in trincea o
in palleria) - in prosccuzione ¢ in cocrenza con la galleria del tratto di Baranzate, fino al PLIS/Balossa ed
oltre. Lo scavalco dei binari delle FNM dovrehbe quindi avvenire non tramite il ponte previsto, ma in
galleria.
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