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Premessa
t
Il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti Provveditorato Interregionale afie Opere
LPubbliche per la Lombardia e la Liguria ha presentato, con nota prot. 9303 del 03/09/2012
richiesta di pronuncia di compatibilita ambientale per il pragetto in oggetto. Successivamente, con
nota prot. 9482 det 10/09/2012, ha completato il deposito della documentazione necessaria per
'avvio del procedimento. ’[

Il Ministero dellAmbiente e della Tutela del Territorio e del Mare (di seguito Ministero
dellAmbiente) con nota prot. DVA — 2012 - 0022815 del 24/09/2012 ha richiesto
al’ Amministrazione Comunale di Novate Milanese ed alle altre amministrazioni interessate di voler
trasmettere il proprio parere di competenza nei termini previsti dalla vigente normativa. Inoltre ha
richiesto di inviare copia delle eventuali osservazioni de! pubblico.

In sintesi il progetto prevede il rifacimente completo dell'attuale SP 46 Rho-Monza attravéfrso
la riqualifica con caratteristiche autostradali dal termine della tangenziale Nord al sistema
autostradale esistente — raccordo A8 — A52; in affiancamento & prevista la realizzazione di una
‘nuova wviabilita complanare a collegamento dei vari comuni attraversati. 1l progetto esecutivo
relativo alla tratta interessata & scaturito da appalto-concorso sullo sviluppo delie tratte 1 e 2 'del

“progetto preliminare della viabilita di adduzione al sistema autostradale esistente A8/A52 Rho-
Monza". ’i
I Comune di Novate Milanese si & sempre mostrato interessato dalla presenza di quésta
infrastruttura la cui mancata ultimazione procura tutt'ora, un riversamento del traffico nel tessuto
urbano cittading (traffico parassita) compromettendo la qualita ambientale dellabltatol ed
impedendo al contempo la piena attuazione del P.U.T. cittadino. Nei confronti della medesima
infrastruttura ha tuttavia sempre mostrato la propria decisa posizione nei confronti di alcune scefte
progettuali e presentato sempre, con fattiva collaborazione, le proprie proposte volte al
miglioramento complessivo del progetto; proposte che lo stesso Ministero ha valutato e ritenuto
meritevoli di approfondimento da parte dei soggetti proponenti in occasione della Valutazmne di
Impatto ambientale del 3° lotto (DVA DEC- 2012-0000437 del 10/08/2012).

Purtroppo, in occasione della preconferenza dei servizi tenutasi presso il Provveditoratoalle
opere pubbliche della Lombardia e Liguria in data 22 aprile 2010 il soggetto proponente ha ritenuto
di non prestare attenzione alle proposte presentate nascondendosi dietro presunti_incrementi di
costo che non sono mai state puntualmente confutate tant'é che lo stesso Ministero dell Ambiente
ha dovuto richiederne nuovamente |la valutazigne in occasione della VIA del 3° Lotto, rimarcando
guanto richiesto da Regione L ombardia in materia di “valutazione di fattibilita tecnico economlca” e
di coordinamento con il lotto oggi in esame.

Ricordando che il Consiglio Comunale, con delibera 54 del 28/09/2010, approvava
all'unanimita l'ordine "Ordine del giorno a sostegno della realizzazione “in Trincea” del tratto
novatese della nuova Rho-Monza® & stato redatto iI presente documento da presentare al
Ministero dell'’Ambiente e della tutela del Territorio e de! Mare affinché il proprio contributo possa
nuovamente migliorare it progetto interessato dalla nuova Valutazione di Impatto Ambientale

I 10 agosto 2012 il Ministero dell'’Ambiente ha decretato la compatibilita ambientale del 3°
tratto di autostrada A8-A52, variante di Baranzate, chiedendo tra le prescrizioni di “Approfondire
la valutazione di fattibilita tecnico economica della soluzione alternativa del sottopasso in
galleria della linea ferroviaria, anche tramite la predisposizione di specifico studio”. Si
osserva che, in seguito a questa prescrizione, debba essere riconsiderata la scelta a scavalco in
rilevato della ferrovia, scelta cosi riassunta a pag.8 della Relazione di accompagnamento: “ll P.E. &
stato impostato... nel pieno rispetto delle previsioni plano-altimetriche di sezione trasversale di cui
al P.P.B.G. in corrispondenza del raccordo con Ia tratta 3 dell'intervento”. Si ricorda che esistono le
tecnologie per eseguire a costi ridotti questo tipo di sottopassaggi ferroviari {(denominata “a
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spinta”), che presenta indubbi vantagg; ambientali e paesaggistici. A fronte|degll eventuali e
presunti incrementi di costo con la realizzazione del tratto tra Novate Milanese e Boliate in trincea
si_avrebbe un_risparmio_nel cd. “bilancio delle terre”, in _quanto si andrebbe a risparmiare
sull'apporto di nuovo materiale per rilevati che nel progetto esecutive ammontaa 192.511 me. di
nuovo materiale di fabbisogno oltre al materiale di recupero dal cantiere. Inoltre si risparmieremmo
lii costo di rifacimento del viadotto autostradale sulle vie Bollate e IV _Novembre e
l'adeguamento/allargamento_dell'aliro ponte sulla linea ferroviaria Varese-Milano. Si osserva che
guesti risparmi andrebbero a compensare una parte degli eventuali maggiori costi!!

Il punto di partenza

La Provincia di Milano ha perseguito la scelta di portare avanti il progetto complessivo
dell'opera disarticolando i lofti in modo da poter affidare la progettazione”a due distinti
concessionari che a loro volta hanno percorso procedure di gara completamenteidlverse da un
lato la procedura dell'appatto di lavori a seguito del progetto esecutivo e dall'altra Ia realizzazione
dell'opera previa presentazione del progetto esecutivo in sede di gara.

La scelta condotta ha creato una profonda spaccatura del progetto in un tratto che ha resg
impossibile, fino ad ora. affrontare scelte alternative alla prevista realizzazione dell'opera in rilevato
ed allo scavalco ferroviario_della linea Milano-Varese. Il tema & stato posto pitl volte all'attenzione
del Ministero dell'Ambiente nellambito della procedura di VIA del 3°Lotto ed ha portato alla
richiesta di approfondimento nei confronti del soggetto promotore {Autostrade per I’Italia).

Sa situazione ad oggi non & cambiata e non sono state ancora presentate proposte soluzioni ne
avviati tavoli di coordinamento dei soggetti proponenti e I'unico interlocutore competente in materia
che pud definire ed imporre adeguamenti in materia rimane il Ministero dell Ambiente.

La proposta del Comune di Novate Milanese puntualmenie motivata sotto il profilo tecnico di
contenimento__dellinquinamento atmosferico, _acustico e visivo, verteva gia al itempo della
presentazione dei contributi al procedimento di VIA del 3° Lotto, sulla richiesta di recepire
ail'interno del progetto i seguenti temi progettuali: !

- realizzazione del corridoio ecologico tra il PLIS della Balossa e il Parco delle Groane

proponendo la realizzazione in trincea delt'autostrada;

- completamentg del percorso al di sotto della guota di campagna per raccordarsi al tracciato

del 3° Lotto gia collocato allta medesima guota in corrispendenza della Via Piave in Bollate;

- collegamento tra i territori in mobilita dolce ciclopedonale; §

Il progetio alternativo presentato dal Comune di Novate, Bollate e PLIS, a firiha dell'lng.
Calcinati, ancorché ignorato per via del parere contrario espresso in sede di conferenza dei servizi,
& stato dapprima ritenuto meritevole dal Responsabile Unico del Procedimento che lo ‘ha allegato
al progetto posto a base di gara condizionando le possibili proposte del c:oncorrenh e
successivamente, ripreso dal vincitore della gara d'appalto che io ha solo parzialmente recepito
nella propria proposta. .

1
It fatto stesso che il progetto di gara, realizzato con oneri a carico dell'aggiudicatario, sia stato
rielaborato senza incremento dei costi complessivi_e sufficiente a dimostrare la convenienza
economica della soluzione in trincea — nel tratto di Novate Milanese e Bollate - rispetto alla
proposta di realizzazione in rilevato.

L’esame del progetto 03 settembre 2012

1l
In relazione al progetto esecutivo in oggetto si osserva che alle prospettate infrastrutture,
nonché alle preventive espropriazioni ricadenti nel territorio di Novate Milanese vanno evidenziate
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alcune criticita alle quali si vanno ad aggiungere situazioni mai risolte che vengono di segurjlto
illustrate: : i

5
'I

!
1) Per quanto concerne !a viabilita complanare si osserva quanto segue: 1’;
|

|
1.1) la manutenzione e gestione della viabilita delle complanari dovra necessariamente
essere a carico di altro_ente (meglio se sovracomunale: Provincia o ANAS) viste le
caratteristiche tecniche e di servizio, a carattere extraurbano secondario — tipo C - delle
stesse;

1.2) la mancata connessione delle due complanari all'altezza della Via Brodolini e la
soppressione del ramo di uscita, per le provenienze da Est, in corrispondenza delfla stessa Via
Brodolini; pertanto si osserva che tutto il traffico proveniente da Monza € costretto ad uscire in Via
IV Novembre (Bollate) e Via Bollate (Novate) per poi sottopassare il cavalcavia FNM e reinmettersi
in complanare in direzione Monza per poi uscire in corrispondenza dello svincolo di Via Brodolini e
connettersi finalmente sulla circonvallazione comunale in direzione zona industriale di Novate —
centro Commerciale Metropoli e comune di Milano (in alternativa si riversa all'interno della vilébilia
ordinaria aggravando le condizioni di traffico). Si riscontra che tale percorso oltre_ad essere
particolarmente “tortuocso” & anche inutile in_guanto raddoppia, di fatto, il tragitto da effettuare sui
territori di Novate Milse e di Bollate, olire che creare ulteriore traffico e punti di

conflitto/interferenza sulla viabilita locale comunale di collegamento dei due comuni: Ir

!

1.3) mancato completamento_delle connessioni tra Via IV Novembre-Via Bollate .con le
complanari in direzione ovest — fiera di Milano — autostrada dei laghi che aggrava il traffico sulla
viabilita locale di Novate Milanese e di Bollate;

!

)

1.4} la presenza dellarea di servizio in corrispondenza della complanare nrord e
connessa esclusivamente con quest'ultima, risulta di scarso interesse sotto il profilo delia fruibilita
da parte degli utilizzatori e per di piv’ 1a sua collocazione & assolutamente incompatibile con le
richieste di adeguamento dei collegamenti con la viabilita ordinaria. Si sottolinea, inoltre, il
posizionamento della stazione di servizio a ridosso del Parco della Balossa ed_in_corrispondenza
del corridoio ecologico-ambientale (soluzione a dir poco inaccettabile): g

1.5) le uscite dalla viabilita autostradale verso la via 4 Novembre del comune di| Bollate
cosi come l'ingresso dalla via Bollate — sul territorio di Novate - non sono di interesse del Comune
di Novate Milanese che verrebbe gravato di inutile traffico veicolare di attraversamento nél centro

abitato (in_zona 30 Km/h. con la vicinanza di scuola materna, asilo nido, elementari. palestre,
chiesa e oratorio). i

2) Per quanto concerne il "collegamento tra Parco Groane e P.L.I.S. della Balossa” si pone
I'attenzione sull'esiqua targhezza della galleria_artificiale di collegamento tra | due parchi {solo 50
m. ¢.a.) e [a sua vicinanza con ta seconda galieria del sovrappasso di Via C.na del Sole che non
permette di ristabilire |a giusta continuita territoriale tra i due ambienti protetti. Pertanto & richiede
di valutare che le due gallerie vengano collegate — unificandole — e permettendo cosi di
realizzare un collegamento ecologico/ambientale di c.a. 160 m. rafforzando la continuita del

sistema_ecologico tra i parchi di interesse regionale alterata dalla realizzazione della nuova
infrastruttura. iﬁ

3) Piste ciclabili e collegamenti pedonali:

Linfrastruttura di fatto “taglia” un territorio fortemente urbanizzato e non prevéde alcuna

soluzione ai colegamenti ciclabili e pedonali necessari al collegamento ed allo sviluppo dello
stesso; in particolare: :
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3.1) non & presente alcun tratto di_pista ciclabile o di collegamento pedonale con listituto
superiore ITGS Erasmo da Rotterdam di Via Varalii, 24 in Bollate; viene impedito agli studenti della
zona Ovest ed Est di Novate di raggiungere tale istituto a piedi o in bicicletta obbligandoli all’'uso
del mezzo privato o dei mezzi pubblici con un articolato percorso e con qualche caso - risconirato
dalie forze dell'ordine - di attraversamento abusivo dellamassicciata ferrovia'f'ia da parte dei
ragazzi;

3.2) viene abbandonata fa pista ciclabile esistente sulla Via C.na del Sole chle ha funzione di

coliegamento dei cittadini residenti di Novate Milanese nella frazione di C.na del Sole.;
:

3.3) nonostante si stia prevedendo di costruire un'autostrada urbana con una nuova viabilita
camplanare, non si & previsto nel progetto una viabilita ciclo-pedonale parallela di collegamento tra
i vari comuni attraversati (nonostante il D.lgs 285/92 e succ. modifiche ed integrazioni preveda che
nella costruzione di nuove strade si debba obbligatoriamente realizzare anche dei percorsi ciclo-
pedonali per 1a mobilita dolce e di utilizzare almeno il 10% dei proventi delle multe per interventi a
favore della mobilita ciclistica e della sicurezza stradale degii utenti non motorizzati); la legge n.
366/1998 recante "Norme per il finanziamento della mobilita ciclistica”, oitre a incentivare, con un
apposito fondo presso il Ministero dei Trasporti (art. 3) la realizzazione di interventi necessari allo
sviluppo e alla sicurezza stradale del trasporto ciclistico urbano e turistico, all'art. 10, commi 1 e 2,
apportando modifiche al nuovo Codice della strada, ha posto 'obbligo per gli enti proprietari delle
strade di realizzare piste e percorsi ciclabili adiacenti sia a strade di nuova costruzione sia a strade
oggetto di manutenzione straordinaria. Infine il DECRETO MINISTERIALE 30 novembre 1999, n.
257 preveda all'art. 2 comma 5 che nella progettazione si debba tener conto di ....fivorire e
promuovere un glevato grado di mobilita ciclistica e pedonale._alternativa all'uso dei veicoli a
motore nelle aree urbane e nei collegamenti con il territorio contermine, che si ritiene possa
raggiungersi delle localita interessate, con preminente riferimento alla mobilita lavorativa,
scolastica e turistica;

Alla luce di guanto sopra si richiede che vengano realizzati lungo it tracciato, an“che a titolo di
opere aggiunte di compensazione ambientale ed ecologica. nuove piste ciclabili a callegamento
dei vari comuni attraversati (sia est.ovest lungo il nuovo tracciato che in direzione nord-sud a
scavalco o sottopasso e che venga permesso il raggiungimento dell'lstituto Tecnico Provinciale
“"Erasmo da Rotiredam™ da parte degli studenti di Novate Milanese sia a piedi che in bicicletia.

4) Opere di mitigazione ambientale:

4.1) Non sono previste particolari opere di mitigazione a verde delle scarpate stradali del
tratto in salita del rilevato che conduce al viadotto-scavalco fefroviario delia linea Milano-Varese —
F.N.M. e delle due rampe di entrata e di uscita deile due complanari con essenze arboree ed
arbustive. Le previsioni di progetto non riducono minimamente Y'impatto visivo dell'infrastruttura tra
[ due comuni e non vi & nulla che riduca linquinamento acustico dalle complanari e polveri
dell'intera_infrastruttura vista anche i'estrema vicinanza degli edifici residenziali (sia su Novate
Milanese che su Bollate). Tale tratto di strada richiederebbe un maggior sviluppo del progetto su
questo fronte.

4.2} It progetto individua come area da rinverdire con “bosco igrofilo pioniero” - tipologia
Bi di 5.396 mq. - parte dell'area, di proprieta comunale, di cui al mappale 513 foglio 5 sita a ridosso
delle abitazioni di Via Bollate 75 che si presenta gia piantumata e sistemata a parco pubblico
comunale con essenze arboree ed arbustive da una guindicina di anni. Analogamente anche la
confinante area di proprieta della Coop. “la Benefica” (sita pero’ catastaimente sul territorio di
Bollate) risulta gia sistemata a parco privato con essenze di alto fusto gia ampiamente sviluppate.
Pertanto appaiono inutili gli interventi di piantumazione a bosco su tali aree gia sistemate a verde.
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si richiede che gli interventi previsti su gueste — gia sistemate a verde - vengano reindirizzati e
realizzati su altre aree di proprieta comunale che il comune di Novate Milanese rende gia da subito
alluopo disponibili {mappali 589 e 590 del foglio 5, mappali 17. 67, 74.75,76, 83, 190, 192, 202 e
204 del foglic 2 sezione censuaria di Novate Milanese) e site a ridosso defla nuova infrastruttura —
sia_a sud_che a nord del tracciato - e ad esigua distanza dagli edifici residenziali di Via Gran
Paradiso a Novate Mil.se. e di C.na del Sole. Tali aree, di proprieta comunale, risultano non essere
state considerate dalla progettazione esecutiva, ma sono estremamente necessarie per garantire
la continuith ecologica e di verde di_"mitigazione e protezione™ lungo il tracciato autostradale:
pertante,si richiede che vengano inserite nel progetto esecutivo e sistemate a verde — bosco
mesofilo — caratteristico delle nostre latitudini — con essenze arboree ed arbustive sia a foglia
caduca che sempreverdi (es. vegetazione dell'alto milanese e del vicino Parco delle Groane con
essenze di: castanea sativa, quercus rubra, betulla alba, frassini, ageri, pinus sylvestris. pinus
nigra, corylus avellana, ecc..) e parte di bosco igrofilo con interventi di ingegneria naturalistica per
le parti interessate dal passaggico del Torrente Gargogera — reticolo idrico principale — e dai canali
e fontanili_del reficolo idrico secondario. Si_sottolinea che tali interventi sono previsti dalla
normativa regionale — D.g.C. del 7 maggio 2007 — n. 4517 “criteri ed indirizzi tecnico-progettual
per it miglioramento dei rapporti tra infrastrutture stradati e ambiente naturale”. ]"

4.3) Le aree di proprieta comunale poste a nord di Via Gran paradiso - mappali 76,187 e

204 del foglio 2 - non sono state considerate dal progetto, anche se in_aderenza alla nuova

infrastruttura. Su tale area sono gia presenti piantumaczioni tali da far ritenere 'area un bosco ai

sensi della legge Galasso, si_richiede che tale area venga tutelata nella fase di canticre e

sistemata migliorata e con alberi ed arbusti autoctoni anche a mitigazione delle abitazioni site!nelle
immediate vicinanze come anche gia indicato nel punto precedente. I
Y

4.4} In virtu del procedimento di VIA del Lotto 3 ed espressione di parere DVA DEC-

2012-0000437 il progetto in esame dovrebbe considerare 'opportunita di interrare la linea elettrica

Alta tensione indicata al punto 9 di pagina 9 del parere in modo da avviare un primo passaggio per

it futuro l'interramento della linea per la gquale sono gia in previsione interventi di allontanamento
dall'abitato in altre zone del territorio. "

I
Per quanto concerne questo paragrafo vedi stralci tav. 1, 2 e 3 piu’ tavola estratto catastale e
visure delle aree di proprietd del comune di Novate Milanese redatte dall'ufficio tecnico
comunale unite in allegato alla presente.

5) Opere idrauliche e sistema di raccolta e smaltimento:

51) Torrente Garbogera: Si osserva che il progetto esecutivo prevede di rivers'iare ie
acque_di_seconda pioggia _provenienti dal_drenaggio delle piattaforme stradali nel torrente
Garbogera a nord dell'abitato di Novate Milanese;. Occorre considerare che il torrente attraversa
da nord a sud il centro della citta di Novate Milanese e presenta gia tutt'oggi delle problematiche
idrauliche in presenza di forti piogge. L'ultima esondazione risale a 9 anni or sono ed il comune di
Novate Milanese presidia costantemente con l'ausilio della Protezione Civile comunale le griglie di
ingresso al tratto tombinato. Pertanto si richiede che non vengano immesse ulteriori acque di
pioggia nel torrente Garbogera, ma che il recapito di tali acque avvenga — come in altri tratti
previsti dal progetto — in vasche di sedimentazione e in bacini_di_fitodepurazione a[flusso
superficiale sfruttanti la naturale capacita di alcune particolari essenze erbacee ed arbustlve di
assimilare nutrienti favorendo la depurazione.

5.2) Fontanili Nuovo e Novello: nel tratto di attraversamentoc del PLIS della Balossa sul
territorio di Novate Milanese, si @ riscontrato che il canale (tratto n. 13 e n. 14) di alimentazione del
fontanile “Nuovo” e “Novelio”, oggetto di recente riattivazione con finanziamento della Provincia
(D.G.R. 13779 del 11/12/2009)}, verra deviato in direzione ovest, per poi attraversare la nuova sede
autostradale ed innestarsi nel tratto dei fontanili in oggetto non ancora riqualificati idraulicamente,

Fi

6
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In corrispondenza delia via Cascina de! Sole in territorio di Novate Milanese. Tale modifica
interrompe la continuita idraulica del reticolo idrico minore.

Inoltre come si evince dafla TAV (POOIDRPSO0PPO7A) in corrispondenza dei tratti di reticolo
deviati, & prevista una vasca di accumulo e laminazione con scarico nel tratto di fontanite cggetto
di recente riqualificazione. |

Si osserva che queste problematiche devono trovare soluzioni correttive al fine del
mantenimento della funzionalita_idraulica del reticolo idrico minore e la realizzazione di_apposita

vasca di disoleazione e di fitodepurazione naturale prima dell'eventuale sversamento di acque di
dilavamento nel reticolo idrico superficiale. |

Conclusioni

La richiesta di coordinamento dei lotti di cui al DVA DEC- 2012-0000437, Iriportata al primo
capoverso di pagina 13, il Ministero dell’Ambiente, richiede di “coordinare il pili possibile la
realizzazione del lotto 3 dell'itinerario Rho - Monza ¢ dei lotti 1 e 2 di competenza di Milano
Serravalle e Milano Tangenziali S.p.A.;" ma tali disposizione non ha ancora!portato ad alcun
confronto tra i proponenti e le Amministrazioni locali. |

q

Sulla base delle premesse ed in continuita con le precedenti richieste, IAmministrazione
Comunale di Novate Milanese, dopo aver attentamente valutato ii progetto presentato in data 03
settembre 2012 dai Provveditorato ed alla luce di quanto emerso dall'esame lecmco del progetto
riscontra che:

- Il progetto ha recepito solo parzialmente quanto richiesto da|I comuni per la
realizzazione del collegamento ecologico in corrispondenza del PLIS della Balossa
apprezzandone la valenza progettuale;

- Malgrado la realizzazione degii interventi in trincea in corrispondenza del PLIS, gli stessi
progettisti propongono finserimento di materiali fotocatalitici al fini di ridurre I'impatto
ambientale determinato dall'infrastruttura a testimonianza del permanere di condizioni di
criticita anche in presenza del miglioramento introdotto con la trincea ma fimitando
I'intervento alla sola parte in corrispondenza del PLIS.

- Viene data la giusta attenzione al progetto in corrispondenza del parco agncolo (PLIS),
attraverso la realizzazione di un tratto in trincea trascurando di estendere la medesima
progettualita in prossimita del centro abitato. :

- | tratti in corrispondenza dell'abitato risultano meritevoli quanto meno di parita di
trattamento del parco agricolo (richiesta di proseguio della sezione in trincea e
implementazione della pavimentazione in fotocatalitico);

- Il progetto, in corrispondenza del tratto in rilevato all'altezza del campo sportivo fino al
ponte della Ferrovia Milano — Varese compreso, non affronta le criticita ambientali
connesse all’abbattimento delle polveri prodotte dalla circolazione dei veicoli ed
allimpatto visivo; h

- Le funzioni di collegamento tra i comuni previsto attraverso le complanari non risultano
risolti adeguatamente per via dello scambio inadeguato con la wabmta ordinaria dei
comunl

- | cotlegamenti in mobilitd dolce e pedonale tra il Comune di Novate Milanese, il comune
di Bollate, gii istituti di istruzione superiore collocati in territorio di Bollate ed il
collegamento tra i territori ad est e ad ovest della ferrovia non sono stati minimamente
affrontati de! progetto; !

- sotto il profito dell'inquinamento acustico e delle polveri sottili il progetto non prevede la
protezione tra {'abitato e le complanari con adeguati sistemi'di mitigazione
(preferibilmente verdi con alberature, boschi e piceoli rilevati); |

- il percorso delle complanari presenta le criticitd dnzidette (ingombro territoriale elevato
con la doppia complanare, tortuosita del tragitto, mancate uscite in Via Brodolini — si
richiede connessione alla circonvallazione comunale evitando doppi e inutili percorsi -
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pericolosita curva di immissione complanare A nella B — si richiede realizzazione
rotatoria-); l
- 3| richiede la salvaguardia e protezione del sistema delle acque superficiali limitando il
“carico” di acque sul reticolo idrico (sia esso principale e secondario); ‘
- non si € dato corso al coordinamento dell'intervento con il 3° lotto per il quale, in sede di
V.LA. il Ministero dellAmbiente ha richiesto una valutazione/stima sull’entita del
maggiori costi per un eventuale interramento dell'infrastruttura .

di

|
La soluzione alle criticita sopra evidenziate & stata affrontata nel progetto realizzato dai
Comuni e presentato nel corso degli ultimi anni ai promotori dell'intervento nel tentativo:di
migliorare i risultati ottenibili con la realizzazione dell’'opera pertanto il Comune di Novate Milanése
intende ribadire |a propria volonta di vedere realizzato l'intervento in trincea per I'intero progetto. |

[| progetto-proposta alternativa presentato dai comuni permette, nel tratto di Novate e Bollate

le seguenti migliorie:

- la realizzazione di uno svincolo a rotatoria di collegamento delle due complanari
(indipendentemente dall'accorpamento o separazione delle complanari prewste)iln
corrispondenza della viabilita locale di Novate Milanese — Via Brodolini —, in modo’da
permettere la connessione alla zona industriale di Novate ed al centro commermale
Metropoli (risposta al punto 1.2);

- in subordine rispetto alla soluzione che precede, lo svincolo di |mm|55|one/coilegament0
dalla complanare A, in direzione Monza, nella complanare B, in direzione Rho, (sato a
sud della localita C.na de! Sole) di per sé particolarmente pericoloso sia per mancanza
di_visibilita in _immissione, sia_per lingresso in _doppia curva e sia per I'andamento
planimetrico {in rampa di discesa in corrispondenza di curva e contro-curva) dovrebbe
essere adeguatamente rivisto attraverso la trasformazione in rotatoria con precedenza
ad anello con modifica del raggio di curvatura in_immissione a_miglioramento della
visibilita dei_veicoli in avvicinamento e con_funzione di “moderazione della velocita”
interrompendo il lungo tratto rettilineo e aumentando cosi la sicurezza dei veicoli in
entrata con Faggiunta della possibilita di inversione di marcia dei veicoli (per poter
riprendere la direzione Paderno Dugnano).

- La risoluzione del collegamento tra la viabilita complanare e la viabilita locale in
corrispondenza dello svincolo di Via Bollate/Via Piave.

- La risoluzione degli importanti collegamenti ciclo-pedonali indicati al punto 3.

Richiede di estendere la verifica di fattibilita della seluzione in sottopasse di cui al punto b1.del
Decreto DVA DEC- 2012-0000437anche per il tratto_del lgtto 2 e che venga condizionata alla
realizzazione del ¢d stralcio funzionale del Lotto 3 alla presentazione congiunta dello studio di
fattibilita dei due proponenti che avendo identificato le imprese contraenti non possono sottrarsi
alla verifica di fattibilita.

Richiedere alfresi fin da subito al Ministero di provvedere a coordinare direttamente 0 a mezzo di
proprio  commissario, lintervento con il Lotto 3 di competenza di Autostrade per ['ltalia
programmando i lavori dello straicio funzionale affinché si possa intervenire senza duplicazioni di
attivita che comporterebbero un incremento dei costi perdendo i vantaggi economici che il progetto
pud offrire.

In ailegato, per completezza di trattazione si trasmette copia dei seguenti documenti:
1. Delibera CC 54 del 28/09/2010
2. Osservazioni presentate in sede di VIA del Lotto 3.

3. N. 3 tavole grafiche schematico-esplicative del punto 4 OQpere di Mmgazmne
Ambientale;

4. Visure ed estratti catastali delle aree di proprieta comunale di cui ai punti 4.2 e 4.3;



: ST w - /_.. WEIVIRT oy
L ] - LY o ch

. _w,e.ww =g

“ W“ i ,J.\a.*t...ﬁfc.u

H \\VJ-\-;IJ? ————— A
TR ) o
!

Ty, eSS

N L

-y -

M vy e

7 4

S Wemos v 1y
~\ \mi%rm.\qﬂwx %\m




(.

[ CRATES LE I T

F wmy

4
Y
!

~ : », P 2OMOIODY WL i

Tl
o

‘_ .
e Fip AT W
-m K

A

) o

e w.n e ' .
oL LFRTARO T a

iy m <Y :«5 *? W\Hw)wnMv\U

4
V

i . A
Voo oy IR

| o
oazeTET WS

3

JrmEieice
X A s A I

et ciret
270 WS L ey




Tk

R, N ! ﬁ T3S P 3l
YA Wi g . ! £ Gt
' .Mw N uﬁ... o i N ) ] \.@awm_..m ~




L e —

I

=i

QGL0IGL:

YRR

L4

=

ow

2g0ub 1 jug

S

¥re

Comune . NOVATE M[LANESE
Foglio:

) ‘ Scata ariginale:
Nimensione cornice:

11000
267 Q00 x

bt

CRYTIR P DIvtoutaoayg 010@3)“

TAGGTRA ]

THONT

R4

O8N OTNOL



Q01EFOG=N

gL - [30170Rd COLOTYE=H
39 " T ' - d —
25 = e |
g . b ,
o° M\ ‘,_ /, e i
N7 == = . -
g ‘_ - - - ] | b
= i = !
e 4 - = - bl
5 \ i
{ ! .
L ¢ _
< \ L -
— |
W W lkﬂkﬂ
: i eI AN
m w \\ﬂﬂ“\ﬂ“hp\ll ‘j{lifﬁh“hﬂhil
& ' \.\n\\; ~ T o
\
!
A
e

SO0 TWI0N DUOLSsSUalI(]

'aioutdiio riw0g

492

6RT Y 000

0ont T

118w 000

Ttedd

'u
&)

! . R ) PR - E o -
= LN RN e ¥ Py

' i \ - ! |
v e . 1
%. / N // . // // P / w.
X Bt

R

o AN BN <

o ! B3 - '
S=l i AN N N e i e
g R e N e i
LR - , N\ -
\

.

i

e
\
L
\

o - Y N

- VN g . e a
= VAR SONC LN e o L

e 5 o B e i ¥

0

I

CANE A iod OSMTAd GINDINY  ONI 91907119410 = ONWTIN (P PI1R10UI40ad 0121710






L

BLEINGLT DJeISnuy Ul 018P|B A D[BISLE 3NDUD) 4

IFRUOIZMINSL (U1} 33d O1U38) REIRUIA[e) BINSTA

OB61/TOMV0 198 6F 10 AZS OWifoA OHY

[ "0 UE1QONY] giiup)

BPOS AN PUOEZRISERY OITY 9pIS VIIION T “IUEd0y 20941 T U 0HOmaU=Y goGT/H0/L] VP B W 06G1/1 F1Z] U RIMOA 6861721751 10p (0119900 OLLV) OLNTWTH4SI

VA IILNVARIAA YA}

Lo 000U s woudorg (1) o £0s10600¢120 e T T T T ONVIIWIG VIONIADYY 1
E TV RIENG A LI T mvhsdasiacy | CIDUHVYIOYNY ILVA ] _ N
OLVLSALNI
B T T | ) o orie] vimaeg S T T T o [ waimoR
T T661/TH/L0 15D Ve W 2661717 wre T T T "
PPAF * U 26617090 199 VOIRAWOID ANOIZVIUVA 11y 0any ! 16'y eang ; L] ) I QALLVNINGS - § 1
- oneldy T Jpestinmcg] : wsieey _ T 4, ) - 0T
‘ - .&_._..Hﬂuvl_ - Z0pa(] _qIN.NEqumuwﬂmmElj 28501 BNENY) mﬁcm ang ¢ ejPenEg M[Reg ,
- e e O SN S, : ]
VA IINVATEHA 1LVA OLNAWVYSSVYTD ILVA [ TALLYOIELNTU vy TN
. — — — e e e+ e - - e umsc,ﬁm__:._
T T | - TTTTT T FATIERI TR R SRTTHO T (A 1a3133] 01se1ey
ONVIIIN P thuasg;
(5564 3:poD ) ASANV'HIA LY AON 1P dunwo)y B)SMHYILY RIPP UE .
et ] el — B o — .
210T7/01/9T 1» ezzivewiiogur we i3ap suoizenyig
1504 i676C1L U BISIA O,MHﬁ_vOHmﬁﬁ.ﬁ MMQ @M5w~> ON VTN 1P 91RI0U1A0Id D104 4[]
auty LOOTFT RO - TI0C01/9T eeQ

T OHOIIBL R,

<o PP ENCWM{ @%ﬂ



(Tz0EL 1 u0i10301030] 00Z/1 /BT WP 1NE UL DOOZ/1 ZZOSL U SIUSWIISERY 000Z/ 178T 1

L[RUOIZNIIST L) 130 JUSSD BIIRWID[D] BINSTA

[ ' Lqoww gy

VU IINVAIIAA 1LVG)

andong (1)

ASHNVITA LY AON I anNnwgs] 1 ]

C o _HvaANGHILLWG T T T easiEsaes T e PYADYNY 1IVE LN
OLVLISALINI
T | |‘|.|| _ T o vy | T T .H BCETTIENE
{zTosLt " wonoanord) Gyoz/i 1787 Fp MIT] grer 8818y 7] i ’ I “ o [
ME0OZ/1° ZTOSLY T U ONDZAT/RT PP OLNIWYNOIZVHA|  68'£z 0ang 647 0403 5§ 8¢ b OALLYNINGS| - | 685 | I
- T i T H::Wﬁ@. T .Ilmmm.”:m:.:o@ - [ R Rt m_._ - B T - ﬁ:l oo e e T e
! | ; |
F onppay 1 =opag 98581 VIENY) 210, | gng M LTTRBIALER mpfog
VA LINVAREEA 1IVd T T DANEWVSSVId VA T “ WLVIEINGG Iva N
ajIqomu |
- - 685 1TIIBINITL G TONTO] 7 udiid g 0IsTIR’)
ONV'TIA IP BUIA0L]; M
' I
L (6564 :991peD) ) ASANVIIN JLVAON 1P 2uBwo)y: BISIOLL B [Op :wmu“

| :ed S686 1L U st

g 21°80°pE B0 - TIOT/01/9T "otk

2102/01/9T & nezziewnojul e 1[3ap suorzenyig

aprqowrur xad eansip

ONVYTHA 1p 2[BIOUTAOL] Q13E [}

iy OLIOILLIB] .ﬂ.&

* ..-v,..—.

7 PPRIZUSBY S



leuozninst iy sad 21U080 BOREWD[O) BINSIA

[ "8 LRHIqowun glun)

. T T T (ZcoSii oIloabionly gouz/1/Re [T e ul 000g/1 720541 T CIIRU0IERTY 000T/ sz 1P té.gz;z_
{ o moHduig (1) o B - . ASENVIIN BLVAON W ANTRDD T 1
i C_ rIvad ENGE MG : AWISII 901400 . ~ IDVIDYNY 1IVa R

OIVISAINI

i e T - _ “ T .Ij.m:ﬁ-‘_ T ” T T _ _uu_.._uc»/_“

| T (zescy v eponieady goiza /87 i e’ 808°LE L 0s5°81 71 ﬁ f _ m D

L0g gOOT/1" ZZOSLT " Y 00011192 199 OINAIWNVNOIZVYA 67°6 0ang . ggthoamg T i OALLYNIWES : L - O

Fetn T T i B - v T T R~ ¥ ¥-- L e T g e

: : i

: - ofppoyt — T 7 zpag T (anjaiaijiadng T 38SR[ D TN AT I T | T [ GLE _ "

| s . — L S _

m VO TLNVAINEA 1LV CANFWVSSVID [IVQ - Traldvobiminaarva T 8T

! - . e N _— T — L ] S N

qomm|

m T T T T 065 “E[PNIT g § 10130 o 1HaLI3 | oseje)

ONYTIIN 1P e12uLA0E] :

. i

(SS621 :91pu)) } ASANYTHA A1 VAON 1p 2unwo) BISIYILE BIPP R(] |

[ —_ - b b e——————— . - o m—— —— - - . —_— — . i —_—

[0 pTI6E 1L U BINSIA

aurg 806071 R0 - TTOZ/01/9T v

T102/01/9T ¢ ezziewoqul 13e 1[Sop suoizeniig
ariqouutur 1ad BInsi A ONYILIN 1P 91uou1A0xd O

ﬁom.hoﬁtm.h ﬂ.&
7 FPRIZUBBY Ty



Ell mum.:.v_ﬁ:‘.w_w...ﬂmuw QNYIHA J_jm«..\_‘:mm&zﬁm _.ﬁ,.m_wwam 2U69G

TR, eadRuy U 0P A DEISL] 0OLPOT)

1RUOIZRITIST 1T Jadd DJUAS BEMIBWIAD] BINSIA

[ U Legount) guupy

u ouduadey 6661/50/T7

CHGLTHI 0P Z60FT 18 QONYTHA -9pos ]

B UE G661/ LEIET U MIMIOA £661/11:41 15 IOD1TAENY OLLY) OLNIWNULSI.

VA ELINVAIIRAA LY

_ 0001/060Y +od wroudosy {1} ; «0$10162£070 - ASANVTIW IIVAON K INAWODT T |

T I3y TWANO 3 11018a ] _FIVISITADIG0D o DLVAGYNY 1LV o . ON

OLVLSHINI

_ ST 1 €094 Tinaeg] B N _ ,ﬁ TILHION]

i 8L T e , “1- THITER] : T
T EBRIAOLAL [ED HIE W £8TET U OIDEAALA VYALTOA pirg oangy LT'0 04ng | L | ! 02504 - L1 z I

I T ,\ ’ i ULy EIRITrg] ! ¥ olu LY 1

) M,.-IIF!. 7 ouppay T T Pooenpaq T (uiakiasdag ;ﬁ 28881 TUTAD) 710 qng B[]211¢, | oyfoy

: L i HEN i ! :

,. VA LENVATNIT 1LV G QLNHWVSSYID 1LV IALLVDLILNA iva N

R [ITTETY)

LI TePApIRg T 104504
ONVTTIA 1D BRUACL]
(8569 129(p0)) ) ASANV TN ILVAON 1P Sunwoy

WviIay 01§eITy

BISINYILL B|PP B

BB LLGQI1L TuRMSIA
suLg 6S'80°T1 TRIO - T10T/01/9C ‘21w

Z102/01/9T 1e NezZljeuLojul 1je 113ap suotzenig
ariqowur 1ad eInSIA

ONVTIA P 3je100a0ig 01ouNn

e St
7 PP RIZUSBY Yya

k
¥

oy

EHT

P



¥

BLIVINGEE L 3JEATEUY B CIEPIEA S[L09).] 3PS

Heuoznns 1y Jod 2Ju9ss BSTIEWGY9] BANSIA

| T LelIqowt v

TV OLNINIHAIS VUL €661/TE/10 19P T60P1 U ONV TN “Opas [Td OUorns @3y ONV W 995 OO 8@ 1T v 1T IgNVId!

VA LINVAIUAA TIVa

uEnﬂE #0699 i OLONSAIY (PGl SEOIN U 0:08_8& O10C/S0/L0 1up Wl W OTOF/T" $6E6T "1 BIOA C661/TT/L1 P WITTVNLIV.TTY SNOIZVISHINI IQ VIIJELLAY,

T G THG0T B HREdeig () _ 95101620020 S  aSANVIWIIVAONIG dNAWOD[ |
IILM%MME&?CML._ 1Td1a FIVOSH A01000 B IDIAVIDVNY [1VA ~ . ‘N
QLVISALINI
Tt ’ 1 1T T ‘mnieg] T _ A ) | EHJION
BLOLBO/ 1L FET 1 L | _ onaad i
. TER e W BLLpE" ILAVLO/IT PP OHZEZ{LO;{K“P £1'p oany 18'0 ey 6 £0 ! 1 oopsoa |, - A L [4 I
_ T T T oueily T 7 sesnimudg Ty o ey 1 : [ - * T ST
w CHPPIY 2npagg anoigiiadng asse[y mEeny _Eom qng _ B{jo0ILIE] 4 o170,
. e - . e L H |
! VI IINVAINIA LLVG ' O._.Zﬂ.zrwvm/« T3 LLva W TALEVIILNTUL ELYA N
| _ _ e, e —_— —ee - C—— . il L
pgouiurf

LS ePIIeg 7 0Ndoy
ONVTIIAL IP epuioLf
(5564 :991p0D ) ASANVTIIN FLVAON Ip sunwmo)

TTEXREF I [T %)

£35214211 B[P BE()

~ TI0T/01/bT Te ezzieuLIojul e 1]S0p suoizenilg
[ B 6EEOLIL U BIASIA aliqourutl 1ad BINSTA

sutd 9T EE ] IO - TI0TO AT g

OZ{):E Ip 2JBIDUIAOL] OI0I ]

OLIOIIB| Qd
B _%w_mcwm,ﬂ B



SLIGL [ Jjusdeuy wi Q1epljn S{EIS) 4 3MpU’)

ITEUOIZIIST 1UIf 530 DJUISD BOLEBILD[OY BANSEA

1 ueirgouny giun

OO L/E1/10 12P T60PT *M ONVIIIN -p3§

VA LINVARIZA LIVE

AN USTZENSTAY ONVITN 9P VT TIIN VAL OWied0Y 89699 1 0lokaday G6G17£0/¢ it e Uf $G61/2 LY €1 UTiiIGA E661/1 1721 PP (OOT190Nd OLLY) OLNGWNALST

~Oooi/meo] 14 eendoig (1) $95101628070 ISANVTIN BLVAONIGINANGD[ ~ T ]
TIVaY [99N0 8 LLLINI AWISH §01003 — T DEVOVRV TV — T N
QLVISILNI
P e - ] Tl S .- e : TN
09¢°69 1 i 89L°£9 1 ' ;
| €861/01/01 IFP IIE W £82¢1 "W OLDIAAMA VHRLIOA eseoany ge'reeany | VESIAL 09 (E .1 DRIMININGS] - {w : P
T T o T oneily m, ETCEGT. i T T v ame i m i 1
N oHPPoY 2Ipa] pa)moiadng _ DSV BITENG) 304 _ qng | wreone otlog
. - e e e e L . " _ ,
VO LENVAIEA [LVA QLNZWVSEVTD [LVd IAILVILIILNAAL 1LVY TN
Jtqoeaur]

pL B(PINaL] 7 0180

ONVIIIA 1P PldulADIg
($S64 221p07 ) ASANV I ALYAON Ip 2unwe))

E)S31YIL1 BYOP HRQ

U1 015EIEy

| :3ed TOPGLIL U BNSIA
ourg 00'SO'ST IO - ZI0T/1/ST 2R

Z10T/01/$T T8 "ezzijeulogul e 1/33p suoizenig
ariqourr 1ad eInsi A

ONY I 1P SJRI0ULA;

“7; OIOILIUB] O,
P BIZUDBY _@%

g o
-

i ORI



a auoiEasIdn ONYHIN 0pag VT N8N Y - .::..mom 8969y " U oLOUAASY G661/L0/TZ _av i W G617 LRIE1 WSO £661/117L1 9P ﬂouﬁmmDm OLLY) O&Zmzbm.ﬁmi

£661/21/10 PP T60v1 LONYHIN uvgmw

pumngu ], opesdeuy w o1epIeA 9)BIS1| 39IPO)) o

1BUOIZM 1157 FUl Jo¢] 91U250 BOBTLLR) BINSIA

[ U DEMqOTIUN Bl

]

VU LLNVAIA LLVA!

o

T oot BT Eondaig 1T T +9510162£020 T o ISINVUN UVAON [ ENROD] 1|
TV ENO 3 1LLIEIG L ETvOSId 301302 . —TOEVYOYNY ILVa PN
O.LVLSIINI
o _ ! 9851] wied | T TeanneN

- T I 09€1 ] _. onu#d :

£861/01/01 [ 13¥ UL €RZEY W QIDLLANG ¥ANLTOA Li*g oang 0L 0ang e e |t 00508 # St 7 !
' oiresdy J[eotUTLay N 0 218 By | o _ T
! —— ] __ |
aUpPpXY npag ﬂguu_u_-ﬁv&smlA IBSL[D) m:mﬂso ‘N.._on— qng B[i205138,] o:woh

T VOIINVAREO VA ’ OLENVSIVID [Evd T 1 AILYDEIINAGT IV N
— —— e o - - - — j }
ajqourur |

1 8ed prcpl] U e

JuLg 61765 11 IO - TTDZ01/5T

(SS6.4 291907 ) ASANYHIA ALVAON P o.:_c.cnx

SL TEPILIvd 7 T0I[304
ONV'IIIA 1P E1UIAOA

WAL 0158180y

EISIPLL BJJ3p Beg

2102/01/ST & HeZZIeuoju e 139p Suoizenys

NSIA

RyB(y

griqowutr 1ad vInsip

ONY HIW 1P 2[BI2ULACL] G10131]
. OMOIIB) o

an ¥

> PPRIZURBY Yyun




-

11‘

000170001 ad_eptido (1)

»OC1OEGTEOT0 .

CHIRINQLE] 3jeafeuy @ DIEPIRA 2UISL] SANPOD

$JEU0IZNINST ful] 45d 2JudsD BINEWRS) BINSIA

eI IO PP TO0F (u ONVIIN 0P85

YA PUOIRISIBaY ONY TN P95 VTTIH NV o BINTE0Y $9600 U OHOMSISY 666 1/0,T2 (8D P W S661/2 L8161 1 eamjon 66171171 PBTOOITEHNE DLLY) GLNTWARLST

| U BgIjIqowul gHun

VI LLNVAIYAA 11L¥A

ASANVTIWIIVAON 1A aNINOD,

piy — l..k ST H - - nliii".l

FIVE [¥INO 3 LLLIIG TUYTTTTE WO Eoiaod T ) IDEVIDVNY UV TN
OLVLSHINI

- ‘ I , SREl] _ mmdval T 1. BN
: 058'6PT 1 vEU9ET _ " ! _

[_mwﬁ. LALOY (2P e G ERICE U BIDIAAN VEOLI0A 6E'LL oy R70L 0ang vafidr . 00 18 1 Dy NIWAS - | 9. i . I m
o onuiEy DEIURIOC [RETEET] T Tt T | _
oHppTY i 2npact Amaradag sse|) gurend) wogd| gqng __ 208k, oidoy _

T VO ILNVANEJ ILVa OLNGAVSSVId TV T T T TAILYOLIINGGI 1LVa N “

. o LT T LT

| ‘g 9¢6p (1L U BmMSIA
656511 "0 - TI0Z/01/5T oed

ELIE]

{€S64 91p00) ) ASA

0/ F|RINATY 7 :01jdoy

ONV'IIA Ip t1ouLs01g

NVTIA ALY AQON 1P sunuio)

LJSILILL BIIP HR(L

TTERNCY UTI LY

i
¢

Z10T/01/SZ T8 eZZIj2WIOojul )je T[S9p JUCIZEN}IS
aniqowuur Jad vinsi A

ONV LI 1P 2[etoutaoig 01U
s OHOILLIS] <
S P RIZUISY Ty




BUEINGI ] eITuuy ul OEpLEA BJUISL] 23Ip0T) 4

HeUCIZN)IST 1) Jad 21UdSH EONBUIGT RINSTA
) | U HI|IqOWY} Biiu)
- T  £661/ZE/10 19P 2607 | B ONV HI P33 e
A0 UCEERSIBSY ONVTIN -9P98 VT HAY S S1U0EA0Y 59609 ™ u 001o05y 666 1/T0/2Z W INF W SE61/T 1811 U T30 €641/ 1/41 PP (001 188Nd OLLY) OINTWNYIS] VA LLNVARMIU LIVA
_ 0001/0001 404 mndeig (1) - #95 101626020 — HSONVIINSLVAONIQaNnawod] 1|
| TIvay RENG 11N | TTTT3TvOSH EDIa00 DIFVIDYNVILvd | TR
OLV.LSH.LNI
e - B | _ . yEsi|  unaedf - . [ eonmeN
059'91 1 , 0T1S1 1 H P .
ERG1/01/01 1ED 1338 W £87€1 "¢ QIDLLENA VINLTOA 09°g 0207 , 1L oang © VRl | 00 60 |1 orgdi NIwas| - | £8 4 i
- T e T DULISY ! S[ESTUEHO(] : i 0 018 0y T ! -
_— e — i v _IAl ]
- 0ppay TP __ Atanadng 28520 BIjEng) Eo;m gng elasthed ooy
VO TLNVAIED ITva T T OINAWVSSY D I1va ‘ T T T TAnvoMiLNEariva TN
‘ . . R R onin
- B o B T gR EpInaRg T ooy [ESNCY R TH = 1hg Y|
1

: ONVTHI P vdu1A0s | _
1
_ (€64 1931p0 ) ASANYHIN ALVAON Ip dunwe)) EISIYOLI E[I3P He(l:

| Bed 219911 " wansi sfiqownr 1od BInsIA
TTREEL IO - TI0T/0L/bT e ) . |

Z10Z/01/4T 1e NezZijewmioju 1je [jSap suoizenyig

ONVTIN [P 2|BIDUEAOL] ORIYN
o ouoiIe]

S

‘. Pp .mmNr_mw{ M_N%




-

AN PUOIZEINERY ONVTIN PSS VTGNV 98 HIEE80Y §9609 v 6uopaday 6661/50:Tg 19D 6% Wi S661 7 2H1ET U

nLRRLL L A RadRIEy U5 OICPIE A 2[RISIE 2MIPOT) 4

euoIzys) Wiy 1ad 510082 BOTRLID]Y) WINST A

] Cfu__n._rDE.::m BHILN

[RBIRP IS

COHOEACI/EQ 1P E60FT U ONYIHIN (op0g:

FIMOA (6611 L PP{ODINEEANd OLLY) OINIWNYLSTT

VA LNVATIAA v,

. _O0OLA00} d0d EiSEAGI Ty T x9510102£0C0 m ASANVIIWLVAON [0 ANNIWOD; T,
e IVEY RINO E LLLEAIC ) 3IVISI Nd0D ' o IDEYUDVYNY 1LVQ o | N
OLVLSILNI
- - —- W o851 ] mina4] o I EFHON
, T T o I B .
£B6L/B1/08 fEP 1% UE €978 1 W GIDLIAL.Q VAILLTOA L8 00 $300VII, - 8| O b )
" - oLy DEDIUTLGE] H €3 28 Ty o o i - X
". PPy “ mnpag) ,...l.mgmmmm.m:m QSSE[D) puungy 0G| ang gpoatieg 1 ofdoy ;
I ; { e i ! —
VU LLNVANGJ tva ' mO.rzmw,tm\mm,.\.._u [1¥3

L. .
TAILVIHALLNAQL Y] _ N

oy

aurg

L8 TCPIIIIEY 7 (0NE0,]
ONVIHIALIP e1ouiAvdg
(S56.1 :301p0)) ) ASANV 1IN ALY AON 1P dunwo)

313 ] 0)STIE))

¥)sAYOL BYRP NEQ|

I
SP00T

“ded ZppSL1L 0 BNSIA
E T8I0 - TI0T/01/ST B

T10Z/01/SZ T8 eZZeULIOJUT Ik 1]F9p suo1ZenjIs

a[rqownwir 1ad eInsiA

ONV TN 1P 91RIDULACL] 01011

<o OOl S

wr

# PP EIZUBSY s



RLIDIAGL §, QRITRUY Ul OIUPIEA D[RI51,] 991007 4

HRUOIZINSL Wi} 1od S1H2SS BIILWS[S) BAISIA

1 U LEHIGOWWY BIUN

- HEYV OTNARTIHISVIL £661/21/10 19 260 (U ONVADA -0na8 g souoizeiisiFsy SNV 3595 0O1Aa 1N VTNV It _ h
1 OUEIOY 96yl - U oLousddy (rr6 1SL01N U 0110301010 9 1070720 182 TNE 61 D10Z/1" $6T67 " & MAIIOA £661/11/LT 1P YVI1TYNLLV, VTV ANOIZYLSALINI 10 VOl 1Td VA IINVARIFA T1VA]
_ 000176001 12d_wondozd (1) _ +BS10162€020 SSENYTINALVAON IG 3NANCDT 1 |
T TTVIY T98N0 d ILLTaid L a7vOsI 301400 L IBEVHOVRVIIVE T TN
OLV.LSA.LNI
m T R , , AT - N
“ e SO6L/TEST 12P NE 0871171 054111 | , J ;
| W SREHI" LELIS * ® SE61/21/71 19D OINAINVNOIZVHA £5° oang £0'g 040y 0 60 I OAILYNIW3S 2 I 1
I ’ ) T ouEsy [ oo ] T 7T T TR ;, e _
M oNppIy zZnpa(g T RIRTFFRY 1Y , assu[y guend) ziog ' qQng | EHenIR _ oglog i
L —— e — v mmm— - C——e . . ; !
_ VA ILNVARET 1LV OLNIWVSSVID 11Vd | JALLYDLILNAAT BV N
) o o o B o ‘ m__ncE.—):—
T ) oo o LLT EPmaeg 7 iondoy: TUR.LIA ] Emﬁmuw
ONV'TIIW 1P B15UIAOI] w
! (5564 :991p0D ) ASANVIIW TLVAON Ip duturo)) EISAIIL TIPP BEQ,
T10Z/01/$T T& HezzHEuLojut e 118ap suoizenyis
| Feg pTOOL L L RIBSIA Oﬁﬂ@OEE.—. h@mm mhﬂm~> CNV TN P 2[B1I0UA0L] OIS
auty 81°TE V1 IO - 20T/ 1/FT e 0 0 CLIGILAS] @N.w
' FPRIZUSEY gy



[ VIICNEA 8661/€0/51 1P £5601

WONYTIN DI 37 uoize

BUInguzE djeafeuy Ui OpITE A UL 20IPO)) 4

RuezIst i) 1od 21uasd BONRWA|A] BINSI A

U Bqowu v

. ﬂﬂym 3

72 199 (0207198774 OLINT QLN WY LS

VI ILNVARPAY VA

v 036psday (60GELE | U O(IOSCION) 1G0T T I/ET 0P WU Y §6617T 609 4 wiOA 886 P0G |
«95101628020

FTVISLL ID1G0D

ONAUIN PIS TNDIGV I ooy 26721 ©
TR maudosg (D

IV TRAING H LLL mm_c

| —

TIOAVADVRY LIV

ASANYTIN IIVAON TG ARNNDD . 1

——s &

QIBIILLESD vp 1pAtuT 18ussed ™

e b

— — | Rl Sk 7 - :

RE6 L/LOA0 18P D1% 1866 1/17 GE99 SPSFR Gl , ;
CURE61/EU/AT 19D (ODITGAd OLLY) OLNIIW/RIAST.  99'¢peany - Se'GE®nd . VEEIdE 0L sE L OIMUINKSAS - g6 d 1

- e : ouedy : sfepiwagy 0 T taaivey o o '

i - ou.__nmuum Znpog aagiadng 2552[7) BN Eoi qng Ej[321uT _ [Tl ;

ST vaLNvAREd VG omNEWvEsiDIva , W_E/G_hﬁzﬁn_: 1LVd N

- - o - T o N T o .m..l&&—...——ﬂ.—,

w B T T 061 :E[130nae 7 :odoq - (TEXREY W I Ie )

' ONVTIIA 1P BPulaedq
wr Ammoh un:—...cQ ) ASANVITHA m.w<>07. _@ m::EoU, E1S2IYOLL Bl2p Neq”
Z107/01/9T 1€ ezZIeuLojul I)je 1[39p SUOIZENIIS
L i8Bd L6161 1L “u InSIA I1qouIuII 1ad BINSIA ONVIIA 1P [RIoU1A01g oa__S
. aurg PO'01'TT IO - TIOZ/01/9T P18 M_.w_,_ OlICGILLIB] Q
s

«1

P RIZUDSY Y3



THNgE L YWToLY U OIEDIRA D|TIRLY SNPOD 4

TR L ETE mm— e e o oo —— .
[fEUCIZNIISE 1u1 J0d 2JU0S9 BOINWD|O] BINSIA
| u uBIIqowwn BN
- o T T VAN A 8661/50/5 T 199 £5601 - ONVITA pas 0 andpmaisiioy T T e
ONV TN 3pag [NVICVJ B1udfoy gogz (] - u omomadsy (606261~ v ooselond) 1007/ /LI (TP 18 U §61/E 6699~ U RIMIOA §661/406Z 12 (CO1'1618Nd O1LV] QXNFWNYLSI VA LINVAIRAG YT
| lpded wewdolg Gy T T LgeloieTeoce T e .. .. BSINVIIWILYAON I INNINOD] _.;_
- NO A [LLia N HVISId ADIOD DIVIO¥NYlvg - | N
OLVALSALNI
— 7 o T - T DRUIWTRD v 1pB Uit (3 dess WO Rouy
e — S R R TR L Hi fonTh e T
8661/L0/80 18P 1T8 UL 86GY/T" 6£99 #TTE T TUesEE ﬁ e I T
L uge61/ri/6T P (001794Nd OLLY) OLNTWNYLSE SELL NG L5 1 oang | VeERAl ! 56 LI i DIMYINIWIS, - ! 763 1 1]
ST T Toumidy JEDUILLL] V CREICE T ‘ | T T
T T Touppay g, Z0pacy (aisiadng 255010 PHIENg 120 Qg EEatmg ospilo] ”
R VU I e e e SR O S e ¥
: VO LINVARIZO 1LVA OINIHINVSEVID 1Ivd IALLVOLINGariva . ¢+ N
b — B S _— e e e S e
, pgowey
- B | T T 761 GIPMT T 0100 T nBiiay 01see)
ONYTIW 1P e1outaosg!
_ (6564 921900 ) ASANVTIW ALVAON Ip dunwe): BISAYALL R OP NE(Y
2107/01/9T '@ Wezznpuuogur 13e (33p suoizeng
1 8Rd GLGGTTL U BINSIA arqourtut 12d vanst A ONVIIA IP 2[E10WA0I] 01313
aut SP 0TI IO - TI0TO1/9 "ered . Olacidde | ﬁv&

N

iy

EPRIZUSBY Ty

-



RLBIRQY, 2Tty un upiey A[EIS1] 2000]) 4

ITEUOIZTLNST

w
e e

VUGG 566T/55:51 I5F T56u] -4 UNV 1HA P95 UMt H:Ew_u“m.ﬂmum_,

U} 3od 21UPsa BOHBLUD ) BNSIA

[ U LRfjrqowu giun

ONVITA 9995 INITOVd ohweBay 297z - O onaiioday (GOGTEz | G o|[oanaid) [00Z/Z1/2]1 (PP G UL 864171 6590 I VN[O S66 1/b0/AT 197 (0N THENd OLLY) CLNAINGIaLSH

VO LENVAIIIT (1VT

MEERE ) LSSiglpzeozo [ o T FSINVTIWILVAON ITINNNODT ]

B ITVHY IYANG 3 1ELRIA HTVISI H21C0D 1S1IVEDVNY ELVJ ) N
OLVLSELINE
- e QICUILUBSD Op IPOLUIU [Aessed T WOEZRIDULY
o . _ P _ _..«u.:."....: ||I T T B ' BAIBN
" BGGLALD/B0 1ED 1T 6I 661/ 6499 8STHEE I ' 961°611 1 ! m _ h ’ 7

* U 8661H0/6L P LODINGENd OLLY) OLNTINNYLST 6.'19 6an3] 9519 04Ny i VeEIdl | 86 0L I DINYINIWAS, - Wz 4 I

GBIy 3 EIUILLOC] ” i womwwy [T
apPY L anpag I wjongmdng 955517 TR{end) FALE I BIIO2 1] oljdog

VANNVARGIG VA OLNANVSSVID 1V T T alLvdumNaariiva T N
. a[1qoun|

70T feypoonsed 7 “c:ucrﬂm
ONVTIIN 1P B1U1A04
(5564 33P0 ) ASANVTLA ALYAON 1P 2unwe)’

10113 0ISEjR)

EJSIEYOLI B[3p DR

| :8ed 6SpLLLL U BINSIA
LSO'LER IO - TIOT/O1/PT wRed

Uty

e — ——

‘T

T10Z/01/4T I8 HEZZIRULIOfUI 1318 [[33p SUOIZENJIS

apiqowuut Jod vInsI A

-

RO
h‘ xl

ONV TIW [P 3[219U1A01] O101()

: OO ﬁ@

7 PPRIZUSAY Wth



BLEZN ] 3eFEUy UL OJEPLBA SJRIS1E S01007) 4

feu01Zmust iy Jod 2jUDSe BOIEWA[A) BINSIA

| U LRIjqow Biun

VLIGNIA 8661/50/5T 13P £5601 U ONYTHA '9paS W) -auoizenstday

ONVAIW 3p98 TNFIOVA D1elon] zggril + u otouddoy (§0s7ec) o olib3eionly [00Z/T1/LT 1P E 01 56611 699~ 9 LIOA BEEI/MO/ET 199 (O 1881 OLLV) OLNANAHLST]

VU TLNVATIIG ILYG

1/ sl mopdoag (1) *35 10162L020 ASANYTINALVAON T ANAWOD| 1
IV THENO I LI o ATVISId g21a07 ISLAVIDVYNY ILVd ‘N
OLVASILINI
[~ = - - QIVUTLIESD TP 1IP0I (BANSsRE uoEmaun Y
I — T ) — T T T i,
866 17,0780 169 17T 61 66 1/E° GE99] P16 T _ 9GH'E8 71 o ! _ m _
" BE61PI/6L IBP (OO1H9E0d OLLY) GENIWNALSE 6p'Lp 0Ang Ity eang Rk L 6 1 OIMuE NAWAS, - i baitd 4 : 1
ouurdy DB HO( w3 A gy (A m e i B
| .
i 1
oNppaYy T wpag (w)oroyaadng assu|D) wund) Wn._om qng m Y[[OSIE] ongo _ i
R—— s - et 4 - e — i E) BT . _ . —— ;
YO ILNY ANEA LLVA GLNHWVSSYID 1LV _ TATLVOIALLNEQE LLVA _ N
. L A i i
ARQOUIERE]

auty

POT €PN ¢ (01504
ONVTIA 1P v1ou1A01g
(€564 :91P02) ) FSANVTIN ALVAON 1P dunwe)

T U3LIA] 6)SEjR)

A
_,

£)S3YIL LRP U()|

Z10Z/01/ST 18 ezzijewiojul e 1 3op suoizenjlg

1 :fegd 11661 1L CUBINSIA
0L 10°T1 22 - THOZ/01 /ST e

aliqowuuut 1ad vINSIA

ONVTIN 12 2]810WA0Lg 013N .
O1LI03L4d m_nh ; Aw

e RIZURBY [yt

*



CLIMNGH AILIFRUY Ul OLEPIE Y\ BRIS1 INPUTY .

1]BHOIZNIIST (Ulf 12d H)UDST LOIIRWI|D] RINSIA

[ U lRiigowiig gy

o OLINLVYO OTOLIL ¥ IV ILLIYIA I HNOISSHD Sudzeilsisy ONVIIN #ms] . T
OOV MRV 30 DIUET0N LE68e U ORGHIUSY vIUZ/01/1Z AP fF UTHODE/ Z8 1L | 9914 O[PPOIN 00D BiFiiassid HON 1402/01/50 i9h (G0 THENd G11¥) OINANNILST VA TINVARIAd _:L
i t/1 ad epuddig (0 o #9510162€020 m : . ISANY N ALY AON UE 9038 UoS SNV HN ALVADN I ANOWNOI ] T
T TTIVAYTHENQ 1L X _4Iv0814 801000 m T IDUAYEDVRV VG TN
OLYLSAENI
) o . _, g |.......‘.i M _ eu_tw&_ T |. e _ o —.ucmacz
: ! U89FST 1 STI10L ™1 0 i J
LEAL/GO/1T [0 VB U p&E "¢ OANAINVNOIZVHY | 68'6L 0ang 17'c8 0ang D06 87 P ] OALL¥YNIWAS! - £1§ s 11
, ouerdy 7T sjeditiiudeg 1D 1L by : - I
ouPpY znpac] Jnjaingaadng ISSE[D) BN 21001 qng wigaoiey ' onBog |
VO 1INV AIE3T TLVa OLNAWVYSSY D ILYQ IAILV3LIINGQAL [iva ‘N
o | Qo |
_IT% T o €15 'EIPINIE] § (0180 ] - IWALIB] OJSEIE)]
ONVIIN P n_uz_‘::mw !
(5564 3391p0D) JASANYVIIN ALVAON I unwo)) BIS3gIL1 e[pap ne(g
Z107/01/ST Te HEZZIJRULIOJUL 13e 133 SUOIZENIIS
[ :8ud 8611 L U BMSIA diqourul 1ad vinst A ONV N 1P 3[R10UIA01Y 1oL
our ] £4°$S 11 TBIO - TI0T/01/ST ered 57, OlOILLIS] 3
' X = 3

i ep N.NCNM{ w



»

Perrone Raffaele

Da: PEC Comune di Novate Mil. [comune.novatemilanese@legalmail.it]

Inviato: venerdl 2 novembre 2012 9.57

A: DGSalvaguardia. Ambientale@PEC. minambiente. it

Oggetto: Prot. n. 0021224 del 02/11/2012 - TRASMISSIONE OSSERVAZIONI PER LA

PROCEDURA Di VALUTAZIONE IMPATTO AMBIENTALE - VIA- AL PROGETTO
ESECUTIVO: "RIQUALIFICA CON CARATTERISTICHE AUTOSTRADALI DELLA SP
RHO-MONZA, DA NORD MILANO A PONTE LINEA FERROVIARIA MILANO

Allegati: SEGNATURA XML; 21224 pdf; All A relazione Pulito1. ultima versione SP.pdf;
doc04963120121030131428.pdf; Tav_01_agg.pdf, Tav_02_agg.pdf, TAV_03_agg.pdf;
Visure catastali.pdf, DELG0140. pdf

Priorita; Alta

COMUNE DI NOVATE MILANESE

Prot. N. 0021224 del 02/11/2012

DA : ECOLOGIA CAZZAMALLI EMANUELA LORELLA

A MINISTERO DELLU'AMBIENTE E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO £ DEL MARE - DIREZIONE GENERALE
VALUTAZIONI AMBIENTALI '

P.S. Per poter visualizzare gli allegati & necessario munirsi di un programma per leggere i fite firmati digitalmente {es.
Dike, DigitalSign, FCMT, PkNe ecc. scaricabili gratuitamente da internet).




