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OSSERVAZIONI 5UL PROGETTO DEFIMITIVO RELATIVO ALLA RHO ~ MONZA

RICHIESTA Bl PRONUNCILA DI COMPATIBILITA AMEBIENTALE

PREMESSA

Il Ministero delle Infrastrutture e dej Traspoiti Provveditarats Interregionale alle Opere Pubiliche per ia
Lombardia e 13 Liguria ha presentate, con nota prot. 9303 det 03.08.2012, richiesta di pronuncia di
compatiblfita ambientale par || progetto in oggetto. Succassivamante con nota prot. 9482 dei 10.09.2012 ha
completato il dapasits della documentazione necessaria dellawlo del  procedimentn. | Ministaro
del’Ambiente e deila Tutela def Territorlo e del Mare { dl seguito Ministero dell'Ambiente), con nota prat,
DVA _2012 _0022815 dal 24.08.2012, ha richiesta alFAmrafnistraziona comunale di Bollate e alle aitre
Amministrazioni interessate di voler trasmetiera fl proprlo parere di competenza nel termini previsti dalla
vigente nermativa, Inaltre ha rchiesto di fviare copia delle eventuail nsservazion del plbblica,

In sintes| il progette prevede i rifacimenio campleto deii'attuale SP 46 Rho — Monzs attraversc la rigualifica

raccordo AB-AS2; in affiancaments & Pravicta la teslizzazione dl una nuava wiability complanare &
coilegameanto dei varl comuni attravarsati. || progette esecyutivo relativo alla tratta interessaig & scaturito da
appalio cancorso sullo sviluppo delie tratte 1 e 4 del “pragetta prelirminare dellg viabilith di addizione
autostraclale esistente AS/A52 Rho - Maonza™,



INTRODUZIONE

| territori a Nord di Milang rappresentano un contlnuum terrtorile metropoiitance che meritarebhe un
approetio progettuale maggiormente attento agli aspetti ambientali, aila salute delle personhe € Madoziane
di seluzioni capaci di risolvere le problematiche presenti nell'area di interventg sulla hase di esampi gia
adnttati in stuaziond simill sui territorio italiano, che sona ogal di esempio a livellg euraped. l passageio dal
progetio prefiminare alFesecutivo attraverss [a procedira dellappalto concarso syllg hase di uno studio di
impatts ambientale condatte syl progetto prellminare esclude a prior Fesame delle poszibilf alternative. L a
pressfone esercitata attraverse la conferenza de servizl, richiamando | tempi di EXPO, rappresenta un
Auove tentative di portare avanti una nueva sutostrada che per una serie di ragiont dowvrebbe egseore
realizzata interrata in diversi trati » NN solo per sottopassare la forrovia F-MM, ma ancha per tutalare |3
salute del cittadini attraverse |l trattamento dei gas di scarko emessi dal veicolf e per ridurre
Finquinamento acustice da essi generato.

Incltre & utile ricerdare alcune questionl. In primis { lavort si finanziano in buona parte con | padaggi
autostradali e gli aspetti economici nan Rossono & non devono costituire un ostacalo ai migliorarmenti del
progetto, [l progetto & stato articolate in dyue latti di competenza Per pure ragloni di convenienza
procedurale in termin| di affidamenta dalle tpere e |2 scelta condotta a mante non Pud & non devs essere
motivo di esclusions defle preposte di migheramento al progetto. Fatte queste Rremessa, eon riferimento
al progetto eserutivo deli’autostrada Rha- Monza, destinata a cannettere I AS2 con I'Autolaghi ed il nodo
viabliistico della Fiera di Rho - Paro si osserva che rfMangona irrisolti i tema dell'interruzione che la nuova
infrastruttura accentuarebhe all'unics.corridoio ancors aperto tra Parco deife Groane e Parco dalla Balossa,
nonchd fa sottrazions di una hotevole superficie di quest’ultimg Per consentire |"fnserimento dell'opera,
Oggi ci troviamo ad analfzzaro il progetts provnests ed il s elevato impatto ambientale che ¢l ha spinto a
chiedere la realizzazione in trincea dj Un tratto autostradale di rilevanza non sala naziotale ma addiritturg
europga, Giovi ricordare che in data 11.03.2010 presso la Provincia di Milano & presso T Minlstera delle
fnfrastrutture Proww.to Interreglonale O0.PF. Lombardia Liguria = Milang & stata protecollate un progetto
alternativo presentato dal Comune df Novate, Comune ¢l Boliate o PLIS Parco Balossa, a firma dell’ng.
Calcinati, Tale pragettn, ancorché lgnorato per via del parere contrario espresso in sede di confererzg el
5&1vid, & stato dapprima ritenuts theritevole dal Responsablle Unico del Procedimenta che lo ha allegata a
Pregetta posto a base ol gara condizionanda la rossibllf propaste dei concorrenti e succassifamente ripresg
daf vincitore dalla gara d’appalto che lo ha sojo parzialmente recepito nella propria proposta.

I fatto stesso che il progetra di gara, realizzato con oneri 2 earicn dell'aggiudicatario, sia stato rielaborato
senzaincremente dei costi complessivi & sufficiarte a dimostrare Ja conveniénza economica della soluzione
I trinces (nel tratto d Novate Milanese o Bollate) rispetto alla proposta i reallizzazione In rilevato,

1) Sottopasso in gafleria delia Inea farrovlaria Mifana-varese {collegamento tra il jotta 3 &l latto 2}

Purtroppo in accasione deila Preconferenza def servizi tenutasi presso il Proweditorato aile Upere
Pubbliche della Lambardia e Liguria in data 22.02.2010 Sofgetto proponente ha ritenuta di non prestare
attenzione alle proposte presantate nascondendasi dietro prasunti incremant ei costo che pan SONa Mmaj
stati puntualmente confutat], tant's che o stesso Ministero dell’ Amblente ha dovite rlchfedarne
nuovamerite {a valutaziore in eccasione della VA del 3° Lotto, rimarcando guanto richiesto da Regione
Lombardia in materia di * valutazisne di fattlbilitd tecnica economics” e di coordinamento con if lotto oggi
in esame.



Il10 agosto 2012 il Ministero dell'Ambiente ha decretatn fa compatitilita ambientale del 3° tratta o
autostracfa AB-AS2, variante di Baranzate, chiedends tra la préscrizion] di © approfondive |z valutaziene di
fattibilitd tecrico economica delfa soluzione alternativa def sottapasso in galleria della finea farroviaria,
anche tramite la predisposizione di specifics studio®”,

5i pszerva che, In seguito a quasta prescrizione, debba eszere riconsiderata |a scelta dells scavaloo in
rMevato della ferrovia, scelta cosi riassunta a pag, 8 della Belazione di accompagnamento:” it P.E. & statd
impostate nel pieng Fispetto delle previsiani piano-altimetriche dj sezfone trasversale di cui al P.P.R.G. in
corrispondenza del raccordo con Ia tratta 3 dell'intervento”. Si ricerda che #5i8iono le tecnologie per
€5eguire a costl ridotti guesto tipo di sottopassagal ferroviari [denominata “a spinta”}, che presenta indubbi
vantaggl ambientali e paesaggistici,

l.a Provincla di Milane ha perseguito la scelig di portare avanti || progetto complessivo dell'opera
disarticolando  lotti In mads da boter affidare 13 pmizettazione a due distinti concassionar che a lorn volta
hahno percorse procedure gara completamente diverse: da un lato la procedura dell'appalte di lavoer a
seguito del progetto esecutiva & dalFaltra la realtzzazione dell'opera previa presentazione del progetio
esecutive fn sede di gara. La scelta condotta ha treato una profonda spaccatura del progetio in un tratto
che ha reso impossihile, fino ad ora . affrontare scelte aiternative alla prevista reallzzazione dell'opera in
rilevato ed alle seavalca ferraviario della linea Milana - Varess,

Il tema & stato posto plivolte all'attenzione dal Ministaro dell’ Ambiente neli'ambito della arocedura di VIA
del 3° Lotto ed ha portato alla richiesta di apprafondimentn nei confrantf dal soggetto promotore
{Autostrade per I'italia). La sitvazione ad 0ggi nen & cambiata & non sone state ancora presentate proposte,
sluzleni nd awiatl tavoli di coordinamento dei soggett! proponenti e Funico nterlocutare com petente in
materia che pud definire ed Imporre adeguamenti in materia rimane il Ministero dall’ Amblente,

Stante le premesse d| cut sopra, sf ritiene essenzigie Ia prascrizione asprassa dall regiane Lombardia con
L.G.R. nono/2607 del 30.11.2011 in merlto alia necessttd di {pag.12, punto €, ki | “approfendire 1z
valutazione di fattibilith tecnico — econarmica della sofuzione altarnativa del sottopasso in gallerla della linea
ferroviaria “Milano. Sarenno” anche tramite la predispasizione di specifico studia, Contrarlaments o quantp
affermata dal Comune di Bollate con D.G.C. R, 66 del 29.04.2012 concarnente osservazioni ale integrazion|
dei concessionario (Autostrade pet Lltalia . ASPI, si ribadisce alfassoluta cortrariets alla realizzaziona ¢l
una fase funzionale con scavalco della ferrovia con dus sola corsie per sensa df marcia {straiio funzfonale),
Incltre in merito aliipotesi df attraversare la ferrovia in sottepassagglo all‘altezza della viz v Novembre |
via Bollate, s| ritiene che tale soluzisne depba rivestire carattere di prioritd rispetto a quakiasi altra scelta
in quanto garantirebbe un minor impatto armbientale e acustico, in particolare in corrispondenza degli
istituti Primo Levl wd Erasmo da Rotterdam, nonché di tutti ghi abitati limitroff. A tal proposito si richiede |
costituzione di un tavolo tecrico che dovra valitare tale progettazione e che veda la presenza onehe di
esperti nominati dai comuni di Novate milanase e di Bollate al fine di confutare le decisioni finall in merito a
tale intervente In un'ottica d partecipazione e trasparenza delle scolte da effattuare per il bene dalla
collettivitd,

2] Tracciato della A5

S prevede un’articolazione del tratto dalfaltezza dl via La Cava fino aila ratatorla di via iv Novembre
tenendo fermi | punti df partenza e di arriva, articolando il pereorso | trinceg anziché in rilevato come
proviste dai progetto ese¢utivo, Questa soluzicne non presepts aggravio di difficolth realizzative ma
addirittura permette d| gestire agevolmente |e fasi transitorie del cantlera valte 3 garantire la continuita di



servizio dellz rete stradale, L'andamaento planimetrico = mantizne sostanzialments identico tranne il tratta
in cortispondenza dellinterseziona con il fascio dei binari dale F.NLM. dove ['assa principale & spostata il
2 5ud in modo da avere Ia carreggiata in direzione Monza af dj fuort dalVingombrg dali'attuale ponte. Tale
spostamento consente di realizzare fl relativo manufatto a spinta senza intervenire sy ponte esistente,

Dal punta di vista altimetrien si prevede, coma detto, di realizzare il tratio in trincea. Partends dallo
svincolo di via La Cava , autostrada scende in trincea fino a quota - 4.00 m dal piano dl campagna Her poi
alibassars) ulteriortnente Rer sottopassare if fascio dei hing F, garanterdo che I'estradosse del manutatio a
spinta sia a ~ 1,00 m dal Piano del ferra dell‘asta o) manovra e infine raccordars con il tratto in trincea df
Raranzata. Lingombre complessiva delia struttura viarig sl riduce; Fimpatto acustico e visivo viene
sicuramente migliorato a viene mantenuta in DgM zona la possibilita dj eollerare  territori del comuni
Interessati ereando una continuita di lettura def paesaggio che sarahhe definitivamente Impedita con la
redlizzazions dello scavalco di via Par Bolfate & detla Ferrovia, | tracciato delle AS2 non dovra oraveders
iNgressi o uscite su via Ly Cava,

3] Sistema dejle complanari

St propone di eliminare if ramo sud del sistema complanare riunificando Je due direzioni syl solo lato nard.
Cid consentirsbhe di Fidurre 13 zottrazione i suclo inedificato a Pareo della Ralossa oi tostruira up
sistema stradale df Supparte al traffico iocale piir semplice e adeguato ajle funzioni assegnate, e due
direzion complanar, runificate sul saln lato nord, nan devrannn AVEre iNgressi o uscite sy vig La Cava,

4} Interramentn daj tallegamenta tra Parco della Balossa e Parco delle Groang

cellegamentn acologico in corrispondenza del PLIS delia Balossa in quanto |3 soiuzione ottimala Arevade
Vinterramento e quindi |3 tepertura totale del tratto in aggetto.

CONCLUSION|

La richlesta di coordinamenta del lott! di cui at DVA DEC — 2012 ~ 0p00437, riportata & primo Capoversa di
Pag. 13, Il Ministero dalfAmbiente Hehiede di “coordinare || Pl possibile g realizzazione del lottg 23
delllinerario Rha - Monzs edellottil e d) Lompetenza di Milano Serravalle o Milana Tangenziali S.p.4 7
ma tale dispesizione non ha ancora portato ad alcun confronta tra f proponant] e le amministrazioni lacali

La soluzione alle criticita evidenzlate si rlsolverahbe con ja realizzazione del progetto alternativo di cuj
*opra. Pertanto intendiama ribadire I volontd di vedere realizzaty Fintervento in trincea per 'ntarg
progetto

TARTIO TEMUCRATICO  Boware (v,



