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lla Regione Toscana
Direzione generale della Presidenza ‘
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Piazza dell’Unita Italiana 1 — 50123 FIRENZE

e p.c. al Comune di Firenze
Assessore alle Politiche del Territorio
Via Andrea del Castagno 3 — 50132 FIRENZ

L

OGGETTO: “Osservazioni” sul progetto di ampliamento alla terza corsia dell’autostriada
A1l nel tratto Firenze-Pistoia, presentato dalla societa Autostrade per I'Italia

- sottoposto alla procedura di V.I.A. ai sensi dell’art. 6 del D.Lgs.

n°

152/2006 (scadenza per le osservazioni: 28.9.2011, Corriere della Sera

30.6.2011).

In relazione al progetto di cui all’oggetto, si allegano le “osservazioni” sottoscritte <i'iai
seguenti firmatari, come previsto dal comma 4, art. 24 del D.Lgs. n° 152/2006. Si chi aide
che tutte le successive comunicazioni in merito a quanto rappresentato sia inviate al primo

firmatario, sig. Andrea Biagioni, nato a Firenze il 29.9.1950 e ivi residente in

- Pratese n® 22 -50145, di cui sia allega copia del documento di identita debitamep

sottoscritto. RCHHIENTEE D e

s

Firenze, 27.9.2011
Firmatari _ fbie
NOME COGNOME NATO A IN DATA FI 1

e

PN _
Andrea Biagioni Firenze 29.9.1950 L%% @?f/&
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“Osservazioni” i i
In merito al progetto di i

AL ot o . progetto di ampliamento alla ter i
sottoposts Proce:einze-P_lstma, presentato dalla societ3 :Au‘tpza i;“'sm e e
Dlllura di Valutazione di impatto ambiéntal.;s .ﬂde P dellat 6 L;
- - - i ‘ al ! ’ (
8’(3 n 152{2006 e successive modificazioni ! dell’ oo
primo firmatario: Andrea Biagioni) | |

]

Il progetto in ione i
. questione include il
di Firenze, e | e il completamento del vi ,,
; € la com ] ; . ; viadotto “dell'Indiano”, ne
Io snodo d accesso/ilesiilva riorganizzazione dello svincolo “di Pirhldiaf}o , nel Comy
scita dell’A11 nella viabilita cittadina e metr el"? n che ostitug
opolitana. |

Si & presa visi

one, per la redazione d

i oty el ! . . .
orogetts defintos 4 1 le present: osservazioni, degli elaborati relativi

Teolc ; svincolo - .
I'talia -, ed in particolare: © - come depositati dalla societd Autostrade
L ]

Relazione generale, file elaborato STP2001-5 (5.6.2011);

Studio di traffico, fil
, file elaborato STD2057-- i :
alcune delle tavole allegate, ed in Particolaf:lagglo 2011); { !‘

o Planimetria generale di
: e di progetto, fi
o Barereanutonich ol progetto, ﬁiffi‘?ﬁiié‘i STD2006-4 (maggio 2011);
el complesso si espri : - al AUA2017-- io
condividg l’jt;esttc'esp}:?? apprezzamento per il riordino dello svincolo (g;ageg:igﬁlt).:_ y
flussi di traffico cé‘rfl?l - rll tlin;ei‘con;ettere 12 modo fluido e senza interferenze i I-Jr'incipa? |
el nodo, assorbendo traffici primari ch { impropri:

percorrono viabilita s ' o 1P che 0ggt impropriament
econdarie, o addirittura locali, aumentando, nel contempo, I

capacita di ricevere e smistare in 1 ; : ;
, particolare i flussi maggiori ,
da/per Viadotto dell'Indiano”. i maggiori da/per I'Autostrada All

L . . . - - - '
e osservazioni seguenti sono riferite ad alcuni elementi puntuali, tuttavia incidenti sulla

fur‘121onalité del}’ope.ra a regime, nonché sulla vivibilita dell’area urbana — densdmente
abitata — che ne & a diretto contatto. E quindi se ne caldeggia l'accoglimento. - i

_ t e
1 Interconnessione della nuova viabilita con via Pratese l ' |

4

L’asse N e Vasse Q (attuale via Palagio degli Spini) della nuova viabilita si colleghéramo

,.

_ con via Pratese direttamente, in due punti collocati a breve distanza, al di qua e al di la

! dell’esistente viadotto ferroviario Firenze-Osmannoro. I due assi avranno a regime senso

. di marcia unico, in ingresso a via Pratese 'asse N, in uscita da via Pratese l'asse Q.
i Lo studio di traffico allegato evidenzia proprio in questo punto una sensibile criticita,
b Infatti lo studio afferma che “il solo arco a presentare ritardi apprezzabili & la parte alta di
A via Pratese (arco n° 454) interessata da un notevole flusso di svolta in sinistra verso via
~ Palagio degli Spini — 2238 veicoli equivalenti/ora nello scenario di punta del mattino al
IF' " 2015 ~ in virtd dell'inversione del senso di marcia di quest'ultima rispetto allo scenario
!  attuale. Tale manovra interferisce potenzialmente con il flusso su via Pratese dall’arco n®
' 457 all’arco n® 453, che & di fatto nullo negli scenari simulati poiché ha valenza puramente
locale” (STD2057--, pag. 35 e figura 24). In pratica in tale intersezione lo studio prevede a
regime la formazione di code per Vinterferenza tra due flussi di traffico in conflitto.
Al fine di attenuare/risolvere tale criticita lo studio ipotizza “di procedere con una
semplice modifica di circolazione, obbligando la svolta a destra da via Pratese verso via
Palagio degli Spini (dall’arco 1° 457 verso arco n° 459) e invertendo il senso di marcia sul
tratto n° 455 di via Pratese, cosi da creare un anello di circolazione in senso antiorario. In
questo modo, il flusso dall’arco n® 454 di via Pratese verso il nodo di Peretola non avrebbe
ostacoli e I'esiguo flusso dall’arco n® 457 all’arco n° 453 sarebbe servito con circolazione ad
anello utilizzando la rampa n°® 330" (STD2057--, pag. 35 e figura 25).

-
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Figura 25 — Ipotesi di anello a circolazione antioraria per favorire la manovra da via Pratese (provenienza
Prato) a via Palaglo degli Spini

A questo proposito anzitutto si fa notare che lo studio potrebbe aver sottovalutato il flusso

in uscita da Firenze lungo via Pratese (arco n® 457) in quanto lo studio assegna solo una

funzione locale a tale strada. Rispetto all’attuale assetto di via Pratese (che ¢ in sostanza a

senso unico in ingresso a Firenze, dato che dall’incrocio con via Piantanida fino all’incrocio
2 - %
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il

]

va alla criticita evidenziada‘t
~ nello stesso studio di traffico.

punta del mattino, stimati al 2015 dallo studio di traffico (8TD2057--, pag. 26-27). " !
La soluzione ipotizzata dallo studio di traffico, con istituzione di un obbligo di svoltdla

destra per chi intenda raggiungere I'arco n° 453 dall’arco n° 457 (quindi proseguire lunhéo
via Pratese, in direzione Campi Bisenzio), appare non ottimale, e fa temere un conflitto Ta

ora di punta del mattino dall’arco n° 458 sono attq»t;i
ben 1545 veicoli equivale '

il flusso in ingresso sull’asse Q (nell” i i
nti in ingresso sull’arco n° 341; 5TD2057--, pag. 26-27). |L

In luogo di tale soluzione, si p
Q della futura viabilita e vi

meglio in grado di far defluire tali flussi in potenziale conflitto,
prevista dallo stesso Piano regolatore del Comune di Firenze (vedi
documentazione depositata da Autostrade per I'Italia non chia
stata considerata a livello progettuale come possibile alternatj
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2 Interconnessione della nuova viabilita con via Boffito
L’asse E della nuova viabilita (attuale via Martuc
attualmente quest’ultima risulta a fondo chius
tale incrocio, attualmente non esistente,
Iattraversamento pedonale. Lo studio di traffico evidenzia anche in
criticita “in virtti della presenza del semafo
ogni caso, la lunghezza media della coda
accettabile per un impianto semaforico di
tempi di utilizzo dell’attraversamento pit1
secondi di verde pedonale ogni 3 minuti)
periodo, di procedere alla rimozione dell’

realizzazione di un sovrappasso” (STD2057--, pag. 34).

o

attraversamento pedonale a raso attraverso la

ci) e via Boffito saranno collegate, meritre
0, pur con doppio senso di marcia. Pre sgo
viene previsto un semaforo a chiamata p‘er
questo punto una
ro pedonale di attraversamento a chiamata. In
hon supera i tre veicoli, valore ampiamer {e
questo tipo. Per inciso, qualora si optasse p%‘r
severi di quelli ipotizzati nella simul‘a!_zione (20
questo risultato potrebbe suggerire, nel hungo

L

Figura 21 - Impianto semaforico pedonale su via Ma:*}uccl

A Questo propo'sito si fa notare che lo studio di traffico pare aver del tutto trascurato ill|

futuro flusso in ingresso/uscita da via Boffito su via Martucci determina’_co dal prev1s’fo
collegamento tra le due, che invece potrebbe creare fenomeni di congestione lungo via

i ’ ' i isti 473 veicoli equivalenti lungo |
Martucci (nell’ora di punta del mattino al 2015 sono previsti |
I'arco n°® 671 , e ben 1559 lungo l'arco n°® 680: STD2057--, pag. 26-27) oltre ad un

sovraccarico di traffico lungo via Boffito che potrebbe essere scelta come 1't1nerz}1;o p}iu
breve di collegamento tra via Martucci e via Baracca. E’ da notare che via Boffito ha

i imi i i i marciapiedi} ed & una .
un’ampiezza trasversale molto limitata {(circa 7,50 m, compresi piedi}

“strada privata soggetta ad uso pubblico” (Deliberazione della Giun.ta c01'rnf1r.1na11:§3 ﬁdl
Firenze n°® 2009 /G /00020 del 20.1.2009), destinata al momento al ‘solo trzf\fflco d‘EI on- isti.
Non & chiara la necessitd di realizzare tale collegamento tra via Boffito e via Mac;.tuccil,
come non & chiaro il motivo per cui & stato inserito nel progetto un sem‘aforo_pe é:)‘na-e
all’altezza di tale futuro incrocio, che si troverebbe a collega_lre 1? zona res1den21a.11e l.x v1ai
Boffito con I'area verde ricompresa tra l’asse E (via Martucci) e I'attuale rampa di salita a
viadotto dell'Indiano: scelta che sembra ben poco utile.

Si propone percid di mantenere a fondo chiuso via Boffito, sopprimendo quindi sia il !

- - ; 4
collegamento con via Martucci, il previsto semaforo pedonale e 1'atiraversamento a raso
via Martucci.




3 Collegamento pedonale con la porzione “alta” di via di Motrone i f
Nella parte “alta” di via di Motrone (quella collocata immediatamente a nord de]l asse [
del futuro svincolo, dal numero civico 69 al numero civico 91) esistono alcuni corpi d
fabbrica (inseriti dal PRG del Comune di Firenze nella classe 8 “edifici di partlcola:n
~ interesse”) attualmente con destinazione residenziale: vi abitano circa 15-20 persone.
Per evitare l'isolamento di questo insieme di edifici, la cui vivibilita & gia da tempp
sacrificata a causa della loro progressiva inclusione nel sistema viabilistico attuale, il
progetto del nuovo svincolo prevede:
¢ il ripristino di una viabilita locale, collocata tra questi edifici e I'attuale parcheggi
scambiatore - al momento inutilizzato -; ‘
* larealizzazione di un attraversamento pedonale a raso dell’asse D tramite un semaforp
a chiamata e la realizzazione di due porte lungo le previste barriere antifoniche F103 é
F104 (tavole AU2012-- e AU2013--) ai lati dell’asse D, sistema che consentirebbe di
ricollegare i due tronconi di via di Motrone (quello a nord e quello a sud dell’asse D).

O — o)

e

ek rh locar
*‘n'ﬁm

[ e
=18k

|
Non & chiaro se lo studio di traffico (STD2057--} abbia tenuto conto di questo impiantg;
semaforico. In ogni caso lo studio prevede al 2015 che I'asse D (arco n® 346) sia interessate,
da un flusso di traffico nell'ora di punta del mattino di ben 4742 veicoli equivalen

(STD2057--, pag. 26-27): l'attraversamento pedonale appare da un lato estremament
difficile per i pedoni, dall’altro causa di prevedibili incolonnamenti lungo un ass

destinato a convogliare tutto il traffico di ingresso a Firenze, sia dall’All che da Via|
Pratese. Inoltre la posizione dell’attraversamento pedonale appare forse appropriata pet
gli abitanti della parte “alta” di via di Motrone, ma certamente scomodo e forse nor
raggiungibile da parte degli utenti dell’adiacente parcheggio scambiatore, che in tal modg
sembrano destinati ad uscire dal parcheggio solo con autoveicoli.
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Si propone percio:

e & realizzare, in luogo dell’attraversamento pedonale A raso con semaforo,

Sottoattraversamento pedo-ciclabile che risolva in modo strutturale il problema ¢
collegamento con la parte “alta” di via dj Motrone; ' :

di collocare tale sottoattraversamento in una posizione diversa, jn luogo di quelhé
prevista dal progetto: intermedia tra pli edifici a destinazione residenziale della parﬁg
“alta” di_via di Motrone ed il parcheggio scambiatore adiacente. Cip al fine cfi!i
soddisfare le esigenze degli abitanti e degli utenti del parcheggio. 1I colle,’gamen%O
potrebbe approdare, nel lato sud dell’asse D, in un’area destinata dal PRG del Comuné
di Firenze “a viability dj progetto” (F3) avente forma dj triangolo rovesciato |¢
confinante con Vattuale diramazione interna dj via Pratese (numeri civici 16 e 18),

fine di favorire il rapido collegamento con via Pratese (attuale e futuro _asse di
scorrimento del trasporto pubblico locale).

i i

Comune di Firenze - Assessorato allUrbanistica
VARIANTE GENERALE AL PRG
Disciplina del suplo e degli edifici - Scata ~ 1:1500.0 - estratto
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* non si comprende l'utilitd della barriera F101 lungo il lato sud dell’asse N, che not

4 Barriere antifoniche :

Il progetto prevede I'installazione di una serie di barriere antifoniche sui due lati dell
carreggiata lungo diversi assi del nuovo svincolo. ' !

A questo proposito:

® non & chiaro se la qualita estetica delle barriere, lungo la parete affacciata verso gli

edifici, sia curata in modo da mimetizzarne al massimo la presenza;

* non & chiaro il motivo per cui le barriere non siano continue lungo il lato sud de
sistema “asse Q-asse P-asse D” (attuale via Palagio degli Spini). In particolare sembr
ne sia sprovvisto l'asse P (barriere F102 e F104);

* non sembra plausibile che 1'altezza della barriera F102 lungo il lato sud dell’asse Q si
limitata a 5 m (tavola AUA2011--), dato che gli edifici da tutelare risultano comunqu
molto piu alti: in particolare quello in angolo tra via Pratese e I'attuale via Palagio deg]
Spini & alto circa 20 m (5 piani fuori terra);

sembra destinata a tutelare in modo particolare alcun edificio;

(2%
(1%
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ASSEE

Google map S indifizzo 74 Via Pratese

tindirtrzo & approssimnativo .
intersezions tra wa Pratese e via Patagio dagli Spini - edificio di altezze pari a circe 20 m (5 piani fuori lema)




Si propone percio:

anche la barriera F106 lungo il lato sud dell’asse E (attuale via Martucci) appare non
del tutto adeguata in altezza (4 m), stante la presenza a pochi metri dal margine dell
carreggiata di una serie di edifici a destinazione residenziale alti circa 15 m (quattrc
piani fuori terra) e di un’area a verde pubblico.

P\\

'

GOOSIe maps Indinzzo ‘j;:z"ﬁesm fsili

Il edifici residenzizii junge via Martucci (asse £}

T

s
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Firenze, 27.9.2011

di prevedere, in tutte le barriere antifoniche, un’adeguata piantumazione “a verdlé”
lungo il lato prospiciente ¢li edifici da tutelare;
di completare il sistema di barriere antifoniche aggiungendone una lungo il lato sud
dell’asse P;

di prevedere una diversa altezza e/o forma (come un totale “inscatolamento” de!lla
carreggiata) della barriera antifonica lungo il lato sud dell’asse Q (F102), al fine d1
tutelare i piani alti dell’edificio posto in angolo tra via Pratese e via Palagio degli Spinj;
di sopprimere, salvo adeguata motivazione, la barriera antifonica F101 lungo il lato sud
dell’asse N;
di rivalutare l'altezza della barriera antifonica F106 lungo il lato sud dell’asse|E,
innalzandola di almeno 1 m. Inoltre, in seguito alla precedente osservazione 2,|si
propone di mantenere via Boffito a fondo chiuso e di prevedere una barriera antifonica
continua, anziché interrotta, lungo tutto l'asse E (via Martucci).




