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1 Premessa 

Il presente documento costituisce parte del Progetto di Fattibilità Tecnica ed Economica del 

Collegamento mediano “Murgia - Pollino”, Tratto Gioia del Colle – Matera – Ferrandina – Pisticci 

- By-pass di Matera. 

Il progetto è suddiviso in due tratti, aventi caratteristiche molto diverse: 

• per il tratto Gioia del Colle fino all’innesto con la SS99 Altamura-Matera è prevista la 

realizzazione di un asse viario di categoria C1 avente una larghezza di 10,50 m, composta 

da 2 corsie una per ogni senso di marcia di larghezza di 3,75 m ed una banchina di 1,5 m 

sempre per ogni senso di marcia; 

• per il cosiddetto by-pass di Matera, ricompreso tra l’innesto con la SS99 e lo svincolo 

Metaponto, è prevista la realizzazione di una strada di categoria B che prevede una 

piattaforma avente una larghezza di 22 m e composta da uno spartitraffico di 2,50 m, 4 

corsie aventi una larghezza di 3,75 m e banchine esterne di 1,75 m e banchine interne di 

0,50 m.  

Il presente documento illustra metodologia e risultati dell’Analisi Costi - Benefici effettuata per 

entrambi i tratti costituenti il collegamento. 

 

 

Figura 1.1 – Planimetria generale del collegamento 
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2 ANALISI COSTI BENEFICI 

L’analisi costi-benefici (ACB) è lo strumento più frequentemente utilizzato nella valutazione di 

progetti di interesse collettivo e si configura come uno strumento di supporto per: 

• la valutazione della sostenibilità economica dell’intervento; 

• il confronto e la scelta tra alternative progettuali di un intervento; 

• la definizione di priorità nell’allocazione delle risorse con il confronto tra interventi 

differenti.  

In questo caso l’Analisi Costi Benefici è utilizzata per la valutazione della sostenibilità economica 

dell’intero “Collegamento mediano “Murgia - Pollino”, Tratto Gioia del Colle – Matera – Ferrandina 

– Pisticci - By-pass di Matera” la cui scelta delle alternative di tracciato e priorità di intervento è 

stata definita nell’ambito dello Studio di Traffico utilizzando indicatori sintetici propri dell’Analisi 

Costi Benefici stessa. 

Nella valutazione degli effetti economici dell’investimento, l’ACB considera solamente gli aspetti 

differenziali ed incrementali dello stesso. L’analisi è dunque sviluppata sulla differenza tra benefici 

e costi del progetto ("con intervento”) e benefici e costi che si potrebbero altrimenti manifestare 

in assenza di intervento ("senza intervento”). 

Essendo l’analisi costi-benefici uno strumento di valutazione della fattibilità di un investimento dal 

punto di vista della collettività, occorre considerare unicamente il costo effettivo per lo Stato. I 

valori utilizzati sono quindi “economici” (costo effettivo per lo Stato al netto delle tasse e dei 

trasferimenti allo stesso sotto altra forma) e non “finanziari” (spesa sostenuta per la realizzazione 

e gestione dell’intervento). La trasformazione dei costi da finanziari in economici avviene 

mediante l’applicazione di opportuni fattori di conversione. 

L’analisi attribuisce all’infrastruttura di progetto una vita utile di 30 anni e considera un valore 

residuo delle opere al termine della vita utile pari a circa il 28,5% del valore “economico” 

dell’opera. Il valore residuo è considerato poiché l’orizzonte temporale di analisi (il periodo di 

valutazione è pari a 30 anni) è inferiore alla vita economica di alcune componenti dell’opera. Il 

valore residuo è stato calcolato considerando vite utili differenziate per ciascuna componente 

dell’opera con riguardo ai costi delle opere civili, degli impianti civili e dei sistemi di comunicazione 

e sicurezza, che varia da un minimo di 15 anni (impianti civili e misure di sicurezza) ad un 

massimo di 75 anni (ponti, viadotti e gallerie). 

Gli indicatori di rete alla base dell’Analisi Costi Benefici sono stati desunti dai risultati dello Studio 

Trasportistico, specificatamente dai risultati di rete, e fanno riferimento ai due differenti scenari di 

proiezione della domanda studiati. 
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La tabella seguente evidenzia, ai diversi orizzonti temporali di entrata in esercizio delle tratte 

progettuali e per i due scenari di crescita della domanda, la variazione giornaliera degli indicatori 

trasportistici di rete (confronto tra scenario di progetto e di riferimento). Come descritto nello 

studio di traffico, l’intero intervento si compone di due fasi funzionali: al 2027 l’entrata in esercizio 

del By Pass di Matera (tratto prioritario); al 2030 il completamento dell’intervento con la 

realizzazione del tratto Gioia del Colle – Matera. Allo stesso modo l’Analisi Costi Benefici è 

sviluppata in maniera incrementale: al 2027 si considerano i Benefici trasportistici del solo By 

Pass di Matera; al 2030 si considerano i Benefici trasportistici dell’intero collegamento. Dal 2040, 

in via cautelativa, non sono state fatte ipotesi di crescita della domanda per entrambi gli scenari. 

 

 

Confronto indicatori di rete Scenario di Progetto / Scenario di Riferimento – DATI GIORNALIERI – SCENARIO 
TENDENZIALE 

By pass di Matera 

Veicoli Leggeri Veicoli Pesanti 

Variazione 
Veicoli*Km 

Variazione 
Veicoli*h 

Variazione 
Veicoli*Km 

Variazione 
Veicoli*h 

Anno 2027 -42.658 -1.137 -2.455 -111 

By pass di Matera e Gioia del Colle - 
Matera 

Veicoli Leggeri Veicoli Pesanti 

Variazione 
Veicoli*Km 

Variazione 
Veicoli*h 

Variazione 
Veicoli*Km 

Variazione 
Veicoli*h 

Anno 2030 -25.707 -1.769 -3.054 -287 

Anno 2040 -29.601 -2.037 -3.594 -337 

Anno 2050 -29.601 -2.037 -3.594 -337 

Tabella 2.1- Scenario Tendenziale - Variazione degli indicatori di rete – Dati giornalieri 

 

 

Confronto indicatori di rete Scenario di Progetto / Scenario di Riferimento – DATI GIORNALIERI – SCENARIO 
PESSIMISTICO 

By pass di Matera 

Veicoli Leggeri Veicoli Pesanti 

Variazione 
Veicoli*Km 

Variazione 
Veicoli*h 

Variazione 
Veicoli*Km 

Variazione 
Veicoli*h 

Anno 2027 -40.468 -1.079 -2.301 -104 

By pass di Matera e Gioia del Colle - 
Matera 

Veicoli Leggeri Veicoli Pesanti 

Variazione 
Veicoli*Km 

Variazione 
Veicoli*h 

Variazione 
Veicoli*Km 

Variazione 
Veicoli*h 

Anno 2030 -22.872 -1.693 -2.861 -278 

Anno 2040 -26.233 -1.942 -3.353 -326 

Anno 2050 -26.233 -1.942 -3.353 -326 

Tabella 2.2- Scenario Pessimistico - Variazione degli indicatori di rete – Dati giornalieri 
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2.1 Costi di Realizzazione e Costi di Gestione  

I costi di costruzione, derivanti dal quadro economico di progetto, prevedono un investimento 

complessivo di circa 494.000.000€ così composto: 

• 347.000.000€ per la realizzazione del By Pass di Matera; 

• 147.000.000€ per la realizzazione del collegamento Gioia del Colle - Matera. 

Per la realizzazione dell’opera sono stati previsti: 

• quattro anni di lavori, con inizio dell’investimento al 2023 ed entrata in esercizio al 2027 

per il By Pass di Matera; 

• quattro anni di lavori, con inizio dell’investimento al 2027 ed entrata in esercizio al 2030 

per il collegamento Gioia del Colle – Matera. 

La trasformazione dei costi da finanziari in economici ha utilizzato un fattore medio di conversione 

pari a 0,762. Il fattore medio è ottenuto considerando le usuali categorie di importo lavori, ad 

esempio materiali, manodopera, trasporti e noli, ciascuno con il proprio tasso di conversione da 

valore finanziario ad economico. 

Il tasso di conversione medio è ottenuto come media pesata tra i singoli tassi di conversione delle 

voci di spesa e la percentuale di spesa a queste voci imputata. 

Ai fini dell’Analisi da tali costi è stata scomputata, in quanto trasferimento interno alla collettività, 

l’IVA, e “spalmando” tale valore, riportato ad economico, sulle annualità precedentemente 

descritte. 

Per quanto riguarda i costi di Gestione (esercizio e manutenzione) sono stati utilizzati i valori 

annui delle spese previste su base parametrica di derivazione ANAS e pari a: 20.000,00 €/km 

all’anno (Strada Extraurbana Secondaria di tipo C1/C2); 50.000,00 €/km all’anno (Strada 

Extraurbana Principale di tipo B). A seconda dell’estensione di ciascuna alternativa progettuale, 

ed in base alla suddivisione chilometrica della sezione tipo, ne sono derivati i seguenti costi 

economici di manutenzione annua: 

• 584,640K€ annui per il By Pass di Matera; 

• 480,060K€ annui per il collegamento Gioia del Colle – Matera. 
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2.2 Benefici Trasportistici  

La modellistica di simulazione applicata allo scenario di riferimento - situazione “Senza 

Intervento” ed allo scenario di progetto – situazione “Con Intervento” individua le variazioni dei 

parametri che definiscono il Costo Generalizzato di Trasporto e cioè: 

• Tempo totale di viaggio passeggeri; 

• Totale di veicoli • km passeggeri (autovetture equivalenti); 

• Tempo totale di viaggio merci; 

• Totale dei veicoli • km merci (autocarri equivalenti). 

Per differenza tra situazione “Con Intervento” e situazione “Senza Intervento” si ricava la 

variazione nell’area di studio degli indicatori, a partire dall’entrata in esercizio dell’intervento e per 

ciascun anno di vita utile considerato. 

Le variazioni giornaliere degli indicatori di rete sono quelli riportati ad inizio capitolo dell’Analisi 

Benefici Costi e nei risultati dello studio trasportistico, a cui si rimanda. Il passaggio dal dato 

giornaliero al dato annuo è ottenuto considerando 365 giorni/anno di circolazione per i veicoli 

passeggeri e 365 giorni/anno per i veicoli merci. L’utilizzo di 365 giorni annui è dovuto al fatto che 

nella calibrazione dei modelli si è utilizzato il Traffico Giornaliero Medio Annuo rilevato nel 

territorio dalle sezioni di monitoraggio permanente del traffico di Anas, ed avendo così 

conseguentemente scontato nei dati di calibrazione i fenomeni di stagionalità.  

La procedura di valutazione del costo generalizzato del trasporto utilizza i dati desumibili da 

pubblicazioni specializzate del settore relativi al costo di trazione dei veicoli (QUATTRORUOTE, 

per ciò che concerne i veicoli leggeri, e TUTTOTRASPORTI, per quanto riguarda i veicoli pesanti) 

ed un valore del costo del tempo opportunamente determinato sulla base di analisi già effettuate 

in altri studi di valutazione tecnico-economica disponibili in letteratura ed in base agli indirizzi 

forniti nelle “Linee guida per la valutazione degli investimenti in Opere Pubbliche” - D-Lgs. 

228/2011 del giugno 2017”. 

Il Beneficio o Costo Economico annuo è ottenuto utilizzando, quindi, i seguenti valori monetari 

unitari medi: 

Tempo Passeggeri 12,00 € Passeggero  x ora 

Tempo Autocarri 30,00 € Autocarro Eq.  x ora 

Percorrenza 

Autovetture 
0,19 € Autovetture Eq.  x km 

Percorrenza Autocarri 0,79 € Autocarro Eq. x km 
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da cui deriva il totale di Beneficio Netto “non attualizzato” relativo alla variazione del Costo 

Generalizzato di Trasporto a partire dall’entrata in esercizio dell’intervento e per ciascun anno di 

vita utile considerato. 

Il coefficiente medio di riempimento di un veicolo passeggeri si è stimato in 1,24 

passeggeri/veicolo. 

Il valore medio del Tempo dei veicoli leggeri è stato ipotizzato considerando che l’infrastruttura 

serve prevalentemente traffici di media percorrenza e, in assenza di informazioni specifiche sulle 

motivazioni e frequenza del viaggio, si è considerata un’incidenza elevata di spostamenti 

sistematici, pur considerando la presenza di spostamenti per altri motivi dovuti all’incidenza nel 

valore medio annuo del traffico della stagionalità estiva. 

Il valore di 12€/h al 2027 utilizzato è desunto dal valore più basso da imputare al tempo per gli 

spostamenti sistematici di media percorrenza, come desunto dalla tabella fornita forniti nelle 

“Linee guida per la valutazione degli investimenti in Opere Pubbliche” - D-Lgs. 228/2011 del 

giugno 2017”, proiettato al 2027. 
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2.3 Variazione della Sicurezza 

La metodologia per la valutazione degli effetti sulla sicurezza conseguenti alle differenti ipotesi di 

configurazione della rete futura in funzione degli interventi individuati prevede, in linea generale, 

due step di valutazione distinti: 

• Definizione e caratterizzazione del fenomeno incidentale; 

• Previsione delle variazioni dell’incidentalità per effetto dell’entrata in esercizio delle 

alternative progettuali. 

I dati di incidentalità devono consentire la caratterizzazione del fenomeno con indici statistici 

rappresentativi la probabilità di accadimento dell’evento. 

I dati di incidentalità da considerare per l’analisi sono: 

• N° incidenti/anno 

• N° incidenti/anno con feriti 

• N° incidenti/anno con morti 

Tali dati costituiscono le fondamenta dell’analisi; ne consegue l’importanza della attendibilità della 

fonte. Si è fatto, quindi, riferimento alle pubblicazioni ACI “Localizzazione degli incidenti stradali”, 

utilizzando come dato di input per la stima delle riduzioni di incidentalità il dato medio annuo di 

incidenti, feriti e decessi nel periodo 2014-2018 relativamente alle principali infrastrutture del 

territorio su cui si sono trovati dati di incidentalità e che hanno significative variazioni dei traffici 

attuali per effetto dell’entrata in esercizio del collegamento di progetto. 

 

Valori medi annuali (2014-2018) 

NOME STRADA PROVINCIA DA KM A KM INCIDENTI  N. MORTI  N. FERITI  

SP235 (ex SS171) BARI 0 32,9 11,4 0,8 20 

SP3 (ex SS175) MATERA 0 20,0 2,4 0,4 5,2 

SP236 (ex SS271) BARI 40 50,45 0,6 0 1 

SP271 (ex SS271) MATERA 50,45 60,16 1 0 2 

SS655 BRADANICA 135 144,7 0,2 0 0,4 

SS7 MATERA 571 591,7 6,6 0,6 11,6 

SS99 BARI - MATERA 1 17 8,4 0,4 15,4 

Totale       30,6 2,2 55,6 

Tabella 2.3- Dati di incidentalità 

 

Associando gli incidenti annui alle percorrenze attuali rilevate sugli stessi assi stradali, si sono 

definiti gli indicatori di rete per quanto riguarda gli incidenti, calcolati come incidenti/veicoli*km 

anno. Una volta definiti gli indicatori precedenti, per la stima delle riduzioni dell’incidentalità 
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ottenibili alla realizzazione dell’intervento, nelle sue diverse alternative progettuali, sulle 

percorrenze dell’asse di progetto si è stimata una riduzione dei tassi di incidentalità in funzione 

della sezione progettuale adottata, ovvero: 

• Adeguamento in sede a sezione C1; 

o Riduzione del 25% degli incidenti; 

o Riduzione del 40% dei feriti; 

o Riduzione del 60% dei decessi; 

• Adeguamento in variante a sezione C1; 

o Riduzione del 35% degli incidenti; 

o Riduzione del 45% dei feriti; 

o Riduzione del 65% dei decessi; 

• Adeguamento in sede a sezione B; 

o Riduzione del 60% degli incidenti; 

o Riduzione del 60% dei feriti; 

o Riduzione del 70% dei decessi; 

• Adeguamento in variante a sezione B; 

o Riduzione del 62% degli incidenti; 

o Riduzione del 62% dei feriti; 

o Riduzione del 72% dei decessi; 

Applicando i nuovi indicatori di incidentalità alle percorrenze sull’asse di progetto, unitamente agli 

indicatori trovati nello scenario di riferimento per le percorrenze sul resto della rete nello scenario 

di progetto, si stima che nell’area la presenza del progetto determini una riduzione complessiva 

media, del 36%degli incidenti; del 47% degli incidenti con feriti; del 64% degli incidenti con 

decessi. 

La valorizzazione economica annua della riduzione degli incidenti è stata calcolata ipotizzando 

un costo sociale pari ad (“Linee guida per la valutazione degli investimenti in Opere Pubbliche” - 

D-Lgs. 228/2011 del giugno 2017): 

• 5.165€ per incidente; 

• 64.280€ per ferito; 

• 1.916.000€ per decesso. 

Il valore medio economico di un ferito è la media pesata tra i valori economici di un ferito lieve ed 

uno grave, considerando un’incidenza dell’85% di feriti lievi sul totale ed attualizzando il valore 

2010 al 2028 con un tasso annuo dell’1,5% di inflazione. 
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2.4 Benefici Ambientali -Variazione Inquinamento atmosferico 

Le variazioni di inquinamento atmosferico sono valutate come variazioni delle emissioni sulla rete 

stradale dell’area di studio tra gli scenari “con Intervento” e “senza Intervento”. 

Il modello utilizzato è il CORINAIR e la valutazione è effettuata considerando per le classi veicolari 

esaminate dal modello una composizione percentuale media basata sulla combinazione del 

parco veicolare medio circolante in Italia al 2017 suddiviso per Norma Euro di emissione (Fonte 

– Ufficio statistico ACI). 

 

 

 

Il modello ha consentito di stimare, per ciascuno degli scenari, le emissioni giornaliere ed annue 

di ciascun inquinante per ogni asse stradale nell’area di studio, in funzione dei carichi veicolari 

stimati (Veicoli*Km) e della velocità di percorrenza restituita dal modello. In base alla velocità si 

è determinato il coefficiente di emissione unitario desunto dalle curve di emissione in funzione 

della velocità di cui si riporta sotto un esempio relativo alla CO2. 
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Figura 2.1 - La curva di emissione del CO2 

 

Dalla percorrenza complessiva sugli archi (veicoli*Km totali) moltiplicata per i fattori di emissione 

unitari di ciascun arco si è determinato il monte complessivo annuo di emissioni nell’area di studio 

negli scenari. La variazione di emissioni tra lo scenario di riferimento e di progetto, per ciascuna 

alternativa progettuale, ha consentito di valutare i benefici/malefici da inquinamento determinati 

dall’entrata in esercizio dell’infrastruttura di studio nelle sue due diverse ipotesi progettuali. 

Per la traduzione in termini economici dei volumi di sostanze emesse si è fatto riferimento ai valori 

CORINAIR che attribuiscono un costo alle sostanze emesse in ambito urbano ed extraurbano; in 

particolare i valori economici utilizzati sono: 

• 0.0004 €/grammo, per il CO in ambito extraurbano; 

• 0,0001 €/grammo, per il CO2 in ambito extraurbano; 

• 0.0021 €/grammo, per il VOC in ambito extraurbano; 

• 0,0046 €/grammo, per il NOX in ambito extraurbano; 

• 0.0795 €/grammo, per il PM10 in ambito extraurbano. 
 

Le tabelle seguenti evidenziano, per i due scenari di crescita adottati, gli andamenti annui delle 

singole componenti utilizzate per la determinazione della sostenibilità economica del progetto 

descritte nei paragrafi precedenti. 
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2.5 Analisi di Fattibilità Economica 

La Valutazione della fattibilità economica delle ipotesi progettuali è effettuata mediante il 

calcolo del Saggio di Rendimento Interno, utilizzando i coefficienti e parametri significativi 

ed i valori monetari unitari indicati nel prospetto seguente. Gli indicatori di sostenibilità 

economica considerati sono: 

• Il Saggio di Rendimento Interno Economico (SRIE)– tasso di sconto che rende 

uguale a zero il valore attualizzato del progetto, inteso come somma dei flussi di 

cassa attualizzati ottenuti durante la vita utile del progetto (benefici – costi totali); 

• il Valore Attuale Netto Economico (VANE) – valore dei flussi di cassa (benefici – 

costi totali) ottenuti dal progetto nel corso della vita utile attualizzati, anno per 

anno, con il tasso di attualizzazione adottato; 

• il rapporto Benefici/Costi al tasso di attualizzazione adottato. 

Il tasso di attualizzazione minimo generalmente considerato per ritenere economicamente 

sostenibile un progetto è pari circa al 3,0%, così come indicato nelle “Linee guida per la 

valutazione degli investimenti in Opere Pubbliche” - D-Lgs. 228/2011 del giugno 2017. 

 

- Indicatori trasportistici   

• passeggeri/veicolo  1,2 

• giorni/anno veicoli leggeri  365 

• giorni/anno veicoli pesanti  365 

- Fattore di conversione medio finanziario - 
economico 

: 0,762 

- Valori monetari del tempo   

• passeggeri su strada : 12,00 €/ora 
(2028) • autocarro equivalente : 30,00 €/ora 
(2028) - Costi di esercizio   

• autovettura equivalente : 0,19 €/autov.km 

• autocarro equivalente : 0,79 €/autoc.km 

- Valori monetari sicurezza   

• incidente con autovettura : 5.165,0 € 

• incidente con ferito : 64.280 € 

• incidente con morto : 1,916 ml € 

- Valori monetari inquinamento atmosferico   

• CO extraurbano : 0.0004 €/grammo 

• CO2 extraurbano : 0.0001 €/grammo 

• NOx extraurbano : 0.0046 €/grammo 

• VOC extraurbano : 0.0021 €/grammo 

• PM extraurbano : 0.0795 €/grammo 

Le tabelle seguenti evidenziano i risultati dell’Analisi Costi Benefici nelle due diverse ipotesi 

di crescita della domanda studiate. 



COLLEGAMENTO MEDIANO MURGIA - POLLINO 
TRATTO GIOIA DEL COLLE – MATERA – FERRANDINA – PISTICCI 

BY-PASS DI MATERA 
 

PROGETTO DI  FATTIBIL ITÀ TECNICO ECONOMICA  
 

Relazione Tecnica Descrittiva 

File:T00-EG00-GEN-RE01-A 

Data: Luglio 2020 

Pag. 15 di 16 

 

 

 

• SCENARIO TENDENZIALE 

I risultati evidenziano un Saggio di Rendimento Interno – SRIE – pari al 4,00% ed un VANE 

di 58.493.464€ al tasso di attualizzazione del 3,0%, con un rapporto Benefici/Costi pari a 

1,183, evidenziando una discreta sostenibilità economica del progetto. 

• SCENARIO PESSIMISTICO 

I risultati evidenziano un Saggio di Rendimento Interno – SRIE – pari al 3,34% ed un VANE 

di 19.168.414€ al tasso di attualizzazione del 3,0%, con un rapporto Benefici/Costi pari a 

1,060, evidenziando una sostenibilità economica del progetto al limite di quanto richiesto 

alle norme. 
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