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Oggetto: Osservazioni alla Procedura di valitazione di impatto ambientale (ViA) ai
sens| del deeretn legislativo n. 183 del 12/4/2006 =ul progetto preliminare “Nuova
linea AV/AC Venezia — Trieste: tratta Portogruaro - Renchi *

IfLa sottosarittola .. 43’4\?713;‘ gl 'LU[ .(.'T.'.'T?R.....esprima i& seguenti ossatvazion:
Metodo adottate per la Procedura

~ Mancata applicazione della Convenzione Intemazionale di Aarhus {1998
"Convenzione sull'accesso alle informazfoni, la partecipazione dal pubblico ai process
decisionali e Paccesso alla giustizia in materia ambientale”, con particolare riferimento
afl'art. 3 dells "disposizioni generali” ;

- mancato coinvalgimento per la “Partecipazione dei cittadini alle pracedura di VIA", ar.
4 L.egge regionale Friuli Venezia Giulia n.43/1000

Documentazione mancante

- la documentazione depositata dal praponente ltalferr SpA, Gruppo Fermrovie dello Stato,
per conto di Refe Ferroviaria Italiana SpA, & incompleta, in quanto mancante dell'analisi
costi-banefici, imposta dalla normativa vigente sulla VIA per tutte le apers pubbliche
(cfr. BPCM 27 dicembre 1988, art. 4, ¢. 3), del plano economico-finanziario previsto
daltarticoln 4, comma 134 della Legge Finanziaria 2004 {I. n. 350/2003}, D.Lgs n.163
def 12 aprile 2008 comma 3 nellallegato XX| sezione | e dell'art. 11 Disposizioni in
ordine alla redazione degli studi di impatto ambientale” della Legge regionale 43/1990
del Friulil Yenezia Giulfa;



Mmancanza della Relazione sul territorio Garsico, redatia dalla Fedarazions Speleoiogica
Triestina:

Analisi degll siaborati di Progetio

lo St_udio d'Impatto Ambientale unificato & compesto da 287 pagine mentre | precedenti

Studi rguardans Ie'4 fratte separate erano composte da oltre 500 allegatl, quind: & stata

faglupa gstrema sintest che impedisce una approfondita analisi da parte 8! Amministrataori
0 dal cittadini:

considerati | modesti bacini di utenza presenti naf nostri terntori e risapuio che il
momenta econamico defla Spagna, Italia, Slovenia e Ungheria & in grave difficolta, si
considera lfmpegno finanziario necessarfe per la progetiazione e realizzazione
dell'opera del futta sproporzionats rispetto alle reali richieste trasportistiche;

gli elaborati presentati da RFI - laifer nelle “alternative di tracciato’ non sono
comprensive del quadro economico del progetto e del caleolo estitnativo, fondamentalr
per la comparazione. Non si considerane scluzioni altarnative (perfettamente
compatibili con i documenti programmatici dell'Unione Eurcpea In materia di
infrastruthure TEN) alla Inea AVIAC proposta, quale ad esemple un programma di
miglioramento/armmodemameanto delle infrastrutture ferraviarie esistenti

la cantierizzazione dellopera e il successivo esercizio implicherebbero conseguenze
pesanti, in fermini di qualitd e satubritd della vita e sul vajore commersiate delle
abitazioni;

nan s evidenziano considerazioni riguardanti la cantierizzazione dellopera, sui flussi
derlvanti dal trasporto di rifiuti dai cantlert ai siti di ricomposizione ambientale identifica
nelle [ocalitd di Manzana (Ud), Cordenons {Pn) e delle altre discariche situate in
provincia di Gorizia e Trieste poste ad una consicerevole distanza rispetto | cantari
stessi e, dai flussi di inerti necessari per la costruzione del'opera, Per guanio riguarda
Finquinamento atmosferico dervante non vi & alouna traceia nelle relazioni:

per tutlo l'arco defla durata def cantieri, i valori di Incremento di flussi di traffico nelle
ore di apertura di cantiere, in alcune localita, possonce considerarsi non trascurabdli
tenendn soprattutto conta della durata del periodo di cantienizzazione & della valenza di
collegamento con le lacalith turisticha e quindi di valori prossimi afla congestione di
bucna parte delle localita interessate in determinati periodi del'anno;

il Progette Preliminare (nella relazione tecnica di esercizio, n. 5} preveds il raddoppic
deélla linea storica Cervignano-Palmanova & allo stesse tempo non vi & traccia del
pragette correlate {indicato nelle medesime refazioni) alFAV/AC del raddoppio della
linea Paimanovz-Udine:

analizzando lo Studio d'impatto Ambieniale presentato ne! 2010 si evidenzia Ia
necessita di "un rapparto socio economico”, NON PRESENTE: relazione 001 pagp.7



inconsi§tenﬂ le motivazioni sotto riportate stllaumento di frafiico che ha porate alla
costruzione dello scaio ferroviario di Cervignano del Friufi, 4i fatio in dismissicne per Ig
scarse traffico e i 1560 tagl di corge alle linee dei pendalari verificatosi nel 2011 per
disservizi vari; relazione 004 Fag, 42 — 122

considerato il Cantratto di proagramma di RF1 approvate dal CIPE, sarebbe stato
impnrtantel ripor_tare " il costo degli inferventi e delle opere e le risorse finanziarie
messe a disposizione daflo State” per dare una valutazions pili compiuta:

lo Studio di impatto Ambientale Presentata non & aggiomato nei dati e si ifetisce alio
S.LA. presentato nel 2010 i cui dati sono antecedenti; pag.7

¢’& una evidente contraddizione tra Je finalité delf'opera che non avrebbero alouna
rcaduta sul territorio e I'effettiva movimentazions def passegaeri e delle merci pag. 25
& le reall condiziont trasportistiche descritte nella pag. 21 — 30

tisultano condivisibifi ma di non facile realizzazione e demagogiche le affermazioni
nella pag, 22 che si scontrans con le realtd delle potenti iobiy dei trasportator
autostradali & dei costruttori di veicoli che hanno condizionata Iz Politica dei trasporti
in Italia dal dopoguerra in poi;

la costruzione di una nuova iinea non giustifica I mancate aumento del traffico
ferroviario e le motivazicni sano indipendenti daile infrastrutture; pag. 28

neil'analisi deflCpzione zero non si cita Mstaliazions de! sistema 8.C.M.T. (sistema di
contrelio ferroviario) che pofrebbe garantire una migliore sicurezza e |l friplica mants
della potenzialita trasportistica della linea anche secondo i sindacati dei macchinisti
di Trenitalia; pag. 41 -~ 42

nelle Studie d’lmpatto Ambientale del 2010 nella tratta Portogruaro — Ronchi  dei
Legionari risultano insufficienti le fasce di rispetto per il rilievo delle interfarenze tra
Popera, i cantiert e i recetteri; inoltre non viene consiterats la notevols
movimantazione di diversi milioni di mezz di trasporto con inerti tra le cave e i cantiari
€ il materiale da convogliare dai cantier alle discariche che oitre alla emissioni
sovraccarichera i traffico stradale non sola in prossimitd dei cantieri ma fino a dacine
di km di distanza; pag. 208 - 211212 - 213

vengono softovalutatt con rassicuranti controlli le implicazion!  idrogeclogiche ed
inoltre risultano scarsi i dati sulle caratieristiche del territorio; S.1.A. 2010 relazione 166
pag. 25 - 47 - 55 - 59, relazione 267 pag. 17, S.LA. unificato pag. 215 -216-223-224.
225-263-278



nella tratta Partogruaro Ronchi dei Legionar: dal km 31 al 34 km gono stati documentati
4 carotaggi; il carotaggio nominate 510, dai documenti rilasciat dallimpresa
appaltatrice & state eseguito nei giomi 31/08 e 01/0%/2010. Si sottolinea che tutto cid
nen carrisponde al vero in quants in data 01/08/2010 it proprietario del fondo in cui si
effettuava senza alcuna autorizzaziona i) carctaggio, & interveriuto con lintervento def
Carabinieri di Torviscosa (Ud) a impedire il complatamento dsl'indagine geognostica;

criticita evidenti nef tertorio carsieo della tratta Ronchi dei Legionari - Trleste;
Progette Ronchi - Trieste 2010 relazione 003 pag. 433 ~ 322, S..A 2010 reiazione
060 pag. 431, S.I.A. unificato pag. 218 - 278

vincoli ambientali e storici in quasi tutta la tratia Ronchi dei Legicnari - Trieste:!
S.1.A. 2010 relazione 001 pag. 73

conclusioni finall che non rispecchiano o criticita & praocoupazioni evidenziate nello
Studio def 2010 e del 2012; S.).A. unificato pag. 263 - 205

Per e sopra elencate ragioni ilila sottoscrittola evidenzla che:

+ prendando atio che esists !a necessita di un riequilibrio del trasporto da strada a
ferrovia;

+ consfderando che le potenzialitd delie lines ferroviarie aluali non sono sature,
secondo dati Rfi e che quindi hanno ampi margini di utifizzo;

* che l'anafis| trasportistica non preszenta dalle stime approfondite & redlistiche nelie
pravisioni; .

* consiclerati i modesti bacini di utenza presenti nei nostr! territart e valutato che né la
Slavenfa, né I'Ungheria risultana avers in programma la costruzione di linee
ferroviarie ad Alta velocita:

* considerato lo Stucho di prefatibilita presentato da Italfarr per conto R.F). nella tratta
veneta della linea Venezia - Trieste, condivisa dalla maggioranza dei Comuni e dal
Cormmissario arch. Bertolo Mainardi che prevede di potenziare la linea storica:

¢ considerato il parere negative allc 5.1.A. espresso alla Regione Friulf — Venezia —
Giulia dalla maggioranza dei Comuni interessati all'opera;

« considerato il documento del'Assemblea permanente dei Sindaci (sotioscritto

allunanimita) della Tratta flume Tagliamento ~ fiume Isonzo che individua un
ammodernameants della linea storfca esistente Venezia — Trieste:

si atrspica



un impegno di ammodemamento della linea starica in termini di offerta, quaiila det
gervizio, riorganizzazione degli scali @ sleurezza che pud dare risposte in tempi
brevi e costi sicuramente Pi&l contenuti rigpetto af Progeito Preliminare e at crono
programma presentato,
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Panella Monica

Pa: Fer conte di: Juigina.battisteIro@pnsracertiﬁcafa.gou,ft [posta-
cerfficata@@oscpac, posteltaiiane. itj

Inviate: marcoled) 15 agasta 2012 17.20

As DGSaJuaguardia.Ambientaie@PEC.minambienfe.it;
ambiente.energia.muntagna@ceﬂregiune.fvg.it

Cggetao: POSTA CERTIFICATA: Ivio 9sservazion stt Studic Impatto Amhigntaie "NUCVA LINEA
AVIAC VENEZIA-TRIESTE"

Flrmato da: posta-certiﬂcata@cecpac.pcsteitalfane.it

Allegati; invio oaservazion! sy Studio Impatta Ambientale "NUOWA LINEA AV/AC VENEZIA-

. TRIESTE™, daticart.xm|

oG]

Trvio daticart.xm!

vazlonf su Studi
Messaggio 41 posta certificata

Il giorno 15/08/2012 alle ore 17:19:48 (+azogy i) messagglo
"lovio ocsgervazioni sy Studie Impatlc Ambientals "NUOVA LINEA BV /a0 VENEZIA-PRIESTRY "
£ stats inviats da “luigino.battistelloﬂpostacertificata.gov.it“
#d indirizzato a:
ambiente.@nergiaYmontaqna@certregiona.fvg.it
dgsalvaguardia.ambientale@pec.minambiente.1t
Il messagqyic originale & incluseo in allegato.

Tdentificativo messageaio: F4951583.00036EDG.2ADE815C.E4?30888.p05ta—
certificata@cecpac.posteitaliane.it



Paneila Monica

Da: ruIgina.baﬁis{'eIro@pustacerﬂﬁcata.gw.i!

Iwviato; mercoled] 15 agosta 2012 17.20

A: DGSaivaguardra.Ambientare@PEG.mmambiente,lf;
ambiente.energia.montagna@cemeginne.fvg.il

Oggetto; Invio psservazion| sy Studio Impatia Ambientala "NUOVA LINEA AVAC VENEZIA-
TRIESTE"

Allegati; Osservazion SIA-TAVVETS pdf

Osservazion|
IA-TAV-VETS

21 allega un £ile ton aleune raservazioni sul documento PEr lo skedio
dell'impatin ambientale sylla Proposta nuova lines AV/SAC Venazia-Trieste,

luigine Rattisrelln



