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Ministrstvo za Okolje in varstvo ozemlja in morja
Pristojna Slufba za ocene vplivov na okolje

RIM

in

DcZela Furlanija Julijska krajina

Pristojna Sluzba za ocene vplivov na ckolje

Trst

|
Predmet: Pripombe v okviru postopka ocene vpliva na

okolje (VIA) na podlagi zakonodajnega odloka $t.163/2006
glede preliminarnega natrta “Enotna ftudija- SPLOSNO
POROCILO”.

Dokument, ki je predmet ocene vplivov na okolje, naj bi
izpolnil navodila Ministrstva za okolje iz leta 2011, po muenju
katerega ni sprgjemljiva razdelitev projekta za 156 km dolg
Zelezniski odsek Mestre-Trstna na 4 lofenc nalrte. Dnohba
Italfer je zato sestavila doknment, z naslovom »Sistema
conoscitive unitario - RELAZIONE GENERALE - Enoina
jtudija - SPLOSNO POROCILO« ki naj bi sheil kot
povezovalni element med 4 odseki in prediagal nekaj napotiov
za pocnoteno razumevanije ckstov ter zemljevidov.

Sicratka, porofilo ne spremeni naértov in zemljevidov, ki so bili
predloZeni decembra 2010, in ne resi vseh dvomov in pripomb,
ki so vezane na takratni doknment.

Novo besedilo sicer kaze dodatne problematike.

Upostevajol

$e vedno manjka temeljita analiza strofkov in koristi (to naj bi
moral bitt predpogoj vsakiSnega predloga spremembe
obstojefega dokumenta);

$e vedno manjka slovenski prevod dokumentacije, kdjub temm
da sofko-tr7aski odsek tefe po ozemlju, kjer prebiva slovenska
skupnost, ki jo na kakrenkoli natin neposredno ofkoduje.

V zadevnem priteru;

" Stevilni predlogi, ki jih navaja dokument, kaZejo na to, da je

nalrt nekoristen, poleg tega pa predstavlja visoko tveganje za
okolje.

Nekoristnost izhaja iz 21. strani; 75 % tovora, ki se prevaZa na
razdalji do 200 km, NI MOGOCE PREUSMERITI NA VLAK,
Eeprav gre za sodobne, hitro in funkcionalno prevozno sredstvo.
Za cestni prevoz na tej razdalji je treba odsteti slabe 4 ure,
mediem ko &as za natovarjanje in raztovarjanje blaga na viak
krepko presega zgoraj omenjene hitrosti, Velja spomniti, da
skoraj polovico preostalih 25 % tovora se 72 danes prevaZa po
Zeleznici. 1z tega izhaja, da konkurentnost lahko doseiemo le 2
12-13 % tovornega prometa, pri Semer bi fahko uvedba mamgih
ukrepov, kar zadeva cestninske strofke, lahko zadoiXala za

znatno zmanjianje cestnega prometa,
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Ministero del’Ambiente e della Tutela del Teritorio e
del Mare — Direzione Generale Valutazioni Ambientali

E.prol OVA - 2012- 0020635 del 2702012

Oggetto: Osservazioni alla Procedura di VIA ai sensi del D, Ly
n.163/2006 sul progetto preliminare “Sistema Conoscitivo
Unico dei Quattro Tracciati di Progetto™.

1l documento softoposto a VIA dovrebbe essere la risposta alla
indicazione del Ministero per I'ambiente del 2011 che dava per
inaccettabile lo “spezzating” in 4 progetti distinti della tratta di 156
Km da Mestte a Trieste. Italferr ha percid prodotfto un testo

- denominato “Sistena conoscitivo unitario - RELAZIONE

GENERALE” che dovrebbe essere il ponte di collegamento trai 4
tronconi, dando alcumi parametri per leggere unitariamente testi e

mappe.
Quindi discgni ¢ planimetrie, di fatto, non vengono modificate
rispetto a quelle presentate nel dicembre 2010, mantenenclo percid
tutte le perplessiti e le osservazioni legate a quel documento.

Ma il nuovo testo contiene ulterioti elementi di problematicitd,

Continua a mancare una sexia analisi costi - benefici (che dovrebbe
essere l'elemento primo di qualsiasi proposta di modifica
dell’esistents).

Manca tuitora la traduzione in lingna slovena, pur interessando 1a
tratta isontino — triestina arce abitate dalla comumnitd slovem, che
viene colpita nei suoi specifici irteressi.

Invia specifica:

Da numerosi elementi contenuti nel documento si evince non solo
Uinutitith dell’opera, bend anche 1a elevata rischiosith arnbientale
della stessa.

L’inutilith fisnita evidente da quanto affermato a pag. 21. Infatti se
il 75% dei movimenti merci avviene entro i 200 Km questa quota
di trasporto NON PUQ” ESSERE DIROTTATA SU TRENO, per
quanto modemo, rapido e funzionale il mezzo possa diventare.
Infatti su un percorso di tale lunghezza il mezzo su gomma impiega
ragioncvolmente meno di 4 ore, mentre 1a logistica di carico ¢
scarico ferrgviario ¢la sola supera abbondantemente questo dato
orario. Tn compenso, del restante 25% gid oggi circa Ia meti usa il
treno, quindi Ia competizione oggettiva si limita ad un possibile
recupera del 12 ~ 13% di traffico merci, per il quale probabilmente
basterebbero alcuni interventi dissuasivi sul piano det costt
autostradali per ottencre una significativa riduzione.
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zadeva v vetji meni dnevne migranie in Sudente. [z analize je
razvidno, da Zcleznica ni konkurcréna na dalj$ih razdaljah,
temved na srednje-kraj$il pod pogojem, da jo promnct uinkovit
inroden.,

Ob tcm obstajajo predlogi neuresnitljivih reditev, kot na primer
premaknitey avtoceste A4 prav na kraj trenuine gradnje tretjega
vozncga pasu na podrolju Ponognma, po katcrem naj bi
speljali Xcleznilko traso. Nikjer ni zaslediti ocenc strokkov,
naina izvedbe prodlagane spremembe itd, kakor tudi
morcbitncga skicnjencga ali predlagancga sporazuma z druzbo
2a upravljanje aviocest.
V nadaljevanju navajamo nckaj elementov. Scznam ni izérpan,
saj ne vschuje na primer ugolovitey o predvideni moinosti
odkritja jam na odseku NabreZina-Prosck. Prav tako muanjka
ocena za ceroveljsko obmodje, za katcrega je bila predvidena
sestava nove, nikoli wresni¥ene variante, manjka oditna
navedba, ali bo za izvedbo beneikega odscka izbrana obalna ali
avtocestna os (kar ni od muh). Nadalje, kot je bilo prej
omenjeno, pripomb k lodenim nadrtom S niso upodtevali.
Nenazadnje %e vedno manjka projekt za obmejni odsek v smeri
Divale, ki 50 ga morali poscbej predloZiti kot peti samostojni
tnatrt. Porotilo navaja, da postaja na Oplinah bo stuila kot
povezovaina postaja medoarodne proge, vendar trenutno
potekajo dela za odstranitev postaje in tirov po programil 2a
deZelo FIK. To velja tudi za suho pristani®e v Cervignam, ki
je bilo dolofeno za skladi¥¥no postajo blaga na balisko-
jadranskem koridorju, na katerem se sicer trenutno izvajajo dela
zanjegovo odstranitev.
Tudi za prehitevalni tir na razoepu v NabreZini se izvajajo dela
za njegovo trajno odstranitev, kljub temu da je bila ugotovljena
obremenitev prometa na tritkem razcepu, &igar posledice bi
prehitevalni tir nekako omilil,
Analiza dokmenta, predmeta ocene vplivov na okolje
Po mnenju predlagateljev dokument nudi potrebne elemente, ki
omogodajo celostno upodtevanje kar 4 svojéas predloZenih
nalrtov za traso skupne dolZine 156 kilometrov. Takrat je
Ministrstvo za okolje poudarilo nedoslednost pristopa, &e¥ da za
oceno vplivov na okolje ni bil predloZen enoten nart, kar bi
omogotale celostno analizo vpliva dejansko enotnega in v
manj$ih delih nelodljivega projekta na okolje,
Kot kaZze, slabe 300 strani dolgega besedila ne izpolnjujejo
zahtev Ministrstva. V njem naj bi predlagatelji podali potrebne
ukrepe za odpravo ali zmanjSanje vplivov projekta na izredno

j obtuljiva in ranljiva obmotja.

Ceprav ni besedilo podrobno scstavlieno, vzbuja ved dvomov
glede ocene vplivov na okolje in ocene strodkov ter koristi, ki &
niso bili podrobneje specificirani, upostevajo® to, kar je bilo
svojcas podano v 4 lofenih natrtih.

KORISTNOST IZ TRANSPORTNEGA VIDIKA

Na 21. strani piSe, da 75 % blaga (ni znano, & se podatek

nana%a na drzavno raven ali izkljuZno na prizadeti deZeli Veneta |

in Furlanije Julijske krajing) se prevaZa na razdaljl do 200 km.
Preusmeritey b]aga s ceste na Zeleznico je obifajno smiselna
relitev, razen v primenu vedjih kolidin niZjevrednega blaga, ko
gre za veliko daljSe razdalje, kot namre Ze velja za pribliZno
polovico preostalih 25 % blaga, ki danes potuje po Zeleznici. -
Ali je mogole del 75% deleZa tovornega prometa preusmeriti
na Zeleznico? Zgleda, da je refitev povsem tezko izvedljiva tudi
ob uvedbi olajfav ali omejitev prometa tovomjakov. Zaradi
logistilnih razlogov bi bil tovrstni promet znato oteZkoZen,
spremenil bi s¢ namret v storitev zbirnega poXiljanja, ki se Ze
dolgo &asa ne uporablja ved v Zeleznitkem prometu,

Predvidena moZnost izbolj¥ave cestnega upravljanja skratka NE
OBSTAIJA.
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al pendolarismo favorativo ¢ studentesco, amlizzato a p. 30, si
cvince che la ferrovia non assume competitivid sc diviene
ciemerto di funga percorrernza, bend solo se diviene efficienie ¢
regolarc sui modio-brevi percorsi.

In comperso, ad csempio, vengono individuate sohmzioni
pedomeno “fantasiose”, quali lo spostamento della attuale A4
proprio ncl punto in cui si sta lavorando per la terza corsia, ciod in
zona Portogruaro, per far passarc [a fermovia dove oggi corre
'autostrada. Valutazione di costi, modo di attuare questa modifica
ccc. non appriiono, e vengono indicati accondi raggiunti o cercati
con I'ente gestore delle autostrade.

Di scguito forniamo alcuni clementi, certamentc non csaustivi, in
quanto ad csempio mancano Ic considerazioni sull’acoertato rischio
di rcperire grotie nel tratto da Aurisina a Prosecco, ad escmpio,
manca la valutazione sull’area di Ceroglie, per la quale era stata
ventilata una variante, poi non realizzata, manca L'indicazione
esplicita s¢ per la tratta vencta si scelga la linca balncare o
autostradale (cosa non da poco), oltre, come gid detfo, a mantenere
tutie le obiezioni presentate ai precodenti progetti “spezacttati”.
Ultina cosa, non ped per importanza, contim|a  mancare il
collegamento  confinario verso Divaccia, destinato ad essere
presentato i un quinto, scollegato, progetto. Perd si afferma che
Opicina sar} 1a stazione di collegamento della tratta intermazionale,
pur proscguendo allo smantcllamento della stessa e del suo fascio
di binari, come evidenziato anche recentemente nei programmi di
dismissioni per il FVG, come aftrettanto si pud dire per I'inderporto
di Cervignano, dichiarato stazione base merci per il corridoio
adriatico ~ baltico, ma di cui pure si prosegue Ia dismissione.

Come pure in fase di dismissione risulta essere il binario di
sorpasso di bivio Aunsina, pur a fronte dell’affermazione
dell’esistenza di un collo di bottiglia sul tratto Monfalcone Bivio,
che proprio tale binario consertiva di minimizzare come effetti
Analisi del documento sottoposto a vahiiazione

Questo documento dovrebbe, secondo i proponenti, fomire ghi
stramenti per una letiora unitania dei ben 4 progetti presentati a suo
tempo per un percorso di complessivi 156 chilometri. A suo tempo
il mimstero per l'ambiente osservd che era incongruo non aver
presentato per 1a Valutazione ambientale un unico progetto, con la
possibilitk di vatutre il complessivo impatto di un'opera che di
fatto era unitaria e non suddivisibile in singoli lotti.

Quanto richiesto dal Mimistero non sembrma poter essere assolto da
untestodimemdi300paginechedavrd:bei1ﬂiwtelesohmom
da adottare, per i proponenti, per climinare, 0 quantomeno
minimizzare, gli cffetti complessivi su areali estremamente delicati
e vulnerabili.

In compenso il testo, per quanto non dettagliato, offre, se possibile,
ancor pil materia di perplessith in merito alla valutarione
ambientale e ai costi-benefici, tuttora nonesplicitati, di quanto a suo

] tempo formirono i 4 progetti distinti,

SUL PIANO DELLA UTILITA' DAL PUNTO DI VISTA
TRASPORTISTICO

A pag. 21 si afferma che il 75% del movimento merci (non é dafo
sapere s¢ a livello naziomle o solo delle due regioni interessate,
Veneto e Friuli Venezia Giulia) si svolge su distanze inferior ai
200 chilometri.

| Ora, il passaggio del trasporto da gomine a ferovia pud avvenire,
| salvo casi particolari di grandi masse di scarso valore, in linea di

massima quando le distanze coinvolte sono decisamente maggior,
mifath circa la meth del restante 25% giad oggi circola su ferrovia,

E' pensabile che parte di questo 75% possa essere dirottato sul
ferro? Sembra cstremamente difficile, anche a frome di
agevolazioni o di imposizioni restrittive alla circolazione di camion,
La logistica infatti renderchbe estremamente problematico questo
trasporto, che andrebbe ad assumere l'aspetto di "collcitame”,
servizo da tempo dismesso dalle ferrovie.

Quindi NON ESISTE lipotesi prospetiata di miglioramenti sufla
gestione stradale.
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PUANLONE FRUIVILE 4
Podcbno teorijo bi lahko aplicirali na potn#ki promet. Na 30.
strani Studijc je navedeno, da se viak uporablja za kragc, od 40
do 50 km dolge relactje. Vendar visokohitrostni vlak se nc morc
ustavljati tako pogosto. Kot posledica tega bi se promet oscbnih
vozil preusmeril na »glavnox postajc ali bi s¢  enostavno
preusmeril na cesto, ker bi s tem relili teZave, povezane s
tranzitnim Sasom, potovanjem postaja-sherba, itd,

Tudi ta moZnost je zgolj ncutemelicna PROPAGANDA.

PRENASICENOST OBSTOJECIH PROG

Tudi izjava na 42. strani, po kateri bi lahko obstojele proge
rahlo izbolj¥ali z manjimi posodobitvenimi ukrepi, je povsem
vprailjiva in ne zagotavlia podpore projcktu, saj nikjer ni
omembe o obstojetem obsegu uporabe proge. Velja spomniti,
da s¢ je v zadnjih Ietih obseg uporabe zmangSal zaradi postopne
ukinitve drZavnih in mednarodnih relacij tako za tovomi kot za
potnidki promet. Namesto okrepitve obstojefih  struktur
italijanske Zeleznice RFI in Trenitalia so s¢ odlogile za njihovo
krfenje, 0 &emer so poroXali &asopisi. Slo je za prehitevalne tire
na razeepu v NabreZini, tire na Oplinah in na ranimi postaji v

| Cervignany, ipd.

l

Po drugi strani pa $tudija (na 31. strani) doloda zgoraj omenjeni
postaji kot osredniji postaji za ZelezniSki promet v smeri vzhod-
zahod (tedanji 5. koridor) in sever-jug (baltsko-jadranski
koridor).

OKOLJSKI IN DRUZBENI VIDIK

Trtasko flisno obmodje.

Na 71. strani nalrtujejo, da se za vrtanje predorov v fliSnem
obmodju na Trzaskem uporabijo vrtalni stroji, imenovani »krti«
za pribliZno deset kilometrov dolg dvocevnt predor od Froscka
do Grete v Trstu, ki bi se priklwtil na obstojedi odsek, ki
povezuje glavno postajo v Trstu s postajo Sv. Andreja.

V besedilu je beZno omenjeno izredno krhko ravnovesje flifa,
to je razdroblienega peStenjaka, pomefanega z zemljo, oz
rezultata izredno nestabilnega promicanja vode v podzemije.
Vsaka sprememba tega ravnovesja lahko povzrofi spolzkost
zemeliske plasti, kar privede do nastanka pomembnih plazov,
katerih obseg ni mogode predvideti. V besedilu je pojasnjeno,
da izkopavanja ne bodo vplivala pa kraje drofenja Ludi, ker
bodo dela potekala podzemno. Pri tem se ni upoftevalo dejstvo,
da se vzdolZ Zeleznike trase, ob in pod mjo, nahajajo tudi gosto
naseljena obmo&ja, kjer so nekateri objekti oddaljeni le slabih
deset metrov od vhoda predorov. Ta obmoija bi Jahko (po vsej
verjetnosti) molno prizadel Ze sam zemeljski plaz. Nadalje,
vzdolZ trase - ki poleka vzporedno z obalno ério Triatkega
zaliva - telejo manj§i povriinski vodni toki, nekateri trajne
narave, ki nastancjo, ko obilne koli¢ine vode v podzemlju
pritekajo na povr§je. Sprememba teka teh voda lahko poruti
ravnovesje fli¥ne podlage,

Kaze, da kljub nesrefam, ki so se pripetile v kraju Mugello in
ob izvedbi sedanje variante apeninskega prelaza (zasutje vasi in
obstojelih struktur zaradi plazov), nit ni bilo storjenega, da bi
se predvidela ocena tveganj tovrstnth posegov na gosto
naseljenih cbmodjih.

Bonificiranamodvirnata obmodjav defeli Veneto.

Nakrtuje s¢ zatasna preusmeritev bonifikacijskih in namakalnih
kanalov (str. 74), kjer so predvidena gradbena dela.
Onesnadevarnje zraka

Na 210. strani je navedeno, da naj bi se onesnaZenost zraka
zabeleZilo le med izvajanjem gradbenih del, v £asu obratovania

pa naj bi bila ni¢na. Pri tem je namreZ potrebno upostevati tudi |

pavelano potrebo po elektriéni energiji in poslediéno povetanje
emisij iz elekirarn. Dejstvo, da to povefanje ne prizadene
obmodja, predmeta nalrta, ne pomeni, da ni posredno povezano
z njegovo izvedbo.
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Amalogo ragionamenio pud essere fatlo per il trasporio passcgger
L'amlisi presentata a p. 30 offrc un dato in base al quake il treno
viene usato per spostamenti di 45-30 Km. Ovvizmenic una linca ad
alta velocitd non pud penmctiersi di effettuare fennate con tale
froquenza, quindi il risultato sarcbbe fatalmente quelle del
movimenio di automobili verso le stazioni *cardine™ o anche il
passaggio alla gomma scmpliccmente, in quanto risohutrice di
attese di coincidenze, problematiche di distanza stazione — Lavoro

ecxe.
Quindi anche questa ipotesi si presenta come PROPAGANDA
privadi alcun fondamento reale.

SATURAZIONE DELLE LINEE ESISTENTI

Anche I'affermazione a p. 42 che la fruibilith delle lince esistenti
possa essere: migliorata poco da interventi di ammodernamento non
invasivo, pur essendo altamente opinabile, risulta insufficiente a
permettere la decisions a favore dell'opera, in quanto omette di
specificare quale sia l'attuale tasso di fruizione delle disponibilith
della linca. Si rammenta che negli anmi questo tasso di uso &
diminuito, essendo progressivamente stati aboliti collegamenti sia
nazionali che intermazionali, sia per | traffico merci che per qucilo di
persone, In compenso RFI e Trenitalia si premurano non di
migliorare le stnutture esistenti, bens di ridinte, come appare anche
da notizie di stampa, relativamente ai bimari di sorpasso di bivio
Aurisina, del fascio di binari di Villa Opicina, del fascio dello scalo
di Cervignano ecc.

Questo, nonostante a p. 31 dello studio si indichino queste due
stazioni come cardini del sisterna rispettivamente per i traffici est
ovest (ex cortidoio 5) che del traffico nord sud (corridoio adriatico -
baltico).

SUL PIANO STRETTAMENTE AMBIENTALEE SOCIALE
Zona triestina del flisch.

Viene previsto 'uso di talpe per lo scavo delle galierie nella zoma
flyschoide di Trieste, p. 71 del testo, indicativamente una decina di
Km in doppia galleria da Prosecop a Treste Gretta, per il
collegamento con 1a linea di cintura esisterte,

Questo con solo fuggevoli accenni alla estrema fragilith del sistema
del flysch, arenaria degradata, mista a tene sciolte con percolamenti
di acqua di notevole variabilitd che, se alterati, possono rendere
scivolosi gli strati ¢ avviare frormti di frana notevoli e dalla
imprevedibile estensione. Questi scavi vengono indicati come privi
di interferenze con recettori antropici, essendo in galleria,
ignorando che lungo tutto il percorso si sviluppano, sopra € 2 fianco
defla linea, rioni anche densamente abitati, con costruzioni a voltc a
poche decine di metri dalle canne delle gallerie e che possono
essere (¢ presumibilmente sarchbero) pesantemente coinvolti anche
dall'apertura di un sclo fronte di frana. Inoltre hungo tutto il percorso
(che scgue la linea di costa del polfo di Trdestc) vi somo
numerosissimi  ruscellamenti superficiali di acque anche con
camttere fisso, che indicano Vesistenen di afformmentt di
abbondantt acque sotterrance che appunto; se deviate, rischiano di
rendere instabile il frome flyschoide,

Eppure, nonostante l¢ negative espercnze del Mugelio e della
athmle variante di valico appenninica (con frane di paesi e di
strufture esistenti) semnbra che nulla venga pensato per vahuare i
rischi concreti di sitmile un operato in area altamente abitata,
Zonaveneta delle bonifiche.

Viene proposto 1a deviazione temporanea di interi canali di bonifica
eimgazione (p. 74) perpermettere il cantieramento dell'opera
Inquinamento atmosferico.

Viene indicato a p. 210 come esistente solo in fase di cantiere, ma
mullo int fase di esercizio, eppure dovrebbe essere valutato Feffetio
dato dallammentato fabbisogno di ensergia eleftrica, con le
conscguentl aumentate emissioni defle centrali elettriche. 11 fatto
che questo aumento non sia localizzato nell'area dell'opera non Io

rende meno collegato all'opera stessa,



Drutbenavpraianja
V dokumentu je vedkrat zapisama trditev (na pnmcr na 9.
strani za gori%ko in trZasko ozewmlje), da imajo razlastitve
manifo  pomcimbnost, ker zadevajo zemljiia, mmtm_;cna
| poljedeistvu, kar je povsem napatno. Ta ugotcmtcv bi v resnici
morala spodbujati k nasprotovanju nalrta, saj ta ncposmdno
vpliva na kmetijske poviiine (pridclovanje osnovnih dobrin), ki
so ncnadomestljive, podobo katerih Sloveske dejavnosti niso
trajno  spremenile.
zadovoljevanje prehrambene potrebe domadega prébivalstva in
imajo zato neprecenljivo obnovljeno in obnovijajoto vrednost
(zaradi svoje neizErpnosti).
Vplivi na vodovje
Na 218. strani pi%e, da edini morcbitni vpliv na okolje so
bioloke tekoline (predpostavijamo, da gre za odpadne vode iz

wc-jev), ki jih viak spusa za sabo, saj za unidenje plevela na |

tirih se ne ved uporabljajo kemiZni izdelki (s &im so nadomestili
te snovi? S steriliziranim gramozom?). Niso pa navedeni ukrepi
za odstranitev izlitta mevamnih snovi v okolie v primeru
¥elezitke nesrele (razen za predore na Krasu, podatek je sicer
[ omenjen v oklepaju) in ukrepi za zmanjSanje ter nadzorovanje
postedic vetjih nesreX, kakrna se je pripetila v kraju Viarepgio.
Nadalje, na 223. strani je izpostavijenih nekaj resnih teZav pn

gradbifih, Kjer je podtalnica (izvirsko obmoéje) ali v njeni

neposredni blizini (obmolje Prelostnega _;ezcra in modvirnasto
obmoéje v LiZercn, ipd.). To lahko ogroZza kakovost voda in
podtalnice, kakor tudi potek del, saj spremenljivost podta]moe
zahteva uvedbo posebmh gradbenih tehnik. Ni zato jasen
razlog, % so dela, ki ogroZajo podtalnico ali obratno ...
Vpiivi na obstojele strukture
A najbolj absurdno ugotovitev dobimo na 229. strani, kjer je
izpostavljena morebitna ogrozemst gozda v Alvisopolijem
naravnem rezervatu Pred]agateljl in nosilci projekta predtagajo
premik avtocestne trase A4 in speljava ZelezniSke proge po

obmodju trase danasnje avtoceste.

Tu ne govorimo o premiku trasc kmetijske ceste, temved o
premilu avtocestne trase, na kateri se trenutno gradi tretji vozni
pas. Nikjer v besedilu ni omenjeno, da so predtagatelji prsli v
stik z avtocestno druzho Autovie Venete, da bi skupajpranélh
izvedljivost tega predloga, morcbitna tveganja in posledice
izvedbe natrta, ki bi med drugim predvidel dolgorotno zaprtje
avtoceste.

Zamdx vsega zgoraj povedanega podpisani drZavljani izraZamo
i svcge popolno nasprotovanje naértu, ki je predmet tega zapisa.

Te povriing omogolaje kontinuirano |

Sul piano sociale
Nonévahdal'aﬂ'cmmomnpomamvampamdcldoamlo
(cs. p. %wdmmmgomoeumﬂn)mmaﬂa
scarsa imnportanza deghi espropr, in quanto prevista sopraiiutto in
temeni-dediti all'agricoltura. Questa considerazione dovrcbbe invece
far propendére contro 1'opera, proprio in quanto essa incide su arce
dedite allc attivith primaric (produzione-di beni primi) ¢ quindi drce
dilficilmente  sostituibili, non aliemte in modo definitivo
dall'antropizzzzione ¢ dedicate al costante sostentamento delle
mﬂahmr@ndeﬂame&,qunhd:valom incstimabile
(pcmlr&tcrﬂa‘mahmmeuﬁmw)eooﬁmmmcnmmratoe
rinnovabile nel termpo. :

Sull'interferenza con le acque.

A p. 218 si afferma che le interferenze esistono solo per materiali
bmlogncndcxtmumcom(snpmnemmnde:wc)mm
non vienc piit effetuata l'operazione di diserbo chimico (sostitizita
da quali accorgimenti? Pictrisco sterilizzato?). Perd non vengono
indicaic le modaliti di raccolta di eventuali fuoriuscite di materiali
nmnmmlnmsodlumdcm(scmnpcrlccamnsonoﬂcamm
ununso)elenwdahﬁdxmmnmomeoomlbd:dfuu
devastanti tipo incidente di Viareggio. In compenso poi si notane
ncl documento (p. 223) criticitd specifiche date dall'esistenza in
alame delic zone di cantiere di fakle acquifere in piano campagna
(zom delle risorgive) o a brevissima distanza (zona dei laghi di
Pictrarossa, del Lisert ecc.) con il possibile deterioramento della
quahtadellcaoqwedelleope:e,mquatﬁolavmdnhtédcnafakia
comporta necessith tecniche particolari nella realizzazione. Quindi
non si riesce a capire se l'inquinamento risultante & quelio detlopera
sullafalda o viceversa...

Interfererza con le opere esistenti.

1l purto di maggjor assurdo per lo si raggiunge a p. 229, dove gli
estensoni ed i proponenti, parlando del rischio di interferire con il
bosco oasi faunistica di Alvisopoli propongono di spostare il
sedime dell'atostrada A4, per fare correre la muova opem
fenoviania sul tratto oggi occupato da questa.

A pare il fatto che non si indica di spostare una strada
interpoderale, ma una autostrada, questo tratto & esaitamente quello
mauogglsomoperanwannenperlamonedeﬂatezza
corsia. Nel testo ron si parla minimamente di eventuali contatti
avuti con Autovie Venete per verificare 1a percorrbilita di questa
ipotesi ovvero i rischi ¢ le conseguenze di una scelta che portercbbe
a chiusure per anmi della stessa autostrada.

Considerato quanto sopra i sottoscritti cittadini esprimono la
propia ferma opposizione al progetto preliminare di cwi
all’oggetto.
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