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I sottoscritti cittadini residenti in Circoscrizione Asti-Ovest, esprimono le seguentl opinioni ed
osservazioni in merito al progetto preliminare “Collegamento autostradale Astl—Cuneo Tronco |l
Asti — Marene - Lotto 1 Dir Tangenmale di Asti - Progetto Preliminare™

- il tracciato dellintera bretelia autostradale, moito esteso ed articolato, determinera un grande
L4 .
impatto sia visivo che di consumo di suolo;

- [l'opera presenta dei costi altissimi ed i pochi vantaggi che si avranno non sono assolutamente
sufficienti a giustificarne la realizzazione. Infatti esiste gia un collegamento dell’autostrada Asti-
Cuneo con lo svincolo Asti-Est dellautostrada Torino-Piacenza, ampiamente utilizzato da chi
proviene dal sud dell'astigiano per passare oltre la citta. Nel progetto & inoitre descritta
un‘alternativa a questo tracciato, meno impattante e meno costosa, che potrebbe sicuramente
assorbire I'eventuale traffico diretto verso nord. A questo proposito evidenziamo come da un
recente studio risulti che mediamente 6.000 veicoli utilizzino ii casello AstiTO\{est (in entrata)
ogni giomno, dei quali 4.000 diretti verso Piacenza e 2.000 verso Torinq: quanti di questi
provengono dal sud astigiano? Per quanti veicoli si sta costruendo questa bre‘;tella?

- in merito al viadotto che passera sopra ¢.s0 lvrea pér coliegare la bretella con l'ospedale,
occorre evidenziare le molte criticita: tale collegamento & pretestuoso, costoso e ad alto
impatto visivo.

o Pretestuoso: & evidente che Fintera opera tragga forti giustificazioni per la sua realizzazione

da questo uitimo tratto, per la necessita di avere un veloce collegamento con I ospedale ma
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% ‘sproporznonata Prima di tutto, non & dato sapere quanti veicoli la percorreranno, anche se
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su puo ragionevolmente supporre che non saranno molti! Non dobbiamo dimenticare infatti il

e, ~costruendo ospedale del sud astigiano (Nizza-Canelii). In ogni caso, nel progetto preliminare
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"non esistono assolutamente studi o valutazioni che misurino questo potenznale flusso, o dati
cerli da cui i progettisti siano partiti. Inoltre non si comprende come mai nel progetto non sia
prevista l'alternativa per questo collegamento, pur essendo nota la richiesta di ASL di un
collegamento dedicato direttamente con la Torino-Piacenza (che dista 400 m dall’'ospedale)
e che sarebbe sicuramente meno costoso.

o Alto impatto visivo: nel tratto in cui attraversa c.so Ivrea, il viadotto si trova a passare a
pochissimi metri dalle case, di fronte alle finestre o, peggio, al di sopra dei tetti. La tendenza
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attuale va in tuttaltra direzione, cercando di ridurre gli impatti visivi ed acustici delle
infrastrutture gia realizzate e per e quali non & possibile tornare indietro!

il tracciato dell'opera non corrisponde alle vere esigenze della cittd: 'autostrada Asti-Cuneo ha
gia un collegamento con PA21 per chi ha necessitd di attraversare Asti, mentre la citta ha
bisogno di alleggerire il centro dal traffico di chi deve percorrerla da un quartiere ad un altro.
Ma il progetto prevede solo 2 immissioni (c.so Torino e c.so Alba). chi da c.so Ivrea dovesse
andare in c.so Savona o in cso Alessandna di sicuro non utilizzera la tangenziale, ma
continuera a passare dal centro citta;

dopo la realizzazione dellopera, dalle villette e dalle storiche cascine di via Laverdina, la
visuale sara impedita dal viadotto, che coprira tutto l'orizzonte verso l'esterno citta: gli
occupanti di tali unitd abitative esprimono la preoccupazione per la perdita di valore delle loro
abitazioni, che non sara mai risarcita;

infine la fase di cantiere sard molto pesante e lunga: le aree occupate dal cantiere saranno
estese e le tempistiche interminabili. Il cronoprogramma prevede, per le porzioni dell'opera pil
significative, un tempo di realizzazione pari a 36 mesi (a voler essere oftimisti). Inoltre il tratto di
c.so0 Ivrea che sara interessato dal viadotto sara chiuso e la soluzione alternativa proposta
nella tav. 2.1 Dir P d B.6.1.8 “Quadro di riferimento progettuale - Cantierizzazione: 'viabilité e
aree -di cantiere”, fappresénté un ulteriore impatto in una iona che Iérrienté gia troppe
aggressioni.
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OSSERVAZIONI CITTADINI DELLA CIRCOSCRIZIONE ASTI OVEST

| sottoscritti cittadini residenti in Circoscrizione Asti-Ovest, esprimono le seguenti opinioni ed

osservazioni in merito al progetto preliminare “Collegamento autostradale Asti-Cuneo - Tronco |

Asti — Marene - Lotto 1 Dir Tangenziale di Asti - Progetto Preliminare™

il tracciato delfintera bretella autostradale, molto esteso ed articolato, determinera un grande

. . . . * .
Impatto sia visivo che di consumo di suolo;

I'opera presenta dei costi altissimi ed i pochi vantaggi che si avranno non sono assolutamente
sufficienti a giustificarne la realizzazione. Infatti esiste gia un collegamento dellautostrada Asti-
Cuneo con 1o svincolo Asti-Est dell'autostrada Torino-Piacenza, ampiamente utilizzato da chi
proviene dal sud dell'astigiano per passare oltre la citta. Nel progetto & inoltre descritta
un‘alternativa a questo tracciato, meno impattante e meno costosa, che potrebbe sicuramente
assorbire l'eventuale traffico diretto verso nord. A questo proposito evidenzjamb come da un
recente studio risulti che mediamente 6.000 veicoli utilizzino il casello Asti-Ovest (in entrata)
ogni giorno, dei quali 4.000 diretti verso Piacenza e 2.000 verso Torino: quanti di questi

provengono dal sud astigiano? Per quanti veicoli si sta costruendo questa breteilla?

in merito al viadotto che passera sopra‘¢.so lvrea per collegare la bretelia con ‘fospedale,
occorre evidenziare le molte criticita: tale collegamento & pretestuoso, costoso e ad alto

impatto visivo.

o Pretestuoso: & evidente che lintera opera tragga forti giustificazioni per la.sua realizzazione
da questo ultimo tratto, per la necessita di avere un veloce collegamento con 'ospedale; ma
se cosi fosse, non si spiegherebbero le 2 rotonde, di c.so Torino e di Strada Ragazzi del 99,

che rallentano notevolmente 'attraversamento.

o Costoso: come tutta l'opera, anche la bretella di collegamento per lospedale e
sproporzionata. Prima di tutto, non & dato sapere quanti veicoli la percorreranno, anche se
si pud ragionevolmente supporre che non sarannoc molti! Non dobbiamo djmgnticare infatti il
costruendo ospedale del sud astigiano (Nizza-Canelli). In ogni caso, nel pfogétto preliminare
non esistono assolutamente studi o valutazioni che misurino questo poten‘zia‘le flusso, o dati
certi da cui i progettisti siano partiti. Inoltre non si comprende come mai nel progetto non sia
prevista 'alternativa per questo collegamento, pur essendo nota la richiesta di ASL di un
collegamento dedicato direttamente con la Torino-Piacenza (che dista 400 m dall'ospedale)

e che sarebbe sicuramente meno costoso.

o Alto impatto visivo: nel tratto in cui attraversa c.so Ivrea, il viadotto si trova a passare a

pochissimi metri dalle case, di fronte alle finestre o, peggio, al di sopra dei tetti. La 'iendenza
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attuale va in tuttaltra direzione, cercando di ridurre gli impatti visivi ed acustici delle

infrastrutture gia realizzate e per le quali non & possibile tornare indietro!

il tracciato dell'opera non corrisponde alle vere esigenze della citta: l'autostrada Asti-Cuneo ha
gia un coillegamento con A21 per chi ha necessita di attraversare Asti, mentre la citta ha
bisogno di alleggerire il centro dal traffico di chi deve percorreria da un quartiere ad un altro.
Ma il progetto prevede solo 2 immissioni (c.so Torino e c.so Alba): chi da c.so Ivrea dovesse
andare in c.so Savona © inzc.so Alessandria, di sicuro non utilizzera la tangenziale, ma

continuera a passare dal centro citta;

dopo la realizzazione dell'opera, dalle villette e dalle storiche cascine di via Laverdina, la
visuale sara impedita dal viadotto, che coprira tutto l'orizzonte verso lesterno citta: gli
occupanti di tali unita abitative esprimono la preoccupazione per la perdita di valore delle loro

abitazioni, che non sara mai risarcita;

infine la fase di cantiere sara molto pesante e lunga: le aree occupate dal cantiere saranno
estese e le tempistiche interminabili. I cronoprogramma prevede, per le porzioni dell’opera piu
significative, un tempo di realizzazione pari a 36 mesi (a voler essere ottimisti}. Inoltre il tratto
di ¢.s0 Ivrea che sara interessato dal viadotto sara chiuso e la soluzione alternativa proposta
nella tav. 2.1 Dir P d B.6.1.8 “Quadro di riferimento progettuale - Cantierizzazione: viabilita e
aree di cantiere”, rappresenta un ulteriore impatto in una zona che lamenta gia troppe

aggressioni.
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OSSERVAZION! CITTADINI DELLA CIRCOSCRIZIONE ASTI OVEST

I sottoscritti cittadini residenti in Circoscrizione Asti-Ovest, esprimono le seguenti opinioni ed
osservazioni in merito al progetto prefiminare “Collegameénto autostradale Asti-Cuneo - Tronco i

Asti — Marene - Lotto 1 Dir Tangenziale di Asti - Progetto Preliminare™

- il tracciato dell'intera bretella autostradale, molto esteso ed articolato, dete#rm:ineré un grande

impatto sia visivo che di consymo di suolo;

- Vopera presenta dei costi altissimi ed i pochi vantaggi che si avranno non sono assolutamente
sufficienti a giustificarne la realizzazione. Infatti esiste gia un collegamento QeI!’autostrada Asti-
Cuneo con lo svincolo Asti-Est dell'autostrada Torine-Piacenza, ampiamenté' utilizzato da chi
proviene dal sud dell’astigiano per passare oltre la cittd. Nel progetto é‘ inoltre descritta
un‘alternativa a questo tracciato, meno impattante e meno costosa, che pofrebbe sicuramente
assorbire 'eventuale traffico diretto verso nord. A questo proposito evidenziamo come da un
recente studio risulti che mediamente 6.00C veicoli utilizzino il casello Asti-Ovest (in entrata)
ogni giorno, dei quali 4.000 diretti verso Piacenza e 2.000 verso Torino: quanti di questi

provengono dal sud astigiano? Per quanti veicoli si sta costruendo questa bretella?

. , : : AL ,
- in merito al viadotto che passera sopra c.so lvrea per collegare ila bretella con l'ospedale,
oo
occorre evidenziare le molte criticita: tale collegamento € pretestuoso, costoso e ad alto
impatto visivo.

o Pretestuoso: € evidente che l'intera opera tragga forti giustificazioni per la sua realizzazione
da questo ultimo tratto, per 1a necessita di avere un veloce collegamento con I'ospedale; ma
se cosi fosse, non si spiegherebbero le 2 rotonde, di ¢.so Torino e di Strada Ragazzi del 99,

che rallentano notevolmente I'attraversamento.

o Costoso: come tutta l'opera, anche la bretella di coliegamento per l'ospedale &
sproporzionata. Prima di tutto, non & dato sapere quanti veicoli la percorreranno, anche se
si pud ragionevolmente supporre che non saranno molti! Non dobbiamo dimenticare infatti il
costruendo ospedale del sud astigiano (Nizza-Canelli). In ogni caso, nel progetto preliminare
non esistono assolutamente studi o valutazioni che misurino questo potgnziale flusso, o dati
certi da cui i progettisti siano partiti. Inoltre non si comprende come mai r‘ael‘iprogetto non sia
prevista I'alternativa per questo collegamento, pur essendo nota la richiesta di ASL di un
collegamento dedicato direttamente con la Torino-Piacenza (che dista 400 m dall’'ospedale)

e che sarebbe sicuramente meno costoso.

o Alto impatto visivo: nel tratto in cui attraversa c.so ivrea, il viadotto si trova a passare a

pochissimi metri dalle case, di fronte alle finestre o, peggio, al di sopra dei tetti. La:tendenza
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attuale va in tuttaltra direzione, cercando di ridurre gli impatti visivi ed acustici delle

infrastrutture gia realizzate e per le qualinon & possibile tornare indietro!

il tracciato del’'opera non corrisponde alle vere esigenze della citta: l'autostrada Asti-Cuneo ha
gia un collegamento con I'A21 per chi ha necessita di aftraversare Asti, mentre la cittad ha
bisogno di alleggerire il centro dal traffico di chi deve percorrerla da un quartiere ad un altro.
Ma il progetto prevede solo 2 immissioni (c.so Torino e c¢.so Alba): chi da ¢.s0 vrea dovesse
andare in c.so Savona o in c%mo Alessandria, di sicuro non utilizzera la tangenziale, ma

continuera a passare dal centro citta;

dopo la realizzazione dell'opera, dalle villette e dalle storiche cascine di via Laverdina, la
visuale sara impedita dal viadotto, che coprira tutto l'orizzonte verso l'estemo citta: gli
occupanti di tali unita abitative esprimono la preoccupazione per la perdita di valore delle loro

abitazioni, che non sara mai risarcita;

infine la fase di cantiere sara molto pesante e lunga: le aree occupate dal cantlere saranno
estese e le tempistiche interminabili. Il cronoprogramma prevede, per le porzioni dell'opera pit
significative, un tempo di realizzazione pari a 36 mesi (a voler essere ottimisti). Inoltre il tratto
di c.so lvrea che sara interessato dal viadotto sara chiuso e la soluzione alternativa proposta
nella tav. 2.1 Dir P d B.6.1.8 “Quadro di riferimento progettuale - Cantierizzazione: viabilitd e

aree di cantiere’, rappresenta un ulteriore impatto in una zona che famenta gia troppe
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OSSERVAZIONI CITTADIN] DELLA CIRCOSCRIZIONE ASTI OVEST

| sottoscritti cittadini residenti in Circoscrizione Asti-Ovest, esprimono le seguenti opinioni ed

osservazioni in merito al progetto preliminare “Collegamento autostradale Asti~Cuneo - Tronco il
Asti — Marene - Lotto 1 Dir Tangenziale di Asti - Progetto Preliminare™

il tracciato dellintera bretella autostradale, molto esteso ed articolato, deterrnineré un grande
impatto sia visivo che di consymo di suolo;

l'opera presenta dei costi altissimi ed i pochi vantaggi che si avranno non sono -assolutamente
sufficienti a giustificarne la realizzazione. Infatti esiste gia un collegamento deII autostrada Asti-
Cuneo con lo svincolo Asti-Est dell’ autostrada Torino-Piacenza, amplamente utlllzzato da chi
proviene dal sud deli'astigiano per passare oltre la cittd. Nel progetto é lnoltre descritta
un‘alternativa a questo tracciato, meno impattante e meno costosa, che potrebbe sicuramente
assorbire 'eventuale- traffico diretto verso nord. A questo proposito ev:denz;amo come da un
recente studio risulti che mediamente 6.000 veicoli utitizzino il casello Asti-Ovest (in entrata)
ogni giorno, dei quali 4.000 diretti verso Piacenza e 2.000 verso Tbrino‘: gquanti di questi
provengono dal sud astigiano? Per quanti veicoli si sta costruendo questa bretella?

in merito al viadotto che passera sopra c.so lvrea per collegare la bretella con {'ospedalie,
occorre evidenziare le molte criticita: -tale collegamento & pretestuos costoso e ad alto
impatto visivo.

o Pretestuoso: & evidente che lintera opera tragga forti giustificazioni per la sua realizzazione

da questo uitimo tratto, per la necessita di avere un veloce collegamento con I'ospedale; ma
se cosi fosse, non si spiegherebbero le 2 rotonde, di c.so Torino e di Strada Ragazzi del 99,
che ralientano notevolmente I'attraversamento.

o Costoso: come tutta I'opera, anche la bretella di collegamento per lospedale &
sproporzionata. Prima di tutto, non & dato sapere quanti veicoli la percorreranno, anche se
si puo ragionevolmente supporre che non saranno moltif Non dobbiamo dimenticare infatti il
costruendo ospedale del sud astigiano (Nizza-Canelli). In ogni caso, nel progetto preliminare
non esistono assolutamente studi o valutazioni che misurino questo potenziale flusso, o dati
certi da cui i progettisti siano partiti. Inoltre non si comprende come mai nel progetto non sia
prevista l'alternativa per questo collegamento, pur essendo nota la richiesta di ASL di un
collegamento dedicato direttamente con la Torino-Piacenza (che dista 400 m dallospedale)
e che sarebbe sicuramen_te meno costoso.

o Alto impatto visivo: nel tratto in cui attraversa c.so lvrea, il viadotto si trova a passare a
pochissimi metri dalle case, di fronte alle finestre 0, peggio, al di sopra dei tetti. La gendenza
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attuale va in tuttaltra direzione, cercando di ridurre gli impatti visivi ed acustici delle
infrastrutture gia realizzate e per le quali non & possibile tornare indietro!

il tracciato del’opera non corrisponde alle vere esigenze della citta: lautostrada Asti-Cuneo ha
gia un collegamento con A21 per chi ha necessita di attraversare Asti, mentre la citta ha
bisogno di atleggerire il centro dal traffico di chi deve percorrerla da un quartiere ad un altro.
Ma il progetto prevede solo 2 immissioni {c.so Torino e c¢.so Alba): chi da ¢.so Ivrea dovesse
andare in ¢.so Savona o in c.so Alessandria, di sicuro non utilizzera la tangenziale, ma
continuera a passare dal centro citta;

dopo la realizzazione delf'opera, dalle villette e dalle storiche cascine di via Laverdina, la
visuale sard impedita dal viadotto, che coprira tutto l'orizzonte verso ['esterno citta: gli
occupanti di tali unita abitative esprimono la preoccupazione per la perdita di valore delle loro
abitazioni, che non sara mai risarcita,

infine la fase di cantiere sard molto pesante e lunga: le aree occupate dal cantiere saranno
estese e le tempistiche interminabili. Il cronoprogramma prevede, per le porzioni deil'opera piu
significative, un tempo di realizzazione p‘ar'i‘ a 36 mesi (a voler essere oftimisti). Inoltre il tratto di
c.s0 Ivrea che sara interessato dal viadotto sard chiuso e la soluzione alternativa proposta
nella tav. 2.1 Dir P d B.6.1.8 “Quadro di riferimento progetiuale - Cantierizzazione: viabilita e
aree di cantiere’, rappresenta un ulteriore impatto in una zona che lamenta gia troppe
aggressioni. -

Nome Cognome Firma
LI LIANA N 1AM A0 )T N Rty
L (R Palis\, P Jchmc%mmmo
TERESA JUCCh Lowsse \Geeo
CTEPANVA CA20LA A Condla_
ALBERTT [Botrcon/
SUSANNA GANPA




CHIEDIAMO DI METTERE IN DISCUSSIONE LA
TANGENZIALE SUD OVEST |

Chiediamo venga messo in discussione questo progetto costosissimo e inutile.
Proteggiamo il nostro territorio, e le colline “gioiello” e “polmone verde” della nostra
citta. Riproponiamo di seguito le nostre ragioni:

Le zone sud e ovést, prettamente agricole e residenziali (LE UNICHE
RIMASTE!), SARANNO OGGETTO DI UNO SCEMPIO PAESAGGISTICO a
causa di viadotti e tunnel

- Sara bucata una zona a vincolo idrogeologico e paesaggistico (Collina Valle

S.Pietro) con due tunnel: la Regione Piemonte ha riservato forti cnhche su questo
tratto

Sara attraversata tutta la valle del Tanaro con un altissimo viadotto

Verra attraversato e distrutto un sito di nnportanza comunitaria, habitat del
Pelobate Fosco, specie di rospo protetta e in via di estinzione," violando la
direttiva comunitaria Habitat ‘

Il flusso di automezzi da sud pud raggiungere facilmente tutte le direttrici di
uscita dalla citta con il raccordo autostradale Sud-Est, gia attivo ‘

Si pud raggiungere I'ospedale, velocemente se occorre, riducendo i rpercorsi con
un raccordo diretto con l'autostrada TO-Piacenza | !

Non ¢ stato fatto alcuno studio di viabilita per dimostrare I'utilita de‘ll’0pera
0ol

Per info www.astiterritoric. org Pietro Cecere J28-0848017 Beppe Rasero 333-6626110
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CHIEDIAMO DI METTERE IN DISCUSSIONE LA
TANGENZIALE SUD OVEST

Chiediamo venga messo in discussione questo progetto costosissimo e inutile.

Proteggiamo il nostro territorio, e le colline “gioiello” e “polmone verde” della nostra

citta. Riproponiamo di seguito le nostre ragioni:
L4 .

* Le zone sud e ovest, prettamente agricole e residenziali (LE UNICHE
RIMASTE!), SARANNO OGGETTO DI UNO SCEMPIO PAESAGGISTICO, a
causa di viadotti e tunnel

* Sard bucata una zona a vincolo idrogeologico e paesaggistico (Collina Valle
S.Pietro) con due tunnel: la Regione Piemonte ha riservato forti cr1t1che su questo

tratto

* Sara attraversata tutta la valle del Tanaro con un altissimo viadotto

* Verra attraversato e distrutto un sito di importanza comunitaria, habitat del
Pelobate Fosco, specie di rospo protetta e in via di estinzione, violando la
direttiva comunitaria Habitat

* 1l flusso di automezzi da sud pud raggiungere facilmente tutte le direttrici di
uscita dalla citta con il raccordo autostradale Sud-Est, gia attivo

" 5i pud raggiungere I'ospedale, velocemente se occorre, riducendo i percorsi con
un raccordo diretto con I'autostrada TO-Piacenza

* Non & stato fatto alcuno studio di viabilita per dimostrare 1'utilita dell’opera

Per info www.astiterritorio.org Pietro Cecere 378-1848017 Beppe Rasero 333-6626110

__ Nome e Cognome ~ Indirizzo Firma
e Y {mo Villlowo,  A24 Ll Wing
TALENTE e W " A Tl s

VALENTE - Coniar 3 2 Vb
oLl vl ALBERTD W « 4::'_‘9:—??%
t)‘f\% CUANZ{L Coooombioks 24 | £ ) MUUHQ

o¥IA HARINA | ~ A<aBAANCA (e Dﬂon {Wn/btbve
ﬁbécx// MICOLETR| Y1/ BEI P~ ey Peezis
fo/hnr SeHhweizey TETT 127 E, m@”%,___

}OO Mj(vv\- wAd e 1

VI4A 6 £pRci TI

ég,g 1 B\fw V. /7///—’?”_'

A ARE OHIM Varne Do—

Yin lagerro 140

,Maﬂ/m% Mz |

2y P Aw,.

[[e

dco AK’(U?’FO )

Vin S MARTw

AMERIC DENS

TRAZ, SERRAVALIE

mwzﬁmaw Leoxey Api (2

Hgceanip SERGIN Cowdo kA Mo eeonme N R .02
:—Pfsn 1/ IO Bfw MO e Revievaye toe. Pf%(ﬂo = %&,——(—)—D
KIRA MARIAN i Cégmuf. bona Hgaan .,
WA R PINA v VTS, oo A B
cmqu e \%\M O s 36‘3@“ ““““ g3




NbME -

COGNOME

FIRMA

SANIFLA

CoR R

CotdZ)

- ROBERTO

maﬂf(o j 

_zﬁ:;iﬁp~ '~

- o



RACCOLTA DI FIRME PER POTER

METTERE IN DISCUSSIONE LA TANGENZIALE °
SUD OVEST




