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Asti, 28 settembre 2012
Raccomandata r.r.

Al Presidente della Regione Piemonte
| Roberto Cota
i Piazza Castello, 165

10122 - Torino

‘ f ' All’ Assessore della Regione Piemonte
Barbara Bonino
Via Belfiore, 23

| | 10125 — Torino

' All’Assessore della Regione Piemonte
Roberto Ravello

‘ Via Principe Amedeo, 17
10123 — Torino

Alla Regione Piemonte
Direzione Trasporti, Logistica,
Mobilita ed Infrastrutture, SETIS
Via Belfiore, 23

10125 — Torino

e p.¢. Al Ministero dell’ Ambiente
Direzione Salvaguardia Ambientale
c——‘? Via Cristoforo Colombo, 44
00147 —Roma

h '\ " Al Ministero per i Beni ¢ le Attivita Culturali
: Direzione Generale per i Beni Architettonici
Il | e il Paesaggio
- Via San Michele, 22
00153 - Roma

H i Oggetto: progetto preliminare del tronco II lotto 1.DIR dellautostrada Asti-Cuneo tangenziale
; J sud-ovest di Asti

Avendo appreso dagli organi di informazione che la Giunta Regionale ha espresso parere sul progetto
di cui in oggetto;



Preso atto della circostanza che nella citata delibera viene indicato come particolarmente rilevante il
parere del Comune di Asti quale ente portatore degli intessi del territorio investito dalla realizzazione
dell'opera;

Che tuttavia la citata DGR si fonda sul parere esposto dal Comune di Asti in sede di conferenza dei
servizi, nel corso dell'anno 2011;

Che successivamente, nel mese di maggio 2012, a seguito delle elezioni amministrative ¢ mutato
I'indirizzo dell'amministrazione comunale, la quale, nella sostanza, si ritrova nelle osservazioni, a Vs.
mani a suo tempo trasmesse dai gruppi di minoranza che per comodita si allegano in copia;

Che, in estrema sintesi, la nuova posizione del Comune di Asti ¢ nel senso di chiedere un
approfondimento della soluzione "urbana" di "lungo Borbore", onde Veriﬁcafll_"ne la, per lo meno
apparente, miglior funzionalita e interconnessione con la viabilitd locale e la minore incidenza in
termini di impatto ambientale;

Quanto sopra premesso
CHIEDE

1. che la Giunta Regionale voglia sospendere la trasmissione del parere agli Enti di competenza
onde consentire l'audizione dell'amministrazione scrivente;

2. di accordare un appuntamento al sottoscritto e ad una delegazione dell'amministrazione
scrivente, onde consentire una piu approfondita esposizione delle tesi del Comune di Asti, cosi
come definita all'esito del recente avvicendamento alla guida dell'amministrazione cittadina;

3. di procedere alla effettuazione degli approfondimenti comparativi tra la soluzione valutata
"positivamente" e le soluzioni alternative possibili (in primis, ma non esclusivamente) il
tracciato di "lungo Borbore";

4. di recepire le indicazioni che emergeranno dalle predette attivitd e darne atto in una nuova
formulazione del] parere relativo al progetto di cui in epigrafe, da trasmettere agli Enti di
competenza.

Si resta in attesa di riscontro, con cortese urgenza.

0
Si ringrazia anticipatamente per l'attenzione e si porgono cordiali saluti, .
p p porg O}

Avv. Fabrii¢ Brignolo
|
J
j1 Allegati:
! osservazione datata 12 ottobre 2009;
osservazione datata 5 agosto 2011.
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Gruppo Consigliare

Comune di Asti
| Alla REGIONE PIEMONTE
Direzione Trasporti, Logistica, Mobilita ed Infrastrutture,
‘ . SETIS, Via Belfiore 23,
\ i

10125 TORINO
raccomandata r.r,

Al MINISTERO DELL’AMBIENTE

Direzione Salvaguardia Ambientale,
“ ! Via Cristoforo Colombo 44
00147 ROMA

“ raccomandata r.r, :

Al MINISTERQ PER I BENI E LE ATTIVITA CULTURALI
Direzione Generale per i Beni Architettonici e il Paesaggio

Via San Michele 22

00153 ROMA
raccomandata r.r. |

\

OSSERVAZIONI AL PROGETTO PRELIMINARE
DEL TRONCO II LOTTO 1.DIR DELL'AUTOSTRADA ASTI-CUNEO
TANGENZIALE SUD OVEST DI ASTI

|
Richiamate le osservazioni datate 12 ottobre 2009 che per brevita si allegano alla presente
\ ‘ si formulano le ulteriori osservazioni e richieste di approfondimento.
. !

1)} Verifica dell’innesto del tracciato sull’autostrada A33,

Si richiede di approfondire se non sia preferibile innestare V'infrastruttura direttamente
‘ sullo svincolo di collegamento con il Corso Savona, al fine di rendere 1'infrastruttura

direttamente accessibile dalla viabilita localie (ex “strada vecchia” per Isola).
}

h La soluzione adottata costringe infatti chi proviene dalla viabilita locale (ex strada vecchia
i

1. . ; .
1 per Isola) ad accedere sull’autostrada per poi raggiungere la infrastruttura in progetto, con
| '
y un percorso piuttosto tortuoso. l

i
2) Localizzazione deli’attraversamento del fiume Tanaro.




-

|

|
|
|

Si chiede di sapere se sia stata verificata la possibilita di attraversare il Tanaro in viadotto,
immediatamente a monte del ponté ferroviario (Asti — Castagnole) e del ponte di Corso
I
Savona (quindi pii a est rispetto alla soluzione di progetto).
]

Parrebbe infatti cosi possibile ridurri¢ la luce del viadotto e non interessare il SIC Stagni di

Belangero:
Tale verifica va effettuata anche alla luce di quanto esposto al punto 1), in relazione alla

possibilita di innestare I’infrastruttura sull’attuale svincolo di corso Savona.
)

Pl

3) Valutazione sulla galleria sotto corso Alba.

Si richiede di conoscere nel dettaglio la verifica idrogeologica e la verifica della zona di
sottopasso del corso Alba, come prevista in progetto.

Sarebbe utile verificare la possibilitd di salvaguardare la preesistente attivita agricola e
vivaistica insediata.

4) Verifica comparativa_costi-benefici economico-ambientali tra la soluzione proposta

’!"

e il passaggio “lungo Borbore”,
)

i
Preso atto che la soluzione in progetto ¢ stata declassata da strada di categoria B a strada di

categoria C1 (quindi la medesima tipologia della strada di “lungo Borbore™ di cui allo
“Studio di Fattibilita strada extra urbana sud-ovest”, predisposto per conto del Comune di
Asti dal Prof. Ing. Mario Villa nell’ottobre 2003) si rende necessaria € utile una
comparazione sulla base di criteri oggettivi tra le due soluzioni alternative, con riferimento
al tratto tra il viadotto in progetto per il superamento del fiume Tanaro e la ex ss 10 (Asti

Ovest).

5) Verifica del collegamento Asti Ovest — Nuovo Ospedale,

La soluzione proposta si presenta difforme da quella di cui all’intesa istituzionale 19.4.04.
Si richiede di verificare nel dettaglio i “costi/benefici” delie due soluzioni.

Asti, 1i 05.08.2011
Fabrizio Brignolo

Capogruppo
All. Osservazioni 12 ottobre 2009 i
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Partito i Democratico

Gruppo Consigliare

‘Comune di Asti

Alla REGIONE PIEMONTE
Direzione Trasporti, Logistica, Mobilita ed Infrastrutture,
E SETIS, Via Belfiore 23,

10125 TORINO

Al MINISTERO DELL’AMBIENTE
Direzione Salvaguardia Ambientale,
Via Cristoforo Colombo 44

] 00147 ROMA

Al MINISTERO PER 1 BENI E LE ATTIVITA CULTURALI
Direzione Generale per i Beni Architettonici e il Paesaggio
Via San Michele 22

00153 ROMA

OSSERVAZIONI AL PROGETTO PRELIMINARE

DEL TRONCO I1 LOTTO 1.DIR DELL’AUTOSTRADA ASTI-CUNEO

TANGENZIALE SUD OVEST DI ASTI

I sottoscritti Vittorio VOGLINO e Fabrizio BRIGNOLO, consiglieri comunali del Partito

Democratico di Asti, nonché materiali sottoscrittori in nome e per conto della Citta di Asti (nella
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qualita di Sindaco e Assessore all’Urbanistica) dell’Intesa Istituzionale tra Comune e Provincia di
Asti datata 19 aprile 2004 E
| PREMESSO

- Che in data 1/08/09 la Societa AUTOSTRADA ASTI-CUNEO S.p.A. ha reso noto che, ai sensi
dell’art. 165 del D.Lgs 163/2006 ¢ stato depositato 11 Progetto Preliminare e lo Studio di Impatto
Ambientale dell’opera Tangenziale di Asti, Tronco II, lotto 1.dir, progetto approvato dall’ANAS
S.p.A., per ’avvio dell’approvazione presso il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti;
- Che in data 19.4.04 ¢ stata siglata L’Intesa Istituzionale tra Comune e Provincia di Asti che ha
sancito alcuni principi fondamentali: 1’attribuzione di caratteristiche autostradali come terminale
dell’Autostrada A 33 all’attuale tangenziale sud-est di Asti; la natura non autostradale del
collegamento sud-ovest; la funzionalita rispetto all’ospedale di Asti di quest’ultimo tracciato, etc;

presentano le seguenti

OSSERVAZIONE

1) Richiesta di costituzione di un Osservatorio sulla TSO.

E’ necessario affrontare le criticitd del progetto in oggetto sfuggendo a dinamiche da scontro
ideologico, ma focalizzando 1’attenzione in maniera pragmatica sulle concrete problematiche
tecniche ed ambientali, al fine di realizzare un collegamento a sud ovest della citta di Asti
(largamente auspicato dai cittadini astigiani) che contemperi le esigenze viabilistiche con quelle di
tutela, salvaguardia e valorizzazione ambientale.

A tale fine occorre creare il “luogo™ istituzionale in cui tutti i soggetti portatori di interessi possono
esprimersi, alla presenza di tecnici competenti, che possano recepire i contributi forniti dagli
osservanti e farli confluire nell’iter procedimentale.

Si richiede quindi preliminarmente agli enti in indirizzo di costituire un tavolo tecnico (una sorta di
“osservatorio sulla TSO”) al quale siano prese‘_nti i tecnici regionali e al quale invitare, oltre agli enti
locali interessati (Comune e Provincia di Asti), anche i Comitati degli abitanti della zona




interessata e i rappresentanti delle forze politiche astigiane, al fine di esaminare nel dettaglio e in

contraddittorio le osservazioni pervenute. |

!
2) Richiesta di esame e di inserimento di soluzioni tecniche migliorative ai sensi dell’art.

93 comma 3 D. L.vo 183/2006 ¢ arf.lS comma 12 DPR 21 dicembre 1999 n. 554.

Com’¢ noto ’articolo 93 comma 3 del D. Lgs. 183/2006, il cosiddetto “Codice dei contratti
pubblici” (riprendendo quanto gid disposto dall’art 16 legge 104/90) prevede che “Il progetto
preliminare definisce le caratteristiche qualitative e funzionali dei lavori, il quadro delle esigenze

da soddisfare e delle specifiche prestazioni da fornire e consiste in una relazione illustrativa delle

ragioni della scelta della soluzione prospettata in base alla valutazione delle eventuali soluzioni

possibili, anche con riferimento ai profili ambientali ...”.

L’art.15 comma 12 DPR 21 dicembre 1999 n. 554 stabilisce che: “Qualora siano possibili pii
soluzioni progettuali, la scelta deve avvenire mediante I'impiego di una metodologia di valutazione
qualitativa e quantitativa, multicriteri o multiobiettivi, tale da permettere di dedurre una
graduatoria di priorita tra le soluzioni progettuali possibili”.

Nel caso di specie occorre integrare quanto proposto, mediante 1’effettiva e reale “valutazione delle

eventuali soluzioni possibili” al fine di soddisfare le esigenze cui il progetto dovrebbe dare risposta.

Si propongono quindi, in via gradatamente subordinata, le seguenti osservazioni specifiche.

2.1 Richiesta di esaminare la possibilita che il tratto previ_sto tra il viadotto in progetto per il

superamento del fiume Tanaro e la viabilita locale (Cascina Giulia) sia realizzato secondo il

diverso tracciato di “lungo Borbore” di cui alle “Studio di Fattibilita strada extra urbana sud-

ovest” predisposto per conto del Comune di Asti dal Prof. Ing, Mario Villa nell’ottobre 2003.

Tale soluzione avrebbe i seguenti vantaggi:
- non interferirebbe con la zona densamente urbanizzata del quartiere di corso Alba;
)
- avrebbe molti pit punti di collegamento con la viabilita locale;

- avrebbe costi inferiori; '
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- 1l risparmio dovrebbe essere reimpiegato in altre opere complementari al sistema

autostradale Asti-Cuneo / Torino-Piacenza: in particolare il risparmio di spesa potrebbe
essere utilizzato per :

1

o realizzare il sovrappasso sulla ferrovia in c.so Alessandria necessario per rendere pit
agevole 1l raggiungimento dal centro cittd al Casello Asti est;

o realizzare la cosiddetta “tangenziale di Quarto” gid progettata dalla Regione
Piemonte, indispensabile per collegare la nuova zona industriale di Asti al casello di
Asti est;

o realizzare la prosecuzione della ex ss 457 verso Moncalvo (in direzione Milano) per
connettere la zona nord est della provincia con il casello autostradale di Asti est;

o rilocalizzare I’impianto natatorio del Comune di Asti nella zona indicata dallo studio
di fattibilita del Prof. Ing. Villa, con creazione di parco e riqualificazione della zona
di Lungo Borbore della Citta di Asti;

o la rimanenza del risparmio pot;rﬁ essere reimpiegata per altre opere da concordare
con gli enti locali ovvero potrd essere conteggiata ai fini di rivedere il piano

finanziario di gestione dell’Autostrada Asti Cuneo con revisione al ribasso delle

tariffe.

'} 2.2) In subordine: richiesta di esaminare la possibilith che il tratto previsto tra il viadotto in
1

progetto_ per il superamento del fiume Tanaro_e la viabilitd locale (Cascina_ Giulia) sia

realizzato con una sela galleria in luogo delle due previste.

5] Atteso che la strada in progetto per la gran parte del tracciato & a due sole corsie (una per senso di
l& marcia) e che la stessa viene prevista a quattro corsie nel tratto in cui si sdoppia nelle due gallerie
L sotto la zona di corso Alba, si chiede di valutare la possibilita che la stessa venga realizzata
mediante una sola galleria, in cui far transitare entrambe le corsie (una per senso di marcia). Le

ragioni di sicurezza a suo tempo poste a fondamento della scelta di realizzare la “doppia canna”

potrebbero essere soddisfatte mediante realizzazione di uscite di sicurezza sul fianco della collina.




£ B

Tale soluzione avrebbe 1 seguenti vantaggi':

I

riduzione dell’impatto ambientale (una galleria in luogo di due...);

riduzione dell’impatto ambientale anche nelle zone adiacenti I’imbocco e I'uscita delle

gallerie,

miglioramento della sicurezze della strada: la soluzione progettata infatti prevede un punto

pericolosissimo al momento del restringimento della carreggiata e il passaggio da quattro a

due corsie: gli astigiani ricordano ancora i lutti che si contavano allorché la “tangenziale sud

est” di Asti, in localita Isola d’Asti, terminava cori'il passaggio (secondo modalita del tutto

analoghe a quelle del presente progetto) da quattro a due corsie.

il risparmio dovrebbe essere reimpiegato in altre opere complementari al sistema

autostradale Asti-Cuneo / Torino-Piacenza: in particolare il risparmio di spesa potrebbe

essere utilizzato per :

O

realizzare il sovrappasso sulla ferrovia in c.s0 Alessandria necessario per rendere pit
agevole il raggiungimento dal centro citta al Cascllo Asti est;

realizzare la cosiddetta “tangenziale di Quarto”™ gia progettata dalla Regione
Piemonte, indispensabile per collegare la nuova zona industriale di Asti al casello di
Asti est;

realizzare la prosecuzione della ex ss 457 verso Moncalvo (in direzione Milano) per
connettere la zona nord est della provincia con il casello autostradalé di Asti est;

la rimanenza del risparmio potra essere reimpiegata per altre opere da concordare
con gli enti locali ovvero potrd essere conteggiata ai fini di rivedere il piano
finanziario di gestione dell’Autostrada Asti Cuneo con revisione al ribasso delle

tariffe.
I

2.3) In ulteriore subordine: Richiesta che venga mantenuta su tutto il tracciato una viabilita 2

due sole corsie {una per senso di marcia) nel rispetto dell’Intesa Istituzionale fra Comune e

Provincia di Asti datata 19 aprile 2004,




Tale soluzione avrebbe 1 seguenti vantaggi:
- riduzione dell’impatto ambientale anche nelle zone adiacenti I'imbocco e I’uscita delle
gallerie;
- miglioramento della sicurezze della strada: la soluzione progettata infatti prevede un punto
pericolosissimo al momento del restringimento della carreggiata e il passaggio da quattro a
due corsie: gli astigiani ricordano ancora i lutti che si contavano allorché la “tangenziale sud

{ est” di Asti, in localitd Isola d’Asti, terminava con il passaggio (secondo modalita del tutto

analoghe a quelle del presente progetto) da quattro a due corsie.

! Fabrizio Brignolo Vittorio Voglino

| ' Asti li 12 ottobre 2009



