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OGGETTO:1.D. VIP 2194 trasmissione parere n. 1304 CTVA del 26 luglio 2013.
VIA Speciale Verifica di Attuazione Linea Ferroviaria AV/AC
Milano-Genova "Terzo Valico dei Giovi"”. Lotto 1 - Fase 1,
proponente Cociv Consorzio collegamenti integrati veloci.

Ai sensi dell’art. 11, comma 4 lettera e) del D.M. GAB/DEC/150/2007, € per le
successive azioni di competenza della Direzione Generale per le Valutazioni Ambientali, si
trasmette copia conforme del parere relativo al procedimento in oggetto, approvato dalla
Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale VIA e VAS nella seduta Plenana
del 26 luglio 2013.

Si saluta.
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Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatte Ambientale — VIA e VAS

VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale” € s.m.i.;

VISTO la Legge 21 dicembre 2001, n. 443 recante “Delega al Governo in materia di infrastrutture ed
insediamenti produttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle attivita produttive”;

VISTO il Decreto Legisiativo 12 aprile 2006, n. 163 recante “Codice dei contratti pubblici relativi a lavori,
servizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/18/CE” e s.m.i. che nella Parte II, Titolo
1L, Capo IV “Lavori relativi a infrastrutture strategiche e insediamenti produttivi” regola la progettazione,
I'approvazione dei progetti e la realizzazione delle infrastrutture strategiche di preminente interesse nazionale
ed in particolare art.185 “Compiti della Commissione Speciale VIA”,

VISTO il Decreto dei Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 e s.m.i. concernente
“Regolamento per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della tutela del
territorio e del mare, a norma dell’articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, convertito, con modificazion,
dalla L. 4 agosto 2006, n.248” ed in particolare 1'art.9 che ha istituito fa Commissione Tecnica di Verifica
dell'lmpatto Ambientale - VIA e VAS;

VISTO il Decreto del Ministro del’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare
prot.n.GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione del’organizzazione ¢ del funzionamento della
Commissione Tecnica di Verifica dell’Tmpatto Ambientale — VIA e VAS;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente. e della Tutela del Territorio e del Mare
prot.n.GAB/DEC/112/2011 del 20/07/2011 di nomina dei componenti della Cominissione Tecnica per la
Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS ed i successivi decreti integrativi;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare
prot.n.GAB/DEC/2011/145 del 30/09//2011 di nomina del rappresentante della Regione Liguria e della
Regione Piemonte; :

VISTA la richiesta presentata dal Consorzio COCIV in data 18/01/2013 con nota prot.n. GG/AP/GP/ft/121-
13 per l’avvio della procedura di verifica di attuazione concernente il progetto esecutivo del Terzo Valico dei
Giovi;

CONSIDERATO che il progetto Terzo Valico dei Giovi & inserito con la Delibera CIPE del 21 dicembre
2001 n. 121 “Legge obiettivo: 1 Programma delle infrastrutture strategiche” e s.m.i. tra ght interventi
strategici e di preminente interesse nazionale nell’ambito dei corridoi ferroviari per le Regioni Liguria ¢
Piemonte; Terzo Valico dei Giovi & stato successivamente confermato con la Delibera CIPE del 6 aprile
2006, n.130/06 recante “Rivisitazione programma delle infrastrutture strategiche (legge n. 443/2001)”
neli’ambito del Corridoio Plurimodale Tirrenico — Nord Europa, Sistemi ferroviari, Asse ferroviario
Ventimiglia — Genova — Novara — Milano (Sempione); L’intervento inoltre € ricompreso nelle opere previste
dall’Intesa Generale Quadro softoscritta il 06/03/2002 tra il Governo ¢ la Regione Liguria e 1’11/04/2003 con
la Regione Piemonte;

PRESO ATTO che:
— con la Delibera n.78/2003 del 29/09/2003 il CIPE ha approvato ai sensi dell’art3 del
D.Lgs.n.190/2002 e s.m.i. con prescrizioni e raccomandazioni, il progetio preliminare del Terzo
Valico dei Giovi;
—  con la Delibera n.80/06 del 29/03/2006 il CIPE ha approvato ai sensi dell’art.4 comma 5 del
D.Lgs.n.190/2002 con prescrizioni e raccomnandazioni, il progetto definitivo del Terzo Valico dei

Giovi;
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—  con Delibera CIPE n. 101/2009 RFI & stata autorizzata a contrattualizzare I’opera per lotti costruttivi (\
anche non funzionali, impegnativi per le parti nei soli limiti dei finanziamenti che saranno resi N
effettivamente disponibili a carico della finanza pubblica;

—  con Delibera CIPE n 84/2010 & stato autorizzato, ai sensi dell’art. 2, comma 232, Legge n. 191/2009,

il Primo Lotto Costruttivo dell’opera, con I’'impegno programmatico di finanziare I’intera opera;

PRESQO ATTO che:

— la richiesta presentata dal Consorzio COCIV in data 18/01/2013 con nota
prot.n. GG/AP/AP/GP/fi/00121-13, ¢ stata acquisita dalla Direzione Generale per le Valutazioni
Ambientali (Direzione) con prot.n.DVA-2013-2322 in data 29/01/2013;

— che la Direzione con nota prot.n.DVA-2013-2688 del 01/02/2013 acquisita dalla Comimmissione
Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS (Commissione) con prot.n.CTV A-2013-
421 in data 04/02/2013 ha trasmesso la documentazione progettuale ai fini delP’avvio delle attivita
istruttorie di competenza ai sensi dell’art. 185, commi 6 e 7 del D.Lgs.n.163/2006 e s.m.i. f
denominata fase 1;

— il Consorzio COCIV, in data 06/06/2013, con nota prot. PPM/AP/RL/pm/01542/13, acquisita con
prot.n.DVA-2013-0013683 in data 13/06/2013, ha trasmesso la documentazione relativa al
Monitoraggio Ambientale ante operam del primo Lotto; successivamente la Direzione, con nota
prot.n.DVA-2013-14209 del 18/06/2013, acquisita con prot.n.CTVA-2013-2179 del 19/06/2013 ha
trasmesso la suddetta documentazione per il seguito di competenza; C

PRESO ATTO che:

- in data 27/03/2013 con nota prot.n.PPM/AP/AP/GP/746 il Consorzio COCIV ha presentato il piano
di utilizzo dei materiali di scavo per il lotto 1 ai fini dell’approvazione ai sensi del D.M.n.161/2012;

- in data 21/06/2013 con nota prot.n.CTVA-2013-2233 la Commissione ha richiesto delle integrazioni '\‘
alla documentazione presentata; con tale nota la Commissione specificava che Piter istruttorio in '
corso della verifica di attuazione preso Commissione era da intendersi sospeso sino ad avvenuto
recepimento delle integrazioni richieste; lﬁ

PRESO ATTO che con nota prot.n.PG/2013/96816 del 12/06/2013, la Regione Liguria, in considerazione
dell’apertura di alcuni cantieri del primo lotto collegati all’adeguamento della viabilita di accesso alle aree di
Borzoli e della Val Chiaravagna, chiede un parere circa la compatibilita ambientale dell’inizio lavori con
U'attuale fase di completamento della procedura di Verifica di Attuazione da parte della Commissione; la
nota della regione & stata acquisita con prot.n.DVA-2013-14279 del 19/06/2013 e successivamente trasmessa
alla Commissione con nota DVA-2013-14608 del 24/06/2013 acquisita con prot.n.CTVA-2013-2246 del

ogni elemento conoscitivo inerente la rappresentata apertura di alcuni cantieri; con la stessa nota si diffidava
il Consorzio dall’intraprendere alcuna attivita prima della conclusione del procedimento di végifica
dell’attuazione e della approvazione del piano di utilizzo dei materiali di scavo;

CONSIDERATO che:

- in data 01/07/2013, con nota prot.n.PPM/AP/AO/GP/R1/pm/1828/13 il Consorzio COCIV ha inviato
la documentazione relativa al “1 stralcio cantierizzazione™ delle opere del primo e secondo lotto
costruttivo e relative opere propedeutiche del progetto in oggetto; tale nota & stata acquisita con
prot.n.DVA-2013-16193 del 10/07/2013 e successivamente trasmessa alla Commissiohe con nota
DVA-2013-16631 del 15/07/2013 acquisita con prot.n.CTVA-2013-2538 del 16/07/2013;

- in data 05/07/2013 con nota prot.n.PPM/AP/pm/1911/13 il Consorzio COCIV comunicava quanto
segue:

“ILo scrivente, dopo aver inviato il Progetto Esecutivo del Primo Lotto Costruttivo, reda%in A
conformita al Progetto Definitivo ed integrato dalla puntuale dimostrazione della ottemperanza alle
A \

24/06/2013;
CONSIDERATO che la Direzione con nota prot.n.DVA-2013-14608 del 24/06/2013 acquisita dalla
Commissione con prot.n.CTVA-2013-2246 in data 24/06/2013 ha invitato il Consorzio COCIV a fornire

h;
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prescrizioni indicate nella Delibera CIPE di approvazione, ha effettuato attivité propedeutiche
all’gffettivo inizio dei lavori come meglio descritto nell’Allegato A alla presente nota.
Preso atto della diffida a svolgere ogni attivita contenuta nella citata Vs del 24/06 w.s., con
conseguente sospensione di ogni lavorazione , lo scrivente ha comunque in programma attivita sia
nelle gallerie che nelle viabilita di servizio, oltre che nelle ulteriori opere di apprestamento dei
cantieri come descritto nell’Aliegato B alla presente nota,
A tal fine si richiede limitatamente alle attivita di cui agli allegati sopra riportati, di voler esprimere
anticipatamente gli esiti della Verifica di Attuazione, tenuto conto che ,nelle more dell‘approvazione
del Piano di utilizzo delle terve ai sensi del D.M. n. 161/2012, un quantitativo di materiali da scavo
di circa 270.000 me, in banco, sara gestito come rifiuto conferendo i materiali in siti autorizzati ai
sensi del D:Lgs. 152/2006, come peraltro previsto nel piano di cantierizzazione presentato”; la nota
del Consorzio ¢ stata acquisita con prot.n.DVA-2013-16122 del 09/07/2013 e successivamente
trasmessa alla Commissione con nota DVA-2013-16213 del 12/07/2013 acquisita con prot.n.CTVA-
2013-2515 del 12/07/2013; _ )

- in data 12/07/2013 il Consorzio COCIV, con nota acquisita con protn.CTVA-2013-2505 del
12/67/2013 ha inviato I’Allegato B di cui alla nota prot.n.1911/13 lievemente rettificato ed una
tabella esplicativa dello stesso;

ESAMINATA la documentazione progettuale che si compone dai seguenti elaborati forniti dal Consorzio
COCIV:
- documentazione progettuale presentata in data in data 18/01/2013 con nota prot.n.GG/AP/GP/fi/121-
13, acquisita dalla Commissione con nota prot. CTVA-2013-421 in data 04/02/2013 e consistente in:
- progetto esecutivo del primo lotto costruttivo,
l'attestazione della rispondenza al progetto definitivo e alle eventuali prescrizioni dettate in
sede di approvazione dello stesso, con particolare riferimento alia compatibilita ambientale
ed alla localizzazione dell'opera;

- documentazione fornita in data 01/07/2013 con nota prot.n.PPM/AP/AQ/GP/RV/pm/1828/13
acquisita dalla Commissione con prt.n.CTVA-2013-2538 in data 16/07/2013 relativa al I stralcio
della cantierizzazione delle opere del primo e secondo Lotto costruttivo e relative opere
propedeutiche;

- documentazione fornita in data 12/07/2013 con nota acquisita con prot.n.CTVA-2013-2505 del
12/07/2013 relativa all’allegato B;

VISTA la nota prot.n.OAVG-2013-38 del 18/07/2013 con la quale I’Osservatorio Ambientale per il Terzo
Valico dei Giovi trasmette i seguenti documenti:
- relazione del Tavolo Tecnico Regionale per il tema “Gestione Rischio Amianto”;
- documento preliminare di sintesi dei lavori svolti dai gruppi tecnici attivati dalla Regioni Liguria e
Piemonte relativo al monitoraggioc acque sotterranee;
la nota & stata acquisita con prot.n.DVA-2013-16987 del 19/07/2013 e successivamente trasmessa con nota
prot.n.DVA-2013-17010 del 19/07/2013 acquisita con prot.n.CTVA-2013-2608 nella stessa data;

CONSIDERATO che oggetto del presente parere & la verifica ed il controllo dei lavori, ai sensi
deil’art.185, commi 6 e 7 del D.Lgs.n.162/2006 e s.m.i., al fine di escludere che la realizzazione delle opere
comporti significative variazioni dell'impatto ambientale; le opere sottoposte a tale verifica sono i lavori del
| Stralcio comprendenti parte delle attivitd e cantierizzazioni della fase 1 connessa con I’esecuzione dei
lavori afferenti "il progetto della Linea AC/AV Milano Genova - Il Valico dei Giovi”, ed in particolare
relativi ad opere ricadenti nel 1 lotto costruttivo (eseguite o in corso o da eseguire con urgenza) nonché con
le attivita propedeutiche necessarie per ’attivazione dei restanti lotti;

VALUTATO che i lavori compresi nel 1 lotto:

- non attengono strettamente a lavori ferroviari ma ad attivita di allestimento e gestione della
. cantierizzazione per la costruzione della linea che predispongono il contorno dal punto di vista
ambientale (Piano di Monitoraggio Ambientale) e dell’impatto sul tetritorio (Piano del Traffico dei

Cantieri);
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- rivestono un ruolo importante nell’assetto territoriale dei territori coinvolti e, laddove non fossero '\
correttamente gestite, potrebbero determinare delle criticita nel sistema della mobilita e dell’accessibilita '\
locale;

- ' le aspettative locali e le ipotesi di sviluppo progettuah innescate anche dalla stessa Delibera CIPE di
approvazione, hanno portato alla definizione di scenari nuovi e particolarmente prolifici in termini di
soluzioni alternative e/o nuove degli assetti infrastrutturali locali; .

da questo consegue tuttora una intensa attiviti di concertazione su ipotesi di ottimizzazione richieste dagli

enti o dal committente e varianti anche a valle delle approvazioni progettuali intervenute.

ESPRIME LE SEGUENTI VALUTAZIONI

1. RICHIAMI SINTETICI SULL’OPERA

Il Progetto “Tratta AV/AC Milano Genova. Terzo Valico dei Giovi” si estende nell’ambito amministrativo
delle Regioni Liguria e Piemonte ed attraversa le Province di Genova e Alessandria. 1l progetto ¢
rappresentato da una linea ferroviarta ad Alta Capacita che si propone di potenziare i collegamenti del
sisterna portuale ligure con le principali linee ferroviarie del Nord Italia e con il resto dell’Europa.

Il progetto interessa per la tratta ligure i comuni di Genova, Ceranesi e Campomorone mentre per la tratta
piemontese quelli di Voltaggio, Franconalto, Gavi, Serravalle Scrivia, Arquata Scrivia, Novi Ligure, Pozzolo
Formigaro, Tortona.

&

Ne! progetto deﬁmtwo ¢ stata mantenuta {’impostazione di base del prellmmare che delinea un nuovo
corridoio integrato con il sistema delle linee attuali.

Complessivamente la linea in progetto da Genova a Tortona ha una lunghezza di 53+912 Km.

7
.

It tracciato prevede I’inizio della linea del Terzo Valico circa 800 m prima. del bivio Fegino sulla linea
proveniente da Genova Piazza Principe. Dopo aver sottopassato I’ Appennino Ligure con una galleria di circa
27 Km, il tracciato fuoriesce all’aperto nel comune di Arquata Scrivia, dove & previsto il Posto di
Comunicazione con binario di precedenza di Libarna, per poi proseguire verso la piana di Novi
sottopassando con una galleria di circa 7 Km il territorio di Serravalle Scrivia. Nella tratta di pianura il
tracciato passa ad est [’abitato di Novi Ligure per poi proseguire verso Tortona attraverso il potenziamento
dell’attuale linea Novi Ligure-Pozzolo Formigaro-Tortona, della quale & previsto il raddoppio del tratto
Pozzolo Formigaro-Tortona. Il tracciato di progetto si conclude a Tortona dove & previsto I’allaccio a raso
con la linea per Piacenza/Milano. Il collegamento con la linea per Torino avviene attraverso il raccordo
tecnico di Novi Ligure, nelia zona compresa tra Serravalle e Novi Ligure.

Con le Delibere CIPE 101/2009 “ Programma delle infrastrutture strategiche — Linea AV/AC Genova —
Milano, Terzo Valico dei Giovi — Assegnazione finanziamento” e CIPE 84/2010 “ Programma delle
infrastrutture strategiche — Linea AV/AC Genova — Milano, Terzo Valico dei Giovi — Autorizzaziong avv1o
realizzazione per lotti costruttivi” & stato definito I’impianto per tranches del progetto della Linea Ferr
Terzo Valico dei Giovi e le relative risorse finanziarie.

Qs ¢

=

-

I Lotti costruttivi, derivanti da questa articolazione effettuata dal CIPE, sono in totale 6.

La progettazione esecutiva degli interventi ¢ le modalita di realizzazione sono disciplinati co
sottoscrizione dell’Atto Integrativo, tra Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. e Consorzio COCIV, avvenuto 1*11
novembre 2011; nell’Allegato II, facente parte integrante dell’Atto sono specificate le attivitd e le opere
attribuite ai singoli Lotti. -

<.

Il Programma Lavori della Linea AV/AC Terzo Valico dei Giovi & sintetizzato nell’Allegato 3 dell’Atto
Integrativo, da tale documento si evince che il periodo per la realizzazione dell’opera (escluso il Pre
Esercizio) consta di 95 mesi, a valle deIl espletamento di alcune attivitd connesse agli approfondimeni

progettuali e alla loro verifica. f \ Q

L’articolazione di tale periodo rispetto al comp[etamento dei singoli lotti preved% \(I,J/Y\

Ao, W
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1° Lotto costruttivo 37 mesi
2° Lotto costruttivo 66 mesi
3° Lotto costruttivo .59 mesi
4° Lotto costruttivo 48 mesi
5° Lotto costruttivo 38 mesi
6° Lotto costruttivo 20 mesi

2. DESCRIZIONE DEL PROGETTO ESECUTIVQO-1 LOTTO

Con lo sviluppo progettuale del Lotto 1 si & proceduto, per quanto di competenza in relazione alle opere
interessate, con ’aggiornamento del progetto per rispondere a quanto richiesto dalla Delibera CIPE 80/2006

(Aggiornamenti 2006).

Relativamente ad alcune opere riguardanti la Linea Ferroviaria e sua cantierizzazione, nello specifico
Finestra Vallemme (WBS GA1GO0 Imbocco Finestra Vallemme e GN14Q Finestra Vallemme) e Pozzo
Radimero (GA1UO Pozzo Cascina Radimero), con P'esecutivo sono stati introdotti anche con gli
adeguamenti progettuali richiesti dalla Delibera CIPE 84/2010 (Adeguamenti progettuali 201 0.

Il Lotto 1 € costituito prevalentemente dalle opere finalizzate all’impostazione della cantierizzazione per cui
risente maggiormente degli esiti delle relazioni con il territorio. Infatti, le scelte progettuali, in ordine agli
adeguamenti viari hanno tenuto conto di alcune esigenze per minimizzare le ricadute sull’assetto
infrastrutturale locale e in cid recependo anche una specifica indicazione del CIPE in merito all’opportunita
di procedere tramite accordi e convenzioni sui temi aventi rilevanza locale.

La concertazione si ¢ quindi tradotta in una serie di atti, da cui hanno tratfo origine anche specifiche attivita
di progettazione, alcuni specificatamente richiesti dal CIPE 80/2006, tra i quali si rileva ai fini della presente
verifica di attuazione la “Convenzione Quadro - Variante complessiva degli Enti Liguri - tra il Commissario
Straordinario, Regione Liguria, Provincia di Genova, Comune di Genova, Comune di Campomorone, la Rete
Ferroviaria Italiana S.p.A., il Consorzio COCIV* del 27 luglio 2012 (inquadrabile nella definizione delle
variazioni di progetto richieste dagli Enti liguri di carattere locale. in quanto inerenti esclusivamente la
mobilitd locale e I’accesso ai cantieri e pertanto non incidenti in alcun modo sull’opera ferroviaria _

principale).

Nell’Allegato A alla suddetta Convenzione - Variante Enti Liguri sono riportate le opere proposte in
ottemperanza al CIPE o in risposta ad aspetti ritenuti problematici per la funzionalitd delle infrastrutture

locali durante ’esercizio dei cantieri.

o Elencazione sintetica delle categorie di opere/attivita del Lotto 1

Terzo Valico dei Giovi — Opere ferroviarie e Interventi per I’esecuzione dei lavori . .

Lotto 1
WBS . . Macro Categorie di
P.E. Descrizione P.D. attivite
NVO010 | NUOVA VIABILITA’ TRATTA VIA BORZOLI — VIA ERZELLI —| Viabilita per 1’accesso
NVO1 ai cantieri
NV020 | NUOVA VIABILITA’ TRATTA VIA CHIARAVAGNA — VIA/| Viabilita per I’accesso
BORZOLI -~ NV(2 : ai cantieri
NV040 | NUOVA VIABILITA’ IMBOCCO FEGING COL2 — NVQ4 Viabilita per I’accesso

ai cantieri

NV050 | NUOVA VIABILITA’ DI ACCESSO AL CANTIERE KM 1+180 - NV05 | Viabilita per ’accesso
ai cantieri

NV(70 | ADEGUAMENTO NODO DI PONTEDECIMO —~ NV(07 Viabilita per ’accesso
ai cantieri
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Ferzo Valico dei Giovi — Opere ferroviarie e Interventi per Pesecuzione dei lavori

Lotto 1
WBS . . Macro Categorie di
PE Descrizione P.D. attivite
NV080| ADEGUAMENTO S.P. 4 - NV03 Viabilita per 1’accesso

ai cantieri

NV090

ADEGUAMENTO S.P.6 DA CAMPOMORONE A ISOVERDE - NV(9

| Viabilita per 1’accesso

ai cantieri

NVI10

VARIANTE VIABILITA’ S.P.6 (CERCONVALLAZIONE ISOVERDE)
NV11

Viabilita per I’accesso
ai cantieri

NVi20

ADEGUAMENTO S.P.6 TRA CINRCOVALLAZIONE ISOVERDE E
CAVA CASTELLARO (COLL. COL4-CSL2) = NV12

Viabilita per 1’accesso
ai caatieri

NV131

ADEGUAMENTO S.P.7/S.P.163 DELLA CASTAGNOLA TRA BORGO
FORWNARI (GE) E CONFINE LIGURIA/PIEMONTE — NV13

Viabilita per 1’accesso
ai cantieri

O\

NVI132

ADEGUAMENTO S.P.7/S.P.163 DELLA CASTAGNOLA TRA
CONFINE LIGURIA/PIEMONTE E INNESTO S.P.160 PRESSO
VOLTAGGIO (AL)~ NV13

Viabilita per 1’accesso
al cantieri

NV140

FRANA CARBONASCA - S§.P.163 DELLA CASTAGNOLA -NV14

Viabilita per 1’accesso
ai cantieri

NV150

ADEGUAMENTO S.P.160 DI VALLEMME - NV15

Viabilita per 1’accesso
ai cantieri

NV180

VIABILITA’ DI COLLEGAMENTO TRA LA S.P.140 — CANTIERE
CBP3 ARQUATA SCRIVIA -~ NV18

Viabilita per 1’accesso
ai cantieri

NV190

RIQUALIFICA DI VIA DEL VAPORE E DELLA EX S$.835 IN
COMUNE DI ARQUATA SCRIVIA —NV19

Viabilitd per Paccesso
ai cantieri

NV200

RIFACIMENTO STRADA DI ACCESSO Al CANTIERI OPERATIVI
COPS E COP4 IN COMUNE DI ARQUATA SCRIVIA —NV20

Viabilita per 1’accesso
ai cantieri

NV210

ADEGUAMENTO S.P.161 DELLA CRENNA - NV21

Viabilita per I’accesso
ai cantieri

NV220

VIABILITA’ DI ACCESSO AL CANTIERE COP2 CASTAGNOLA -
NV22

Viabilita per I’accesso
ai cantieri

NV260

POZZOLO — VILLALVERNIA S.P.151 INTERFERENTE LINEA AV
(FASE PROVVISORIA E DEFINITIVA) - NV26

Viabilitd per I’accesso
ai cantieri

NV280

STRADA DI COLLEGAMENTO CANTIERE PERNIGOTTI COPé6 E
POZZO DI SERVIZIO SERRAVALLE - NV28

Viabilita per 1’accesso
ai cantieri

NV2%0

STRADA DI COLLEGAMENTO CANTIERE LIBARNA COP5 E
CANTIERE MORIASSI COP4 - NV29

Viabilita per I’accesso
ai cantieri

\

NV300

STRADA DI COLLEGAMENTO CANTIERE MORIASSI COP4 E
CANTIERE RADIMERO —~NV30

Viabilita per I’accesso
al cantieri

NV310

STRADA DI COLLEGAMENTO TRA VIA DEL VAPORE E VIA
MORIASSI - NV31

11ta per ’accesso
1er1
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Progetto esecutiva linea ferroviaria AVAC Milano — Genova, Terzo Vafico dei Giovi Loto | . Fase |- Stralcio |

Terzo Valico dei Giovi— Opere ferroviarie e Interventi per I’esecuzione dei lavori’

Lotto 1

WBS ., Macro Categorie di
PE Descrizione P.D. attivita

NV320 [ VIABILITA’ DI ACCESSO AL CANTIERE CBL5 CRAVASCO | Viabilita per I’accesso
(LOCALITA® MAGLIETTO EX NV10 ) - NV32 (sostitutiva della NV10] ai cantieri
presente nel PD ed eliminata da Prescrizione CIPE 80/2006)

NV330 | NUOVO COLLEGAMENTO A NV 29 (S.P. CRENNA) - NV33 Viabilita per accesso

ai cantieri

Sone previste inoltre

Scavo della finestra Vellemme (escluse le finiture) Finestre

Primo fratto della finestra Polcevera Finestre

Realizzazione imbocco finestra Cravasco Finestre

Galleria Campasso ‘ Interconnessione I1I
Valico

Iinbocco sud Galleria di Valico Linea III Valico

Pozzo di Cascina Radimero per il cantiere della TBM Cantierizzazione

Depositi dei materiali di scavo previsti per il lotto 1: in Piemonte (Cava Cementir, | Piano di gestione delle
Cascina Pattarellino, Area Artigianale Dossi) , in Liguria (Deposito Cava Isoverde) |terre e rocce
(Piemonte e Liguria) -

Parte
Indagini Archeologiche Studie
approfondimenti
Piano di Monitoraggio Attivita propedeutiche
Indagini siti inquinati con relativa bonifica Attivitd propedeutiche

Con le Delibere CIPE 101/2009 “ Programma delle infrastrutture strategiche — Linea AV/AC Genova ~
Milano, Terzo Valico dei Giovi — Assegnazione finanziamento” e CIPE 84/2010 Programma delle
infrastrutture strategiche — Linea AV/AC Genova — Milano, Terzo Valico dei Giovi — Autorizzazione avvio
realizzazione per lotti costruttivi™ & stato definito I”impianto per tranches — i 6 Lotti costruttivi — del Progetto
definitivodella Linea Ferroviaria Terzo Valico dei Giovi e le relative risorse finanziarie.

La prima rilevante ricaduta delle determinazioni del CIPE sulla gestione del progetto deriva dalla
contrattualizzazione dell ‘opera intera per lotti successivi costruttivi non funzionali, impegnativi per le parti
nei soli limiti dei finanziamenti che saranno resi effettivamente disponibili a carico della finanza pubblica.

Pertanto, poiché la progettazione esecutiva procedera per successivi Lotti non funzionali, il recepimento
progettuale di tutte indicazioni di cui alle Delibere CIPE 80/2006 e 84/2010 non potra che essere esplicitato
con la progressiva emissione dei progetti esecutivi.

Una prima fase di revisione, propedeutica all’attivazione della progettazione esecutiva, ha coinvolto I’intero
progetto per introdurre alcuni aspetti macro (es. Prescrizioni viabilita e Sicurezza in galleria) e giungere ad
una calibratura del progetto ai fini essenzialmente deila definizione degli aspetti finanziari e delle
implicazioni principali sul piano dei rapporti (o concertazioni) con le Amministrazioni locali.

In sintesi gli aggiornamenti progettuali presenti nell’esecutivo possono consistere in:

¢ Modifiche/Adeguamenti in recepimento della Delibera CIPE 80/2006 Allegato 1 - Parte 1™, Parte ~ e
Annesso A;




f . 1

Progetio esecutivo linea ferroviaria 4 17AC Mitano — Genova, Terzo Valico dei Giovi Lotio 1. Fase 1- Siralcio |

o Modifiche/adeguamenti in recepimento alle indicazioni Delibera 84/2010 (“Adeguamenti Progettuali
2010™), relativamente agli aspetti che hanno riguardato:

- ottemperanza alle nuove norme per !'interoperabilita ferroviaria e adozione del sistema di
segnalamento ERTMS livello 2;

- adeguamento del progetto per le norme relative alla sicurezza nelle gallerie ferroviarie;

- adeguamento del progetio per le norme relative alla gestione dei materiali di risulta degli
scavi e mutata disponibilita dei siti di conferimento.

Relativamente agli “Aggiornamenti Progettuali 2006 (art. 3.5.1. Atto Integrativo) questi hanno
riguardato

- bonifica dei siti contaminati;
- risoluzione delle interferenze con sopra/sottoservizi.

Fanno parte della progettazione esecutiva, gli interventi complementari “di accompagnamento™ per
Iinserimento delle opere nel territorio, sviluppate alla scala idonea, nonché gli interventi derivanti
dall’attivitd di concertazioni con le Amministrazioni locali cosi come raccomandato dal CIPE.

Tutti questi aspetti sono stati trattati con Atto Integrativo sottoscritto tra Rete Ferroviaria Italiana S.p.A.e
Consorzio COCIV, 1’11 novembre 2011, atto con il quale sono stati concordati da un lato la costruzione del
Primo Lotto Costruttivo e, d’altro lato, stabilito che i Lotti Costruttivi successivi al Primo Lotto Costruttivo
saranno automaticamente conclusi e contrattualizzati solo mediante comunicazione da parte di RFI al
Consorzio.

Per quanto riguarda I’Annesso A afl’Allegato 1 della Del. CIPE, esso & richiamato dalla Prescrizione 10
Ulteriori prescrizioni di dettaglio, che da mandato al soggetto aggiudicatore di accogliere le richieste
pervenute dal territorio (chieste in sede di approvazione del PD) il cui livello di definizione richiederebbe
un’implementazione progettuale o ulteriori approfondimenti. La stipula degli Accordi in cui vengono
delineate le novita progettuali in aderenza all’Annesso A, rappresenta una prima risposta al CIPE, cui dovra
far seguito il completamento del percorso amministrativo necessario per [’acquisizione delle occorrenti
autorizzazioni. Alcune delle modifiche originate dall’ottemperanza al CIPE si sono tradotte in opere previste
nel Lotto 1 delle quali perd sono in corso le procedure per 1’acquisizione delle autorizzazioni, percio non
appena completato Piter intrapreso si potra fornire idonea documentazione

[ lotti costruttivi sono 6 e la loro consistenza in termini di relativi costi & stata ripartita con la Delibera
84/2010 “Autorizzazione avvio realizzazione per lotti costruttivi”, la stessa inoltre delinea la distrifizione

C§
annuale delle risorse necessarie. X \[~
Le specifiche opere, identificate sul progetto definitivo, costituenti i singoli Lotti costruttivi sono elgpcate
nell’ Allegato II dell’ Atto Integrativo.

Ys

Come si pud evincere quindi dai contenute delle su richiamate Prescrizioni/Raccomandazioni CIPE 80/2006
e dalle novitd introdotte dalle successive delibere CIPE nonché dal mutato gquadro normativo, le nuove
progettazioni o le modifiche apportate al PD consistono in:

v adeguamenti imposti dalla normativa per cui, obbligatoriamente, si & dovuto procedere con delle
revisioni di parti di progetto con ¢ senza integrazioni progettuali. Le situazioni pii macroscopiche
sono identificabili negli interventi per la sicurezza in galleria, i quali hanno riguardato la verifica con
integrazioni progettuali, essenzialmente dei Pozzi di ventilazione e delle nuove viabilita di accesso.

e modifiche richieste dalle Amministrazioni in sede di Conferenza di Servizi (e quindi tradotte nelle
opere elencate nell’Annesso A della Delibera CIPE) ¢ da richieste successive a seguito degli accordi
scaturiti dalla stessa Delibera CIPE (vd. Variante complessiva degli Enti Liguri non incic’lia/n{e

sull’opera ferroviaria). |
Lo oy
A | AT A Wl




3. ORGANIZZAZIONE DEL SISTEMA DI CANTIERIZZAZIONE
Al fine di realizzare le opere in progetto, & prevista I’installazione di una serie di aree di cantiere, che sono
state selezionate sulla base delle seguenti esigenze principali:
= utilizzare aree di scarso valore sia dal punto di vista ambientale che antropico: tale criterio ha condotto in

particolare all’ipotesi di impiego di aree dismesse e residuali;
— scegliere aree che consentano di contenere al minimo gli inevitabili impatti sulla popolazione e sul

tessuto urbano;
— necessita di limitare al minimo gli spostamenti di materiale sulla viabilita locale e quindi preferenza per

aree vicine agli svincoli degli assi viari principali.
L’ubicazione delle aree di cantiere & strettamente legata sia alla disponibilita di spazi, sia all’ubicazione degli
imbocchi delle finestre e delle gallerie. Ove possibile si & scelto di localizzare i cantieri, in particolare quelli
operativi e di servizio, in aree dismesse, ove si manifestavano necessita di recupero urbanistico, € comunque
in aree tali da limitare il piti possibile I’ impatto con ’ambiente antropico e naturale circostante.
I cantieri previsti per la costruzione della linea ferroviaria A.C. si dividono nelle seguenti categorie:
cantieri operativi (sigla “CO™), con compiti organizzativi e produttivi;
campi base (sigla “CB”), con compiti direzionali, abitativi;
cantieri di servizio (sigla “CS™), a servizio dei cantieri operativi;
cantieri armamento (sigla “CA?);
cantieri operativi viabilita (sigla “COV™), con compiti produttivi;
cantieri tecnologici principali (sigla “CTP™), con compiti logistici;
cantieri tecnologici di appoggio (sigla “AT"), con compiti logistici di supporto;

8. cantieri di linea storica (sigla “ST™), con compiti logistici di supporto.
I Cantieri Operativi contengono gli impianti ed i depositi di materiali necessari per assicurare lo svol gimento
delle attivitd di costruzione delle opere. Tali cantieri sono ubicati a seconda dei casi in corrispondenza
dell’imbocco delle gallerie di linea o delle finestre ¢ in vicinanza delle opere d’arte di maggiore impegno da
realizzare (gallerie artificiali, etc.).
Le caratteristiche dei cantieri del 1° Stralcio per le opere in sotterraneo sono da distinguersi:

- cantieri attrezzati con impiantistica per lo scavo in tradizionale;

- cantieri attrezzati con impiantistica per lo scavo meccanizzato mediante fresa; _
{ Campi Base contengono i baraccamenti per Palloggiamento degli impiegati ed operai, le mense e gli uffici
e tutti i servizi logistici necessari per il funzionamento del cantiere. Essi sono normalmente ubicati in
posizione baricentrica essendo a servizio di pii cantieri operativi.
I campi base costituiscono veri e propri villaggi, concepiti in modo tale da essere pressoché indipendenti
dalle strutture socio- economiche locali. Per la loro installazione sono state individuate aree, per quanto
possibile, accessibili dalla viabilita esistente.
I Cantieri di Servizig contengono aree di deposito e/o impianti necessari alla produzione, che per mancanza
di spazi non possono essere installati all’interno dei relativi cantieri operativi. In taluni casi possono essere di
supporto anche ai cantieri base.
I Cantieri di Armamento contengono aree di deposito a servizio dei materiali impiegati per [’armamento
ferroviario; per il dettaglio si rimanda al progetto specifico dell’ Armamento ferroviario.
{ Cantieri Qperativi Viabilita contengono le installazioni e le attrezzature necessarie per P’esecuzione dei
lavori relativi alla viabilita stessa. ,
I cantieri di cui ai punti 6,7 ¢ 8 sono destinati a fornire supporto logistico per la realizzazione degli impianti
tecnologici, per il dettaglio si rimanda al documento specifico di PE della Cantierizzazione di
completamento,
[ criteri con cui vengono localizzati le varie tipologie di cantiere in corrispondenza del tracciato, sono-
condizionati da esigenze tecniche opportunamente mediate da esigenze ambientali {con particolare riguardo
alla pianificazione urbanistica, alle caratteristiche di accessibilita, alle aree urbane, ai beni monumentali). Nel
paragrafo a seguire si riporta il dettaglio dell’ubicazione dei cantieri previsti lungo il tracciato.
Per il fabbisogno di energia elettrica, delle varie utenze presenti nei i campi/cantieri, si provvedera ad
allacciarsi alla linea della rete nazionale,

Now e LN -

Nella Tabella a seguire sono riassunte le caratteristiche delle aree di cantiere

10



=2 O\ =
= S

ST =,

. 7180 ‘€100 + ” ﬁ
{olojens 47 95BI) . 180 €100 | < 7100 Henued y .
Lonwop nsiasld ouos uou luotzejeisut HOIAD][Y osoju| ‘TI0D ep Husiuaaoxd o gSIND | p19D 01euRZiOg v1go | vovo
‘el oysodap awod 0jezzIjin | CJUIWESE] [P B°D e olegardutral 09m00g - 1[BUBIBW D | spr ND) ‘T IND aseg odwe)
p3 0JBZZELID) SUSLA OID|BAS, | 19U | Ul exodo BunssaN UNMMNMNMMMHM_%MHMMM xad E_m%%a
: buigoys 1 e (0oy ‘d'w) bwgoce] . odwe) —_—
ep weudaduwl vaiejjop suoiznply auoize[[apowiy ~——
(96€ "du ‘Dur 000172) 718D
1euiq ease]op sued spusidwos | (oro[ens g 9se)) €100 ‘7700 ep
ayo 5un| oualll B BIIRUN [uorze|eIsul . nuoarueaold 1jeLIYRL Hanue) £1dD BISBL],
pe nessed 9 1s (0ze "d'u ‘bwizLepT) | ouswieseq p 2D oY AR08 IP BZHISSY u0d g4 1patderorew | 958d odwe) sseg odweD ¢140| L0vo
1IBUIq 2aIR,[[EP ASIAIP aySun] | ul v1ddo eunssapy 5 ajozzerd ‘Leuq
90SL1)S NP BP : 321 J|[3P BIJIPOIAL 2onb eados sjezzerd
suoizeasjeridog
neatiqqejeid 1LIZJULT 9 [ARDS ZOAN‘TOAN eACURD OU3N
{(0or du qd [du) 7o :.m aIngy odry el o_woﬁmm:omEoo oistraid uON sseq odwen| ﬁwmmw MMMMMM 1189} 100
9¢ nsod u : buippgy ® bwpoocl :
ep eeudadil Bae[[sp suolZnpY
VYRINOIT
H8VE IdNVD
VIINOIT
UENTTEEI ] .
d q OAEBIS d 0JURWILITIUG)) Ip Lianues)/ a1onuEd
Q15 ORACSMOREIEA | ST OHOTEAL | o svaoaampag | P HOTHL | osoaa s | p onioss AN ouoy | SAM
vIS9M

THOAVT X OIOTVYULS ol ANOIZVZZIYALLNVYD - AIDOD




Cl

‘0553308] 2le[0Ag5R

£7140
BP OpOW UL "Ur'['S W ("'68Z B 0'£67 . mmMo_o_mﬂw QETTREIN
Bp BS33§ 2 BIpow eionb e 1| ° : Blsiaald aseq
o oudoidse pe eleunssp ws eams Eco”%“aﬂmmw Hed[e) [a1onued Ip ease[su | (g0 ‘orosn) o03130[007 odue) (o1 D owmmmwo
E[[2p 3alg,[[ou osaidwos anbunwoa : S.c oﬁﬂmmm& 3llOJO(] | o3BARIS D[BLISTRW [9p AIPD IO ¢ £19D 1SSUHP I NOY ip o.ﬂ_omﬁ_ucmw 180 82vO
stoytadns eljep o4¢ [op ouowne P s ul aped 1p onunaoy 0220quDI | VD : :
un oyerrodmos ey su; 0188ea0035 | - : ¢
as o arado s[jep speg ¢189
O] U0y oisseu0)aq Ip ojuerdurl,] alanues) gD
VIdNOIT
OIZIAYHES
RIFILNYD
tIgD
"80AN . OJuawLILL
- LOAN 3[IPS [iq0w A Q) 1ap Mﬁmﬁ S e e aseg
OIZIAI9S B RIBS OULIBLU OTNW o N HIS JE oksjuil ¢ ‘
.m.,.tm__ o_ow 2s i. N .ME%_M”MW ojuzweladutos) :MM%MWM Ip S[eLIREW osaqnsy Awwoﬁwo.wﬂw_ﬁm:w M‘_HMM anmwh%%bM £7700 B19A92[0g
ouos a1siaald 1uorzejeisul fHozgqEIsu} ns o_ms.n_oo .m.awuc_mn OAEDS ‘ourdleog U0 | eNSSUTSIND oanerdg €103 | SIvD
87 " HOLJ 1P 0JBOIA 0AOTU I UGS oE_oEwwﬂﬁm -o1An[9 w.EoU O1ZHU! "S0AN'LOAN S.:mom_m - NIy ‘(o S4enuEy
JUnuIod Ul 3 0ssacoe, T (burggeg) 215d0 % M o 18 110w AQD voqu VD
Qd [9p 2][anb ouos saze o [1op auted 2 2I31UED ARG ‘€700
aIahuRd) S1VD
. £IHD
TANT
0I20%[{e 1p eSaye uI (vZuaSiswe OusUILIRg L
Iad 11stasad 218) woeSongeps . . >ed
1ddnus ouueiasn 1s oiziuL,jje derolILE iquiofed ‘0UslLISIuOS | (FD ots]) ovSotooyg odwied (2109
+ SJRULIBJUOI QUOS IUOIZE[BISUIL ur opes eO[[I31y | 111S 1B 1ae0S Olagnsy A0 ‘P19 £19D Eozcm& =) mqwo
37 'S4 0ssedonos uos suoLiopy 3 Lt ‘epnds ns 9[RUOIAN[E “LUQ)ULL 10D [ABDS ‘ourdieag ajuoi] b1VD (0| omBag oanesedo ¢I00| #ivO
191583 elA ms opelsods 9 issnuijopy e ossedojog oD suojzesuadwoy BOLIBISICT - nlury uuoﬁmﬁ_ww__cﬂw awRuED
19P BIA ®p BlAOLIGJEDJBARD T
u03 0553008, “(buiggosz) 1L
dd 19p a[jenb ouos sae a7 (84 ossedonog)
VAAN ‘
VYI4NOIT
IALLVHIJIO
AILNYD

[ CIDIS =] SO | 0P 1010 12p 02404 0Zi2 ] BROUATY — OUDIIAL DY I DIDIACLIAL DAL 0112052 O}pB0Ly




£l

[ QDS ~[ 25D ] OHOT 1AOI) [P 0D OZIR] PAOUILY — OUDJIY DF/A 7 PLIDIAO.LIAL Daul] OA11IASD 01530.4,f



4!

08109208 ownd x0q 3 o1WIY2 M

QJUBLILIS Y

¢ 178D
102 110w Liahues 0i33ezzaimy Ieoliqqeyexd _M%MM B Amwowm“ﬂww_.mmﬁw Nty - wmwwm
£7T00 JURWLIJN |p 21anued Teaw NN ns o_mcoz.f::m oEuEmmE:m._wS.m ‘ourdieog ayop | sseg odurzg ajuog ﬂ_zm_ﬂ A 80AN-LOAN
[ ossaxd epens oFuny Lsiues 1B s : : rounoa(] Aauog
OIZIAISS 1D TalE g an[o) BILIBOSI(] - NI y oJuslienSapy
IZIA10S 1P e3Ie Ip suorzisodsipaig SOAN-LOANY o nqow AQD)
] (olo[ens I1do
NS 055292%,|{op BZUY _oyhu_MM%msmm ol 35 Ul OluaUILIR m\wmmw\mﬁﬂmw
] = H H h = - -
¢ B110J2J01 eAOTU 2] SUsroldsoxd ojusuIe)adutos) SUEA l|oziog o1e[ eLio||ed edoue-0oucy . aseq odwe) e ——— eA0o | sevo
(cld bu ) eare o 0220quIL 0330quil oABog | [RuUlULR], - eosdoo) | ¢ euSearrRiy) oAnesdo
bt 09¢ 1 & Summmeaeney | 1P e oap Hoziod orpuE)
. FERQUUSIPRL | 5y ul s1ado apeg ND - Z0AN ’
pinbrTay
' : o1[eNs
QUBUTIIGeIS Of[e 0$$2001,] 0D oM mwﬁwm._w__ 114D Euﬁmmf %%_ ;
mmcmm_&mwwm_n .wco_msﬂ_.” ‘osooquug olawea|duoo) 1[|9z1g @o ‘owsn) ommoucﬁw%mw&m 23 1joziog onoo | Levo
ip L1} B[[© SLLI3JUI OARDS 0030quIt Lesjes 030qUI] BIOULY) 021801053 51100 dq R - BaIGRIA AQD
Ip 2a1e 9ap (bwigse 1) ozziyn 1p anyesed s|[ep [ARDS 1[35p apeq [I[9zg-1j0zI0g oanesndo
210155vW 3 Ij]3z17 eiA spuaroidsord 5 ul atedo mv N = [0AN uwo;:m
B21Y,[{Sp JUOIZBULI] U Slted Hied
. 1180 1AOD
1[0Z10¢ BIA NS 0552008, |jop : ljoziog o]
BZUSISJIS}W AU0TZNplt ¢ b o.mmm BLo[[e5 1joztog o1e| BLIa|[ES edaue)-0ou0y ogconw:t&t :_u.Em 1joziog
- . i H H 1 H . c
e (ad) bw gzpz ep 1j0ziog e1a 5[0 @ zy1ads hleseg opey owrlid 0ARDS | [BUILIA], - apasdoo) osed nau HeD - - eyjiqelA IAGD | 9£VO
OJUSLLNISIANY ll|9z1g-1]0zZ10g
sjusrondsord eate,j|ap suoiznpry ST ' oAleradp
NO - T0AN alanuen)
: YRINOIT
VIIIIEVIA
[IIILNYD
OJUILIAJLS
0ABIS Gluaw Ip LIanue)/ 24911UED
dd 1 onadsii juoizeries | §) ojuodses IABDS 0J10dSELE, | LIQJUOD)/BZUAIUIAGL O3 UDWLIAJLY THALLNVD ’ SdMm
1 L 3/
Ip axdoaauiBlQ | 1P IS - JWON
vI S9M

[ OIS = [ D0 ) ONOT] JADID 13 ODHI4 QIAY] DAOUAL),~ OUDIY /A I BEIALLAL DDL] OA1NIASD O1jaR 0.1y




&

=

{

gl
"LTAO ® £TA0TTAOGIAN g4 ossedonos
TEAN "OLAN 9TIns (oro[exs )LTAO ‘€TAO
IGOW A Q7 19p 01ZIAISS B 9918 o7 95B] Ul . ‘ZT A 911018101 .
3)s1A21q ‘o[Eloliue eLxafed e[[ep | ojusweajdwod) — _MMMM_.MW%MMMM {O1) suossipucy - [s ‘(e1odeA, oh%,w_mvoﬂww
fuIuIRgRIp 19p 2uoiznoess| Jod luoize[eisul WOWARY | " ioyonn wos 1aeas | O 1 ‘(Tv) 03uaely [3p BlA) o >:m,moao 0¢d0D | 0ZVD
ZZLwnues vf glodsipaad 1s OJUsLIBSE : : : epouide - ¢ :
3 M“hﬁwmwmu M:.mn_mf, W_,ozcﬂ.wnmumm “ Ipeos =nw suorzestiadmo) HIES 7 VS m;anM»m slaljuen
15 asej,, | uf (bw $8607) | oredo a[lep aued “(0zdOD Iﬂ
ad 12p Bjlenb 2 viednaso vare, ] 3I91UED) 0TV A
ul
"TTAN 9 £1AN _N_EmNo%ou
a[ins Ijrqouwt AQD 18p OlZIAIRS S
B 9)BUSap 231 g)siaaxd ouog B{IRIA (O.L) 2uoSSIpuoy - 145 ! 8IVD [£:(00]
- eIjSAU] B{|9P OAEDS O] DJEIAABLI | 0JUSWIENSOpE,[[3p Huquored QIGEIA L 0 ¢ (py) oSusrepy| P (oapeuooery elougelse) 2400 | 81vo
tod nusjsise aare 9y occmam_m%m e ur asedp ® sllistv vl 03unj 1Aeog epaudg - VS - gouseisery oanesadg
) 1s asegy 1 uf -(bw 7857) ) : ojuawenopy) alsluen)
dad iep m.:o:w M grednooo vale ] TZAN
. @ VEIAN
CIAN [4QD Ul 1ZIAI3S
B[[ns 1jIqow AQD 19p OiZIAlSS S — ETHGETERY
® 9JUiSap 9518 JsIaaxd ouog "BlI9|[ed : mw Hnrm eljiqelA (1v) oSuaze 05148 1d0D swwa
* BI1S9UL] B[[2p OARDS O] aBiAARLL s[9 a Z)1ads nsa m:oﬁﬂ <m [ o5un] 2 BusauLy . qu_Eu N ojuswendapy [BA OARRIadQ 1400 | L1vo
1od 1u=1sIss 921 9 ouuetenSepe QIUSUILSIALY I . % 1ae0s esaxdry HoUIES - dVS STAN L3EThi )
ts asej, | uj “(bw 0gL£<) 0D ‘ quituaj|ep
ad 1ep eqenb 9 yednoso eate,] BLSaUL ND) —
JLNOWdId
IAILYY4dO
DIALLNVD
AINOWIId
. €100

[ QI2[4E - | A8 OHOTY IOID) 1P G240 0TI ]

BAOUAL) — OUBJIPY /A F BLIBIAO.LIL DRI 011235 0Yyado ]

S



91

02400
"05102908 Ow{Id X0q 3 OJIWIYI JM mm@%EM__M“MM pistElclilii-lg}
"o I[qout Laljues 0188vzzalny enjgeIA 1aIquIofeq (01) suossipuoy - 15 ) 01 d5- LTAO ‘TTAO
Iqout 11at ! ruiq BIIGEIA 091dS STAN ‘ :

" 02dOD 0IUSWLIJLL IP 2a13ued |1 | ojustienSape,|jop B 3][181y s el oSun ‘aeoc | OT1 * (Tv) oBuaiely e $£ §§-o1awIpRY TTAO 6IAN
ossaid epens oSun [[iqow AQD 18 eauiaed) | eonmnap anon ~ I m epoulds - gvs ejouSeIsey ep BI[IqeIA “IEAN-QOEAN
OIZIAISS 1P 2318 Ip auoizZisodsipalg . ) ojuswenSepy

TTAN-EIAN 1ed 1jIqow AQD)
"05102208 owixd x0q 8 0o1UNYD DM 7dOD Ul 1zIalas 140D @ 2d0D
U3 I[Iqow Lisfjues orgSezzamy ‘unuST [BA Jry exenuen)
v 2IIjIqEIA luquole QUOSSIPUOY ~ [I8
(@ANVEIANI 24002 (S1AND| o oo AT e oBr anqun | OV X () oSesrapy | 0918 STAN sowmwe| SIAN
[dOD 01USWLIDILI Ip 2131JUeD [T ) PEI1ep litsty ] 0dunj 1aeag ‘ojruodel| [eA/EIOUBRISED CCAN-VEIAN
02 PRI I 23] It eourased)| eomep aujo)) ! 1 epaudg - gvs
ossaxd epeqs oFun| Iiqowr AQD 12 : g : -gjou3e)sen) BU[IQRIA
OlZIAI3S 1P 9218 Ip Suolzisodsipalg TTAN-CIAN [rqouwr AQD
HLNOWHId
VIITIEGVIA
TH3ILNVYD
020} Ut
1Z1A198 J(SESS
-0v1dS By

OIS =] AS0] "] OJOT JAOLT 1D 0015 043 [, "DAOUALY = OUDIY DI/ F DLADIAQLAL UL OATHIASE olaBo.)




Progetto esecutivo linea ferroviaria AV/AC Milano — Genova, Terzo Falico dei Giovi Lotto 1. Fase 1- Stralies |

9, ILPROGETTO ESECUTIVO DELLA CANTIERIZZAZIONE
4.1 Premessa
1l progetto esecutivo della cantierizzazione & stato sviluppato in continuitd con il progetto definitivo
approvato e in adempienza alle prescrizioni maturate nel corso dell'iter di approvazione delle precedenti fasi
progettuali.
Con il progetto esecutivo & stato perfezionato il recepimento di tutte le prescrizioni e raccomandazioni, sia di
quelle indirizzate a specifici cantieri, come di quelle a carattere generale relative al tema della
cantierizzazione, riferite alla delibera CIPE 80/2006:

o Parte 1 Prescrizioni: 2 - Cantieri;

o Parte 2 Raccomandazioni;

¢ Annesso A - 2 Cantiert.
Le analisi degli Studi di fattibilita ambientale dei singoli cantieri hanno supportate la definizione degli
interventi e delle misure di mitigazione necessari per ridurre ¢ compensare gli impatti derivanti dalla
realizzazione delle opere.
1l sistema di cantierizzazione adottato nell’ambito della fase esecutiva conferma quanto gia stabilito dal
precedente Progetto Definitivo. Le non sostanziali modifiche rilevate sono motivate dal maggior dettaglio
progettuale, dalla migliore definizione delle funzioni ed attivita svolte all’interno delle diverse aree di
cantiere, dall'adattamento ad alcune condizioni al contorno.
In particolare la semplificazione organizzativa, a valle dell'approfondimento progettuale dell'esecutivo, ha
reso possibile il miglioramento generalizzato delle caratteristiche ambientali della cantierizzazione: si
riscontra un aumento del livello di compatibilitd ambientale per l'alleggerimento delle aree di servizio con
evidenti positive ricadute sul traffico generato e sull'impatto acustico. Ad esempio il CBL1A non viene
realizzato, e il CBL4, in area cimiteriale, non viene utilizzato come villaggio alloggi ma come area di
stoccaggio diurna. Viceversa il CBL3 posto all’interno delle aree FFSS gia impegnate ¢ stato potenziato per
sopperire alle predette riduzioni.
Nel complesso ¢ stata conseguita una considerevole riduzione della superficie impegnata dai campi base pari
al 22%, e della sostanziale conferma superficie operative (cfr. tabella a seguire).
Presso il Campo Base di Trasta si & resa disponibile un'area maggiore, compresa nell'ambito della proprieta
ferroviaria, che ha in parte compensato l'alleggerimento degli altri caatieri, a seguito della mancata
ubicazione di uffici e dormitori presso il campo base CBL4, in oftemperanza ad una prescrizione CIPE.

A

¥
%




Progeita esecutivo linea fervoviaria AV/AC Milano - Genova, Terzo Valico dei Ciovi Lotta 1, Fase 1- Sirateio |

: N Vasiatione
Oeserigione |, N Adath . variatione variazione - Vardarione mg per R
was cantlere CANTIERE “"a,::ﬂ' ‘" :‘p:':::: Varlarlone mq tatall \-'A:Iac:::!:!;:q Lotale n. parcentuale a, tpologia di percantuale dei '_"q
i P persene persone <antiere pes tipologia di
cantiere
LiIGURIA
CAMPI BASE UIGURIA
-
Cap: €BLL Campa Base Sorzall CBLL - Metrs Genova -7000 1385 ‘]
! 1]
CA01| CBLifa  [Campo Base Borzali CBL1/S - Seuola Edile 6000 .80 ' b4
o0
L— -10322 -22,08% -824 -68,66% T - +10322 -22,08%
CAD3 [o: 1K Campo Base Trasta CALY +56628my + 76 per ! =
=T
o
Cand cBLe Cartpo Base Bolaaneto C8t4 -3960 -400

CANTIERI OPERATIVI LIGHHIA
CALY coLy Cantiers Qparativo Fegino COL2

CALS oLl Cantiere Qperativo Polcevera COLY

CANTIERE SERVIZIO LIGURALA
£A28 <2 Cantlere di Sersitio Cravasco CLS2 — _ — _ —_ —

CANTIERI VIABILITA” LIGURIA

Cantlere Qperativo Viabllita - Borzali Enelll lato = =
CAl6| cov R =
Y leeroticov 170 - b
Cantlere Operative Wabilit - Barzoli Erzelli lato o
€A37 <ovy £ realli CONV2 -360 - ) l__ -1010 -13,16%
—  -1010 -13,16% _ _ o
Cantiere Oaerativo Viahllitd - Chiaravagna I Ly
. . w
CAIB)  COMI g moticOv3 S0 - E
: <L
NVO7-NVOR Cantlerd Adegusmento V1abllita Pante Decimo - o
Cantlere Riferiments COLI - - .
PIEMONTE
CANTIER| OPERATIVE PIEMONTE
CAI7|  COPL  |Cantere Ogerative Val Lemma COP1 - - ‘L
CALE COP2 Cantiere Qperativa Castagnala COPZ — —_ [ —_ —_ — —_
€20 COPH0  [Cantiere Gaerativo Radimern COPIG _ _ ”_l -

Tutti i progetti di cantierizzazione prevedono le due fasi deila mitigazione in corso di esecuzione dei lavori e
del successivo ripristino o riqualificazione ambientale, con le modalita designate nella delibera di
. approvazione (CIPE 80/2006 Partel® - Prescrizioni: 2 - Caatieri lettere ), g), i), n). I due momenti
realizzativi sono stati coordinati in direzione del completo mantenimento del materiale vegetazionale
impiantato in prima fase, nella successiva configurazione finale.

Per quanto riguarda il rumore sono state approfondite le simulazioni acustiche a maggior garanzia delle
previsioni degli studi acustici del PD. I risultati hanno in qualche caso evidenziato la necessita di interventi
di mitigazione aggiuntivi (dettagliati nei relativi Studi acustici). ‘

Come sottolineato in precedenza, I'attuale indisponibilita dei siti di riutilizzo dei materiali di scavo derivanti
dalle attivitad dei cantieri del 1° Stralcio ha generato la necessita di gestire i circa 262.765 mc/banco di
materiali di scavo prodotti nei primi sei mesi secondo il D.Lgs.152/2006 € s.m.i. Questa soluzione transitoria
rinvia momentaneamente e per una minima quota parte dell’intero volume di scavi dei lavori del “Terzo
Valico”, I'entrata in esercizio delle procedure di gestione dei materiali da scavo previste nel Piano di Utilizzo
(ai sensi del DM 161/2012). Cid nonostante i{ principio del riutilizzo del materiale di scavo ¢ stato comunque
perseguito rivolgendo l'attenzione a soluzioni di conferimento finale combinate a progetti di recupero.

A supporto della validita della soluzione proposta per I'avvio dei lavori & stato redatto un “Piano del Traffico
di Cantiere”, ai fini della valutazione dell'impatto dei mezzi di cantiere sul sistema viabilistico esistente. Pif
in dettaglio, ¢ stato esaminato il traffico indotto da tali mezzi sulla viabilita locale dovuto al trasporto verso i
siti di conferimento finale del materiale di scavo, approvvigionamento di conglomerati cementizie altri
materiali funzionali alle lavorazioni di cantiere. La compatibilit ambientale della soluzione & stata misurata
attraverso una comparazione analitica dei flussi di traffico previsti per le lavorazioni di cantiere nell’ambito
del PD e PE. Inoltre, tale studio ha permesso di approfondire alcune potenziali criticita a livello puntuale in
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relazione alle attuali condizioni infrastrutturali della viabilitd di accesso. (Elaborato "Piano del traffico di
cantiere”). Alla luce di quanto sopra si & dedotto che I’impatto della viabilita di cantiere sulla viabilita
provinciale ¢ locale ¢ modesto. Infatti, in questa fase, gli incrementi di traffico dovuti al transito dei veicoli
afferenti ai cantieri sono estremamente limitati, nella maggior parte dei casi inferiori alla soglia del 5% in
termini di veicoli equivalenti (ovvero conteggiando ciascun mezzo pesante come tre autoveicoli). Si precisa
inoltre che solo nel caso della strada provinciale che conduce a Voltaggio si verifica un aumento percentuale
considerevole (30%). Tale risultato & motivato dallo scarso traffico che insiste attualmente su questa strada,
che in valore assoluto & dell’ordine di 5 coppie di transiti orari (un transito per senso di marcia).

In ultimo si pone in evidenza che linsieme delle attivita di costruzione dell'opera & regolato da un apposito
sistema di gestione ambientale di cantierizzazione, conforme alla Norma ISO 14001.

4.2 Dotazioni e impianti
L'impatto della cantierizzazione sul territorio & stato affrontato con particolare riguardo verso le cornponenti
acqua, suolo rumore e atmosfera alla luce dello studio di approfondimento "Analisi ambientale delle attivita
di costruzione".
Al fine di limitare il degrado ambientale che si accompagna alle attivita di costruzione si sono adottati elevati
standard di protezione in particolare per I’ambiente idrico soprattutto orientati da un lato al mantenimento
_degli apporti naturali verso la falda , in particolare limitando per quanto possibile le superfici pavimentate, €
dall’altro a recuperare il pit possibile le acque trattate per gli usi industriali interni. L’obbiettivo ¢ stato
quindi quello di ridurre il fabbisogno idrico per uso industriale da rete comunale o pozzi allo stretto
necessario per compensare le perdite, dall’altro di limitare gli apporti in uscita, seppure trattati, verso i
recapiti autorizzati (fognature comunali o vie d’acqua superficiali) in maniera da evitare di squilibrarne il
funzionamento corrente. _
Le aree di cantiere sono dotate di impianti di gestione delle acque prima della loro immissione nella rete
idrica, nei cantieri & sempre installato I'impianto per il trattamento delle acque di scarico, ¢ stato scelto un
impianto in grado di ridurre i parametri di inquinamento entro i limiti di emissione previsti dalla Tabella 3
dell’Allegato 5 alla Parte terza del D.Lgs. n. 152/2006 e s.m.i. In particolare saranno trattate sia le acque
reflue provenienti dagli scavi all’aperto e in sotterranco all’interno dei cantieri, sia quelle di lavaggio dei
mezzi e lavagomme, sia quelle dei servizi igienici. Le acque meteoritiche derivanti dal dilavamento dei
piazzali pavimentati saranno comunque raccolte e convogliate in vasche di prima pioggia adeguatamente
dimensionate. Per tutti gli impianti ¢ previsto il recupero delle acque per uso industriale.
Per gli scarichi civili il dimensionamento dell’impianto & stato effettuato valutando il corrispondente numero
di abitanti equivalenti e consiste in un trattamento primario (vasca Imhoff) e, eventualmente dove non
possibile I’immissione in fogna, in un trattamento secondario biologico ad “ossidazione totale” laddove
necessario per la particolare vulnerabilita del sito. La scelta della tipologia dell’impianto pit idonea per ogni
situazione & stata valutata in ragione della tipologia di acque da trattare ¢ del carico inquinante (secondo le
specifiche di norma). B '
Il dimensionamento ed i requisiti igienico sanitari e di sicurezza posti alla base della progettazione sono in linea
con gli standard previsti nelle leggi nazionali e regionali del settore. .
Per il controllo degli impatti in fase di cantiere il PMA prevede verifiche dall’apertura dei cantieri fino al
loro smantellamento e al ripristino dei siti.
Entrando nel merito delle dotazioni ambientali dei singoli cantieri sono garantite le seguenti caratteristiche
dei Campi Base: '
o Trattamento Acque:
—  Trattamento delle acque dell’impianto di lavaggio gomme (laddove necessario),
~  Impianto trattamento acque di prima pioggia dei piazzali pavimentati, ,
— Impianto di depurazione che tratta le acque provenienti dall’officina e le acque di prima pioggia del
piazzale nella zona attorno all’officina (laddove presente),
~  Trattamento delle acque nere in mancanza di rete fognaria esistente tramite vasca imhoff ed
eventuale impianto di fitodepurazione o sistemi equipolienti (laddpye necessario);
¢ Allaccio idrico per la rete potabile alla rete dell'ente erogatore jaddove presente) o accumulo in
serbatoio con approvvigionamento mediante cisterne o pozzo; /_/\
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° Allaccio idrico per la rete industriale o alimentazione mediante autoclave da serbatoio con
approvvigionamento mediante cisterne o pozzo; per compensazione delle perdite della rete acqua
industriale (distinta e separata da quella potabile)

¢ Allaccio fognario alla rete comunale esistente o in recapito autorizzato previo trattamento delle
acque con vasca Imhoff e, laddove necessario, impianto di fitodepurazione o sistemi equipollenti;

¢ Raccolta differenziata e smaltimento rifiuti attraverso 'Ente comunale autorizzato;

o Raccolta oli usati delle officine.

¢ Barriere acustiche

Sono garantite le seguenti caratteristiche ambientali dei Cantieri Operativi:
o Trattamento Acque:

— Trattamento delle acque dell’impianto di lavaggio gomme (con recupero e ricircolo);

— Trattamento delle acque di lavaggio autobetoniere e del piazzale pavimentato dell’impianto di
betonaggio (con recupero ¢ ricircolo) con restituzione in fogna o al serbatoio di raccolta delle acque
industriali;

— Impianto trattamento acque di prima pioggia dei piazzali pavimentati (con eventuale recupero per
uso industriale) e restituzione in fogna o recapito autorizzato ; '

— Impianto di depurazione specifico per il trattamento delle acque provenienti dall’officina e le acque
di prima pioggia del piazzale pavimentato nella zona attorno all’officina (con recupero per uso
industriale) e restituzione in fogna;

— Impianto di depurazione che tratta le acque provenienti dalla galleria e dalle aree di scavo con
accumulo in serbatoio delle acque trattate per uso industriale e restituzione dell’esubero in fogna o
recapito autorizzato; )

— Trattamento delle acque nere dei servizi igienici, in mancanza di allaccio alla rete fognaria
esistente, tramite vasca imnhoff ed eventuale impianto di o sistemi equipollenti (laddove
previsto);

o Allaccio idrico per la rete potabile alla rete dell'ente erogatore (laddove presente) o accumulo in
serbatoio con approvvigionamento mediante cisterne o pozzo;

© Allaccio idrico per la rete industriale o alimentazione mediante autoclave da serbatoio con
approvvigionamento mediante cisterne o pozzo; per compensazione delle perdite della rete industriale

(distinta e separata da quella potabile)

o Allaccio fognario alla rete comunale esistente o in recapito autorizzato previo trattamento delle acque
con vasca Imhoff e, laddove consigliato, impianto di fitodepurazione o sistemi equipollenti;

° Smaltimento rifiuti: & previsto un area di stoccaggio dei rifiuti con benne che saranno ritirate da ditte
specializzate ed autorizzate.

¢ Raccolta olii usati delle officine

o Barriere acustiche

4.3 Mitigazioni ed interventi di ripristino
Tutte le aree coinvolte dalla cantierizzazione (cantieri e superfici degradate dalle lavorazioni) sono oggetto di
specifici progetti di mitigazione ambientale e paesaggistica nel corso dei lavori e di riqualificazione da
realizzare a fine lavori come prescritto dalla Delibera CIPE 80/2006. In particolare per quanto riguarda i
cantieri CBL1 Borzoli (CA01) e COP20 Radimero (CA20) & stato sviluppato, oltre al progetto di ripristino,
anche un accurato progetto di riambientalizzazione delle aree in previsione di una eventuale fruizione nel
primo caso e per un migliore recupero ambientale nel secondo. Il PMA fornira conferma dei risultati previsti
e/o indicazioni delle misure integrative da adottare.
Entrando nel nierito della scelta delle specie ¢ dei sesti di impianto quelli selezionati consentono di realizzare
suture con il tessuto vegetazionale esistente nel rispetto delle condizioni bioclimatiche di inserimento, e al
tempo stesso garantiscono intenso effetto decorativo. In sintesi la scelta delle specie vegetazionali & sottesa aj
seguenti criteri:
 fattori botanici e fitosociologici, le specie prescelte sono state individuate tra quelle autoctone, sia
per questioni ecologiche, che di capacitd di attecchimento, cercando di individuare specie che
possiedano doti di reciproca complementarieta, in- modo da formare associazioni vegetali ben
equilibrate e stabili nel tempo;
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o criteri ecosistemici, le specie sono state individuate in funzione della potenzialita delle stesse nel
determinare I’arricchimento della complessita biologica; \
o criteri agronomici ed economici, gli interventi sono stati calibrati in modo da contenere gli interventi
e le spese di manutenzione (potature, sfalci, irrigazione, concimazione, diserbo).
Per quanto riguarda la manutenzione al termine dei lavori di sistemazione finale si operera secondo le
indicazioni che il PMA di post-operam fornird circa la necessita di procedere con attivitd integrative o
correttive al fine di conseguire un buon risultato sul piano dell’affermazione della vegetazione e delle
sistemazioni. Questi aspetti sono regolamentati nel Piano di Manutenzicne.
Tutti i progetti di riqualificazione ambientale dei siti prevedono a fine lavori I’eliminazione delle strutture ¢ i
manufatti non coerenti con la sistemazione finale (quali muri, tombini, scarichi etc.) che non siano necessari
al funzionamento dell’opera in progetto o a funzioni preesistenti o previste.
In caso di interferenze dei cantieri con il reticolo idrografico superficiale sono state previste idonee misure di
prevenzione degli impatti, prevedendo inoltre lo smantellamento a fine lavori di eventuali tombini, tubazioni,
scarichi etc. che non siano necessari al funzionamento dell’opera in progetto ed il ripristino della vegetazione
ripariale. Anche questo aspetto sari monitorato tramite i dati del PMA in modo da intervenire in caso si
presentassero delle anomalie.

}

10. VERIFICA E CONTROLLO

Opere oggetto della presente verifica di attuazione

Come richiesto dal Consorzio COCIV in data 05/07/2013 (nota PPM/AP/pm/01911/13) si anticipera una
prima fase di verifica di attuazione limitatamente alle seguenti opere (identificate dalle WBS), per le quali @
alcune lavorazioni sono gia state eseguite o sono in corso (allegato A nota prot.01911/13), o sono da eseguire
con urgenza (Allegato B):

o NVOINUOVA VIABILITA' TRATTA VIA ERZELLI - VIA BORZOLI *)\f'
o NV02NUOVA VIABILITA’ TRATTA VIA CHIARAVAGNA — VIA BORZOLI - b
e NVIi3 suddivisain:

- NVI31 ADEGUAMENTO S.P.7/8.P.163 DELLA CASTAGNOLA TRA BORGO FORNARI
(GE) ECONFINE LIGURIA/PIEMONTE

- NVI32 ADEGUAMENTO S.P.7/5.P.163 DELLA CASTAGNOLA TRA
CONFINELIGURIA/PIEMONTE E INNESTO S.P.160 PRESSO VOLTAGGIO (AL)

e COVI1 Borzoli — cantiere operativo viabilita 1;

©  COV2 Erzelli — cantiere operativo viabilita 2;

e COV3 Borzoli-Chiaravagna — cantiere operativo viabilitd 3;

o CBLI Borzoli-Metro éenova—— cantiere base Liguria 1;

e (CBL3 Trasta — cantiere base Liguria 3;

¢ CBL4 Bolzaneto — ex cantiere base Liguria 4 (riconvertito in piazzali);
¢ COL?2 Fegino — cantiere operative Liguria 2;

e COL3 Polcevera cantiere operativo Liguria 3;

o CSL2 Cravasco — cantiere di servizio Liguria 2;

o COPI Val Lemme — cantiere operativo Piemonte 1;

e COP2 Castagnola - cantiere operativo Piemonte 2;

¢ COP20 Radimero-Moriassi (ex COP4) cantiere operatl jemonte 20, inclusi i relativi cantieri pe
la viabilita di accesso CAV NV30-NV31-NV19 - Cantler eguamento Vlab:llta Radimero-SP1490.

e T
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COV mobili NVI3A-NV22 — Cantieri Operativi Viabilita Castagnola;
DP040 - Riqualificazione Ambientale Vallemme - ex RAP1

Nei prospetti seguenti sono elencati gli interventi rientranti nel Lotto 1 e oggetto della presente fase di
verifica di attuazione, riferiti alle macrocategorie di opere aventi come riferimento la costruzione del Terzo
Valico; le WBS (come richiamate nell’Allegato II Atto Integrativo) sono inquadrate sia rispetto alle altre

WBS sia rispetto alle eventuali novita progettuali connesse al rece

all’affinamento delle conoscenze derivante dal cambio di scala.

pimento di richieste specifiche (CIPE) o

Terzo valico dei Giovi — — Interventi per I’esecuzione dei lavori

Viabilita di aceesso ai cantieri

Natura delle
maoadifiche e/o

varianti
Richieste specifiche
Categori CIPE Apprafondimento Articolazione WBS
a di Descrizione Convenzioni/ esecutivo - £ (Dirette e collegate P.E.
Opere ) Recepimento CIPE - Lotto 1)
Accordi CIPE
Varianti Enti Locali -
VAR
NVO1 Stradale
GASAO Imbocco Lato
o Borzoli
ot
= GASBO Galleria
8 _ artificiale
2 E - Modifiche GASCO Imb L
S : ; mbocco Lato
2 Nuova Viabilita Tratta :enr‘;?:)tlicﬂ?nen " Erzelli
g Via Borzoli — Via Erzelii bprot . '
g _NVO1 tecnici connessi alla | GNSA0-SBO Galleria
é progettazione )
o BAZ280 Barriere
N antirumore
1A290 Mitigazioni e
ripristini
) E - Modifiche
g localizzate derivanti NVO02 Stradal
4 . : H tradale
g . CIPE 80/2006 da al.)p.rofondnnferiti '
g & |Nuova Viabilita Tratta o tecnict connessialla | 3A290 Barriere
. E Via Chiaravagna — Via Presbcglzxom -1 - scala della antirumore
= - Viabilita — punto rogettazione
= ¢ |Borzoli~NV02 PIv—h) Prog _ 1A300 Mitigazioni ¢
§ CIPE — Risoluzione ripristini

dell’interferenza con il
Rio Ruscarolo
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CIPE 80/2006

Annesso A CIPE — Viene

all’Allegato 1 -9 introdotta una variante | Il progetto che sara
Raccomandazioni localizzativa. Il inviato riguardera la
RAC progetto € in corso di |nuova WBS NVVA.

Nuova Viabilita Imbocco

Fegino COL2 - NV04 | Convenzione quadro redazione per Eliminata dal Lotto 1 la

’espletamento delle V110

Variante ‘ ' procedure necessarie
COIT}P"?SSI‘:’a degli all’acquisizione delle |Rivistala IN1FQ
Enti Liguri autorizzazioni.

Viabhiliti accesso ai cantieri

L CIPE - in relazione
2 alle modifiche
@ .= |Piazzale - Fabbricato introdotte dalla
& = |sicurezza Bivio Fegino NVVA anche questa NVVA
€ § |(viabilita accesso piano a vbs ha subito alcune | pN1FO
= raso) IN1F0 modifiche per renderla @
ﬁ coerente con il nuovo
assetio. |
CIPE 80/2006
. E - Modifiche
b Adeguamento Annesso A derivanti da -
£ [S.P.7/S.P.163 Della s approfondimenti b
a Castagnola tra Borgo all’Allegato 1 — 1 o
! ; Viabilitd — punto 1.e tecnict per
= Fornari (Ge) e Confine i bl aggiornamento rilievo | Nyv130 Stradale
©  |Liguria/Piemonte — Vile-su e ottimizzazione ‘ K_,
= VI le—sub2 , 1A370 o
3 NV13 Adeguamento tracciato stradale
g |S.P.7/S.P.163 Delia . |pasmo
= Castagnola tra Confine Annesso A CIPE - Modifiche in /
= Liguria/Piemonte e al!’A.II.e‘gato 1-1 ot‘tempe_ran;a allc? q
I Innesto S.P.160 Presso Viabilita — punto 1.f | prescrizioni relative a
> Voltaggio (Al) - NV13 VI If~subl viabilita e
VI I1f—sub2 illuminazione
G CIPE 80/2006
@
D e
85 |Viabilita di Accessoal | A0 A NV220 Stradale
& = . all’Allegato 1 — 6
.« & |Cantiere COP2 . SO BA410 Barriere
5 & [Castagnola - NV22 Integraziont :
= g progettuali — punto b antirumore
2 INb
§ CIPE 80/2006
§ 'n. | Strada di Collegamento CIPE - Modifiche di
& ;E Cantiere Moriassi COP4 An,nesso A scelte progettuali in [\ a0 co 0o
€ g |E Cantiere Radimero - allAllegato 1 -2 | gttemperanza alle
2 NV30 Cantieri —punto 2.¢ | prescrizioni
g‘, CA 2¢

Opere a supporto del funzionamento dei Cantieri
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E=EN CIPE 80/2006
%8
R~ s . CIPE - Modifiche di
w & & |Rete idrica e Fognaria Annesso A .
= N . . scelte progettuali in
= .M B [Fabbricato Sicurezza all’Allegato 1 — 6 0V340
S & E | Vallemme Sdto ottemperanza alle
g2 & Integrazioni prescrizioni
-E- =) progettuali — punto
6.c Inc
Cave - Siti di riqualificazione amEiénmlé e viabilitd di h’cé‘e&.‘sd sito™- cantiere
2 CIPE 80/2006
— = . . . B
g E Variazioni puntuali
) Prescrizioni - 6 connesse agli
e Riqualificazione I o approfondimenti
8 = 5 | ambientale VALLEMME | Integrazioni conseguiti con le DP040
2 S E|-rAP1 progettuali — campagne
=2 Idraulica e idrologia, pag
= E punto p CIPE
® P6IP —p -
Terzo valico dei Giovi — Interventi propedeutici per ’esecuzione dei lavori
Indagini
Natura delle
modifiche e/o
varianti
Categori lé;;’hléeste specifiche Approfondz‘mento Articolazione WBS
adi |Descrizione . esecutivo - £ (Dirette e collegate P.E.
opere gonvenz1onUAccor Recepimento CIPE - | Lotto 1)
' CIPE

Varianti Enti Locali -
VAR

Indagini archeologiche

E — Approfondimento
dello studio

Indagini archeologiche Liguria

Sito COL3 archeologico AHO20
preliminare
E - Approfondimento :
Indagini archeologiche dello studio AHI00
Sito CBL1 archeologico
preliminare
E — Approfondimento
Indagini archeologiche dello studio AHL10

Sito COL2

archeologico

preliminare

Lavorazioni eseguite o in corso (Allegato A prot. 1911/13)

* Cantiere di Trasta (CBL3): sono state realizzate parte delle recinzioni e la pulizia dell’area
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* Viabilita di Erzelli-Borzoli- Valchiaravagna (NVOI-02): (necessaria p'er il trasporto degli inerti) ¢ stata
effettuata la pulizia dell’area, incluso il taglio della vegetazione, la Bonifica ordigni bellici, le indagini A
ambientali, interventi di predisposizione dell’imbocco della galleria Borzoli-Erzelli, opere di contenimento N
ed interventi sulla viabilitd. Indagini archeologiche sul CBL1.

+ Cantiere di Fegino (COL2): & stata effettuata la pulizia dell’area, inclus o il taglio della vegetazione,
Bonifica ordigni bellici, indagini ambientali (TR1 1- NVO4.

+ Manutenzione straordinaria Cantiere di Vallemme(COP1):sono state ripristinate le recinzioni di cantiere, la
pulizia dell’area di cantiere, in corso la manutenzione straordinaria degli impianti di cantiere e gli
adeguamenti alle nuove norme tecniche.

» Viabilitd Vallemme-Castagnola (NVOI3): & stata effettuata la pulizia delle aree di intervento, parte del
taglio della vegetazione.

Lavorazioni da eseguire (Allegato B rev. I /
Cantierizzazioni: si intendono eseguire (Allegato B rev.l) le attivitd di predisposizione delle aree di {

cantiere: pulizia dell’area incluso taglio della vegetazione, bonifica ordigni bellici, indagini ambientali,
indagini archeologiche, piste e piazzall di cantiere, opere provvisionali, realizzazione del campi con
allestimento della logistica, preparazione imbocchi di gallerie, viabilita di cantiere.

In particolare per 1’Area di Fegino (COL2): & programmata |’esecuzione delle opere di predisposizionedegli
imbocchi della galleria di valico e della galleria Campasso, I’inizio delle attivitd per la realizzazione della = Q

viabilitd di accesso realizzata con un manufatto spinto aldisotto della linea ferroviaria esistente ¢ la
realizzazione delle opere provvisionalinecessarie.

Per il Cantiere di Vallemme(COP1):si prevede I’inizio delle attivitd di scavo della finestraVallemme, il
consolidamento dell’imbocco.

Per il Deposito di Vallemme (DP04): messa in sicurezza del costone roccioso (Cava Ex-Cementir), pulizia
dell’area del DP04, predisposizione del torrente Lemme per leattivita di consolidamenti spondali.

B

Interventi sulla_viabiliti: & programmato [’inizio delle attivita di scavo della galleria Borzoli-Erzelli, la
realizzazione delle opere di contenimento della viabilita Borzoli-Chiaravagna, gli interventi di realizzazione
della viabilitd; per la Viabilita Vallemme-Castagnola (NVOI3): taglio della vegetazione, 9/
indaginiarcheologiche, Bonifica ordigni bellici. Inclusi i relativi cantieri denominati COVmobili NV13A,-\
Nv22

Nell’ambito del progetto esecutivo sono state programmate indagini archeologiche integrative al fine
esplorare con maggiore dettaglio alcuni siti di interesse evidenziati dallo studio archeologico preliminare.

Le WBS di interesse per la presente fase di verifica fanno riferimento a:
e AHO020 relativa al Campo Operativo 3 (C.0.L.3), in corrispondenza della finestra Polcevera,.
¢ AHI00 in corrispondenza del Campo Base 1 (C.B.L.1), dove sono presenti segnalazioni nei pressi di
un probabile transito di una strada romana verso ponente.
e AHI10, in corrispondenza del Campo Operativo 2 (C.0.L.2), dove era stata eseguita una
ricognizione di superficie, che ha dato risultati nulli, in quanto P’area rientrava in un’ampia zona
boschiva.

Le norme tecniche per P’esecuzione delle opere di scavo saranno conformi al DL 42 del 2004 ed alle direttive

. Piemonte e della Liguria ed in linea di massima prevedono la posa in opera di recinzione di cantiere, lo scavo

specifiche del competente Direttore Archeologo della Soprintendenza per i Beni Archeologici della Regione
vero e proprio, la raccolta e I'inventario dei reperti mobili in @asse standard con apposite etichette ed il w
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Il Gruppo Verificatore ha acquisito ed esaminato tutta la necessaria documentazione tecnico-progettuale ed
amministrativa al fine di programmare il proprio lavoro.

In base al D.Lgs. 163/2006, il soggetto aggiudicatore verifica che nello sviluppo del progetto esecutivo sia
assicurato il rispetto delle prescrizioni impartite dal CIPE in sede di approvazione del progetto definitivo e
preliminare. La CTVIA-VAS, su richiesta dei soggetti esecutori dell’opera, puo fornire le proprie indicazioni
su intetpretazione e applicazione di prescrizioni e raccomandazioni; riferisce al Ministro dell’ Ambiente e
della Tutela e del Territorio e del Mare in caso di accertate violazioni.

Sono stati visionati i seguenti documenti necessari alla Verifica:

- Relazione Tecnica Generale - Art. 20 Allegato XXI D.Lgs. n.163/2006 - Relazione Tecnica Generale
LOTTO 1 (IG51-00-E-CV-RG-IM0000-009-A00)

- Relazione Generale di Ottemperanza Ambientale Delibera CIPE 80/2006” (IG51-00-E-CV-RG-
IMOG00-010-A)

- CANTIERIZZAZIONE - 1° STRALCIO Relazione tecnica e di compatibilitd ambientale generale -
Art.20 allLXXT D.Lgs.163/2006 e s.m.i. (1G51-00-E-CV-RO-CA00-00-001-A00)

- ELABORATI DEL PROGETTO ESECUTIVO relativi alle opere (WBS) sopra elencate (per i
dettagli vedi anche tabelia di ottemperanza allegata al presente parere)

- ALLEGATO A E B (rev.1) alla nota COCIV prot. 1911/13 e Tabelia esplicativa All.B

Descrizione delle opere

VIABILITA’

In generale gli interventi sulle viabilit coinvolte dal progetto sono da considerarsi quali opere connesse
all’opera principale ¢ finalizzate a garantirne la fattibilitd in quanto ritenute ['armatura di supporto alla
cantierizzazione. Pertanto detti interventi costituiscono, nel contempo, interventi per attrezzare le viabilita
esistenti al flusso derivante dalla fase di cantiere nonché misure stesse di mitigazione degli impatti sui
corridoi attraversati.

Una volta realizzate esse andranno ad incrementare la dotazione infrastrutturale dell’area, tale prerogativa
vale per tutte le opere viarie del progetto Terzo Valico.

Per alcuni degli interventi ricadenti sia nel territorio ligure che nel territorio piemontese, le soluzioni adottate
tengono conto delle indicazioni prospettate nei documenti di pianificazione (territoriale e locale), in
particolare per quei casi in cui le nuove viabilitd ricadono in ambiti soggetti ad importanti processi di
trasformazione o sono pertinenti a tratti la cui criticitd & ampiamente riconfermata.

Per tutte le WBS considerate si cerchera di ricostruire un quadro delle eventuali varianti, modifiche puntuali
e/o ottimizzazioni al fine di poter delineare la rispondenza del progetto esecutivo al progetto definitivo; in
tale fase di confronto si forniranno anche gli elementi giustificativi in grado di riconfermare o dimostrare la
compatibilita rispettivamente dell’opera o della variante. '

NV01 - Nuova viabilita tratta via Borzoli — via Erzelli

La nuova viabilita rientra tra gli interventi finalizzati a risolvere i problemi di collegamento tra i cantieri
della Val Chiaravagna e Val Polcevera (Imbocco Fegino) e il Porto di Genova, nell’ottica di conferirvi parte
dello smarino proveniente dagli scavi, cosi come previsto dal progetto preliminare.
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Per questo intervento il Comune di Genova ha espresso parere favorevole in quanto la nuova viabilita trova
coerenza con le ipotesi di sviluppo previste per I’area di Erzelli. Il tracciato differisce da quello previsto nelle
ipotesi locali ma ci0 deriva dai necessari affinamenti emersi in sede di progettazione di dettaglio. Q\\l
La nuova strada si sviluppa quasi interamente in galleria naturale. L’intervento ha inizio sulla rotatoria sulla
strada Chiaravagna-Erzelli, ¢ ha lo scopo di creare un nuovo collegamento tra la viabilitd esistente in lacalita
Borzoli nei pressi del Campo Sportivo Comunale con la viabilitd in prossimitd casello autostradale di
Genova Aeroporto. .
Dal punto di vista funzionale si tratta di una viabilita dedicata al traffico veicolare con esclusione di pedoni e
biciclette, regolato da una velocita di percorrenza propria dell’ambito urbano, ossia pari a 50 Km/h; tale
limite & gid presente sui tratti che si raccordano alla nuova viabilita: essa si pud dunque assimilare
convenientemente ad una strada di categoria F.
Nel Lotto | la nuova viabilita risulta articolata nelle seguenti wbs:
o NVO0I Stradale
o GASAQ Imbocceo Lato Borzoli
o (GASBO Galleria artificiale tratta via Borzoli- via Erzelli
e GASCO Imbocco Lato Erzelli
o GNSAOQ Galleria naturale lato Borzoli -GNSBO Galleria naturale lato Erzelli
Per la compatibilita e I’inserimento ambientale sono previste:
o BAZ280 Barriete antirumore solo per la fase di costruzione per cui sono previste barriere mobili per
una lunghezza di circa 100 m (per i tratti ritenuti pit critici) e di altezza 3m.
o IA290 Mitigazioni e ripristini consistenti nella creazione di un arbusteto plurispecifico in
corrispondenza delle superfici di ritombamento degli imbocchi della galleria, con specie arbustive di
diverse dimensioni, che consentano la formazione di una massa vegetale in grado di creare effetti di
inserimento paesaggistico.
Modifiche apportate al progetto definitivo
Modifiche imposte da approfondimenti progettuali dell ‘esecutivo
Rotatorie Gallerie € Imbocchi - Modifiche degli interventi e¢ delle geometrie dovute ad
approfondimenti dei dati a disposizione di tipo geologico e geotecnico nonché da un maggior
dettaglio delle informazioni del territorio e sullo stato delle viabilita di riferimento (vd. oltre).
Modifiche imposte dal recepimento delle prescrizioni CIPE

Relativamente alle prescrizioni di carattere generale, si & ottemperato al punto c¢) delle
Raccomandazioni della medesima delibera, relativo all’analisi della capacita per le rotatorie stradali

—=

s

Relativamente alla prescrizione [N a del’Annesso A relativa all’inserimento ambientale degli

imbocchi delle gallerie, si & ottemperato redigendo il relativo progetto di inserimento.
Varianti localizzative e tipologiche da richieste Enti locali

Nessuna
Descrizione dello stradale
Il tracciato ha inizio dal punto di distacco con la rotatoria in localita Borzoli ¢ ha un andamento parte in
rettifilo e parte in curva fino alle rampe in entrata ¢ in uscita alla viabilita in progetto.
La lunghezza del tracciato all*aperto ¢ di circa 1220 metri, escluse le rampe in entrata ed uscita, localizzate di
termine del tracciato. L’intervento prevede la realizzazione di due rotatorie: una in corrispondenza
dell’innesto della viabilita di progetto in uscita dalle pallerie in provenienza da Borzoli, denominata
“Rotatoria Nv017, e [’altra su via Melen, denominata “Rotatoria via Melen”.
Alcune modifiche alle rotatorie sono da ritenersi delle ottimizzazioni poiché sono state dettate dall’esigenza
di risolvere alcune situazioni puntuali.
Per la Rotatoria Nv01 ¢ stata variata la conformazione dell’incrocio: in fase di progettazione esecutiva si & M

e

prevista infatti una tipologia di intersezione a raso a rotatoria contro I’ intersezione a raso a T del definitivo. |
La scelta & stata dettata dal fatto che risultava necessario disciplinare sia i traffici in arrivo dalla nuova
viabilita, sia mantenere la possibilitd di accesso e uscita di veicoli dall’area occupata dal parcheggio
dell’Airliquid. La tipologia a rotatoria scelta permette di aumentare di conseguenza il livello di sicurezza

dell’incrocio.
Per quanto riguarda la rotatoria in via Melen ¢ stata variata la posizione; la necessitd di questa modifica &
nata in conseguenza degli interventi che di recente sono stati realizzati sulla viabilitd esistente nelle aree
oggetto di progettazione. Tuttavia il posizionamento studiato in|Ambito della progettazione esecutiva risuita \
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essere conforme a previsioni di progettazione relative al “Progetto definitivo dell’adeguamento funzionale di
via Melen”, inquadrato nel “Progetto Leonardo Parco Scentifico —Tecnologico di Erzelli”, per il quale era
stato portato avanti uno studio di compatibilitd con le opere previste dal progetto Cociv e che verificava la
possibilita di spostamento della rotatoria in corrispondenza della nuova intersezione realizzata su via Meien
(Elaborato IG101ECVRGNVO0100003A00 -Nuova Viabilita Tratta Via Erzelli - Via Borzoli Parte Stradale
viabilitd principale - Relazione tecnica del progetto stradalie).

Descrizione delle opere in galleria

Galleria naturale Lato Borzoli e Lato Erzelli (GNSAQ)

Per quanto riguarda la Galleria naturale, le modifiche progettuali degli interventi e delle geometrie previste
nel P.E. scaturiscono da approfondimenti dei dati a disposizione di tipo geologico e geotecnici nonché da un
maggior dettaglio delle informazioni del territorio.

le informazioni in merito, di carattere generale e specificatamente riferite alla galieria naturale, fornite dal
progetto sono riportate nell’Elaborato 1G5101ECVRMGNSA00001A00 — Rapporte di modifiche tecniche —
Galleria naturale — Imbocco galleria intermedio.

Relativamente alla Galleria Naturale in fase di progetto definitivo erano state previste le sezioni tipo A-s, BO-
s, BOV-s e B0-s-piazzola. In sede di progetto esecutivo si sono mantenute le sezioni previste, apportando
unicamente lievi modifiche agli interventi previsti per la sezione tipo BOV-s, evidenziati nelle successive
tabelle, :

Galleria naturale Lato Erzelli Interferenza Autostrada A10 (GNSB)

Una delle principali problematiche legate allo scavo della galleria della Nuova Viabilitd compresa tra via
Borzoli e via Erzelli, riguarda la tratta relativa al sovra-attraversamento delle gallerie autostradali della A10,
La zona di interesse si estende per circa 96m lungo I’asse della galleria NVOI con un franco medio tra
estradosso arco rovescio NVO01 e estradosso delle gallerie autostradali inferiore ai 3m, nella configurazione
finale.

Con il supporto delle analisi effettuate si ritiene che le soluzioni progettuali adottate, in base ai dati geologici
ad oggi disponibili, consentano di mantenere i disturbi indotti sulle gallerie preesistenti su livelli accettabili
in fase statica. Tale considerazione non potra perd che essere valutata in funzione dei risultati delle analisi
sulla galleria preesistente, volte a conoscerne gli spessori del rivestimento definitivo e I’eventuale presenza
di armatura, nonché lo stato di consistenza.

Inoltre il monitoraggio delle vibrazioni previsto consentira di valutare le modalitd operative di scavo pit
adatte  alle limitazioni delle  vibrazioni indotte nelle gallerie  della  A10.(Elaborato
IG5101ECVNTGNSBO0001A00 - Galleria naturale Lato Erzelli - Interferenza Autostrada AlG - Rapporto
di modifiche tecniche)

Galleria Artificiale tratta via Borzoli — via Erzelli (GASBO)

Dal rapporto di modiche predisposto con la redazione del P.E. si ricavano gli elementi di confronto con il
P.D. (IG5101ECVRMGASB00001 A00 — galleria artificiale — Rapporto di modifiche tecniche)

Galleria naturale — Imbocco galleria lato Erzelli (GASCO)

La modifica sostanziale delle condizioni geomorfologiche, geologiche ¢ geotecniche ha comportato la
modifica della soluzione di imbocco, la quale prevede ora la realizzazione di un’opera di contenimento scavi
anche sulla parete frontale e I’esecuzione di consolidamenti al fronte nella zona di calotta del concio
d’attacco, presumibilmente interferente con la porzione detritica ¢ alterata del versante.

Galleria naturale — Imbocco galleria lato Borzoli ~ (GASAQ)

Le modifiche apportate nella revisione progettuale sono legate alle seguenti principali motivazioni:

1 — evidenze emerse durante i primi lavori di realizzazione dell’opera ed in seguito ai risultati della
campagna integrativa prevista. In particolare, come meglio dettagliato nei documenti specifici relativi alla
geologia e alla geotecnica dell’area, le indagini hanno evidenziato un’alterazione della roccia nella parte
supetficiale del pendio che gradualmente diminuisce con la profondita; questo modello vale per il fronte di
scavo sinistro dell’imbocco e quasi tutto il fronte di imbocco principale. Da questo quadro si differenzia il
foro a distruzione F2, (vd. “Relazione geologica-geomorfologica™ e cartografata nella “Carta geologica-
geomorfologica™),

2 — Sopravvenute esigenze di cantiere legate alle necessita di garantire dimensioni di piazzale antistante
Iimbocco atte ad agevolare le operazioni di scavo della gallerie tato Borzoli. Tale richiesta ha comportato la
revisione globale dell’imbocco, prevedendo |’arretramento della scarpata lato destro e la riprofilatura dei
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versanti in prossimit della strada cosi da garantire gli accessi ai mezzi. (IG5101ECVRMGASA00001A0! -
Imbocco galleria lato Borzoli - Rapporto di modifiche tecniche)

y

NV02 - Nuova Viabilita Tratta Via Chiaravagna — Via Borzoli

Il tracciato ha inizio in corrispondenza dell’uscita della galleria della viabilitd proveniente da via
Chiaravagna e supera il rio Battestu a mezzo di un nuovo ponte; dopo un tratto in rilevato il tracciato
confluisce in una rotatoria tramite la quale si interseca con la nuova viabilita di accesso alla discarica di
Monte Scarpino, recentemente ultimata.

L’intervento comporta anche la realizzazione di una seconda rotatoria finalizzata alla gestione dei traffici in
corrispondenza dell’attuale intersezione tra la viabilitd di accesso alla discarica di Monte Scarpino e la via
Borzoli. In tale rotatoria andra a confluire anche il ramo che collega la strada proveniente dalla Galleria
NV01 Borzoli - Erzelli.

Il tratto di viabilita in esame costituisce un segmento strategico dell’asse di collegamento tra la zona di Sestri ;
con la Val Chiaravagna. Tale tratto consente di svincolare un settore abitato congestionato e indirizzare j
flussi di traffico sul futuro asse “Borzoli — Erzelli”, in direzione Porto, che consentira il collegamento diretto

con il casello autostradale Genova/aeroporto.

==

Nel Lotto 1 la nuova viabilita risulta articolata nelle seguenti WBS:
NV02 (escluse Gallerie naturali, Gallerie Artificiali e Imbocchi previste nel Lotto 2)

Per la compatibilita e I’inserimento ambientale sono previste:

- C

o  Barriere antirumore (BA290) solo per la fase di costruzione per cui sono previste barriere mobili per
una lunghezza di circa 200 m (per i tratti ritenuti pit critici) e di altezza 3m.

o Mitigazioni e ripristini (IA300) consistenti nella creazione di un arbusteto plurispecifico in-
corrispondenza delle superfici di ritombamento degli imbocchi della galleria, con specie arbustive di
diverse dimensioni, che consentano la formazione di una massa vegetale in grado di creare effetti di
inserimento paesaggistico. )

—

Modifiche apportate al progetto definitivo

Approfondimenti progettuali dell 'esecutivo

Ii tracciato del P.E. ha subito lievi variazioni rispetto a quello del P.D., che sono state apportate al fine di
collegare la viabilitd di progetto a quella recentemente realizzata per I’accesso alla discarica di Monte
Scarpino, viabilita che durante la fase della progetiazione definitiva non era presente.

Nell’ottica di adattare il progetto alle nuove condizioni del sito e di preservare il pil possibile le opere d’arte
e stradali recentemente realizzate, sono quindi state apportate delle modifiche plano-altimetriche e
conseguenti modifiche relative alle opere strutturali correlate.

Per quanto riguarda la soluzione delle interferenze idrauliche, I’attraversamento del Rio Battestu non prevede
piu la realizzazione di uno scatolare ma di un ponte, per risolvere I’interferenza con I’ossigenodotto. L.’opera
& costituita da un ponte realizzato con travi prefabbricate, con luce netta fra I’interno delle pareti pari a 8,60
metri e sviluppo lungo I’asse stradale di 13,2 m.

Rispondenza alle prescrizioni CIPE

In merito agli interventi strettamente stradali,, oggetto della presente progettazione, [a suddetta non riporta
prescrizioni e/o raccomandazioni specifiche.

Parte 1" - Prescrizioni, capitolo 1-Viabilita, lettera h) e capitolo 6- integrazioni p&ogettuali-viabilité lettera j:
relativamente alla risoluzione dell’interferenza del viabilita con il Rio Ruscarolo: relativamente alle opere
d’arte di progetto sul Rio Ruscarolo, a monte della confluenza |¢dn il Rio Battestu, si € cercato, in risposta
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alle prescrizioni di progettare un intervento che fosse tecnicamente fattibile e che privilegiasse la soluzione
di attraversamento a cielo aperto. Si & ottemperato realizzando un manufatto scatolare che lasciasse ["alveo a
cielo aperto nella parte in corrispondenza dell’isola centrale della rotatoria.

Sempre riguardo all’opera di scavalco del Rio Ruscarolo, si & ottemperato alla prescrizione generale sui corsi
d’acqua- capitolo 4 punto ¢, riguardante la necessita del rilascio della concessione idraulica in caso di
occupazione di aree demaniali, con il rilascio della concessione della Provincia di Genova — Direzione
Pianificazione Generale e di Bacino (Nulla Osta AA03492 del10/10/20 12).

Relativamente alle opere di raccolta ¢ smaltimento delle acque di piattaforma di cui si accenna alla lettera i)
del capitolo 1, sono stati inseriti idonei fossi di guardia e idonee cunette in affiancamento alle viabilita in
progetto, attenendosi in tal modo alle prescrizioni riportata anche nella nella Parte 1~-Prescrizioni - 6.
Integrazioni Progettuali — viabilita, lettera b,

Per i dettagli si confronti la tabella di ottemperanza allegata al presente parere.
Varianti localizzative e tipologiche da richieste Enti locali

Nessuna

Descrizione delle opere

Nello specifico le modifiche sono state:

Al fine di realizzare la rotatoria denominata “R1” all’intersezione tra il nuovo tratto stradale e la viabilita per
Monte Scarpino evitando demolizioni delle opere di sostegno appena ultimate, il tracciato ha subits un lieve
spostamento planimetrico (dell’ordine di qualche metro) verso est. Cid ha comportate un ljieve
accorciamento dello stesso ed il riposizionamento planimetrico della rotatoria;

Spostamento planimetrico della rotatoria R1 e diminuzione del suo diametro esterno da 43 m a 35 m, in
modo da permettere di inserire la stessa nel nuovo contesto del sito e preservare totalmente o quasi le opere
di sistemazione dei versanti realizzate recentemente in corrispondenza dell’imbocco della galleria della
nuova viabiliti alternativa per 1’accesso alla discarica di Monte Scarpino. La rotatoria & stata quindi
riprogettata variando le dimensioni dei suoi principali elementi geometrici (diametro, larghezza delle corsie
in entrata e uscita, raggi di curvatura dei raccordi, ecc...) in modo tale da ricreare un’opera che, manteneado
inalterati nel complesso gli standard di sicurezza e confort per gli utenti, possa inserirsi nel contesto delle

opere presenti attualmente.

Stesse problematiche sono state affrontate -per la progettazione della rotatoria denominata “R2”
all’intersezione con via Borzoli. Sempre per permettere di inserire la stessa nel nuovo contesto del sito &
stato possibile preservare totalmente le opere recentemente realizzate, in patticolare & stato mantenuto in
esercizio lo scatolare di attraversamento del Rio Ruscarolo. :

Rispetto al Progetto Definitivo la rotatoria R2 ha subito un lieve spostamento planimetrico e diminuzione del
suo diametro esterno da 50 m a 46 m. Come per la rotatoria R1, la R2 & stata riprogettata variando le
dimensioni dei suoi principali elementi geometrici, senza diminuire il livello di sicurezza dell’intersezione.

Altre variazioni progettuali relative a altimetria, opere strutturali e sistemazioni idrauliche rispetto alla fase
definitiva, sono risultate conseguenti ai cambiamenti di sui sopra.

NV13 - ADEGUAMENTO S.P.7/8.P.163 DELLA CASTAGNOLA TRA BORGO FORNARI (GE) E
CONFINE LIGURIA/PIEMONTE (NV131) E ADEGUAMENTO S.P.7/S.P.163 DELLA
CASTAGNOLA TRA CONFINE LIGURIA/PIEMONTE E INNESTO S.P.160 PRESSO
VOLTAGGIO (NV132)

L’intervento riguarda [’adeguamento funzionale con ampliamento della sezione stradale della S.P. 7 della
Provincia di Genova e della S.P. 163 della Provincia di Alessandria, in prosecuzione ’una dell’aitra ed
entrambe denominate “della Castagnola”. L’intervento, nel suo complesso, si estende per circa 10 km ad
interessare I’intero itinerario coftituito daile due strade, a partire dall’innesto sulla ex S.S. 35 “dei Giovi”
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nell’abitato di Borgo Fornari (Comune di Ronco Scrivia, GE) per finire all’innesto sulla S.P. 160 “della Val ; 'E
di Lemme™ presso 1abitato di Voltaggio (AL). C\

L’intervento inerente alla WBS NV 13 pud essere distinto in due differenti tratti d’opera:

e il primo tratto & compreso tra la rotatoria di Borgo Fornari e la rotatoria nella quale si innesta il
collegamento con il cantiere COP2 “Castagnola” (WBS NV22). La categoria viene ricondotta alla F1 con
corsie regolamentari larghe 3.50 m e banchine di larghezza ridotta (0.25m). A sostituzione
dell’intersezione di Borgo Fornari ¢ prevista la realizzazione di una mini-rotatoria, soluzione adottata
anche per l'intersezione tra la NV13 e la NV22; infine & prevista la sostituzione di un’opera di
- attraversamento sul T. Traversa;

o il secondo tratto compreso tra la suddetta rotatoria di intersezione con NV22 ¢ la rotatoria terminale
all’innesto sulla S.P. 160 “della Val di Lemme” presso l’abitato di Voltaggio. La categoria viene
ricondotta alla F1. La pendenza trasversale della nuova carreggiata e la livelletta longitudinale sono state
completamente riprogettate seppur con [’accorgimento di mantenersi il pilt possibile inerenti all’esistente.
Llintersezione tra la S.P. 160 “della Val di Lemme” e la S.P. 163 al termine dell’intervento (presso
I’abitato di Voltaggio) viene realizzata mediante una rotatoria.

/

Per la compatibilita e I’inserimento ambientale sono previste: y (L')

- Barriere antirumore (BA370) solo per la fase di costruzione per cui sono previste barriere mobili perﬁ A
una lunghezza di circa 400 m (per i tratti ritenuti pil critici) e di altezza 3m.

- Mitigazioni e ripristini (IA370) consistenti nella creazione di filari arborei e siepi arbustive -
prevalentemente monospecifici che consentano la formazione di una cortina vegetale in grado di "
creare effetti di inserimento paesaggistico, e nell’inerbimento in corrispondenza delle scarpate dei. .
canali oggetto di spostamenti e dei nuovi rilevati. b

Modifiche apportate al progetto definitivo

Approfondimenti progettuali dell ‘esecutivo

Sono collegate principalmente ai seguenti aspetti tecnici:
- aggiornamento del rilievo topografico.

- (solo per il secondo tratto) ottimizzazione del tracciato stradale con regolarizzazione delle
clotoidi e razionalizzazione degli allargamenti in curva per I’iscrizione dei veicoli.

- approfondimento delle tematiche inerenti le fasi di costruzione deile singole opere e la gestione
del traffico (a senso unico alternato) durante la cantierizzazione dell’intervento.

Rispondenza a Qrescrizibni CIPE

Si ottempera alla prescrizione 1.¢) S.P. n°7 (NV13) dell’annesso A della Del. CIPE 80/2006, articolata nei
seguenti punti: '

- in merito alla richiesta di valutare la possibilita di adottare i pilt idonei provvedimenti di
sicurezza mantenendo sezioni e tracciato previsti in progetto definitivo in localita Osterta del
Parroco, non essendo richieste variazioni plano-altimetriche del tracciato sono stati previsti
interventi sulla segnaletica verticale e orizzontale nonché l'installazione delle necessarie barriere
di sicurezza;

- in merito alla revisione dell’impianto di illuminazione pubblica che preveda idonei punti di
illuminazione in prossimitd delle abitazioni e degli incroci, si ottempera indicando che
I’impianto di illuminazione & stato adeguato in corrispondenza degli incroci, delle abitazioni, e
della rotatoria che determina il termine dell’intervento in provincia di Alessandria. 11 nuovo
impianto (categoria ME3a) & costituito da corpi illuminanti di tipo stradale instaliati su pali alti

12 m equipaggiati con lampade al Sodio Alta press/fb e di potenza 150 W;
- in merito alla richiesta di prevedere il rivestimentojdei muri con pietra a vista per ottenere it

migliore inserimento paesaggistico e ambiental tte le opere di sostegno (controripa,
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sottoscarpa ¢ sostegno) sono state rivestite con pietrame a spacco disposto ad "opus incertum"
cosi da ottenere il richiesto inserimento ambientale e paesaggistico.

Si ottempera inoltre alla prescrizione 1.f) S.P.n°163 della Castagnola (NV13) dell’annesso A, che
raccomanda di approfondire il progetto deli’innesto della viabilita di cantiere con la S.P. 163 in modo da
minimizzare ’impatto con le adiacenti proprietd private: la mini-rotatoria al km 2+880 circa & stata
riprogettata per limitare l'impatto sulle proprietd afferenti a nord della viabilita. In particolare il raggio
esterno € stato ridotto a 11.00 m, il centro & stato traslato di 1.20 m in direzione sud est e la corona centrale &
stata resa sormontabile cosi da garantire [a manovra in tutte le direzioni e per tutti i rami.

Varianti localizzative e tipologiche da richieste Enti locali

Nessuna.

Descrizione delle opere

E’ prevista la realizzazione di un nuovo ponte presso il bivio per Costa Lazzari, da realizzarsi ad angolo retto
con la strada provinciale con sistema misto acciaio-calcestruzzo a quattro travi metalliche ciascuna con 26,00
m di interasse appoggi. L’impalcato & largo complessivamente 10,50 m ed & costituito da una piattaforma
stradale di 7,50 m e due elementi marginali larghi 1,50 m ciascuno, ospitanti il parapetto, la barriera
guardavia ed un marciapiede con una larghezza utile rimanente. Le spalle in c.a. gettato in opera sono di
altezza modesta (max 3,5 m) e sono fondate su micropali. Per la realizzazione delle sottostrutture non
risultano necessarie opere di sostegno provvisorie dei fronti di scavo. Il progetto prevede la demolizione del
ponte e della vicina passerella esistenti nonché la sistemazione spondale dell’alveo nella zona prossima at

ponte stesso.
Per I’interferenza con i due rii tra il nuovo ponte e la viabilita di Costa Lazzeri si prevede il ripristino dei loro

sedime naturale mediante la sistemazione dell’alveo in gabbioni e nei tratti in cui i rivi sottopassano la nuova
viabilita si prevede la realizzazione di due tombini.

E’ inoltre previsto 1’allargamento (circa 3 m) di un ponte esistente in mattone pieno da realizzarsi in sinistra
al km 2+790,00 circa con un impalcato a 2 travi prefabbricate.

Sono inoltre previste alcune opere minori, quali I’adeguamento di attraversamenti idraulici o la realizzazione
di nuovi, la realizzazione di muri di sostegno e/o sottoscarpa e di muri di controripa realizzati ad opus
incertum, realizzazione, nel tratto compreso tra la rotatoria di innesto con la NV22 (pk. 2+880 circa) ¢
I’abitato di “Castagnola”,.di interventi di drenaggio superficiale e profondo da realizzarsi con trincee
drenanti.

Modifiche apportate per approfondimenti tecnici

Nel primo tratto (da inizio intervento a 2+880,00 circa) ¢ stato ritracciato I’asse stradale, senza modificare
le pendenze trasversali, la livelletta o i cigli del definitivo. Si & inoltre riorganizzata la distribuzione e la
lunghezza delle barriere di sicurezza ricorrendo unicamente a barriere classe H2 (bordo ponte e bordo
rilevato) al fine di non dover gestire complesse transizioni tra classi differenti.

Dal punto di vista strutturale, uno dei rivestimenti & stato sostituito con un muro di controripa.

Nel secondo tratto (da 2+880,00 circa a termine intervento) & stato ritracciato 1’asse stradale rispettando il
pill possibile I’'andamenta dei cigli del progetto definitivo e regolarizzando gli allargamenti in curva per
Piscrizione dei veicoli. I maggiori scostamenti planimetrici tra progetto esecutivo e definitivo sono
concentrati nei punti riportati nella tabella di cui al seguito.
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PROGRESSIVA MOTIVAZIONE SCOSTAMENTO ON;

Il tracciamento del PD non risulta correlato ali'andamento dei cigli stessi, sia nei tratti a farghezza costante,
sia nei tratti ove erano previsti allargamenti. 1 dimensiocnamento e 1a collocazione di quest'ullimi non
risultano conformi o riferibili a criteri né geometrici né narmativi. -

Da qui la necessita di calcolare una nuova geometria che & stata definita conservando il raggio originale, {da
21.50 a 22.00m), introducendo i raccordi clotoidici in entrata e uscita e l'allargamento per liscrizione dei
veicoli calcolato al 50%.

Lo spostamento a destra della carreggiata deriva dalla scelta di ottimizzare la posizione dell'infrastrutiura nel
tratto immediatamente successiva tra le progr.3+600 e 3+700 che, prevedendo di mantenere il ciglio sinistro
allineato a quello esistente, permette di ridurre e opere sul lato sinistro (ove & presente uno sperane che
evidenzia problematiche di tipo geotecnico) introducendo un nugvo mMuro di sostegno sul lato a valle

il PD prevede un disassamento rispetto al tracciamento attuale ed un allargamento della carreggiata verso
valle con la dismissione di parte della piattaforma esistente. Si & riefaborato il progetto conservando
limpronta attuale ed allargando solo quanto necessario, senza peraltro diminuire le prestazioni
dell'infrastrutiura

Nel tracciamento del PD & previsto flesso fra un elemento circalare a raggio 17.84m ed il successivo a
raggio 21.50m.ll fracciato del PE & stato ottimizzato onde consentire una percorrenza del tratto ad una
velocita di 30km/h con lintroduzione di due elementi circolari a raggic 27.00m raccordati con opportune
clotoidi, Sano stati inoltre introdotti gli allargamenti per liscrizione dei veicoli calcolati al 50%. Le maodifiche, a
fronte di un certo miglioramento funzionale, non compertano aumenti significativi né delle opere in progetto,
ne delle aree occupate A

3+260

3+580

74480

8+140

Dal punto di vista strutturale, lungo tutto il tracciato sono stati introdotti (ove migliorativo) elementi
marginali a monte costituiti da “cunettoni rialzati” che, unitamente ad una ottimizzazione del tracciato,

hanno consentito di eliminare alcune opere d’arte originariamente previste nel progetto definitivo. Per L
limitare ’altezza dei fronti di scavo e interferenze con preesistenze non risolte nel definitivo, sono state

inoltre introdotte nuove opere di sostegno.

L’allargamento a valle in corrispondenza delle sezioni 181/182 (opera T23) risolto nel PD con la
realizzazione di un ponte & stato sostituito con una tombinatura, evitando di costruire delle spalle di altezza
considerevole e di ricorrere ad opere di sostegno provvisionali dei fronti di scavo nella fase di cantiere. é

CANTIERE OPERATIVO C.0.V.1 - “GALLERIA BORZOLI - ERZELLY LATO BORZOLI*

All’imbocco della galleria Borzoli-Erzelli, lato Borzoli, si prevede la sistemazione di un’area da adibire a '”'
Cantiere Operativo, denominato COV1, pari a circa 2.250 m’ (2420 mq di previsione nel PD).L’area si trova V

in comune di Genova, in zona periferica. Il cantiere si sviluppa su un sito pianeggiante in prossimita
dell’imbocco della galleria suddetta. Rﬁ

Per la parte logistica del cantiere € come deposito materiali saranno utilizzate le aree esistenti poste tra la
nuova viabilita realizzata e il muro di recinzione dell’adiacente campo sportivo. Per le attivita operative sara
attrezzata la fascia di terreno adiacente all’imbocco in galleria.

La superficie complessiva & sufficientemente ampia per consentire di collocare all’interno dell’area tutte le (\/\
attrezzature ed i macchinari necessari per I’avanzamento delle varie fasi di lavorazione, e a servizio degli V.
impianti tecnologici, nonché locali ad uso ufficio e locali spogliatoi-servizi igienici e un’area per lo >
stoccaggio provvisorio del materiale di scavo.

Le modifiche intervenute nella sistemazione dell’area hanno determinato una diversa distribuzione delle
attivita di cantiere in aree separate. La nuova configurazione del cantiere ha consentitc un risparmio
nell’occupazione delle aree da 2450mq a 2250mq ¢ la riduzione della interferenza deil’accesso su via
Borzoli.

Il progetto del cantiere ha previsto una sistemazione della viabilita che tenga conto delle preesistenze ed eviti
interferenze con la fruibilitz locale. In particolare si & ritenuto opportuno, in prossimita dell’accesso al
cantiere dal lato dell’imbocco in galleria, di realizzare una Qorsia centrale che consenta sia ’accesso in
sicurezza dei mezzi nel cantiere sia ’accesso, dal lato oppostg,| gll’area di parcheggio del campo sportivo.
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L’incrocio con la nuova viabilita e I’accesso alla vicina scuola non subiscono modifiche rispetto alla
situazione attuale. L’accesso al cantiere sara protetto da barriere in plastica.

Lo scavo della galleria si sviluppera prevalentemente in basalto e il materiale di risulta sara trasportato ai siti
di conferimento previsti.

Il campo base di riferimento & il CBL1 .

Le localizzazioni sone conformi al Progetto Definitivo. Le parziali modifiche sono dovute
al’approfondimento progettuale che ha comportato una semplificazione dell'organizzazione generale di
cantierizzazione, ed al mutare di alcune condizioni al contorno. NelP’impossibilitd di acquisire una particella
inizialmente prevista, ¢ stata approvata da Comune di Genova, I’occupazione dt un’area residuale aggiuntiva
(Del. G.C. n.77 del 02.04.2012, come modificata da Del. G.C. n.185 del 14.06.2012). La nuova
configurazione risulta migliorativa in quanto consente una gestione del traffico provvisorio enormemente
semplificata.

Le modifiche intervenute, rispetto al PD che prevedeva un’unica area operativa ¢ insieme logistica, si sono
rese necessarie in quanto & stata realizzata una nuova viabilita che si innesta in via Borzoli dove nel PD c’era
un parcheggio ed era prevista I’area di cantiere.

Compatibilita ambientale

Le attivita di progetto previste, coinvolgono elementi vegetali di limitata estensione e di scarso interesse in
quanto i cantieri occuperanno aree gia asfaltate di viabilita o di servizio dunque a conferma delle indicazioni
del PD, non sono necessarie opere di mitigazione, fatto salvo il contenimento dell'inquinamento acustico, o
di riambientalizzazione; conseguentemente anche la relativa attivita di monitoraggio non risulta necessaria.

Lo studio acustico del progetto esecutivo ha comportato una ottimizzazione degli interventi di mitigazione
del rumore rispetto al progetto definitivo; lo studio del progetto esecutivo prevede infatti una barriera mobile
di altezza pari a 4,0 m e lunghezza pari a 20,0 m.

CANTIERE OPERATIVO C.0.V.2 - “GALLERIA BORZOLI ERZELL) LATO ERZELLI

In prossimita dell’imbocco della galleria Borzoli- Erzelli, lato Erzelly, si prevede la sistemazione di del Cantiere
- Operativo COV2 collocando le relative installazioni lungo i margini della trincea di approccio per un’area pari a
circa 1.980 m® (1450 mq di previsione nel PD).

[ cantiere ¢ localizzato in comune di Genova su un’area pianeggiante la cui destinazione finale & viabilita, It sito
si presenta perfanto in forma allungata ma pressoché in piano ed & localizzato tra imbocco delia galleria
suddetta ¢ la rotatoria prevista da! progetto e da realizzare a circa 160 m dall’imbocco.

Questa configurazione consente [’eliminazione dell’occupazione dell’area prospiciente via Erzelli prevista nel
PD, riducendo Iinterferenza con I’accesso allo stabilimento Airliquid.

1l cantiere come descritto occupa dunque un’area destinata alla viabilita in progetto situata in un area urbanizzata
nei pressi di una viabilita esistente.

Il COV2 & il cantiere operativo per la costruzione della galleria Borzoli-Erzelli, lato Erzelli e della rotatoria di
allaccio allo svincolo “Aereoporto™ della A10 Genova-Ventimiglia. Sard utilizzato per le funzioni logistiche del
cantiere e come deposito materiali.

AlPinterno dell’area di cantiere saranno collocate tutte le attrezzature ed i macchinari necessari per
I’avanzamento delle varie fasi lavorazione, € a servizio degli impianti tecnologici, nonché locali ad uso ufficio e
locali spogliatoi-servizi igienici e un’area per lo stoccaggio provvisorio del materiale di scavo.

I materiali di risulta proverranno dallo scavo della trincea nei calcari e saranno trasportati ai siti di conferimento
previsti. L accesso al cantiere & stato studiato in modo da non limitare la fruibilita dell’accesso alla limitrofa
attivita industriale. Come nel progetto definitivo I’accesso e I'uscita dal cantiere avvengono aftraverso cancelli
separati.

Il campo base di riferimento ¢ il CBL1
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Compatibilita ambientale

Tali localizzazioni sono conformi al PD, le parziali modifiche sono dovute all’approfondimento progettuale che
ha determinato la grande semplificazione dell’organizzazione generale di cantierizzazione, quanto previsto
dunque & in accordo e continuita con le analisi di compatibilita ambientale pregresse, non alterando i pareri gia
acquisiti nelle precedenti fasi autorizzative.

Le attivitd di progetto previste coinvolgono elementi vegetali di limitata estensione e di scarso interesse in
quanto i cantieri occuperanno aree residuali e destinate alla viabilita di progetto pertanto, come previsto anche
nel PD, non sono necessarie opere di mitigazione o di ripristino; conseguentemente anche la relativa attivitd di
monitoraggio non risulta necessaria.

Lo studio acustico del progetto esecutivo ha portato la conferma di quanto previsto nel PD, non prevede, infatti,
barriere acustiche in quanto dalle elaborazioni e dalle analisi effettuate risultano raggiunti gli obiettivi di
mitigazione espressi dalla Normativa Nazionale,Regionale e Locale.

CANTIERE OPERATIVO C.0.V.3 - “ CHIARAVAGNA - BORZOLI

All’imbocco della galleria Chiaravagna-Borzoli, lato Borzoli si prevede la sistemazione di un’area da adibire a
Cantiere Operativo, denominato COV 3, pari a circa 1350 mq (1900mgq di previsione del PD).

If cantiere € localizzato in un’area periferica nel Comune di Genova e si sviluppa su un sito pianeggiante in parte
in prossimita dell’imbocco della galleria suddetta e parte in corrispondenza della rotatoria in progetto posta a
circa 160 m dall’imbocco.

dell’accesso su via Borzoli. . J\~

[ materiali di risulta provengono dallo scavo dell’imbocco della galleria lato Borzoli e saranno trasferiti ai siti di

i
La nuova configurazione consente una riduzione dell’area di occupazione e la riduzione dell’interferenza \“
conferimento previsti. \)

All’interno dell’area di cantiere saranno collocate tutte le attrezzature ed i macchinari necessari per
[*avanzamento delle varie fasi lavorazione, e a servizio degli impianti tecnologici, nonché locali ad uso ufficio e
locali spogliatoi-servizi igienici e un’area per lo stoccaggio provvisorio del materiale di scavo.

Il campo base di riferimento & il CBL1

CAMPO BASE C.B.L. 1 -“BORZOLI- METRO GENOVA“ I
Il campo base C.B.L.1 risulta ubicato nell’area del ex cantiere base della nuova metropolitana di Genova, in
corrispondenza del nucleo abitato della localita Borzoli del Comune di Genova ed occupera una superficie di

6.000 mq. Il campo é raggiungibile con la Strada Statale n. 1 fino a via Borzoli. La stessa 8.5, n. | collega N
il campo con il vicino svincolo autostradale A10 “Genova Aeroporto”. Sull'area insistono i basamenti in

cls realizzati su diversi livelli di quota, per le precedenti attivitid di cantiere, mentre la restante parte risultg™
incolta. '

L’ubicazione del cantiere & variata rispetto al progetto definitivo, occupando una sola parte dell’originari
cantiere previsto, il quale a sua volta aveva recepito la prescrizione punto 2.1 del C.LP.E. nel rispetto delle
esigenze operative e d’intesa con il Comune di Genova, in quanto 1’insediamento & risultato notevolmente
ridotto in confronto a quello precedentemente previsto.

Il progetto esecutivo ha reso possibile, in virtt di una razionalizzazione nell'organizzazione della
cantierizzazione, la riduzione dell'occupazione dell'area dai 13.000 mgq inizialmente previsti ai 6.000
attuali, procurando una generalizzata riduzione degli impatti. Nonostante questa circostanza & stato w

{

comunque garantito il progetto di ripristino post operam esteso all'infera area originariamente coinvolta.
prog p p P E

Considerato [’andamento variabile del terreno, il campo si collocherd su differenti livelli, precisamente con
terrazzamenti rispettivamente alle quote +80.00, + 82.00 ¢ +38 s.l.m con accessc da una rampa tra la
quota strada 75.00 ed il primo terrazzamento 80.00 s.l.m .
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Nel sito trovano ubicazione le strutture funzionali all’alloggiamento del personale per 56 abitanti. Oltre agli
alloggiamenti sono previste le seguenti strutture: sala ritrovo, spogliatoi, sala visite, centrale termica,
magazzino per accessori pulizia .

il capo. base ¢ a servizio dei cantieri di viabilita COV1, COV2,CV03.

Compatibilitg ambientale

- Trattamento delle acque: le acque nere saranno convogliate, tramite apposita rete fognaria, al collettore
comunale esistente lungo la strada.

- Allaccio fognario: & prevista la realizzazione di 180 ml di un tratto fognario che si allaccera alla rete
comunale in corrispondenza della intersezione tra la strada principale e I’ingresso del cantiere.

- Allaccio idrico: & prevista la realizzazione di circa 200 ml di tubazione in PEAD per I’allaccio alla rete
esistente (acquedotto De Ferrari Galliera) in corrispondenza della intersezione tra la strada principale e
I’ingresso del cantiere.

* Impianto trattamento acque di prima pioggia dei piazzali,
" Raccolta differenziata e smaltimento rifiuti attraverso I'Ente comunale autorizzato.

La soluzione adottata nell’ambito della fase esecutiva del presente intervento conferma quanto gia definito
dal precedente PD. Gli approfondimenti del PE rispetto al PD sono dati da un maggiore dettaglio progettuale,
dalla migliore definizione delle funzioni ed attivita svolte all’interno delle diverse aree di cantiere,
all'adattamento ad alcune condizioni al contorno. In particolare ¢ stato giudicato opportuno il riutilizzo dei
livelli attualmente esistenti presso l'area prescelta, collocando il campo sulle basi in cls gia realizzate per il
precedente cantiere Metro Genova. I lavori di allestimento del cantiere si sono ridotti 2 minimi movimenti
terra ed ampliamenti dei piazzali esistenti; il riadattamento dei basamenti € stato possibile grazie alla
riduzione e revisione degli allineamenti delle unita abitative.

A valle delf'approfondimento progettuale dell'esecutivo, & stato possibile migliorare le caratteristiche
ambientali del campo base: si riscontra un aumento del livello di compatibilita ambientale per la riduzione
dellarea impegnata, la riduzione della popolazione insediata e soprattutto per la mincre superficie
impermeabilizzata. Per quanto riguarda il rumore, lo studio acustico non ha evidenziato la necessiti di
interventi di mitigazione. ‘

CAMPO BASE C.B.L. 4 - “BOLZANETQ*

La zona interessata dal cantiere occupa una superficie di 15.422mqed ¢ ubicata sulia sponda sinistra del
torrente Burla, affluente di destra de! T. Polcevera.

L’area, in prossimita del Cimitero della Biacca & interamente di proprietd del Comune di Genova ed ¢
attualmente utilizzata come deposito di materiale proveniente da cantieri stradali(COL2, COL3 e CSL2).
Essa ¢ gia stata consegnata dal Comune a COCIV in data 26 settembre 2012.

L’area in questione, in fase di progetto definitivo (approvato dal CIPE e dal comune di Genova), era
destinata a Campo Base, utilizzata per servizi logistici collegati con la produzione, quali principalmente
alloggiamenti del personale, somministrazione dei pasti, nonché servizi connessi come infermeria e spazi
ricreativi,

A fronte di differenti esigenze del cantiere, non si & pill ritenuta necessaria la realizzazione delle mense e dei
dormitori, ma I’area verra utilizzata esclusivamente per deposito di semilavorati.

Nel progetto definitivo venivano utilizzate 2 aree distinte, presenti a sud e a nord del T. Burla. Non verra pi
utilizzata I’area a sud, attualmente utilizzata come parcheggio del cimitero, mentre verrd utilizzata la sola
zona a Nord.

Le aree di deposito vengono realizzate mediante [’abbancamento dei materiali provenienti dagli scavi
effettuati nei cantieri COL2, COL3 e CSL2 sottoposti ad attivitd di recupero. Tali materiali, oltre a
possedere adeguate caratteristiche geotecniche, risultano idonei in termini di qualitd ambientale, in quanto
conformi alle CSC di Colonna B di cui atla Tabella 1 della Parte Quarta Titolo V del D, Lgs. 152/06 s.m.i.
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- 4
L’intervento prevede la sistemazione della zona con la creazione di 2 aree pianeggianti di NN
superficierispettivamente pari a 1.000 e 3.000 m2.Per la realizzazione delle 2 aree pianeggianti adibite a N
deposito di materiale verra abbancato unvolume pari a circa 70.000 m3 di materiale, aventi le caratteristiche

riportate nella relazione geotecnica. La sistemazione dell’area viene realizzata mediante due terrazzamenti a
quota +73.50 e circa +81.0m s.l.m e con versanti sistemati con pendenza dell’ordine di 20°.

L’area interessata dall’imposta del cantiere presenta una zona pianeggiante di valle ed una zona di monte
mediamente acclive. La porzione principale dell’abbancamento previsto per la sistemazione del versante sara
impostato nel settore di passaggio terrazzo alluvionale-versante.

Dal punto di vista idrogeologico si segnala nel settore di raccordo sopra citato la presenza di vegetazione
idrofila (canne, roveti, ecc.) indicativa di circolazioni d’acqua anche diffuse confinate all’interno della
copertura dal substrato praticamente impermeabile.

Si prevede il mantenimento del sistema di smaltimento delle acque meteoriche, gia previsto nel progetto
definitivo. In particolare si prevede la realizzazione di sistemi di drenaggio superficiale che intercettino il
ruscellamento superficiale sia al di fuori che sulla superficie dei rilevati, evitando cosi velocita e forze di
trazione dell’acqua superiori a quella dei materiali abbancati per evitare fenomeni erosivi. Le acque cosi
raccolte saranno convogliate in un collettore posizionato lungo la strada di accesso e scaricate nel T, Burla,
Si prevede inoltre la realizzazione del drenaggio interno del materiale abbancato.

La viabilita di accesso & la medesima utilizzata allo stato attuale, mentre all’interno della sistemazione sara
realizzata una viabilita interna destinata anche a mezzi pesanti, con carreggiata di larghezza circa 6 m e
pendenze longitudinali non superiori al 10%. Per il tratto di strada pianeggiante, in prossimitd del ponte sul
T. Burla la viabilita sara adeguata per consentire il transito dei mezzi pesanti.

"‘%%%3

Al termine del Canticre del Terzo Valico verra sistemata a verde, con rinaturalizzazione della zona.

Rispondenza a prescrizioni CIPE

Fanno riferimento a tale cantiere una prescrizione ed una raccomandazione specifiche: k:)
1

-Allegato 1 Parte 1~ - Prescrizioni, capitolo 6-Integrazioni progettuali, puntoul6, riguardante la fattibilita
dell’intervento di realizzazione delle opere di preparazione del CBL4 e dello scatolare in corrispondenza del
Rio Trasta.

Sono state effettuate le verifiche idrauliche e le caratterizzazioni geologiche-geomorfologichd-—¢d
idrogeologiche. Rispetto alla fase di PD, sono previsti due nuovi sondaggi per il Progetto Esecutivo, per un
affinamento della caratterizzazione geologica e geomorfologica dell’area, non ancora eseguiti. Nella
redazione del progetto esecutivo, si & mantenuto quanto previsto del P.D., si & solo modificato leggermente
I'allaggio iniziale e finale per renderli congruente con i rilievi celerimetrici fatti e quindi, garantire un miglior
inserimento dell'opera nel letto esistente del Rio Trasta. Inoltre, nel P.E. si & prevista la realizzazione di una
paratia di micropali per limitare gli sbancamenti lato Genova. (cfr. anche tabella di ottemperanza).

T
M

-Allegato 1 Parte 2* Raccomandazioni-lettera g ,con cui si richiede se possibile di sostituire I'utilizzo di
quest’area

A tale proposito . il Comune di Genova ha provveduto alla consegna a COCIV non avendo individuato arce _bs

alternative; COCIV ha inoltrato al Comune di Genova una proposta per un diverso utilizzo del sito, proposta
che non prevede un campo base bensi un cantiere di servizio con uffici. Si € ancora in attesa dellao/\/
concertazione con il Comune.

CAMPO BASE C.B.L. 3 - “TRASTA*

il campo base verra realizzato in una area periferica in
Polonio, in sponda dx del torrente Polcevera subito a m
Trasta. Questo cantiere potra servire i cantieri operativi C¢
anche gli altri cantieri sulle viabilita Liguria.

omune di Genova, posta in adiacenza a via
te della confluenza in quest’ultimo del Rio
“Fegino” e COL3 “Polcevera” e inizialiente
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Attualmente I’area che sara sede del Campo Base & destinata al parco ferroviario Teglia ed & una
superficie che fa parte del patrimenio delle Ferrovie dello Stato.

Allinterno dell’area sono presenti alcuni fabbricati di tipo industriale in cui venivano svolte attivitd
manutentive al materiale rotabile ed alcuni fabbricati che sono destinati a civile abitazione.
Quest’ultimi, parzialmente occupati, hanno accesso garantito direttamente da via Polonio e non
saranno interessati dalle attivitd del Campo Base (sia in fase di realizzazione del Campo che in fase
di esercizio). Il Campo Base occuperad parzialmente I’ex area ferroviaria ma solamente [a parte
ubicata nell’area a ridosso del Rio Trasta: si tratta dell’area attualmente occupata dai binari e le
soitostanti traversine parte in legno e parte in c.a. che poggiano uniformemente su adeguato piano di
posa. L’accesso al Campo Base ¢ previsto dall’accesso gia esistente su via Trasta, originariamente
previsto per accesso dei mezzi ferroviari.

L’area scelta si presenta pianeggiante, aila quota 33.50 m s.l.m. per cui non sono necessari particolari
lavori di movimento terra per renderla idonea.

La futura area di cantiere ha un’estensione di circa 21000 mq diversamente da quanto previsto dal progetto
definitivo che includeva "occupazione di 14.500 m?, divisa in due porzioni (rispettivamente di circa 8500 ¢
6000 m?), separate da un tronco ferroviario del parco ferroviario Teglia. 1l progetto esecutivo prevede
I’occupazione di un’unica area in luogo dello sviluppo su due zone inglobando I'area dei binari che prima
separava i baraccamenti ma accorciando lo sviluppo longitudinale. In variante al progetto definitivo non si
prevede pertanto la rimozione del fratto di rete ferroviaria (binari e traversine sia in legno che in cls)
interessato dal cantiere,

Il progetto prevede che una volta realizzata la linea ferroviaria AV / AC Milano — Genova “Terzo valico
dei Giovi” il campo base sia rimosso e I’area ripristinata nelle condizioni ante- operam. In quest’ottica, si
prevede di realizzare un rialzamento della zona destinata al cantiere logistico di circa 1,30-1,50 m con
misto stabilizzato, previa opportuna stesura di tessuto non tessuto a salvaguardia della superficie attuale, su
cui verranno impostate le fondazioni delle baracche ed i piazzali e viabilita di servizio. Il materiale proverra
dagli esuberi degli scavi previsti in altre aree di cantiere secondo quanto illustrato negli elaborati generali,

Il Campo Base, ad uso logistica di cantiere, & destinato principalmente a servizi logistici connessi con la
realizzazione dell’opera ferroviaria e delle opere stradali ad essa propedeutici. Sono presenti anche n. 2
edifici, destinati ad uffici. Oltre agli alloggiamenti sono previste le seguenti strutture: mensa, infermeria,
club, cabina elettrica, magazzino per la manutenzione del campo, servizi igienici, spogliatoi.l tavori
afferenti al CBL3, a regime prevedono un carico massimo di circa 396 addetti,

I' percorsi automobilistici e pedonali saranno opportunamente pavimentati, mentre le aree rimanenti
saranno inerbite. Relativamente al traffico esso sara costituito prevalentemente da mezzi leggeri
(autovetture e furgoni).

Compatibilita ambientale ,
- Allaccio fognario: & prevista la realizzazione di un tratto fognario lungo la viabilita di accesso al campo per
allaccio rete fognaria esistente sulla strada principale (via Polonio}. :

- Allaccio idrico: & prevista la realizzazione di tubazione in PEAD lungo la strada di accesso al campo per
Iallaccio all’acquedotto esistente lungo via Polonio in Dx del torrente Polcevera.

Il progetto prevede interventi di mitigazione consistenti in opere di inserimento ambientale ¢ paesaggistico
ed interventi di ripristino e recupero finale.

L’intervento per la fase operativa del cantiere consiste nella sistemazione a verde dell’intera area secondo
quanto specificato nelle indicazioni per le mitigazioni a verde in fase di allestimento dei cantieri stabilite in
fase di progettazione preliminare.

Il progetto in oggetto & stato sottoposto a verifica di impatto ambientale; tale valutazione & stata rie[aborat_a
e modificata in sede di progettazione esecutiva per tener conto delle modifiche apportate al cantiere.



CANTIERE OPERATIVO C.0.L.2 - “FEGINO*

Il cantiere operativo viene situato nella zona di Fegino, zona semiperiferica in comune di Genova, in \)
prossimita dell’imbocco della galleria Campasso. A questo cantiere fara capo il fronte di scavo lato Genova
della galleria Campasso.. -

1l cantiere industriale & situato in dx idraulica del torrente Polcevera; verra ubicato in una zona adiacente
al tessuto urbano della cittd di Genova e per questo il progetto prevede una serie di accorgimenti
finalizzati a minimizzare I’impatto con I’ambiente circostante.

Tale cantiere occupa le aree gia previste nel PD confermandone le scelte operative € la logistica. Rispetto
al lay-out del PD, il progetto esecutivo prevede una viabilitd di accesso diversa: i piazzali vengono
raggiunti tramite nuova strada di sottopasso alla linea storica FS da realizzare a partire da una diramazione
di via Castel Morronee via Evandro Ferri, da cui si accede all’area di cantiere dal lato della finestra
Campasso. L’accesso & direttamente raggiungibile con la Strada Statale n. 36 che collega il campo allo
svincolo autostradale A7 Genova — Bolzaneto” con un tragitto di circa 4 km. Nel PD I’accesso alle stesse
aree operative era invece previsto tramite nuova viabilita parte in rilevato e parte con ponte di
attraversamento della linea FS storica.

Tale variante rispetto a quanto previsto nel PD, consente di eliminare gli impatti verso il ricettore sensibile
identificato dalla scuola esistente Villa Sanguinetti.

Il cantiere risulta suddiviso globalmente in due zone:

— un piazzale che costeggia la ferrovia storica fino alla finestra della Galleria Campasso con quote che
variano fra 54,85 msm in corrispondenza della suddetta finestra fino a 52,60 msm. Tutto questo piazzale
che si svolge per gran parte parallellamente alla ferrovia storica, & destinato ad area logistica con uffici,
magazzino, officina e area operativa per manutenzione, stoccaggi, cabina Mt/BT, gruppi elettrogeni,
ventilatori galleria, zona stoccaggio e caratterizzazione smarino, depuratore galleria;

— due piazzali comunicanti posti a quota 77,00 msm e 70,00 msm destinati all’impianto di betonaggio con

annessa area stoccaggio inerti al livello superiore, spogliatoi, servizi igienici, uffici, impianto di

trattamento acque di betonaggio, lavaggio betoniere, laboratorio provini materiali. &9
Sul piazzale a quota 54,00 m.s.m. & individuata un’area di stoccaggio provvisorio smarino che & richiesta
per accumulare i volumi discavo dei giorni festivi (valutati approssimativamente in circa 3.000-4.000 mc)
in cui presumibilmente saranno difficili i trasporti per it blocco del traffico pesante. L’area suddetta ¢
adisposizione anche per eventuali operazioni di “caratterizzazione” dei materiali di scavo che s
rendessero necessarie nel corso dei lavori.

Progetto esecutive lined ferroviaria AV/AC Mituno — Genova, Terzo Valico dei Giovi Lotio . Fuse |- Stralcio | 9\

Gli scavi per la realizzazione delle opere si intestano nella coltre superficiale alluvionale e neila form

delle Argilliti a Palombini. I materiali di risulta saranno trasportati ai siti di conferimento previsti. \/
Faranno riferimento a questo area i cantieri di Adeguamento ViabilitA NVVA e i lavori di linea per le trincee

TRI11 .Il Campo base di riferimento & il CBL3.

Si prevédono i seguenti interventi per la realizzazione dell’assetto di cantiere:

Occupazione di nuove aree: Zona libera in parte agricola in parte a incolti

Modifiche sostanziali alla morfologia dei luoghi: Scavi e muri di una certa entita con successi
riempimento mediante inerti (/\/

Sistemazioni idrauliche: La collocazione del campo & interferente con tre Rii. Sono state quindi previsté
tombinature e opere di regimentazione (relazione idraulica ).

Scarichi: I reflui civili nella rete fognaria esistente, previo trattamento; le acque meteoriche di ruscellamento
in acque superficiali previe trattamento.

Compatibilita ambientale

Allaccio fognario: per lo scarico delle acque yeflue civili ed industriali si prevede la realizzazione di un

tratto fognario lungo la viabilita di accesso alicantiere, per I’allaccio alla rete fognaria esistente lungo la
via Castel Marrone.Prima dell’inizio degli scayi € prevista la risoluzione dell’interferenza con gl1 scarichi

fognari delle abitazioni prospicienti I’area.
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- Allaccio idrico: si prevede la realizzazione di tubazione in PEAD per [allaccio con la rete
dell’acquedotto De Ferrari Galliera sulla via Castel Marrone.

II progetto esecutivo della canticrizzazione, prevede lo sviluppo su due sole zone, in luogo delle tre
previste dal PD; la zona di stoccaggio materiali inerti, originariamente prevista dal progetto definitivo in
prossimita dell’edificio scolastico, sard spostata in prossimita dell’ingresso della galleria. Inoltre la strada
di connessione delle due zone di cantiere sara realizzata lungo un tracciato diverso rispetto a quello
previsto dal progetto definitivo con ingresso a nord/est del cantiere.

L’area nelle vicinanze della scuola non sara pitt utilizzata per scopi di cantiere e manterra lo stato attuale;
di conseguenza non sara necessaria la ricollocazione temporanea in altro edificio esistente e/o 1°adozione
di soluzioni idonee a limitare I’impatto. -

L’opera riguarda il collegamento al cantiere COL2; I’infrastruttura deve consentire il superamento della
Linea ferroviaria esistente.

Rispondenza alle prescrizioni CIPE:

Per P’area di cantiere non vi sono prescrizioni né raccomandazioni specifiche. Una prescrizione riguarda perd
la NVVA (ex NV04 )— Nuova viabilitd imbocco Fegino COL2 /NV04

Alla NV04 ¢ associata specifica raccomandazione del CIPE sul PD, cap. 9 — Raccomandazioni-RAC,
riguardante il trasferimento della scuola Sanguineti (per i dettagli si rimanda alia Tabella di Ottemperanza
allegata).

Rispetto a' questa criticitd, la concertazione con le Amministrazioni, avvenuta successivamente
all’approvazione del progetto, ha sostenuto una nuova soluzione che ha scongiurato il trasferimento
dell’edificio Scolastico “Villa Sanguineti” (ipotesi osteggiata dalla comunita locale). L’ipotesi in variante &
stata inserita nella Convenzione- Variante complessiva degli Enti Liguri in cui all’Art. 2 Variazioni al
progetto richieste dagli Enti liguri impartisce quanto segue:

Le variazioni richieste dagli Enti [...] di carattere locale e non sostanziale in quanto inerenti alla mobilita
locale ed all'accesso ai cantieri e che non incidono in alcun modo sull ‘opera ferroviaria principale,
riguardano { tra le altre 1:

la modifica dell’accesso alla trincea di imbocco della Galleria Campasso per owviare all'interferenza e alla
delocalizzazione del complesso scolastico “Villa Sanguineti” in comune di Genova; tale modifica comporta
la realizzazione di una nuova viabilita che utilizza, nel primo tratto il sedime di Via Castel Morrone,
sottopassa l'attuale sede ferroviaria tramite un manufato in calcestruzzo a spinta e si sviluppa in galleria o
in trincea tra muri di sostegno fino a raggiungere il piazzale adibito a cantiere della trincea del Bivio
Fegino”.

CANTIERE OPERATIVO C.0.L.3 - “POLCEVERA*

Il cantiere operativo C.O.L. 3 & situato in prossimiti della finestra Polcevera della linea A.C. Milano —
Genova, a valle della linea ferroviaria storica MI-GE, a circa | km a valle dell’abitato di Pontedecimo, in
comune di Genova. Il cantiere & posto alle spalle dell’edificio che attualmente ospita il “Mercato dei Fiori”.
Esso & direttamente raggiungibile con la S.S. n. 35 che collega il campo allo svincolo autostradale A7
“Genova — Bolzaneto”. E’ a servizio della finestra Polcevera. Una volta ultimata la costruzione della
finestra di accesso fino alla progressiva di innesto con la galleria di linea, & prevista IPapertura di quattro
fronti di scavo per realizzazione della linea AV/AC. Occupera una superficie di 16.300 mq circa.

Il cantiere industriale & situato in dx idraulica del torrente Polcevera, sara ubicato in una zona semiperiferica
adiacente al tessuto urbano della citta di Genova e per questo il progetto prevede una serie di accorgimenti
finalizzati a minimizzare DIimpatto con I’ambiente circostante, quali pavimentazione e
impermeabilizzazione delle aree in conglomerato bituminoso e/o in conglomerato cementizio e delle rampe
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di accesso in conglomerato bituminoso; nel cantiere sono ubicate le attivita lavorative di supporto alla
realizzazione della Galleria Campasso.

Il cantiere occupa le aree gia previste nel PD confermandone le scelte operative e la logistica; rispetto al
lay-out del PD, il progetto esecutivo ha dovuto prendere atto della realizzazione (avvenuta nel frattempo)
del complesso edilizio del Mercato dei Fiori e soprattutto delia rampa di accesso al parcheggio pertinenziale
che ¢ in conflitto con lo sviluppo della viabilita di accesso alla finestra Polcevera previsto nel P.D.

Altimetricamente il cantiere si articola con n. 3 piazzali posti a diverse quote collegati da una strada interna,
viene realizzato mediante lavori di sterro e riporto completati da muri di sostegno in c.a. prefabbricati ¢ da
una berlinese per I’imbocco della galleria e per la sottofondazione dei muri prefabbricati. I materiali di
risulta saranno trasportati ai siti di conferimento previsti.

[ tre piazzali si trovano rispettivamente a quota 85,50 msm (piazzale a quota strada privata), 103,30 msm
(piazzale antistante alla finestra di imbocco), piazzale a quota 112,00 msm.

Nel piazzale a quota 85,50 msm & prevista Iinstallazione di n. 1 tramoggia metallica per il carico dello
smarino: tale tramoggia occuperd la gran parte dell’area: le residue superfici saranno utilizzate per
parcheggio temporaneo dei mezzi d’opera e di trasporto degli operai.

-~

Il piazzale posto a quota 112,00 msm & destinato ad area logistica ed impianto di betonaggio, posizionato a
nord dell’imbocco della galleria, con uffici, magazzino, officina e area Operatlva per manutenzio
stoccaggi, produzione di calcestruzzo;

Il piazzale posto a quota 103,30 & destinato all’impianto di ventilazione della galleria, ai gruppi di
produzione energia elettrica di soccorso e depurazione acque di scarico galleria neipressi della finestra di

imbocco oltre ad uffici, spogliatoi e servizi igienici; in questa zona sono individuate n. 2 aree di stoccaggio -
provvisorio smarino che sono richieste per accumulare i volumi di scavo dei giorni festivi (valutati
approssimativamente in circa 3.000-4.000 mc) in cui presumibilmente sara difficile il trasporto dello }
smarino a discarica per il blocco del traffico pesante. Le due aree suddette sono a disposizione anche per \9
eventuali operazioni di “caratterizzazione” dello smarino che si rendessero necessarie nel corso dei lavori.

Si prevede un unico accesso dalla strada privata posta a valle del cantiere (Mercato dei Fiori).

I materiali di risulta saranno trasportati ai siti di conferimento previsti.

Faranno riferimento a questa area i cantieri di Adeguamento Viabilita NV07-NV08 .

[l Campo base di riferimento & il CBL3. ‘ /)/

Il progetto esecutivo non prevede varianti rilevanti rispetto al definitivo, se non piccole variazioni del
tracciato della viabilita di cantiere e nella disposizione di alcune apparecchiature e strutture pur rimanendo
I’interno degli stessi confini territoriali. 5

Compatibilita ambientale

- Allaccio fognario: per le acque reflue di tipo civile ed industriale si prevede la realizzazione di circa 500
ml di tratto fognario lungo la strada di accesso al cantiere per allaccio alla rete fognaria comunale su\via
Gastaldi.

- Allaccio idrico : si prevede la realizzazione di circa 500 ml di tubazione Iungo la strada di accesso al
cantiere per allaccio alla rete dell’acquedotto gestito da Mediterranea delle Acque posto in via Gastaldi.

CANTIERE DI SERVIZIO - C.S.L.2 - “CRAVASCQ « “l\

L’area si ubica nel territorio del comune di Campomorone, nei pressi della frazione Cravasco all’interno di
una cava dimessa a monte della S.P. n.6, estendendosi su una superficie complessiva di circa 12.600 m?, a
cui vanno aggiunti 44.500 m’? destinati all’area di stoccaggio del materiale. L'impianto di betonaggio con lo (/‘—’
stoccaggio inerti ha comportato un ynto del 5% della superficie ‘comunque compreso nell'aree della

cava gia destinata ad esproprio 0 O.T. ELC/ : W)
[ ~ M
| [/P /,
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L’accesso al cantiere avviene attraverso la strada esistente che verra adeguata. Si tratta di un cantiere
industriale e annesso impianto di betonaggio da realizzarsi nell’ambito delle infrastrutture di servizio
necessarie per la costruzione del cunicolo espiorativo della linea A.C. Milano-Genova.

Una volta ultima la costruzione della finestra di accesso, fino alla progressiva di innesto con al galleria di
linea, € prevista I"apertura di quattro fronti di scavo per la realizzazione della linea AV/AC.

Il cantiere, posto alla quota media di circa 289.s.1.m., & suddiviso in due parti:
- Una zona relativa ali’accesso in galleria

- Una zona dedicata ail’impianto di betonaggio.

L’accesso al cantiere avviene attraverso la strada esistente S.P. n.6 opportunamente ammodernata.
L’esigenza di dar corso nell'immediato alle opere di imbocco della finestra, impone di attrezzare un
campo operativo ridotto di prima fase, con una superficie di circa 1675 mq e piazzale a quota 298.00
m.s..m.; in tale area & prevista anche I’installazione dell’impianto di depurazione acque di galleria.
L’accesso, per questa prima fase rimarra lo stesso della cava.’

Nel seguito si procedera alla realizzazione del cantiere operativo; questo si svileppa principalmente alla
quota 289 m s.l.m, per tutte le aree destinate alle varie lavorazioni, mentre lo stoccaggio inerti & previsto
su un piazzale alla quota 296 m.s.l.m. Il cantiere viene realizzato mediante asportazione sia di parte del
cumulo di materiale inerte presente, sia di materiale delle pareti della cava e con riporto di terreno
opportunamente rullato e compattato secondo la tecnologia a strati. Nel cantiere si individuano le seguenti aree

adibite ad attivita diverse:

- Area officina e magazzini;

- Area impianto di confezionamento cls ¢ stoccaggio inerti;

- Area imbocco galleria e accumulo smarino.
Nel corso del 1° Stralcio i materiali prodotti dagli scavi saranno accumulati nell’area di cantiere efo
trasportati ai siti di conferimento indicati. Nella fase successiva di cantierizzazione il trasporte del
materiale di risulta dello scavo verra trasportato mediante nastro trasportatore nell’area del sito RAL2.
Come ingresso principale si mantiene quello esistente opportunamente modificato, che garantisce un
ottima gestione del flusso veicolare in arrivo-uscita al cantiere. I flussi veicolari interessano il campo
industriale in modo organizzato, senza creare interferenze con possibili percorsi pedonali. Sara prevista
una cartellonistica per la gestione delle emergenze.
Per quanto riguarda il flusso delle autobetoniere da/per la galleria dal campo industriale, esso si sviluppera
sulla sede stradale interna al cantiere. Mentre il flusso degli automezzi che provvedono al trasporto a parco
dello smarino, si sviluppera sia internamente, che esternamente al cantiere, tenuto presente che sara ridotto
al minimo, grazie alla presenza del nastro trasportatore. ,
Le pavimentazioni saranno dimensionate per i carichi dovuti a mezzi pesanti (camion, autobetoniere), in
modo da garantire la piena carrabiliti durante il corso dei lavori, e verranno realizzate in conglomerato
bituminoso (binder).

Infine, I’accumulo di materiale di riporto al piede del fronte di cava, in prossimita dell’imbocco finestra,
viene rimosso fino alla quota piazzale (289.00m), per consentire 1’inserimento, una volta rimosso il
cantiere, deila cabina di sicurezza.

Compatibilita ambientale

Trattamento Acque: Le acque raccolte dal sistema proveniente dai tetti dei prefabbricati, saranno
correttamente intercettate ed inviate al ricettore esterno al campo (Torrente Verde); le acque ricadute su
piazzali e strade asfaltate, saranno inviate ad una vasca per ’accumulo ed il trattamento delle acque di
prima pioggia.

Nella stagione asciutta, le superfici di cantiere verranno innaffiate periodicamente, mediante autobotte con
innaffiatrice o sistema equivalente. L’area del cantiere vertd, inoltre, recintata mediante reti antipolvere di
altezza 2.00m. '
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Si & reso necessario I’abbassamento della quota del piazzale deposito inerti affinché la quota dell’imbocco
finestra, risulti essere superiore alla quota piazzale; in questo modo il deflusso delle acque sard favorito
verso il piazzale, evitando cosi possibili allagamenti in galleria.

Le opere di sostegno (muri in ¢.a.) sono state ridimensionate, e inserite solo dove strettamente necessario,
ovvero dove la conformazione del terreno lo richiedeva. Dalla nuova conformazione altimetrica del
cantiere, & stato possibile eliminare totalmente il muro di ingresso lato nord, mentre il muro di ingresso
lato sud & stato ridotto di sviluppo.

CANTIERE OPERATIVO - C.0.P.1 “Val Lemme*

Questo cantiere & gia esistente sul territorio in quanto una parte della finestra Val Lemme ¢ gia stata realizzata
nella seconda metd degli anni *90. Si colloca all’imbocco della finestra Val Lemme attraverso la quale
verranno realizzate le due gallerie di linea, operando su quattro fronti contemporaneamente.

L’ area, di 33.780 mq circa,é ubicata in sponda destra del torrente Lemme, in Comune di Voltaggio, in
parallelo € a monte della S.P. 160: essa ¢ attraversata da un metanodotto € da due oleodotti, che costituiscono
una fascia di rispetto che vincola la progettazione esecutiva del cantiere stesso.

Per tale vincola il cantiere, nella sua conformazione definitiva verra suddiviso in due parti:

- Una zona destinata ad area logistica per i lavori in galleria con guardiola, uffici, laboratorio, spogliatoi,
impianto di betonaggio, stoccaggio inerti, caratterizzazione terre, impianto di trattamento acque di galleria che
occupa il piazzale subito antistante la finestra;

- Una zona destinata ad area appoggio temporaneo per mezzi d’opera e maestranze per B.O.B, viabilitd e .
caratterizzazione terre provenienti da scavi stradali. Queste attivitd avranno una durata limitata nel tempo e
questa parte del piazzale sara resa disponibile per le atirezzature di completamento.

immediatamente ad alcune opere propedeutiche alla costruzione della gaileria di linea, impongeno di

Le necessita logistiche e tecniche della cantierizzazione dell’opera e soprattutto 1’esigenza di dar corso
procedere all’atirezzatura del cantiere operativo in due fasi successive: \_O

1. Attrezzare in brevissimo tempo un campo operativo ridotto che dia modo di eseguire le operazioni pil
urgenti sulla finestra di imbocco: tale cantiere, “di I fase” avra una durata di circa 18-24 mesi;Il cantiere in
questa fase si sviluppa su piazzali gia utilizzati per cantierizzazione: si prevede solo un adeguamento de
sottofondo e successiva pavimentazione.

operativo definitivo (cantiere di I[ Fase) che sard adeguato in logistica, piazzali, attivita ed attrezzature a
quanto previsto nel Progetto Definitivo.

Altimetricamente il cantiere si articola su due piazzali posti a diverse quote collegati da strade interne che
fanno parte del cantiere.

Il piazzale interessato dal cantiere di I fase verra riprofilato alle quote ed alla morfologia prevista nel prog
definitivo in modo che I’area sia gia predisposta alla configurazione del cantiere di Il Fase. Il piazzale di

2. Nell’arco di tempo in cui sara in funzione il cantiere di [ Fase, si procedera alla realizzazione del cantiere E‘f
imbocco finestra viene quindi impostato a quota 384,50 msm. V

In questa I fase di durata inferiore a 24 mesi, la gestione dei materiali di risulta provenienti dalla finestra,
prevede D’allontanamento tramite mezzi su gomma dal cantiere alla cava o area di depositoautorizzati.
Allinterno del cantiere & comunque prevista un’area per lo stoccaggio provvisorio dello smarino e per la sua
caratterizzazione. In questa [ Fase si prevede di utilizzare solo uno dei due accessi al cantiere COP1 previsti

nel Progetto definitivo approvato dal CIPE: si tratta dell’ingresso esistente eseguito nella precedente W\/
cantierizzazione per il cunicolo esplorativo.

Conseguentemente all’esigenza di salvaguardare il paesaggio di pregio e ridurre il pilt possibile gli impattiu_/
dovuti al sollevamento di polveri ed al trascinamento d;' materiali dalla galleria di servizio, i piazzali del
cantiere di [ Fase verranno completamente pavimentati. Bhrte in calcestruzzo (porzioni interessate da utilizzo
di mezzi pesanti e cingolati) e parte in bitume (binder).
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Sul piazzale a quota 384,50 msm ¢ individuata un’ area di stoccaggio provvisorio smarino che & richiesta per
accumulare i volumi di scavo nei giorni festivi (valutati approssimativamente in circa 3.000-4.000 me) in cui
presumibilmente saranno difficili i trasporti a discarica per il blocco del traffico pesante. L’area suddetta & a
disposizione anche per eventuali operazioni di “caratterizzazione” che si rendessero necessarie nel corso dei
lavori.

[l materiale di scavo proveniente daila finestra, costituito da terreni alluvionali di copertura e dalle argilliti a
Palombini sara trasportato ai siti di conferimento previsti. Il fabbisogno di calcestruzzo verra soddisfatto
dall’impianto di betonaggio predisposto nello stesso cantiere.

Faranno riferimento a questa area i cantieri di Adeguamento Viabiliti NV15 e Adeguamento SP 160
Vallemme per 'uso dei servizi di assistenza al personale e degli impianti qui presenti.

Il Campo base di riferimento & il CBL3
Compatibilita ambientale

- Allaccio fognario: per le acque reflue di tipo civile & prevista la realizzazione del tratto fognario dal cantiere
alla rete comunale in corrispondenza dell’abitato di Voltaggio . Nel periodo di funzionamento dei servizi in
mancanza di questo collegamento verrd predisposta una fossa Imhoff con eventuale trattamento secondario
delle acque in uscita mediante impianto di fitodepurazione o sistemi equipollenti.

- Allaccio idrico: & prevista la realizzazione di tubazione fino all’incrocio con la S.P.163 e la realizzazione di
serbatoio di compenso per il periodo estivo, per uso potabile. Per uso industriale, si adottera un’opera di presa
sul torrente Lemme oltre al riuso delle acque depurate.

Rispondenza a prescrizioni CIPE

Per I’area di cantiere non vi sono prescrizioni né raccomandazioni specifiche. Una prescrizione riguarda perd
la OV340 - “Rete idrica e fognaria, Fabbricato sicurezza Vallemme”.

L’intervento ¢ parte integrante del progetto della Finestra Val Lemme relativa alla Tratta A.V./A.C. Milano-
Genova Terzo valico dei Giovi e dei cantieri COP1 ¢ CBP1 Val Lemme.

Il progetto riguarda le opere necessarie all’allacciamento idropotabile e fognario dei campi Val Lemme
COP1 e CBP1 alle reti idriche del Comune di Voltaggio (Al). In concomitanza alla realizzazione delle opere
di alimentazione idrica del campo base e del campo operativo & inoltre previsto il potenziamento delle opere
di adduzione, accumulo e trasporto delle acque attualmente derivate dal comune di Voltaggio dal rio
Lavagetta, affluente del torrente Lemme, al fine di garantire il servizio all’utenza anche nelle condizioni di
esercizio pil gravose.

La Prescrizione 6.c dell’Annesso A della Delibera CIPE 80/2006 richiede di valutare la possibilita di
realizzare un serbatoio idrico di adeguata capacita in relazione all’incremento del fabbisogno connesso alla
cantierizzazione in comune di Voltaggio, considerandone il corretto inserimento paesaggistico, Le scelte
progettuali effettuate nell’ambito 'di questo intervento sono conformi alle indicazioni della prescrizione
succitata.

It progetto & suddiviso in due parti:

- sistema di alimentazione idropotabile: comprende un serbatoio di accumulo della capacita utile di
600 m’, alimentato da una condotta di adduzione compresa fra I’impianto di filtrazione esistente e il
serbatoio stesso. La condotta di alimentazione dell’acquedotto comunale raggiungera 1’abitato di
Voltaggio dove si colleghera all’esistente tubazione in PEAD DN 90 in corrispondenza del ponte sul
torrente Lemme;

- rete di smaltimento deile acque reflue dei cantieri Vallemme: I progetto della rete di smaltimento

delle acque prevede la realizzazione di reti separate per lo smaltimento di acque di prima pioggia da
disoleare provenienti dai piazzali con pavimentazione impermeabile ed una rete per la raccolta delle
acque reflue civili da conferire in fognatura comunale.

Le acque provenienti dai tetti e dai piazzali con pavimentazione permeabile (autobloccanti in cls)
vengono convogliate direttamente in acque superficiali in quanto non necessitano di altri trattamenti.
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C.0.P.2 - CANTIERE OPERATIVO CASTAGNOLA

Il cantiere viene sitvato in corrispondenza della Finestra Castagnola, al piede di una parete rocciosa sub-
verticale (R.ca del Moro), sul lato orografico destro del rio Traversa, in vista della localitd di Casazze (in
sponda sinistra del rio Traversa), comune di Fraconalto.Il cantiere & raggiungibile con la S.P. n. 163 “della
Castagnola”, da cui si dirama la strada di cantiere di accesso ai cantieri CSP1 e COP2.

Occupa una superficie di 2'582 mq ed & costituito da un piazzale in corrispondenza della finestra Castagnola,
che si posiziona a quota 447.20 m s.L.m., in cui sono gia presenti delle attrezzature di cantiere (baracche,
depositi) risalenti agli anni *90, periodo in cui & stato aperto il cantiere; [’area sara liberata dalle vecchie
attrezzature, inoltre il piazzale verra ampliato in corrispondenza del piazzale fabbricato SSE (a lato portale
finestra) € della zona a monte del tornante della strada di accesso al cantiere, per la necessita di posizionare
nuove attrezzature; I’area complessiva sard di estensione pari a 2.582 m2; questa parte del cantiere sard
destinata a ospitare tutti i servizi di immediato supporto alle lavorazioni all’interno della finestra e 1’ impianto
di trattamento delle acque provenienti dalle lavorazioni all’interno della finestra;

La pavimentazione del piazzale avra finitura superficiale in pietrischetto rullato e compattato. Questa area
del cantiere sard interessata principalmente dal transito delle autobetoniere di servizio alle lavorazioni
all'interno della finestra, e marginalmente dal transito dei mezzi di trasporto per gli operai; Ia
pavimentazione sara quindi dimensionata per i carichi dovuti a mezzi pesanti (camion, autobetoniere) in
modo da garantire la piena carrabilita nel corso dei lavori.

E prevista la raccolta delle acque di pioggia dei tetti dei prefabbricati temporaneamente installati; non sono
previste altre aree impermeabili.

E’ previsto uno stoccaggio provvisorio per il materiale di risulta dello scavo nell’area dell’ex deposito
castagnola. II trasporto dall’interno della finestra al deposito provvisorio avviene tramite nastro trasportatore.

NV22 - Viabilita di accesso al Cantiere COP2 Castagnola

I progetto riguarda gli interventi per la realizzazione della viabilita di accesso al cantiere Castagnola. Per la
realizzazione della viabilitd di accesso al cantiere Castagnola, ¢ previsto I’allargamento a 6.50m della sede
stradale esistente ¢ la realizzazione di un tratto di nuova viabilita. L’intervento inizia presso ’intersezione
con la S.P. 163 “della Castagnola”, termina con il cantiere all’ingresso della galleria di servizio (finestra.
Castagnola) e si sviluppa per circa 615 m.

indipendentemente da quelli di adeguamento per la stessa viabiliti S.P.163, sari mantenuta [’attuale
intersezione stradale, e la nuova viabilitd in progetto sard ricondotta all’attuale viabilitd nelle immediate
vicinanze dell’attuale intersezione. I muro di sostegno sara realizzato interamente, in attesa del
completamento dell’infersezione a rotatoria.

Per la compatibilita e 1'inserimento ambientale sono previste Barriere antirumore (BA410) solo per la fase di
costruzione per cui sono previste barriere mobili per una lunghezza di circa 450 m (per i tratti rifenuti pil
critici) e di altezza 3m.

Modifiche apportate al progetto definitivo

Approfondimenti progettuali dell ‘esecutivo

Al fine di permettere |’esecuzione dei lavori per . la viabilita di accesso al cantiere Castagnola &\
!
s

Il Progetto Esecutivo riporta un’unica variazione rispetto al Definitivo: al fine di evitare I’interferenza de!
tracciato con le cabine impianti a servizio dell’oleodotto (non presenti all’epoca del PD), [*asse stradale, nel \
tratto compreso tra le sezioni 9 e 17, ha subito un leggero spostamento planimetrico lato alveo del Rio
Traversa, ed un abbassamento della quota stradale. Queste modifiche hanno comportato la progettazione di
opera di sostegno con sbalzo lato alveo, al fine di non modificare I’asgetto idraulico dell’alveo del Riox.'
Traversa, ed un nuovo breve muro di sostegno per gestire la differenza uota della strada con le cabine. \
Tutte le altre scelte progettuali adottate dal PD vengono confermate. /
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Rispondenza a prescrizioni CIPE

I presente progetto & interessato daila Prescrizione ) Cap.2-Cantieri dell’Allegato 1. Parte prima della
Delibera CIPE 80/2006, che richiede che il recupero e ripristino delle aree adibite a cantiere includa
I"eliminazione delle tombinature: il progetto in esame prevede la tombinatura provvisoria del torrente Rio
Traversa a mezzo di una tubazione metallica tipo Armco-Finsider, che sara rimossa a fine lavori e verranno
ripristinate le condizioni di alveo a cielo aperto.

E’ inoltre necessario considerare il punto 6.b) delle Raccomandazioni, Annesso A della Delibera CIPE
80/2006, che richiede di prevedere rivestimenti in pietra ed adeguate quinte arboree per i muri di sostegno in
prossimitd dell’imbocco della finestra di Castagnola: il rivestimento in pietra ¢ stato previsto, mentre le
quinte arboree, data ’orografia del territorio e Pinserimento della nuova viabiliti in un ristretto spazio
compreso tra il versante e [’alveo del fiume, risultano non accoglibili.

Varianti localizzative e tipologiche da richieste Enti locali

Nessuna.

Descrizione delle opere

Il progetto richiede I’esecuzione di alcune opere d’arte minori:

o QOpere di atiraversamento: viene adottata la tipologia dello scatolare in c.a. dimensionato per i carichi
di transito stradali di I categoria. Verra inoltre realizzata la tombatura del Rio Traversa tramite
tubazione tipo ARMCO-FINSIDER. Successivamente alla rimozione della tubazione (come da
prescrizione), la quota di fondo alveo sari integrata con massi cementati fino al raggiungimento della
quota di progetto idraulico. La sistemazione definitiva del Rio Traversa con sponde in massi
cementati sara realizzata fin da subito. Non vi sono state modifiche dal progetto definitivo.

°  Muri di contenimento in c.a. di altezza variabile da 2 m a 6 m e cordolo in testa muro a sostegno, su
fondazioni realizzate dirette o su micropali. Non vi sono state modifiche dal progetto definitivo,

CANTIERE OPERATIVQ - C.OP. 20 “RADIMERO E COV MOBILI NV30,31,19 PER
ADEGUAMENTO VIABILITA DA RADIMERO-SS 35 -SP 140

Il cantiere COP 20 verra realizzato in localita Radimero, in comune di Arquata Scrivia, in prossimita del
pozzo di accesso intermedio alla galieria di valico, e attrezzato per le attivita tegate allo scavo della galleria
di valico con TBM ftratto verso Genova, ¢ allo scavo in tradizionale tratto della galleria verso Milano,
L’area, di superficie 21000 mq & prevaientemente ad uso agricolo ed & in parte occupata dal fosso Rio
Campora, che sara deviato per la realizzazione dell’opera. Il cantiere & raggiungibile con la S.8. n°35 fino a
via Moriassi che si collega a via Radimero. La stessa Strada Statale n°35, & collegata alla SP.140 che dista 1,5
km dallo svincolo autostradale A7 Vignole B, — Arquata Scrivia.L'accesso al cantiere avviene dalla strada di -
fondo valle tramite una nuova viabilita.

Nell’area verra realizzato un pozzo per lo scavo mediante TBM in direzione Genova. Tale area sara attrezzata
per dare supporto all’avanzamento della fresa.

Il cantiere viene realizzato mediante lavori di sterro e riporto che adattano I’area definendo due terrazzamenti
in piano o con una leggera pendenza trasversale (circa 2,5%). Sono previsti lavori di sterro per circa 36008
m¢ ¢ di riporto terre per 31200 mec.

Nell’area del cantiere Radimero & prevista I’installazione di una gru per la movimentazione dei conci
prefabbricati e area di stoccaggio dei conci, di prefabbricati adibiti a spogliatoi e servizi igienici e docce,
stazione di ventilazione e per I’aria compressa, locale per i gruppi elettrogeni e cabina di trasformazione,
impianto di trattamento acque di galleria e piazzale, impianto di depurazione biologico per il trattamento
delle acque reflue di tipo civile, impianto per lavaggio gomme, box uffici, sistema di nastro trasportatore per
lo smarino dell’imbocco al deposito provvisario.

Gli impianti previsti al termine dello scavo della canna del binario dispari saranno smontati e rimontati nel
cantiere di Moriassi per essere riutilizzati per lo scavo della canna pari sempre mediante TBM.
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Faranno riferimento a questo area i cantieri di Adegnamento Viabilita NV30, NV31, NV19, OV22, OV23, \
QV27 per 'uso dei servizi di assistenza al personale e degli impianti qui presenti.

Compatibilita ambientale

- Allaccio fognario: lo scarico delle acque reflue di tipo civile & previsto, previo trattamento a norma, nel
reticolo idrico superficiale.

- Allaccio idrico: per le acque potabili & previsto I’allaccio all’acquedotto pubblica per le acque industriali
la captazione da pozzo.

Per quanto riguarda il rumore In ottemperanza alle prescrizioni CIPE si & provveduto alla redazione dello
Studio Acustico del PE a partire dall’aggiornamento del quadro normativo nazionale, regionale ¢ locale.

Dal modello previsionale e dall’analisi del progetto si & poi determinata la necessita di prevedere una barriera
mobile di altezza pari 2 5,0 m e lunghezza pari a 105,0 m; e una di altezza pari a 4,0 m e lunghezza pari a
52,0 m.

Rispondenza a prescrizioni CIPE

La soluzione adottata nell’ambito della fase esecutiva conferma quanto gia definito dal precedente PD ¢
recepisce la Prescrizione 2.c COP4 (riferita alla WBS NV30) dell’Annesso A della Delibera CIPE §0/2006
che richiede:

- di adeguare la viabilitd di cantiere relativa alla cascina Radimero in modo da migliorane le condizioni di
transitabilita per i pedoni: il progetto esecutivo ha previsto in accordo con il Comune di Arquata il
miglioramento della transitabilita dei pedoni attraverso l'inserimento di adeguato marciapiede. w\»

- che per la sistemazione finale del cantiere Radimero, siano attentamente progettate ed eseguite le
rinaturalizzazioni nel rispetto della situazione ambientale e pacsaggistica preesistente. ;

DP040 - RIQUALIFICAZIONE AMBIENTALE VALLEMME - EX RAP1

Nell’ambito dei lavori di costruzione & prevista la riqualificazione ambientale della cava ex-Cementir che si

trova in sinistra orografica al Torrente Lemme in comune di Voltaggio, Provincia di Alessandria, in Val
Lemme. Tale area si presenta oggi caratterizzata da una gradonata artificiale dell’altezza complessiva di circa

150 m, risultante dal precedente esercizio dell’attivita di cava.

Nelle immediate vicinanze della cava, e in particolare in sponda destra al Lemme, ¢ ubicata la “finestra” da )
cui avverrd I’evacuazione del marino prodotto con lo scavo per la realizzazione di parte della galleria del /
Terzo Valico. Il progetto consente lo stoccaggio di un volume stlmablle in 1.300.000 mc. '

Modifiche apportate al progetto definitivo

Modifiche imposte da approfondimenti progettuali dell'esecutivo /
Adozione di alcuni accorgimenti resi necessari per soddisfare le esigenze di carattere paesaggistico e
ambientale evidenziate dalle autorita competenti,

Rispondenza g prescrizioni CIPE ]

Rispetto alla versione del progetto definitivo (redatta nel 2005), in fase di progettazione esecutiva sono state
introdotte alcune modifiche sostanziali al progetto originario e cid con ’obiettivo di minimizzare 1’impatto
ambientale delle opere.

Le prescrizioni CIPE relative al DP04, rispetto le quali sono state adottate le conseguenti azioni sono:

b
Parte |* Prescrizioni 3- Cave e siti di riqualificazione ambientale punto f, per la quale:
- dovranno essere verificate le condizioni di stabilita dell’area interessata dall’abbancamento

- Pimpostazione dell’intera opera di riporto materiale e di recupero ambientale dovra fare stretto
riferimento alla morfologia originaria del sito per trarne impostazioni e profili ad essa coerenti,
tenendo in particolare considerazione la riconferma o del recupero nella natural:ta del contesto
fluviale

- la scelta delle essenze arbustive ed arborec da impiegarsi nel recupere ambientale e nella
costituzione delle formazioni boscate dovra fare stretto riferimento alle essenze Iocall ’

Le condizioni di stabilita del fronte di cav ono state oggetto di studio geologico ¢ geomeccanico delld
patete, comprensivo di rilevamento geostr, aIe di tutto il fronte di cava, esecuzmne di 14 stendimenti
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geostrutturali, rilevamento dei massi instabili, analisi fotogrammetrica del vicino accoppiata ad un rilievo
mediante laser scanner, calcoli di verifica di stabilita all’equilibrio limite e simulazioni numeriche della
traicttoria dei massi.- Sono stati dimensionati gli interventi di disgaggio leggero e pesante, le barriere
paramassi, i monitoraggi del fronte e il vallo di accumulo di valle per la eventuale trattenuta di materiali
provenienti da frane e toppling. E' stata_garantita la conservazione della naturalita delfambiente fluviale e
della morfologia originale mediante arretramento del fronte di abbancamento. La geometria prevista per
F'abbancamento riproduce inoltre la morfologia originaria. La scogliera in sponda sinistra al t. Lemme & stata
ridotta a un breve tratto, ad esterno curva, in corrispondenza del quale il t. Lemme si avvicina maggiormente
all'abbancamento. Le verifiche idrauliche del t. Lemme, in condizioni attuali e di progetto, sono state
condotte in condizioni di severa cautela, utilizzando le portate con tempo di ritorno 500 anni del
Sottoprogetto SP 1.4 — Attivita di Pianificazione del Bacino del Fiume Po — Rete idrografica minore naturale
¢ artificiale ~ Monografia del Torrente Lemme, redatto nell’ottobre 2002 dall’ Autorita di Bacino del Fiume
Po.

Analogamente a quanto gia previsto nel progetto definitivo del 2005, al fine di contenere il volume di
riempimento mantenendo pendenze contenute del materiale riportato, & prevista la realizzazione di un’opera
di sostegno (in terra rinforzata) al piede del rilevato. In ragione dell’arretramento del piede dell’opera
previsto nel progetto esecutivo, 1’altezza della terra rinforzata lato Lemme (comprensiva del vallo paramassi
posto in sommitd) risulta in alcuni tratti superiore ai 20 m (quindi ben superiore ai 6 m previsti nel progetto
definitivo del 2005),

Inoltre, nell’area 2 Nord verra realizzata una vasca di accumulo di volume complessivo pari a circa 110.000
m?, avente lo scopo di contenere il materiale che potrebbe arrivare a valle qualora si manifestassero fenomeni
di frana del versante. Al fine di garantire un’adeguata capacita di accumulo della vasca, le pareti dell’opera
sono state anch’esse realizzate con muri di sostegno in terra rinforzata, caratterizzati da altezze
particolarmente rilevanti (in alcuni tratti superiori ai 30 m).

Al fine di garantire una maggiore stabilitd dell’opera di sostegno in terra rinforzata e quindi del versante,
* sono state adottate le seguenti soluzioni: approfondimento del piano di fondazione dell’opera di sostegno in
terra rinforzata fino ad intercettare il tetto del substrato roccioso (“bedrock™) e realizzazione (limitatamente
ai tratti pit critici in cui la terra rinforzata presenta altezza maggiore € il bedrock si trova a profondita
rilevanti) di una fondazione a pozzo immorsata per almeno 1 m nel bedrock.

Considerando le singolarita emerse nel corso delle indagini, & evidente che in fase realizzativa dovra essere
sistematicamente verificata [a quota del tetto del substrato roccioso e andranno quindi attuati tutti gli
eventuali aggiustamenti necessari al progetto affinché vengano rispettate le condizioni sopra elencate.

Come accennato precedentemente, ’andamento plano-altimetrico dell’area di deposito ¢ stato studiato in
modo da ricreare, per quanto possibile, la geometria del versante precedente alla coltivazione della cava, cosi
come € stato possibile rintracciarla dail’esame della cartografia storica. L’intero ammasso & stato quindi
suddiviso in tre bacini scolanti, ricalcando la presenza degli originari impluvi che caratterizzavano il
versante.

Solvzioni di riqualificazione ambientale piti drastiche, come ad esempio P’elisione delle gradonature che
sovrastano P’area di deposito, non sono rese possibili dalla geologia dei luoghi: al di sotto dello strato
affiorante, infatti, si rintracciano livelli di argilliti la cui messa in luce provocherebbe I’instabilizzazione
dell’intero versante che invece, allo stato attuale, sulla base degli studi pregressi compiuti per la coltivazione
della cava, appare in buone condizioni di stabilita.

Al piede del riempimento di progetto, in sinistra idrografica del Torrente Lemme, verra realizzato un breve
tratto di scogliera in massi di cava, avente una lunghezza di circa 400 m, disposto ad esterno curva dove
P’azione erosiva del torrente & pit: intensa e nel tratto in cui il t. Lemme si avvicina di pia al deposito.
Particolare cura ¢ stata posta nel dimensionamento delle canalette e dei fossi di guardia per il drenaggio delle
acque superficiali, prevedendo vasche di decantazione con la finalita sia di ridurre "energia delle acque che
di contenere il trasporto di materiale fine nel Torrente Lemme in caso di eventi di forte intensita e di breve
durata. Il ricorso ad eventuali sistemi di biofiltrazione non & stato ritenuto necessario visto che non si prevede
il dilavamento di carichi organici.

Per la progettazione delle opere si & fatto riferimento ai pili recenti sviluppi delle soluzioni di ingegneria
naturalistica al fine di contenere I'impatto delle opere, valutando in particolare le soluzioni di intervento
proposte nella pubblicazione della Regione Piemonte, Direzioni Ambiente ¢ Opere Pubbliche, titolata
“Interventi di sistemazione del territorio con tecniche di Ingegneria Naturalistica” (2004),
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Al fine di garantire la sicurezza del versante di cava attuale sia in fase di esecuzione del deposito che in fase
di esercizio, il progetto prevede interventi.di disgaggio leggero e pesante dei blocchi instabili,
predisposizione di ulteriori mire di monitoraggio nei punti pit sensibili, I’installazione di reti paramassi di
altezza pari a 4.00 e 5.00 m ai piedi del versante di cava immediatamente a monte dell’abbancamento di
progetto. La vasca di accumulo lato Nord da 110.000 m® descritta precedentemente e il vallo paramassi in
testa alla terra rinforzata, al piede del deposito, garantiscono da cadute di materiale, nel tungo periodo, nel
torrente Lemme.

Nel progetto sono stati curati in modo particolare gli aspetti relativi all’accessibilita al versante per le
necessarie operazioni di manutenzione delle opere.

Della Prescrizione 6 — IP- integrazioni progettuali punto [ riguardante I’eventuale realizzazione di strutture
temporanee nell’alveo del Torrente Lemme, che dovranno essere poste a quota di sicurezza superiore ai
livelli previsti di piena, il Consorzio COCIV terrd conto in sede di cantierizzazione in accordo con la
Direzione QO.PP. del Piemonte.

11. BILANCIO DEI MATERIALI

L’attuale indisponibilita dei siti di riutilizzo dei materiali di scavo derivanti dalle attivita dei cantieri del 1°
Stralcio non consente la loro gestione come sottoprodotti ai sensi del DM161/2012 e da luogo alla necessita )
di gestire gli stessi ai sensi del D.Lgs.152/2006 e s.m.i. Per tale ragione, al fine di permettere I’avvio dei
primi lavori propedeutici del “Terzo Valico”, sono stati individuati centri di recupero e discariche
regolarmente autorizzati al trattamento dei suddetti materiali di scavo. Il trasporto, la gestione ed il
trattamento di tali materiali verra effettuato da operatori ¢ mezzi gid muniti delle previste autorizzazioni,
previa caratterizzazione del materiale di scavo (per verificare 1’attribuzione al medesimo del codice CER in
ottemperanza alla vigente normativa).
Le attivita previste nel 1° stralcio di cantierizzazione prevedono una produzione per i primi sei mesi di circa
262.765 me/banco di materiali di scavo ed i centri di recupero e le discariche regolarmente autorizzati a
. trattare i rifiuti classificati con codice CER 170504 sono i seguenti:
- Regione Liguria

o Discarica AMIU — Genova ' 20.000 mc
¢ Porto di Genova — Attivita di recupero “Ronco-Canepa™ 50.000 mc

e Attivitd di recupero presso area CBL3 — Genova 30.000 mc

e Afttivitad di recupero presso area CBL4 — Genova 70.000 mc

e Discarica per inerti/[mp. di rec. “Colle Ecologico” — Uscio (GE}  140.000 mc
- Regione Piemonte

¢ Impianto di Recupero SAP — Spinetta Marengo (AL}  74.000 mc

¢ Impianto di Recupero ILC — Rondissone (TO) 79.000 mc

= r%

6.1 Materiali da scavo
Di seguito si riportano i volumi di scavo in banco nonché i valori in tonnellate (ottenuti considerando un

peso spec1ﬁco del materiale di scavo pari a y=2.6 t/m’) connessi al 1° stralcio di cantierizzazione per un
totale pari a circa 262.765 m’/banco.

D

i/ ‘g%

Tabella Volumi di materiale prodotto dai cantieri primari [mec/bance] per la Regione Liguria \
(1° Srralczo dz Cantier tzzaz:one)
'éANTIERI{- o V ot [m ibanco] Tpt:;te'[t]
COL2 - Fegino (GE) 39.364 100.968
COV1/COV3 - Borzoli | 77.962 199.973
COV2 - Erzelli 844 2.166
COL3 - Polcevera 80.000 205,200
CSL2 - Cravasco 5.533 14.193
203.704 522.500

or \
1 e A
a @L/y 4{&@ ﬁw&« %, )f%w}o
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Tabella Volumi di materiale prodotto dai cantieri primari [mc/banco] per la Regione Piemaonte
(1° Stralcio di Cantierizzazione)

CANTIERI V o [n*/banco] | Totale [t]
COP1 -

Vallemme 53.487 137.193
COP2 -

Castagnola 845 2.167 -
COP20 .

Radimero 4.730 12.133
TOT 59.062 151.493

Per quanto riguarda il fabbisogno dei conglomerati cementizi si & stimato che i lavori del 1° Stralcio
necessitano di circa 92.800 tonnellate totali di cui 38.600 t per le attivitd dei cantieri della Liguria e circa
54.200 t per quelle del Piemonte {vedere Tabella )

Tabella Fabbisogni dei cantieri primari per la Regione Liguria (1° Stralcio di Cantierizzazione)

CANTIERI Totale apprﬁwigiﬁ'nam_enti [t]

COL2 — Fegino (GE) |16.200
COV1/COV3 - Borzoli | 16.850

COV2 - Erzelli 700
COLS3 - Polcevera 2.850
CSL2 - Cravasco 2.000
Totale 38.600
Tabella Fabbisogni dei cantieri primari per la Regione Piemonte (1° Stralcio di Cantierizzazione)
CANTIERI - ... - . . |Totile approvvigionamenti [¢]
COP1 (Vallemme - Voltaggio) 36.300

COP2 (Castagnola - Fraconalto ; NV13 ed NV22) [ 15.900

COP20 (Radimero - Arquata Scrivia) 2.000
Totale 54.200

6.2 Caratterizzazione del materiale

La caratterizzazione preventiva del materiale proveniente dagli scavi ¢ stata eseguita sulla base delle indagini
eseguite nell’ambito del PD. Per ogni sito di cantierizzazione viene fornita la relazione geotecnica che
consente di inquadrare dal punto di vista geologico-geotecnico la natura dei materiali estratti nel corso degli
scavi.

Le caratteristiche geologico geotecniche principali dei materiali estratti negli scavi relativi ai cantieri del 1°
Stralcio sono riassunte nella tabella seguente .
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Formazione Descrizione }] Rc C o)
_ (KN/mc) (MPa) | (KN/mq)
Alluvioni Terreni sabbio-ghiaiosi 18-19 0 25-35
con livelli limo-sabbiosi 17-19 Cu=20-
: coesivi 80
Coltre alluvionale di Terreni limo-sabbiosi
copertura delle poco consistenti 20 15-20 31-32

Argille a Palombini
“Dolomie del Monte Dolomie e calcari
Gazzo” dolomitici a struttura

lapidea stratificata e 27 33-54
fratturata )
Calcari di Erzelli Calcari stratificati alterati | 22-23 50-100 27-30
e fratturati '
Basalti Formazione lapidea 24-26 100-300 ([ 29-33
alterata e fratturata
Argille a Palombini Argilloscisti con livelli 22-24 0,7-1
calcarel

Le tabelle seguenti indicano per ogni cantiere la natura dei materiali provenienti dagli scavi.

Tabella Origine rocce da scavo Liguria
CANTIERI ' " | Origine rocce di‘.sééird'"‘
COL2 - Fegino (GE) Coltre alluvionale su Argille a Palombini
COV1/COV3 - Borzoli Basalti kg
COV2 - Erzelli Calcari
COLS3 - Polcevera Coltre 'e!uwo- coluviale su Argille a

Palombini g

CSL2 - Cravasco Dolomie e Calcari 4

Tabella QOrigine rocce da scavo Piemonte ’ %
CANTIERI B Or.i'gin'g'rocce di scavo |

COP1 (Vallemme - Voltaggio) |Coltre alluvionale su Argille a Palombini
COP2 (Castagnola - Fraconalto
3 NV13 ed NV22)

COP20 (Radimero - Arquata

Argille a Palombini

Alluvioni

Scrivia)
La campagna di sondaggi per la caratterizzazione ambientale preliminare ha confermato che tutti i materiali “\j\‘
provenienti dagli scavi dei cantieri sono idonei al riutilizzo, in base ai valori di legge delle concentrazione di
inquinanti, di cui alla tabella Ijdell’allegato $ alla parte IV - Titolo V del D. Lgs. n. 152/2006 e s.m.i..
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6.3  Siti di conferimento finale
[ materiali di scavo prodotti dai cantieri primari vengono conferiti presso siti di deposito finale attualmente

attivi e regolarmente autorizzati. Nella Tabella seguente vengono riportate le localita di ubicazione dei sopra
citati siti nonché le capacita in m® degli stessi. Si precisa che ¢ stato considerato un peso specifico del

materiale a deposito pari a y=1.9 t/m*

Tabella Localizzazione e capacita dei siti di conferimento definitivi per Liguria e Piemonte
LIGURIA
Siti di deposito finale Localita-Indirizzo Comune E:;}acntﬁ
AMIU SpA Monte Scarpino Genova #=20.000
Coopseite Terminal Ronco-Canepa (enova 250.000
CBL3 Ex officine Trasta Genova =30.000
CBL4 Bolzaneto Genova ~70.000
via Colle Caprile, 13 - km

Colle Ecologico srl 11+600 delia SP 333 Uscio (GE) ~140.000
PIEMONTE
Siti di deposito finale Localita-Indirizzo Comune [CI::}}aclta
SAP (Servizi Ambientali Spinetta Marengo
Piemontesi) via Rana (AL) ~74.000
I Tl

LCs.rd localita Campagnetta,3 Rondissone (TO) | =79.000

I volumi (in banco) dei materiali estratti (marino) nel corso delle attivita di scavo dei cantieri attivati nel 1°

stralcio di cantierizzazione saranno conferiti presso i siti di deposito finale sopra citati.
Nella ripartizione di tali volumi si & considerato un indice di rigonfiamento pari a circa 1.35 che ha permesso

di stimare i volumi abbancati a deposito.

Nelie tabelle vengono riportati i valori di tali volumi ripartiti per cantieri e siti di destinazione.
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Tabella Ripartizione volumi di scavo a deposito dai cantieri ai siti di conferimento
finale per la Liguria .
Amiu- Coopsette
Discarica |-Terminal CBL.S —*| CBLA4- Colle .
LIGURIA . officine Ecologico
Scarpino Ronco- Trasta Bolzaneto srl — Uscio
(GE) Canepa .
fn‘l%})ACITA DEPOSITL) 10000  |~50.000 |~30000 |~70.000 |~140.000
CANTIERI 2013 V (m] V [m¥] V [m?] V [m’] V [m’] ?:;:5]‘“"
COL2 — Fegino (GE) 0 0 5.588 34,211 0 53.140
COV1/COV3 - Borzoli 20.000 30.000 0 0 55.249 105.429
COV2 - Erzelli 0 0 0 1.140 0 1.140
COL3 - Polcevera 0 0 22.359 32.026 53.615 108.000
CSL2 - Cravasco 0 0 2.053 2.623 2.794 7.470
Viot_tep [0°] 20.000 30.000 30.000 70.000 125.000 275.000 -
Tabella Ripartizione volumi di scavo a deposito dai cantieri ai siti di conferimento
finale per il Piemonte )
SAP (Servizi | ILC s.r.L '
Ambientali localita
PIEMONTE Piemontesi) - via Rana | Campagneita,3
Spinetta Marengo | Rondissone
(AL) (TO)
CAPACITA ~74.000 ~79.000

DEPOSITI [m?}

CANTIERI 2013 V {m’] V [m’] Vot dep [m’]

COP1 (Vallemme -
Voltaggio) 72.207 0 72.207

COP2 (Castagnola -
Fraconalto ; NV13 ed

NV22) _ 614 526 1.141
COP20 (Radimero - L
Arquata Serivia) 863 5.523 6.386
Vaeptat [10°] 73.684 6.049 79.733

L
6.4 Approvvigionamenti
Nell’ambito delle attivita relative al 1° Stralcio di Cantierizzazione non & prevista produzione di calcestruzzo

presso i cantieri operativi primari. Per tale ragione, gli approvvigionamenti dei conglomerati cementizi
necessari alle attivita di cantiere verranno effettuati direttamente dai siti produttivi esistenti, ed in particolare
per la Liguria da “Unicalcestruzzi S.p.A.” (impianto di Rivarolo), “Calcestruzzi S.p.A.” (impianto di via
Chiaravagna di San Quirico); mentre per il Piemonte da “Unicalcestruzzi S.p.A.” (impianto di Novi Ligure)
¢ “Calcestruzzi S.p.A.” (impianto di Arquata Scrivia). _

Di seguito si riportano i fabbisogni di conglomerati cementizi per singolo cantiere suddivisi per i rispettivi
siti di produzione (vedere tabelle).

Tabella Fabbisogni di conglomerati cementizi per singoli cantieri per la Regione Liguria

26 g WA W gl
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impianti di confezionamento calcéstfq'zzi
: Unicalc'és truzzi Calcestruzzi | Calcestruzzi

LIGURIA - - : ye ; spa - via|spa - San|Totale [t]

spa - Rivarolo . . . o

, . Chiaravagna Quirico .
CANTIERI 2013 8.100 0 8.100 16.200
COL2 - Fegino (GE) 0 16.850 0 16.850
COV1/COV3 - Borzoli 0 700 0 700
COV2 - Erzelli 1.425 0o 1.425 2.850
COLS3 - Polcevera 1.000 0 1.000 2.000
Totale [€] 10.525 17.550 10.525 38.600
Tabella Fabbisogni di conglomerati cementizi per singoli cantieri per la Regione Piemonte
impianti ‘di confezionamiento
calcestruzzi .
. _ Unicaléestruzzi ;;‘Ja;lcestl~uzz1; , S

Piemonte - - |spa - Noyl Arquata . . T_o_ta_l?_ [

Ligure i

Scrivia

COP1 (Vallemme - Voltaggio) 36.300 0 36.300
COP2 (Castagnola - Fraconalto ;
NVI3 ed NV22) 0 15.900 15.900
CO_P?.O (Radimero - Arquata 0 2.000 2.000
Scrivia) ,
Totale [t] 36.300 17.900 54.200

6.5 Compatibilita ambientale

Dal punto di vista normativo la gestione del materiale di scavo & inquadrata nell’ambito del D.Lgs.152/2006
e s.m.i che consente I'avvio dei rifiuti a centri di recupero autorizzati e discariche.

Il quantitativo previsto, pari a circa 200.000 mc/banco, rappresenta una minima frazione dell’intero volume
di scavi del il “Terzo Valico” (pari 2 13.000.000 mc).

It trasporto, la gestione ed il trattamento & garantito da operatorl e mezzi gid muniti delle previste
autorizzazioni, i siti di conferimento sono autorizzati ai sensi del D.Lgs.152/2006 a ricevere rifiuti CER
170504.

Il conferimento finale & comunque orientato al riciclo e recupero del materiale,

_ In particolare per garantire il principio di sostenibilita ambientale del progetto l'attenzione & stata rivolta a
* centri o attivita, presenti sul territorio, autorizzati dagli enti competenti al recupero di rifiuti quali terre e
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rocce da scavo. Presso tutti i siti di conferimento finale, con la sola esclusione della discarica AMIU di
Scarpino, il materiale proveniente dagli scavi non sara disperso ma m massima parte reimpiegato.

Sono idonei al raggiungimento di questo obiettivo:

Progetto di riempimento portuale Ponti Ronco e Canepa, autorizzato alla Coopsette

La societa ¢ in possesso di una autorizzazione al recupero di riftuti e di terre e rocce da scavo, finalizzato
all'ampliamento del Terminal Contenitori Ponti Ronco e Canepa nel Porto di Genova. L'impiego del
materiale che & stato destinato a questo sito & nell'ambito di riempimenti e precariche.

Recupero rifiuti autorizzato presso le aree di cantiere CBL.3 - Trasta e CBL4 - Bolzaneto

CBL3 - Trasta: le terre e rocce da scavo destinate a questo sito, nelle quantita stabilite, sono reimpicgate
attraverso una attivitd di recupero di rifiuti gia autorizzata, finalizzata alla realizzazione di sopraelevazioni
funzionali alla realizzazione del campo base CBL 3 dell'opera oggetto della presente cantierizzazione.

CBL4 - Bolzaneto: il quantitativo di terre e rocce da scavo destinato a questo sito & reimpiegato nel contesto
di una attivitd di recupero di rifiuti presso un'area inizialmente destinata dal progetto definitivo alla
realizzazione del campo base Bolzaneto e che, a fronte di differenti esigenze organizzative, sard invece
utilizzata per il deposito di semilavorati. Il recupero del materiale & diretto all'esecuzione dei due piazzali
pianeggianti utilizzabili per il deposito di cui sopra. Per l'attmta di recupero nﬁutl & stata richiesta
l'autorizzazione all'Ente Provinciale competente.

Al termine del cantiere del Terzo Valico I'area ¢ & oggetto di risistemazione amblentale con le modalita e le
caratteristiche stabilite nel progetto definitivo .

Il declassamento della destinazione d'uso da campo base a deposito & preferibile anche alla luce della
specifica raccomandazione CIPE (Punto g) proprio in merito al cantiere CBL4 che richiede la sostituzione di
questa area. Gid nelle osservazioni al progetto preliminare veniva posto il problema circa la prossimita
dell'area al locale cimitero ed alla richiesta di eventuale deroga. Non essendo pil: previsto personale
alloggiato, ma solo deposito di materiali, non risulta necessaria alcuna deroga al vincolo cimiteriale. \
Sistemazione della discarica di Colle Caprile a Uscio

Questa discarica & autorizzata al recupero di inerti provenienti da terre da scavo per la modellazione e
sistemazione finale ad impianti sportivi in localita Uscio, Colle Caprile.

SAP (Servizi Ambientali Piemontesi) - via Rana Spinetta Marengo (AL

La SAP ¢ autorizzata al recupero di rifiuti inerti per trattamento e produzione di materiale da cost€&Zione
riciclato. :

ILC s.tr.1. localita Campagnetta,3 Rondissone (TO)

La societa dispone di un centro di raccolta macerie autorizzato al ritiro di terre CER 170504 da utilizzarsi nel b
recupero ambientale (R10) di una cava.

Ai fini della valutazione dell’impatto del traffico di cantiere sulla viabiliti locale e stato considerato la &
movimentazione dello smarino, estratto dai cantieri operativi e diretto alle aree di deposito, la
movimentazione del calcestruzzo, dai siti di produzione ai cantieri operativi ¢ la movimentazione di
materiale funzionale alle lavorazioni di cantiere, provenienti dai caselli autostradali e diretti ai cantieri (per
ciascun cantiere viene considerato il casello autostradale ad esso pit vicino).

Nell’ambito del 1° Stralcio di Cantierizzazione sono stati esaminati i flussi connessi al conferimento dei
materiali di scavo verso i siti di deposito finale e all’approvvigionamento dei conglomerati cementizi sulle
viabilita locali, autostradali e di cantiere. Sono interessate dai flussi dei cantieri:
Per la Regione Liguria:
— Cantiere COL2 (Fegino), collegato alla viabilitd comunale in via Castel Morrone, nel Comune di
Genova;
- Cantlere COL3 (Polcevera), collegato alla viabilita comunale in prossimita di via Gastald1 all’altezza di
ponte della Forestale, nel Comune di Genova; )\!
— Cantiere CSL2 (Cravasco), collegato alla viabilitd provinciale (GE) S.P. 6 in prossimita della esistente \}
Cava Castellaro, nel Comune di Campomorone;
— Cantieri COV1/COV3 (Borzoli), ubicati entrambi presso il tratto iniziale deila viabilita di accesso a
Scarpino, sono collegati direttamente alfa viabilitd urbana di via Borzoli, strada interessata dal transito di
veicoli pesanti diretti alla discarica di Scarpino e ad attivitd di movimentazione logistica localizzate an
Borzoli ¢ Fegino;
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— Cantiere COV2 ¢ collocato nei pressi del casello autostradale di Genova Aeroporto.

Per la Regione Piemonte:

— Cantiere COP1 (Vallemme), collegato alla viabilita provinciale (AL) S.P. 160, nel Comune di Voltaggio;

— Cantiere NV13-NV22 (COP2 di Castagnola), collegato alla viabilitd provinciale (GE) S.P. 7 in localita
Cabannina, nel Comune di Ronco Scrivia;

— Cantiere COP20 (Radimero - Arquata Scrivia), attualmente collegato tramite viabilitd locale secondaria
alla viabilita provinciale ex-8.S. 35 (AL), all’altezza dell’intersezione con la S.P. 140, nel Comune di

Arquata Scrivia.

Per quanto riguarda [a caratterizzazione in termini di traffico presente sulla rete stradale, sono stati raccolti i
dati di base presso la Provincia di Alessandria, la Provincia di Genova ed il Comune di Genova, come di
seguito specificato. Poiché la base dati raccolta presso le Amministrazioni competenti ¢ complessivamente
non idonea alla corretta rappresentazione delia situazione esistente, & stata condotta una campagna di rilievo
manuale del traffico nella prima settimana di giugno 2013.

Con riferimento ai dati di progetto, tenendo conto delle sole giornate lavorative comprese nel periodo di
attivita relativo al 1° straicio di cantierizzazione (dal lunedi al venerdi, esclusi i festivi) ed una capacita di
carico di 33 t per i veicoli adibiti al trasporto dello smarino e degli inerti e di 18 t per le betoniere, si ottiene il
numero di coppie veicoli in circolazione per un totale di 131 per la Regione Liguria e 39 per la Regione
Piemonte per lo smarino e un totale di 21 per la Regione Liguria e 24 per la Regione Piemonte per il
calcestruzo.

Gli incrementi assoluti e percentuali, in termini di veicoli equivalenti, per le sezioni notevoli interessate dal
traffico di cantiere per il 1° Stralcio di Cantierizzazione, sono riportati in

Tabella Traffico giornaliero medio ed incrementi per le sezioni notevoli interessate al traffico di
cantiere
g Traffico Giornaliero | Incremento Assoluto [ Incremento Assoluto Incremento
Sezione di rilievo Medio di Traffico di Traffico Percentuale di
(veicoli equivalenti) | (veicoli di cantiere) ( (veicoli equivalenti) Traffico
ALOS 10.458 100 300 2,87%
ALOD9 13.956 128 384 2,75%
ALI11 4,799 100 : 300 6,25%
AL12 991 100 300 30,27%
AL13 1.524 20 60 3,94%
GLE01 9.614 20 60 0,62%
GE(2 7.671 16 48 0,63%
GE04 29.888 124 372 1,24%
GE05 41.060 91 273 0,66%
GEO06 14.138 10 30 0,21%
GEO07 34.621 10 30 0,09%

Alla tuce dei risultati sopra riportati, relativamente alle esigenze di trasporto dei materiali necessari alla
realizzazione dei cantieri primari connessi al 1° Stralcio di Cantierizzazione e in relazione alle condizioni
infrastrutturali attuali della viabilita di accesso, I’impatto della viabilita di cantiere sulla viabilita provinciale
e locale & modesto. Infatti, in questa fase, gli incrementi di traffico dovuti al transito dei veicoli afferenti ai
cantieri sono estremamente limitati, nella maggior parte dei casi inferiori alia soglia del 5% in termini di
veicoli equivalenti (ovvero conteggiando ciascun mezzo pesante come tre autoveicoli). Si precisa inoitre che
solo nel caso della strada provinciale che conduce a Voltaggio si verifica un aumento percentuale
considerevole (30%). Tale risultato & motivato dallo scarso traffico che insiste attualmente su questa strada,
che in valore assoluto & dell’ordine di 5 coppie di transiti orari (un transito per senso di marcia).
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In particolare per quanto riguarda la quota di traffico relativa al conferimento del materiale di scavo, tutti i
siti di destinazione sono attualmente attivi ed autorizzati dagli enti competenti. Si ritiene pertanto che il
conferimento del materiale di scavo derivante dalle attivitd avviate nel 1° Stralcio di Cantierizzazione non
comporti aggravio sulle strade che permettono ’accesso a tali siti.

Allo stesso tempo, non essendo previsti nuovi impianti di approvvigionamento di calcestruzzo per il 1°
Stralcio di Cantierizzazione, I’impatto sulla viabilita derivante dalle attivita avviate non comporta aggravio
sulle strade che permettono ["accesso a tali impianti di produzione.

12. CONCLUSIONI
L’esame della documentazione trasmessa per la presente fase di verifica di attuazione evidenzia una
sostanziale conformita del 1° Lotto del progetto esecutivo al progetto definitivo approvato con le Delibere
CIPE n. 80/2006, limitatamente alle opere anticipate oggetto della presente verifica, di cui all’Allegato A e B (@'

della nota prot. 01911/13 in data 5 tuglio 2013 del Proponente.
Le modifiche e/o varianti al Progetto definitivo derivano da:

- approfondimenti tecnici e ottimizzazioni progettuali connessi alla scala della progettazione,

- recepimento delle Prescrizioni CIPE e richieste delle Amministrazioni in sede di conferenza di

servizi (tradotte nelle opere elencate nell’ Annesso A Delibera CIPE)
- richieste successive a seguito degli accordi scaturiti dalla stessa Delibera CIPE (“Varianti Enti
Locali®™).

Il sistema di cantierizzazione adottato nell’ambito della fase esecutiva conferma quanto gia stabilito d
precedente progetto definitivo. -
Le non sostanziali modifiche rilevate sono motivate dal maggior dettaglio progettuale, dalla migliore
definizione delle funzioni ed attivita svolte all’interno delle diverse aree di cantiere, dall'adattamento ad jo
alcune condizioni al contorno. Tali modifiche non comportano una variazione dell’impatto globale del
progetto.
In particolare la semplificazione orpanizzativa, ha reso possibile il miglioramento generalizzato delle
caratteristiche ambientali della cantierizzazione per l'alleggerimento delle aree di servizio. Nel complesso ¢
stata conseguita una considerevole riduzione delia superficie impegnata dai campi base pari al 22%, e la
sostanziale conferma delle superfici operative. :
Sono state approfondite le simulazioni acustiche che hanno in qualche caso evidenziato Ia necessita di \;
interventi di mitigazione aggiuntivi.
L’attuale indisponibilita dei siti di riutilizzo dei materiali di scavo derivanti dalle attivita dei cantieri del 1° |/
Stralcio ha generato la necessita di gestire i circa 262.765 me/banco di materiali di scavo prodotti nei primi =
sei mesi secondo il D.Lgs.152/2006 e s.m.i. Il principio del riutilizzo del materiale di scavo € stato comunque
perseguito rivolgendo l'attenzione a soluzioni di conferimento finale combinate a progetti di recupero.
A supporto della validita della soluzione proposta per I'avvio dei lavori & stato redatto un “Piano del Traffico
di Cantiere”, ai fini della valutazione dell'impatto dei mezzi di cantiere sul sistema viabilistico esistente.
Tutti i progetti di cantierizzazione prevedono le due fasi della mitigazione in corso di esecuzione dei lavori e
del successivo ripristino o riqualificazione ambientale, con le modalitd designate nella delibera di
approvazione CIPE 80/2006. '“_‘:‘g

Le prescrizioni di cui alle Delibere CIPE di approvazione del progetto definitivo risultano ottemperate nel
progetto esecutivo (ved. tabella ottemperanza allegata)

PER EFFETTO DI QUANTO ESPOSTO IN PRECEDENZA LA COMMISSIONE ESPRIME
PARERE CHE

\
Il progetto esecutivo del 1° Lotto per quel che riguarda le opere anticipate oggetto della presente verifica, € v~
conforme al progetto definitivo.
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L ottemperanza del progetto esecutivo alle prescrizioni della Delibere CIPE n. 80/2006 & verificata alle
seguenti condizioni:

— le operazioni di scavo delle gallerie sono subordinate al recepimento, in sede di progetto esecutivo e
metodo realizzativo dei lavori, al recepimento dei risultati dei lavori di cui aj tavoli istituiti per le
tematiche amianto e idrogeologia, e anche il campionamento dei materiali sia eseguito in conformita
al protocollo di “Gestione Rischio Amianto” predisposto della Regione Piemonte per I’Osservatorio
ambientale del Terzo Valico dei Giovi;

- il monitoraggio ambientale, in particolare per I’amianto, sia esteso, gid in questa fase, alle attivita di
scavo e movimento terra e alle relative caratterizzazioni dei materiali, predisponendo uno specifico
sistema informativo;

- prima dell’inizio degli scavi dovranno essere adeguati i presidi di monitoraggio di qualita dell’aria
anche in relazione al potenziale rischio amianto;

- per quanto rigearda il Rio Trasta:

- si prevedono interventi di consolidamento dei settori in frana e di stabilizzazione delle sponde,
preferendo tecniche di ingegneria naturalistica (palizzate, biostuoie armate per il contenimento
dell’erosione, ecc.);

- data la bassa permeabilita dei terreni della coltre detritica e la conseguente difficolta di tali terreni a
smaltire le acque di infiltrazione, si preveda un drenaggio sistematico dei pendii circostanti le opere
da realizzare, mediante tecniche di ingegneria naturalistica (es. canalette drenanti in legname ¢
pietrame);

- per quanto riguarda il Rio Traversa:

- successivamente alla rimozione della tubazione (come da prescrizione), la sistemazione definitiva
delle sponde e del fondo del Rio dovra essere realizzata attraverso tecniche di ingegneria
naturalistica evitando I’ utilizzo di massi cementati.
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Progetto esecutivo linea ferroviaria AV/AC Milano — Genova, Terzo Vealico dei Giovi Lotte 1, Fase 1- Stralcio |

Ing. Guido Monteforte Specchi

{Presidente)

Cons. Giuseppe Caruso
(Coordinatore Sottocommissione VAS)

Dott. Gaetano Bordone

{Coordinatore Sottocommissione VIA)

Arch. Maria Fernanda Stagno d'Alcontres
{Coordinatore Sottocommissione VIA Speciale]

Avv. Sandro Campilongo

(Segretario}

Prof. Saverio Altieri
Prof. Vittorio Amadio
Dott. Renzo Baldoni
Dott. Gualtiero Bellomo

Avv. Filippo Bernocchi ~ \_/...

—
—

Ing. Stefano Bonine L) ASJ}ENN‘-(J ..............

Dott. Andrea Borgia . o ASSE [\)T‘E
Ing. S'ilvio Bosetti

Ing. Stefano Calzolari

Ing. Antonio Castelgrande

Arch. Giuseppe Chiriatti
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Progetty executive lined ferroviaria A1 AC Mitano - Genove, Terzo Valice dei Giovi Loto 1. Fuse /- Stradein |

Arch. Laura Cobello

Prof. Carlo Collivignarelii

Dott. Sire Corezzi

Dott. Federico Crescenzi

Prof.ssa Barbara Santa De Donno

Cons. Marco De Giorgi

Ing. Chiara Di Mambro

Ing. Francesco Di Mino

Avv. Luca Di Raimondo

Ing. Graziano Falappa

Arch. Antonio Gatto

Avv. Filippo Gargallo di Castel Lentini

Prof. Antonic Grimaldi

Ing. Despoina Karniadaki

Dott. Andrea Lazzari

Arch. Sergio Lembo

Arch. Salvatore Lo Nardo
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Arch. Bortolo .'I\/Ia_:irt_lardi.‘- :
Avv. Michele Mauceri

Ing. Arturo Luca Montanelli
Ing. Francesco Montemagno
Ing. Santi Muscaré

Arch. Eleni Papaleludi Melis
Ing. Mauro Patti

Avv, Luigi Pelaggi

Cobns. Roberto Proietti

Dott. Vincenzo Ruggiero
Dott. Vincenzo Sacco

Avv, Xavier Santiapichi
Dott. Paolo Saraceno

Dott. Franco Secchieri
Arch. Francesca Soro

Dott. Francesco Carmelo Vazzana

Ing. Roberto Viviani




Ing. Salvatore De Giorgio

(rappresentante Regione Piemonte)

Dott.ssa Gabriella Minervini

(rappresentante Regione Liguria
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