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DIREZIONE GENERALE PER LE VALUTAZIONI AMBIENTALI Indirizzi in Allegato
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OGGETTO:DETERMINA DIRETTORIALE.

Procedura di VIA Speciale (L.0. 142), ex D. Lgs. 163/2006 ¢ ss.mm.ii.,
ex art. 166 ¢ 167, comma 5, e Verifica di Ottemperanza, ex artt. 166 e
185, commi 4 e 5. Progetto Definitivo del "Collegamento Autostradale
A12 "Roma- Civitavecchia” - Roma "Pontina" (Tor dé Cenci) e
Variante in nuova sede dal km 0+000 al km 5+400 del "Collegamento

Autostradale A12 "Roma- Civitavecchia” - Roma "Pontina” (Tor dé
Cenci)”.

La Societa Autostrade del Lazio S.p.A, con nota prot. n. 0000444 del 29/11/2011,
acquisita agli atti con prot. n. DVA-2011-0031219 del 15/12/2011, ha trasmesso la documentazione
inerente il Progetto Definitivo in oggetto indicato ai fin1 dell’avvio della procedura di valutazione di
impatto ambientale, ex artt. 166 e 167, comma 5, del D. Lgs. 163/2006 e ss.mm.ii., sulla vartante
apportata al progetto preliminare gia sottoposto alla procedura di valutazione di impatto ambientale
ed approvato con la delibera CIPE n. 50 del 29/09/2004, e, altresi, per lo svolgimento della
procedura di verifica di ottemperanza, ex artt. 166 € 185, commi 4 e 5, alle prescrizioni impartite

con la valutaziene di impatto ambientale precedentemente svolta sul progetto preliminare e recepite
nella delibera CIPE sopra citata.

- La Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale VIA/VAS, con nota prot.
n. CTVA-2012-002337 del 02/07/2012, acquisita agli atfi con prot. n. DVA-2012- 0016096 del
04/07/2012, ha trasmesso il proprio parere n. 963 del 15/06/2012 che, allegato in copla conforme
costituisce parte integrante del presente provvedimento.

Preso atto che la Commissione Tecnica di Venﬁca dell’ Impatto Amb1entale VIA/V AS

nel c1tato parere n. 963 del 15/06/2012 ha espresso che: x _

I . Sussme ad esclusione del tratto in varzante mzzzale una sostanzzale coerenza del progerto
definitivo con il progetto preliminare oggefto della Delzbera CIPE n. 50 del 29/09/2004

Ufficio Mittente: Div. Il - SVA - Sezione L Q. - Problematiche Territotiali e QQ.AA, -
Funzionario responsabile: digFanfrancesco.ejrro@minambieme.it - tel. 06.57225931

DVA2VA-LO-03_2012-0156.D0C ' '
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Per quanto Sopra esposto, si

DETERMINA
Pottemperanza

del Progetto Definitivo denom
Civitavecchign .

Roma "Ponting" (Tor dé Cene
I+400 del "Collegamento Autostradale 472

crizioni di cyj alla Delibera
delle prescrizion; dettate nel citato parere n,

963 del 15/06/2012 de]
Verifica dell’Impatto Ambientale VIA/VAS.

inato "Collegamento Autostradale AI12 "Romg.

i) e Variante in nuova sede dal foy 0+000 al fm
"Roma- Civitavecchjg”

Avverso il presente

brovvedimento ¢ ammesso ricorso entro 6() giorni da] ricevimento
al TAR competente ed entro 12¢ giomi al Capo dello Stato.
IL DIRETTO NERALE
(Dott. Marj illo)
All: s,
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Elenco Indirizz; A

Autostrade del Lazio S.p.A.
Via Monzambano, 10
00185 ROMA (RM)

RACCOMANDATA A

Via Nomentana, 2
00161 ROMA (RM)

e, p.c.

Via di San Michele, 22
00153 ROMA (RM)

Regione Lazio
Dipartimento Territorio
Direzione Regionale Ambiente
Area VIA e VAS

Via Tintoretto, 432

00142 ROMA (RM)

Commissione Tecnica dj Verifica dell’Impatto
Ambientale VIA/VAS
SEDE



strategici e dj interesse nazionale.

Parere n. Cf@?) del 15 giugno 2012

It

Procedura ex art. 185 (commi 4 e 3), art. 165, art. 167
- del DLgs 163/2006 e ss.mm.ii.

‘Verifica di Ottemperanza sul Progetto Definitivo

ed approvazione
ova sede al Progetto Preliminare

Progetto Definitivo | - |

rmaodale Roma ~ Latina. e Collegamento Cis

f terna — Valmontone.
Collegamento Autostradale A12

‘ “Roma—Civitavecchia ”— Roma “Pontina*” (Tor
Progetto: dé Cenci)
- Y
Variante in nuova sede dal km 0+000 a} km 5+400 , \
Collegamento Autostradale .
A12 “Roma-Ci vitavecchia’

~ Roma “Pontina” (Tor de Cenci)
—

Proponente: Autostrade del Lazio Spé. ﬂ[\/

A




e al : feséntel relazione & la Verifica di Ottemperanza, ex DLgs ,163!2906, art.

| rozlﬁtc? Definitivo “Corridoio Intermodale Roma f_Latina e (Eollegamef‘\to Ct_steﬂrn_?_ —
Valmontone. Collegament Autostradale:A12 “Roma — Q!Vltavecchla — Roma Pontlnflt gaosr
dé Cenci) e la Procedura di Valutazione di Impatio Ambientale, ex DLgs 163/20086, art. A1é
della Variante in nuova sede dal km 0+000 al km 5+400 del Collegamento Autostradale
“Roma — Civitavecchia” — Roma “pontina” (Tor d& Cenci)".

Il Proponente & la Societa Autostrade del Lazio S.p.A., §ubentrata al Proponent_e del Pro-
getto Preliminare, la Regione Lazio; difatti, in data 2 apnle 2008, con Deliberazione n. 55
(GURI n. 189/2008), il CIPE ha reso effettivo il passaggio de?lle competenze e delle respon-
sabilitd per tutte le attivita in corso € da porre in essere ai fini delia realtz;azsone del sistema
infrastrutturale “Corridoio Intermodale Roma — Latina e collegamento C_lsterna.\ — Valmonto-
ne” dalla Regione Lazio alla Societa Autostrade del Lazio S.p.A. (Societd mista tra ANAS
S.p.A. e Regione Lazio).

Lintervento & inserito nell'elenco delle infrastrutture strategiche di cui alla Delibera CIPE n.
121/2001, in conformita a quanto previsto dalla “Legge Obiettivo” (L..443/01).

‘infrastruttura rientra, inoltre, nella Delibera n. 130 del 6 aprile 2006 ‘(G.U. n. 199/20086),
con cui il CIPE, nel rivisitare il 1° Programma delle infrastrutture strategiche, ha confermato
entrambi gli interventi in argomento.

U'Intesa Generale Quadro tra Governo e Regione Lazio, sottoscritta in data 20 marzo
2002, promuove !'adeguamento della tratta della S.R. 148 Pontina fino al raccordo con la
S.S. Appia come completamento dél Corridoio Tirrenico Meridionale e la bretella autostrada-
le di collegamento fra Cisterna e Valmontone (con svincolo su A1, S.S. Appia e S.S. 148).

Ne! contesto della presente relazione viene anche trattata la Variante in nuova sede del
tratto fra il km 0+000 e il km 5+400, introdotta da Autostrade del Lazio S.p.A., e ripubblicata;
tale Variante si & resa necessaria a seguito della Delibera CIPE n. 50 del 29/09/2004 di ap-
provazione del Progetto Preliminare del Corridoio Tirrenico Meridionale, nella quale & stata
avanzata la richiesta del Ministero detle Infrastrutture e dei Trasporti di modificare lo svincolo
terminale previsto sulf Autostrada Roma — Aeroporto di Fiumicino e di aggiungere circa 7 km
di collegamento autostradale in sede propria per consentire I'allaccio diretto alla A12 Roma —
Civitavecchia, senza interferenze con l'autostrada Roma — Aeroporto di Fiumicino.

Infatti, al punto 2. della presa d’atto defla Delibera CIPE n. 50/04 si legge quanto segue:
tl(.'.) .

« Che il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti — sulla base della disamina dei pareri
‘pervenuti e delle comunicazioni del’ANAS, principale soggetto interferito — ha ritenuto,
esponendo al riguardo le motivazioni di ordine tecnico, che il progetto in esame presenti
due tratte in cui il fracciato proposto non appare accoglibile: la trafta relativa allo svincolo
di allaccio dalla progressiva 0+000 con l'autostrada "Roma - aeroporto do Fiumicino” e la
fratta compresa fra la chilometrica 100+000 circa e la fine del viadotto Termracina;

e Che il predetto Ministero propone quindi di approvare if progetto preliminare limilatamen-
te al 1° stralcio funzionale rappresentato dalla tratta tra Falfaccio alla A12, modificato, e
lo svincolo di Sabaudia Terracina per una lunghezza di circa 88 km, cui if Ministero stes-
so prevede si aggiungano circa 7 km per consentire I'allaccio diretto alla A12 senza in-
terferenze con l'autostrada Roma — aeroporto di Fiumicino™;

e ancora al punto 2.1.2 della stessa Delibera:

“ in sede di progetto definitivo dovra essere risolta la tematica: progettuale del collega-
mento diretto alla A12, come specificato nella presa d’atto. (...)". :

Corridoio Intermodale Roma — Latina e Collegamento Cisterna — Valmontone.
Collegamento Autostradale A12 “Boma—Civitavecchia” — Roma “Pontina” (Tor dé Cencdi)
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) gtngra§tmﬁura Oggetto gj Procedyrg ha, Pertanto, Un'estesy di circa 1g ohilometri,
dai primj 6.000 metrj circa jn NUova se €, in afﬁancamento all'asse Roma — Fiumicirh,
. emperanza alla citatq Deliberg CIPE p. 04, e daj

gia approvatg hel 2004,

2, ITER AMMINISTRATIVO

in data 18 Mmaggio 2004 Venivg emesso dallg Commis

patto Ambientale Parere i compaﬁbiﬁté ampbyj
lirp inare “Corridoic Tirrenico ridionaje . Col/egamento Aufosfradale fra Ao (Roma-
Evumicino) —Appia (Formia)'j con Proponente la Regione Lazip,

siona Speciale di Valutazione di Im-
entale POsitivo con Prescrizion; sul Progetto pre-

In data 29/09/2004 venijva €Mmessa |5 Deliberg CIPE 50, ag aPProvazione Con prescri-
Zionj e raccomandazioni Proposte gz Ministero delle l'nfrastrutture e dej Trasporti, del Proget-
to Preliminare del 1° straicio fun [ C i

9‘)
Ziohale de ompletamento Corridoip Tirrenico Meridionale: \?
Coﬂegamento A12 (Rorna—Fiumr'c' 0)-A i ‘\ :

] no) - Ppia ( Formia) € Breteliq trasversafe Cisterng - Val-
Montong”, anche aj fjn; deII’attestazione di Compatibilita ambientale o delr iZi de}
vincolp Preordinate au’esproprio, perfezionando ad ognj fine Urbanistico ed edilizio, pj

‘;‘ Stato~Regione sulig focalizzazione dell'operg.
‘ - In daty 02/04/2008 Véniva emess

J dividuato j S0ggetto aggiyg
fntermodale Roma Lating o
del Lazjg S.p.A. Come (¢
strade dgf Lazio g,

P.A., pa
Costituitg quale Societs ¢

rridofo Intermodale Roma — Latina o Col-

7 legamento Cisterna Valmontone’i
7

Autbstrada Cisternga -- Valmontone; la stessa Deliberg veniva emes§a ad qpprc!)_v&;lejgnr?orgog
Prescrizion; e'?raccomandazioni del progetto deﬁniti\_/o-Ror_na' (Tor de Cenci) '_ingltre Vo (-,/
Cisterng — Vaimont Ne, oltre progett; definitivi e prehmfn_an di opere connesse; _ ,

Roma (Tor da Cenci), adeguato alle Prescrizion; dellg Delibera Cpg n. 50/2004 dj approva-

zZione de| progeltto Preliminare. o W
In data 23,01 2012 15 Direzione Generale per la} Satv.agqardia Amblenta;fe dcta'l éA_I{\VT‘ll\z/locgrj

ropria notg prot. DSA-2012-0001657, registrata in amvo_‘ﬂ 24.01.2_01? a prc;. doun Lonn, 7
8000224 Comunicava gjiq CTVIA di aver ricevuto istanza dalla Socijeta Autostra \
' al ATTM:

Srox ' i i i i - X art. 166 e 167, comma s,
e dura dj valutazione gj Impaftto ambientale ex a  C 9.
b g::l?DE;ZC?GBIZOOG € ss.mm.ii,, sulla variante apporiata g| progetio preliminare gia
l r

F.

sottoposto alla Procedura dj Valutazione di impatto ambientale ed approvato con la
libera ClpPg . 50 del 29/09/2004 , . e
— ;?eerl!o svd‘lgimento della Procedurs dj Verifica d@fgempe.ranza sul prc;g;attq deeﬁgstli\r/]?_,
ex artt. 166 ¢ 185, comma 4 e 5, alle prescrizioni :mpart:?e con {a valy azion i
aftto a'mbientaie precedentemente sSvolia sy progetio Qrehmmare € recepite nellg
' era CIPE Sopra citata. | g DGsA Comunicavg altresi che per

=




4Ne la documentazione e gli atti trasmessi non risultavano sufficienti, trasmet-
S naque la documentazione acquisita. ' .
' %’f; ?:13 la Direzione Generale perla Salv.agu'ardla Ambientale dtil léll?\l'lz_l\gocgl
QP 5 rot DSA-2009-0002101, registrata in arnvo il 30.(_)1.?012 gl prot. Ct o ai
80 36 comunicava alla CTVIA la ricezione deila docume.ntamom tt_acmco-ammtr;ls“ra >l
fini del p:arfezionamento delllistanza, comprese la dichiarazione relatwa_al v:\llolrle fe:s‘;pno-
e l'originale della quietanza di pagamento del cong_iit-n\t,.lltz (li_ello 0,5 ggi{?tgl%ell?i s:a s:‘ osen A

i indi i Ha a proce .
ta della DGSA ventva quindi comur_ucata a _ o o, 1o et e rione
i mettendo, oltre alie copie alla nota di Autostrade del Lazlo, & ~ ‘ io

gil:‘s;r:?;:;t;;azsa della CTVIA per espletare il procedimento cor::lpr?nsm di cgg:;!a (jegll avvisi al
pubblico effettuati in data 19/1 1/2011 sui quotidiani "I Tempo™ & La Repubblica’.

in pari data, il Presidente delia CTVIA ha comunic?tgsl’assegqaiiznz %:l:aozg):efgg?z%b \élt
ale e V.O. (L.O. 142), ex artt. 165, 167, e , commi - 163/2005 9
gg?:tl:l:? relative( al Progetto definitivo de} “Coliegarrt:en_to auto:tr:g:;edﬁ 2k nFqio(;:u_% Oo(glwli?n
hia” — “Roma Pontina” (Tor d& Cenci) e Variante in nuova St +00 A
;ii%t;adet “Collegamento autostradale A12 Roma — Civitavecchia” — “Roma Pontina” (Tor dé
Cenci)", al gruppo istruttore composto da:

Prof. Ing. Antonio Grimaldi (Referente);
Prof. Vittorio Amadio;

ing. Arturo Montanelli;

Arch. Francesca Sofo;

in data 16/03/2012, con nota prot. n. CTVA-2012-0001010, il Presidente delia Conflm:ls-
sione Tecnica di Verifica delllmpatio Ambientale VIA/VAS ha inoltrato al Proponente richie-

sta chiarimenti ed integrazioni alla documentazione di progetto, ai sensi dellart.1 85, commi 2
e 3, del DLgs 12/04/2006, n.163.

In data 26/03/2012, con nota prot. n. DGPBAAC/34.19.04/8965 (fasc. 1271), acquisita dal-
la Commissione Tecnica di Verifica dell'impatto Ambientale VIA/VAS at prot. n. CTVA-2012-
0001234 del 04/04/2012, il Ministero per i Beni e la Attivita Cuituraii ha trasmesso il proprio
parere sul progetto definitivo del “Collegamento autostradale A12 Roma — Civitavecchia” —
“Roma Pontina” (Tor dé Cenci) e Variante in nuova sede dal km 0+000 al km 5+400 del “Col-
legamento autostradale A12 Roma — Civitavecchia” — “Roma Pontina” (Tor dé Cenci).

in data 16/04/2012, con nota prot. n. ADL-0000268-P, acquisita dalia Commissione Tecni-
ca di Verifica delllmpatto Ambientale VIA/VAS al prot. n. CTVA-2012-0001413 del

18/04/2012, Autostrade del Lazio SpA ha trasmesso alla Commissione la documentazione
integrativa richiesta. ‘

Vista la documentazione esaminata che si compone dei seguenti elaborati:

Lfd studio di Impatto Ambientale refativo al progetto definitivo del tratto compreso tra il km
0+000 e il km 5+400;

Progetto Definitivo del Collegamento Autostradale A12 "“Roma — Civitavecchia” — Roma
“Pontina” (Tor d& Cenci); '

« Risposta alla richiesta di integrazioni;

— Civitavecchia” — Roma “Pontina” {Tor d& Cenci), consistenti nel’Analisi Multicriteria di
confronto delle altemative di tracciato.

Cangiderato che dette integrazioni, alle quali il Proponente ha dato risposte esaurienti, ri-
guardavano: T

Corridoio Intermodale Roma — Latina e Collegamento Cisterna -- Valmontone.
Coflagamento Aufostradale A12 “Roma—Civitavecchia” — Roma “Pontina” (Tor dé Cenci)
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Studi teérritoriali relativi at Progetto Definitivo del Collegamento Autostradale A12 “Roma '
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1
2.1 |Componente Ambientale - Almosfera 4 :
Componente Ambiontale - Ambiente Idrico U
- Componente Ambientale - Suolo e sottosuolo ' 1 ]
2.4 Comiponente Ambientals - Vegetazione, Flora e Faunga - Ecosistemi 1 j
. . Componente Amblentale : Rumore @ Vibrazion; 5 |
’l Componente Ambientale - Paesaggio 1

Ve
L T | 6 / ) w%‘:‘j‘\ﬂ"“"ff

A
>
>

I ] Argomento delle Integrazion;
AMBITO PROGRAMMATICO —

, ber la galleria artificiate of Scavalco )
dotto df affiancamento alla Roma—Fiumicino, e confronto con

E- AMBITO ANMBIENTALE - TRATTO TRA IL KM O+000 £41 km 5+400

A12 e parit via

VERIFICA OTTEMPERANZA — TrRATTO DAL KNt 54400 A Tor b CENCr

Aggiornamento def Progetto Definitivo: motivazioni trasportistiche funzionali: confronto con
la soluzione approvata (tracciato maggio 2004)

Approfondimsnto della soluzione

e

EE

15

Esaminata, avvalendosi delle competenti strutture tecniche € professionali, Ia completez-
Za della documentazione presentata rispetto g quella prevista dalia normativa vigente, Ia ri-
Spondenza della descrizione dej luoghi e delle loro caratteristiche ambientali a quelle docu-
mentafe dal Proponente, ia comispondenza dei datj del progetto, per quanto conceme e

Proposta per if nucvo Ponte sul Tevere

!nq;)adramento Programmatico e progettuale del noda df Malafede, in riferimento alta futy-
ra arteria di collegamento Tor dé Cenci - A1 Roma-Napoli

con i dati di utilizzo delle materie prime e delle risorse naturali, il corretto utilizzo delle meto-
dologie di analisi e previsione, nonché Fidoneita delle tecniche di rilevazione e previsione im-
piegate dal Proponente in relazione agli effetti ambientali;

Viste e Cdnsiderate le seguenti osservazioni espresse da enti pubblici e privati pervenute
a questa Amministrazione, dai sotto-elencati soggetti osservatori; ‘

1. N° 7 Osservazion; trasmesse dalla DVA con i relativi protocolli e date di acquisizione, e-
iencate nella Successiva Tabella:

Roma - Latina e Collegamento Cisterna — Valmontone. Collegamento Autostradale A12

— ‘Roma — Civitavecchia” Roma “Pontina” (Tor de Cenci)”, di co pitamento del Corridoio

~Tirrenico Meridionale_, nei comuni di Fiumicino e di Roma. ﬂ/ ot
ik

Corridoio Intermodalte Roma - Lating Collegamento Gisterna - Valmontone.

Colfe enlo Autostradale A12 ‘Roma-Civitavpcchia™— Rpma “Pontina” (Tor dé Cenci) %ﬁ-{ . ! PZ/\/—
S A /7 Pag. 5
' é - ! n/“/

5

[Ne ] : Osservatore Data Protocallo/Data DVA (CTVA)
1. [Comuns di Fiumicino 26/01/2012 DVA-2012-02171 | 30/01/2012
2. Isig. Azelio Marsicola ed aitri 30/01/2012 DVA-2012-02457 | 01/02/2012 _
3. |si. Luigi Cerri e altri ' 27/01/2012 | ' DVA-2012-02471 01/02/2012 ’-ZPV
4. |Societa APAM S.r.. 26/01/2012 DVA-2012-02534 | 01/02/2012
> |5. |Azienda Agricola Lopez Cesare | . 26/01/2012 DVA-2012-02768 | 07/02/2012
6. |on. Angoelo Bonelli 13/02/2012 DVA-2012-03548 | 15/02/2012
7. | Comune i Fiumicino 18/05/2012 | CTVA-2012-1790 | 18/05/30 12 |




-
RYIONE SINTETICA DELL'OPERA

: sk tturé in esame riguarda la realizzazione del collegamento autogtradalg a ped_ag—
gio autostrada A12 ‘Roma — Civitavecchia” e l'autostrada Roma (Tor de Cenql) — Latina,
parte di un intervento pilt esteso denominato “Corridoio lntermo;ia!e Roma — La.tma e colle-
gamenfo Cisterna — Valmontone”, che prevede la costruzione di circa 109 km dl_ autostradg
nella Regione Lazio, suddivisi in tre tratte: A12 — Pontina (Tor dé Ceng:u),. ngtjna (Tor de
Cenci) — Latine e Cistema — valmontone, nonché da circa 86 km di viabilita connessa
alIntervento (viabilita secondaria di adduzione e viabilitd complanare allasse autostrada!e.

Lintervento A12 — Tor dé Cenci ha unestesa di circa 16 chilometri, con inizio presso
I'attuale interconnessione tra Vautostrada A12 “Roma — Civitavecchia” e autostrada “Roma
— Aeroporto di Fiumicino®, dove & previsto il collegamento diretto del nuovo asse autostrada-
le con l'autostrada A12 e la realizzazione di uno svincolo mutti direzionale con lrautostrada
“Roma — Fiumicino”. Il tracciato autostradale prosegue, poi in affiancamento all'autostrada
“Roma — Aeroporto di Fiumicino”, senza intefferire con la Nuova Fiera di Roma, né con le
complanari allautostrada stessa. Presso la Nuova Fiera di Roma & prevista la realizzazione
di uno svincolo.completo fra le complanari, per garantire faccesso al’area da entrambe le
provenienze, Roma e Fiumicino, senza interferire con il nuovo asse autostradale.

Proseguendo verso il GRA ail'altezza di Ponte Galeria & previsto, invece, lo svincolo con
le complanari afl'autostrada Roma — Fiumicino; attraverso questo svincolo il nuovo asse au-
tostradale viene connesso all’area della Nuova Fiera di Roma ed allarea commerciale del
Parco Leonardo, oltre che con il GRA e I'area est della citta di Roma.

A partire da questo svincolo termina il tratto in affiancamento all'asse autostradale della
Roma — Fiumicino e l'opera prosegue attraversando 'area golenale del Tevere, passando ad
est dell'abitato di Vitinia e a sud dell'abitato di Tor dé Genci, fino a raccordarsi con il progetto
definitivo dellautostrada Roma (Tor dé Cenci) — Latina. Nel tratto in argomento & prevista la
presenza di uno svincolo con la “Vlia Cristoforo Colombo”.

L'asse autostradale presenta, quindi, due interconnessioni, ad inizio e fine intervento, una
con 'A12 “Roma — Civitavecchia” e la A90 “Roma — Aeroporto di Fiumicino”, l'altra con 'asse
Roma (Tor d& Cenci) — Latina e due svincoli intermedi a livelli sfalsati con le complanari
dell'autostrada Roma — Fiumicino, in prossimita del GRA, e con la Via Cristoforo Colombo.

Il sistema di esazione & di tipo aperto e prevede la realizzazione di una barriera, posta al
km 6.4 circa, nel tratto compreso tra lo svincolo con le complanari all'autostrada “Roma - Ae-
roporto di Fiumicino” e lo svincolo con'la “Via Cristoforo Colombo™.

La sezione tipo afferisce alla categoria A di cui al D.M. 5 novembre 2001 e prevede la rea-
lizzazione di 2+2 corsie di marcia e corsia d’emergenza.

.- . Sotto il profilo procedurale, il Progetto Definitivo presentato & suddiviso nei seguenti tratti:
1. Dal km 0+000 al km 5+400

Tratto del progetto tramite il quale avviene il collegamento diretto tra il nuovo asse au-
tostradale e la A12 senza l'utilizzo di infrastrutture esistenti, in affiancamento con
I'autostrada “Roma - Aeroporto di Fiumicino”, derivante dal recepimento di una pre-
scrizione disposta dal CIPE nella Delibera n. 50/2004 di approvazione del progetto
preliminare. Tale tratto & oggetto di valutazione di compatibilita ambientale.

2. Dal km 5+400 al nodo di Tor dé Cenci

Tratio ch® va da! km 5+400 fino alla connessione con la via Pontina, che ricalga jl
tracciato approvato nel 2004 ed & oggetto di Verifica di Ottemperanza.

Corridoio Intermodale Roma — Latina e Colfegamento Cisterna —~ Valmontone.
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» 3.1. ALTERNATIVE DI TRACCIATO E ANALISI MULTICRITERI%

In risposta alle prescrizioni nn. 9 e 10 della Delibera CIPE n. 50 /2004, che recitano: é

9.

10.

il Proponente ha svolto un‘analisi comparativa delle diverse soluzioni presentate negli anni \\\
per la tratta in argomento atiraverso lo strumento dell’Analisi Multicriteria, che ha portato alla
determinazione degti impatti delle diverse soluzioni ed al loro confronto sulla base di un me-
todo di attribuzione e pesatura dei punteggi.

Deve essere integrato, in fase di progetto 'deﬁnitivo, lo Studio di Impatto Ambientale

In direzione Fiumicino e Je strutture previste a servizio della Nuova Fiera di Roma, gli @
sviluppi previsti nel PRG — Castelporziano. Tale integrazione sara anche. riferita
all'opzione zero in modo da qualificare e quantificare le opere e gli interventi compen-
sativi sul territorio, sviluppando un’attenta analisi dei benefici prodotti a fronte dei costi

paesaggistici subitj: : \}\ ‘
Si dovra, con lo studio dj soluzioni alfernative al tracciato Proposto, specialmente per i \
lralti che interagiscono con le Zone di tutela ambientale di carattere archeologico, ar-
chitettonico, Paesaggistico, valutare Ia oftimale condizione di compalibilita in modo da
Qiustificare la scelfta di tracciato attuata come idonea a minimizzare il costo che dovr; ‘\

comimque essere pagato dal ferritorio per consentire la realizzazione \
dell'infrastruttura in istruttoria” . Y

Gli elementi di valutazione sono statj divisi in due grandi macro-componenti:

Ambiente naturale:

‘o Ambiente idrico _ o V~

o Suolo
o Sottosuolo
o Vegetazione e flora

>
o Fauna ed ecosistemi ' ﬁz
Territorio e presenze antropiche:
o Paesaggio & visualita

o Aree archeologiche

o Salute pubblica (rumore ed atmosfera)

© PRG e sistema insediativo ‘ %‘
o Servizi af territorio e trasporti '

5012004 e oggetto di Verifica di Oftemperanza. ~u

Nel

seguito:'pertanto si riportano gli elementi e i risultati dell’analisi multicriteria, con riferi-

Le soluzioni alternative valutate in una prima fase sono dieci:
1]

X
mento all'intero tratto A12 — Tor dé Cenci, ﬂ\\

Soluzione 1 — Progetto Regione Lazio Novembre 2003; o W N
Sqluzione 2 — Progetto Regione Lazio Aprile 2004, Ipotesi 1;
Soluzione 3 — Progetto Regione Lazio Aprile 2004, Ipotesi 2; 7 ’

Soluzione 4 — Progetio Regione Lazio approvato dal CIPE Aprile 2004;

N
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@=gglitAone 5 — Progetto Regione Lazio anno 2006,
EE] f.» Sofgone 6 - Progetto Regione Lazio anno 2006 fivisto;
’d“”'p*‘-‘:g@%glone 7 — Ipotesi di fracciato ANAS - DIAR,; _
iwnShifizione 8 — Studio ANAS Direzione Centrale Progettazione — Servizio Pianificazione
Trasportistica — Anno 2009/2010;
« Soluzione 9 — Progetto Autostrade del Lazio SpA — Anno 2011;

e Soluzione 10 — Attraversamento Piana del Tevere.

A valle di una prima descrizione sintetica dei diversi tracciati e degli ambiti attraversati, nel-
la quale sono indicate le alternative considerate non migliorative per Fimpatto ambientale, se
non addirittura peggiorative, rispetto al progetto approvato dal CIPE nel 2004, il Proponente
individua cinque soluzioni da valutare mediante Analisi Multicriteria, di seguito brevemente
descritte. :

Soluzionen. 1

La soluzione 1 prevede la realizzazione di un asse autostradale di circa 10 km, che connet-
te 1a localita Tor dé Cenci con l'asse autostradale Roma — Aeroporto di Fiumicino (non & pre-
sente quindi il tratto di connessione diretta con la A12, senza I'utilizzo di infrastrutture esi-
stenti, richiesto successivamente nelia Delibera CIPE n. 50/2004); l'opera prosegue attraver-
sando Parea golenale del Tevere, € scavalcando lo stesso in prossimita delta confluenza del
Fosso di Malafede, passa ad ovest delrabitato di Vitinia e ad est di Casal Bernocchi, percor-
rendo la valle del Fosso di Malafede, prevalentemente in destra idraulica, e mantenendosi in
stretta adiacenza con la Tenuta di Castel Porziano.

Il Proponente dichiara che tale soluzione presenta:

« un impatto elevato peria componente ambiente idrico (percorre la fascia vincolata del
fosso di Malafede per circa 6 km), per Ia componente fauna ed ecosistemi (attraversa il
Sito di Importanza Nazionale deila cosi detta “Ansa Morta” del Tevere e si affianca per 4
kim alla Tenuta di Castel Porziano e determina un impatio molto aito relativamente agli
spostamenti della fauna ed all'affetto barriera);

« un impatto medio - alto per la componente paesaggio € visualita (il 65% de! tracciato
ricade in area soggetta a tutela paesistica; attraversa la via Cristoforo Colombo che ha
vincolo di tutela paesaggistica), per Ia componente aree archeologiche (area ad elevato
rischio archeologico), per la componente PRG (da approvare in variante agli strumenti
urbanistici in quanto difforme dalle previsioni di piano); '

« un impatto medio peria componente suolo; .

« un impatto basso per la componente sottosuolo {non vi sono opere in sotterraneo), per
la vegetazione e flora (interferisce con la sola vegetazione ripariale del Fosso di Malafe-
de e del punto di attraversamento del Tevere), per la componente salute (numero esiguo
di ricettori), per la componente servizi at territorio e trasporti (nelVaccezione positiva).

Soluzione n. 6

Il tracciato si sviluppa superato l'asse autostradate Roma — Aeroporto di Fiumicino verso
nord, oltrepassando l'abitato di Ponte Galeria a nord defl'abitato stesso, attraversando aree
agricole di valore e di rilevante valore e interferendo con corsi d'acqua affluenti del Fosso
Galeria; procede verso sud affiancandosi all'autostrada Roma - Fiumicino, senza interferire
con la Fiera, di Roma e con le sue complanari (si localizza a nord dellautostrada Roma -
Fiumicino), e attraversando larea golenale del Tevere; questa soluzione, avvicinandosi al
GRA interferisce meno copria piana de! Tevere, lasciandola pilt integra, ma si avvicina
allarea vincolata dell’Ansa TMorta del Tevere. Il tracciato prosegue passando ad est
dell'abitato di Vitinia e a sud dell’abitato di Tor dé Cenci, fino a raccordarsi con il progetto de-
finitivo dellautostrada Roma Latina. :

Carridoio Infermodale Roma — Lafina e Coflegamento Cisterna — Valmontone.
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Il Pvoponente dichiara che tale soluzione presenta:

* un impatto elevato per la componente fauna ed ecosistemi (attraversa il Sito dj THun - ‘
tanza Nazionale della cosi detta “Ansa Morta” del Tevere e si affianca per 4 km alla Te- - \]
nuta di Castel Porziano e determina un impatto medio - alto relativamente agli sposta- 4
menti deila fauna ed all'affetto barriera generato), per la componente aree archeologi-

by che (il tracciato & limitrofo all’Area del Quartaccio, soggetta a vincolo archeologico; inol-

tre tutta l'area & considerata ad elevato rischio archeologico);

cadono in aree a futela paesistica; attraversa la via Cristoforo Colombo che ha vincolo di G

* un impatto medio - alto per la con'iponente paesaggio e visualita (2 km del tracciato ri- _
tutela Paesaggistica); }

* un irﬁ‘patto medio per la componente ambiente idrico (percorre la fascia vincolata del
fosso di Malafede per circa 2 km), per la componente salute (alto numero di ricettori in-~
terferiti), per Ia tomponente PRG (da approvare in variante agli strumenti urbanistici in
quanto difforme dalle previsioni di piano);

* un impatto medio - basso per Ia componente suolo, per [a componente sottosuolo (vi
€ una sola opera in sotterraneo); '

* un impatto basso per la vegetazione e flora (interferisce con la sola vegetazione ripa- \?';:\_‘
riale del Fosso del Torrino € del punto di attraversamento del Tevere), pér la componen- s,
te servizi al territorio e trasporti (nellaccezione positiva). 5

:

. fl
Soluzione n. 8

Tale soluzione & stata presentata da ANAS nell’ambito della/C: ina di Regia, istituita dal
Comune dilRoma durante la fase approvativa delle restanti fratte dell'intervento generale,
Per porre in evidenza e risolvere je probiematiche della penetrazione delfautostrada nell'area
metropolitana di Roma. : :

Il tracciato, lungo circa 16 km, si sviluppa in afflancamento all'autostrada Roma — Aeropor- V

to di Fiumicino senza interferire con la Nuova Fiera di Roma, all'altezza di Ponte Galeria é S
previsto lo svincolo con le complanari all'autostrada Roma — Fiumicino. A partire da questo
svincolo termina i tratto in afflancamento alfautostrada e l'opera afttraversa I'area golenale
del Tevere, scavalcando i Tevere stesso in prossimita del Fosso di Malafede, passa poi a

ovest dell'abitato di Vitinia e a est dell'abitato di Casal Bernocchi, percorrendo Ia valle de!

con il fosso stesso Anfine, il tracciato prosegue a sud dell’abitato di Tor dé Cenci, fino a rac-
cordarsi con il progetto’ definitivo. del'autostrada Roma (Tor dé Cenci) - Latina. '

!l Proponente dichiara che tale soluzione presenta:
L ]

un impatto elevato per la componente ambiente idrico (percorre la fascia vincolata del
fosso di Malafede e presenta uno svincolo in area protetta del Fiume Tevere: ex Galas-
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foro Colombo che ha vincolo di tutela paesaggistica), modificando sostanzialmente

* un impatto medio - alfo per la componente aree archeologiche (il tracciato non inte
réssa aree soggette a vincolo archeologico, anche se tutta 'area & considerata ad el

& Vatorischio archeologico); )
- i -
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atto medio per la componenie suolo, per la componente PRG (da approvare in
Jtezagh strumenti urbanistici in quanto difforme dalle previsioni di piano);

yattd basso per la componente sottosuolo (non vi sono opere in sotterraneo), per
: Hbne e flora (interferisce con la sola vegetazione ripariale del Fosso di Malafe-

gisgunto di attraversamento del Tevere), per la componente salute (numero esi-
ficettori), per la componente servizi al teritorio e trasporti (nellaccezione positi-

Soluzione n. 9

Il tracciato, lungo circa 16 km, si sviluppa in affiancamento alfautostrada Roma — Aeropor-
to di Fiumicino senza interferire con la Nuova Fiera di Roma né.con le comptanari
all'autostrada stessa; presso la Nuova Fiera di Roma & prevista la realizzazione di uno svin-
colo completo tra le complanar, per garantire 'accesso allarea da entrambe le provenienze
Roma e Fiumicino, senza interferenze con il nuove asse -autostradale. All'altezza di Ponte
Galeria & previsto lo svincolo con le complanari ail'autostrada Roma — Fiumicino. A partire da
questo svincolo termina il tratto in affiancamento all'autostrada e I'opera attraversa 'area go-
lenale del Tevere, passando ad est delr'abitato di Vitinia e a sud dell'abitato di Tor dé Cenci,
fino a raccordarsi con il progetto definitivo delPautostrada Roma (Tor dé Cenci) - Latina.

Il Proponente dichiara che tale soluzione presenta:

« un impatto elevato per la componente fauna ed ecosistemi (attraversa il Sito di Impor-
tanza Nazionale delia cosl detta “Ansa Morta” del Tevere e si affianca per 4 km alla Te-
nuta di Castel Porziano e determina un impatto moito alto relativamente agli spostamen-
ti della fauna ed all'affetto barriera generato), per [a componente aree archeotogiche (il
tracciato @ limitrofo all’Area del Quartaccio, soggetta a vincolo. archeologico; inoltre tutta
Farea & considerata ad elevato rischio archeologico);

+ un impatto medio per la componente ambiente idrico (percorre la fascia vincolata del
fosso di Malafede per circa 2 km), per la componente paesaggio e visualita (il tracciato
ricade per circa 2 km in aree a tutela paesistica per la preservazione delie aste fluviali;
attraversa la via Cristoforo Colombo che ha vincolo di tutela paesaggistica), per fa com-
ponente saluie (alto numero di ricettori interferiti), per {a componente PRG (da approva-
re in variante agli strumenti urbanistici in quanto difforme dalle previsioni di piano);

« un impatto medio - basso per la componente suolo, per {a componente sottosuoio (vi
& una sola galleria artificiale), per la vegetazione e flora (interferisce con la sola vegeta-
zione ripariale de! Fosso del Tomino e de! punto di attraversamento del Tevere), per la
componente servizi al territorio e trasporti (nelfaccezione positiva).

Soluzionen.10

Le soluzioni 6 e @ differiscono sostanzialmente nell'atiraversamento della Piana del Teve-
re. £ stata, inoltre, considerata una soluzione ulteriore (soluzione n. 10) che differisce da en-

trambe nell’attraversamento della Piana in argomento, avvicinandosi ad un taglio piu centrale
delfarea. '

Nelia valutazione complessiva tale soluzione raggiunge un punteggio del tutto simile alia
soluzione n. 9; nello specifico, consegue una valutazione migliore relativamente alla compo-
nente Fauna ed ecosistemi ed alla componente salute pubblica, mentre raggiunge un pun-
teggio maggiore (e quindi una valutazione peggiore) relativamente alla componente paesag-
gio e visibilita, soprattutto a causa della modificazione del’assetto del paesaggio.

~ Conclusioni hid
Sulla base delle analisi precedentemente sintetizzate, il Proponente ha confrontato le solu-

zioni esaminate e in conclusione dichiara che la soluzione proposta con il progetio definitivo

Corridofo Infermodale Roma ~ Latina e Coflegamento Cisferna — Valmontorie.
Collegamento Autostradale A12 “roma—Civilavecchia”— Roma “Pontina” (Tor da Cenci)
Pag. 10



tracciato Hifferente da quella proposta.

Pertanto non sussistong elementi e vantaggi significativi Per Fadozione dj una soluzione di M

Lo Schéma deila Rete'Transeuropea di Trasporto, contenente | progetti necessari al
realizzazione della rete al 2020; : ‘

* I Piano Generale dej Trasporti e della Logistica (PGTL); T VJ
* ! Piano Generate Haita Mobiits (PGM): \Y(

i { Valmontone. :
2 'Romanc."tq'favecchia”— Roma “Ponting” (Tor 9é Cenci : .
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Ryrosinone, di Latina, di Rieti, di Roma e di Viterbo, Comune di Roma del 14/02/2006;
*-.-7_ cordo Quadro tra RFl e Regione Lazio del 20 luglio 2006;
< $Piano Regionale delia Mobilita, dei Trasporti € della Logistica, aggiornamento magglo

4.1.3.INTESA GENERALE QUADRO TRA GOVERNO E REGIONE LAZIO

Con I'Intesa Generale Quadro, siglata il 16/06/2011, il Governo € la Regiong Laz_io hanno
definito le priorita infrastrutturali di rilevanza regionale connesse con quelle nazionali.

All'interno della componente storica del documento citato, vengono descritli tutti gli inter-
venti inclusi nelia Delibera CIPE n. 121/2001, confermati con successiva delibera CIPE n.
130/2006.. 11 progetto preliminare complessivo del Corridoio Tirrenico Meridionale viene ap-
provato con Delibera CIPE n. 50/2004 e successivamente & stato prodotto il progetto defini-
tivo di un primo straicio, tratte Roma (Tor d& Cenci) — Latina (Borgo Piave) e Cisterna - Vai-
montone, con le opere connesse, approvato con prescrizioni nella seduta del CIPE del
18/11/2010. '

Nellambito della componente propositiva si rinvengono i seguenti intervent previsti:

1. Sistema “Corridoio trasversale e Dorsale Appenninica” ripristino ferrovia Orte Caprani-
ca — Civitavecchia;

2. Sistema “grandi HUB portuali™ potenziamento delia connessione con il sistema ferro-
viario nazionale, quadruplicamento della tratta ferroviaria tra Ponte Galeria e Fiumicino
Aeroporto, compresa la nuova stazione di Fiera di Roma,

o Ampliamento HUB aeroportuale di Fiumicino;

3. Sistema “grandi HUB aeroportuali”: Nuovo Aeroporto di Viterbo ed infrastrutture corre-
late per l'accessibilita;

4. Sistema “HUB Portuale Civitavecchia™ adeguamento della dotazione intermodale a
servizio del Porto di Civitavecchia — Stazione Marittima;

5. Rafforzamento del sistema portuale romano (HUB interportuali e portuali) HUB portua-
le di Fiumicino;

6. “Corridoio trasversale e dorsale Appenninica™ intervento di adeguamento e potenzia-
mento della ferrovia Roma-Pescara-Incremento della capacita della linea;

7. Sistema “Corridoio Plurimodale Tirreno — Nord Europa” — Sistema del Polo Pontino: ri-
pristino della ferrovia regionale Formia — Gaeta;,

o Sistema “Corridoio Plurimodale Tirreno — Nord Europa” Sistema del Polo Pontino:
realizzazione della Pedemontana di Formia.

4.1.4.PROGRAMMA INTEGRATO DI INTERVENTI PER LO SVILUPPO DEL LITORALE DEL.LAZIO

Approvato con DCR n. 143 del 31/07/2003, il Programma Integrato di Interventi rappresen-
ta un importante strumento con cui la Regione intende promuovere fo-sviluppo economico e
sociale del litorale laziale, caratterizzato, sotto il profilo infrastrutturale, da una viabilita sulla
fascia tirrenica inadeguata in rapporto agh intensi volumi di traffico che si verificano soprattut-
{0 rigi-periodi esfivi,

il Programma prevede una suddivisione in “Assi”, € a ciascun Asse sono associate delle
“Misure” di intervento; relativamente all'opera in esame, it Proponente ritiene di interesse la
. Misura I1.1, che individua come necessario un “adeguamento delle infrastrutture e dei servi-

zi". in particolare, Jda  Misura 111 prevede i “Miglioramento e la razionalizzazione
dellaccessibilita alle Y5Eie e alla loro fruizione” (Azione 11.1.2).

Corridoio Intermodale Roma — Latina e Callegamento Cisterna — Valmontone.
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teso.come "Sis iegrato” formato dg Componentj insediative e funzionalj diverse p
ts_o, Ir:scorse e specnahzzazrone, Connesse tra Joro da relazioni efficient: i
icolare,

- Mig_ﬁorare_ laccessibilita dell'intero territorio Provinciale alia Grande Rete viaria e

- Rid'urre.e mitigare gli impattj delle infrastrutture o delie
sul ":-Ilm'brente & sulla qualita insediativa garantendo Ia sostenibilita

- Migliorare |5 sicurezza della rete infrastrutturale.

La rete viaria €on carattere dj Grande Rete a Composta dai due corridoi longitudinali nazio-

nali Inord~sud e da corridoi trasversal;j dj collegamento interregionale e dal Grande Raccordo
Anulare. ,

4.1.6.IL Piano REGOLATORE GENERALE D} Fiumicino

I PRG del Comune di Fiumicino & stato approvato con DGR n, 162 del 30/03/2006. I_e o-
pere di progetto localizzate nel Comune dj Fiumicino interessano le seguenti zone omoge-
nee: r

- Attrezzature dj interesse collettivo: -
o Sottozona F2ij — Parco di interesse locale (NTA, Capo Vil, art. 63.10);
o Sottozona F2! — Verde d’arredo stradale (NTA, Capo VI, art. 63.1 1).

4.1.7.iL Nuovo PIANO REGOLATORE GENERALE DI Roma (NPRG)

Il Nuovo Piano Regolatore Generale de| Comune dj Roma & stato approvato con DCC n.
18 del 1 2/02/2008. 1 nuovo Piano definisce una serie di trasformazioni legate alla compatibi-
lita ambientale, g| ridimen;sionamento, alla rilocalizzazione ed allo sviluppo della rete dj tra-
sporio ferro-gomma, per rendere pilt facile il futuro Passaggio verso [a definizione della “citta
metropofitana”

Rl : . .
Alrinterno dell'area che comprende la zong di intervento e per cio che riguarda 15 rete via-
) ria, it NPRG prevede:

~ - Adeguamento via del Mare e via Ostiense, attraverso Funificazione dei due assi viari e
la

viabilita localj e d collegamento con i tessuti urbani sorti lungo detta direftrice;.
- Nuovo Ponte di Dragona e viaeﬂit? connessa.

Corridoio Intermodale Romg — Latina o Collegamento Clsterna — Valmontone.
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Shitta delia trasformazione — Ambiti a pianificazione particolareggiata definita (NTA,
Titolo 11, Capo 5°, art. 62)
: Progetti strutturanti (5)
. Sistema ambientale e agricolo _
o Aree naturali protette pazionali e regionali (NTA, Titolo I, Capo 1°, art. 69)
o Parchi agricoli (NTA, Titoto i, Capo 1°, art. 70)
. Sistema dei servizi, delle infrastrutture e degli impianti
o Verde pubblico e servizi bubblici di livetlo locale (NTA, Titolo IV, Capo 2°, art. 85)

4.1.8_P1ANO STRALCIO Di ASSETTO IDROGEOLOGICO DELL'AUTORITA DI BACINO pEL TEVERE

il progetio in esame interessa il Corridoio Fluviale del Tevere per il tratto _metrop’ohtanc? fjel_
Tevere fino alla foce, come definito dal Piano Stralcio di Assetto Idrogeologico dell Aujtorlta c_il
Bacino del Tevere denominato PS5. Per corridoio fluviale del Tevere si intende I‘ambito_ tef'r!—
toriale delle aree comungue connesse con lecosistema fluviale; al suo interno sono indivi-
duate le seguenti fasce e zone:

« Fascia “AA”
« Fascia “A”
« Zone di rischio R3 o R4
Ai fini idraulici, le suddette fasce sono cosi descrivibili:

« Fascia “AA™: zona di massimo deflusso delle piene di riferimento in cui deve essere
assicurata la massima officiosita idraulica ai fini della salvaguardia della citta;

« Fascia “A™ zona di connessione idraulica con la-piena di riferimento in cui devono es-
sere salvaguardate le condizioni di sicurezza idraulica:

« Zone di rischio R3 o R4: aree di sede di insediamenti civili e produttivi per le quali &
necessaria un’azione volta a realizzare opere di difesa idraulica.

Il coliegamento A12 Tor dé Cenci & previsto nelfambito del Piano Stralcio PS5, e il traccia-
. to del progetto proposto interferisce con una fascia AA per una lunghezza di circa 150 m, in
corrispondenza dell'attraversamento del Fosso Galeria.

4.1.9.LA PIANIFICAZIONE AMBIENTALE E LA DISCIPLINA DI TUTELA

4.1.91. La pianificazione Paesistica: Piano Territoriale Paesistico Regionale
(PTPR) e Piano Territoriale Paesistico (PTP)

La pianificazione territoriale paesistica nel Lazio é regolata dal PTPR adottato con delibe-
razione di Giunta regionale n. 556 del 25/07/2007 e integrato e modificato con deliberazione
n. 1025 del 21/12/2007. Esso individua nuove categorie di beni da sottoporre a tutela che
ampliano e definiscono meglio le categorie rappiesentate dall'art. 1 della legge 431/85; indi-
vidua, inoltre, i “Beni Paesaggistici” presenti sul territorio regionale, definendo le parti del ter-
ritorio in cui le norme del PTPR hanno natura prescrittiva. :

. -, 4192 Learee di interesse naturalistico: Riserva Naturale Statale del “Litorale
e Romano”

Neli'area in cui & prevista la realizzazione del progetf?% oggetto si rinviene la presenza
della Riserva Naturale Statale del “Litorale Romano” istituita ai sensi della legge 394/91 con
D.M. Ambiente 29/03/1996. ‘ :

Corridoio Intermodale Roma — Lafina e Collegamento Cistemna — Valmaonione,
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4.1.93 y Sistema dej vincolj

Relativamente ai beni culturali, i fracciato dj progetto interessa un unico elemento, “Torre
Torlonia” Individuata da| PTPR con il-codice spm_0502 e regolamentato attraverso il vincolo
di cui alart. 19 del DLgs 42/2004.

Relativaimente ai beni baesaggistici tutelat; ope legis, il tracciato di collegamento autostra-
dale ricade in un'area in cuj gj individuano zone sottoposte a vincolo paesistico, dj seguito
elencate:

= Collettore generale di Maccarese e di Campo Salino, canali allaccianti. di Maccarese,
Ponte Galeria, Vignole (c058_0051);
- Fosso delia Breccia (c058_0073);
- Riservg Naturale Statale “Litorale Romano
4). :
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i Proponen_té dichiara che dallanalisi degli strumenti di pianificazione e programmazione,
riportata nei precedenti paragrafi, “si evince come ci sia coerenza tra gli intenti pferseg_'um nel-
S Pianificazione negoziata di interesse e i riscontri che si prevedono con la realizzazione del
T, & etto in esame”. In particolare, nellambito del Piano decennale della viabiita 2003»201'2‘
' societd ANAS, lanalisi del sistema viario nazionale ha evidenziato la neqess:ta

R - ¥'adeguamento del sistema delle principali direftrici e gom‘doi nazionali a integrazrqn_e e
2 a‘:\; mpletamento di quanto gia previsto all’interno della Delibera Cllf’E sulle opere strategrc{?e
iy wesS L esse nazionale, da cul discende la pertinenza del Progetto in esame nel contesto pia-
nificatorio di ANAS.

Relativamente alla conformita del progetto de! tratto autostradale tra lo svincolo con rAt12
Roma - Civitavecchia e fo svincolo con AS1 Roma Fiumicino, con Fuso progfarqmato dg:!
suolo, le interferenze che il tracciato di progetto determina con il territorio sono considerevoli.

In particolare, si riscontrano interferenze per buona parte del tratto sottoposto a SIA con fa
Riserva Naturale Statale del “Litorale Romano’; il tracciatc gli svincoli di progetto intercet-
tano aree di tipo 2 (ambienti agricoli) in prossimita delio svincolo con la A12 e dalia zona del-
la “Nuova Fiera di Roma” fino a fine tratta (km 5+400), e per un tratio di circa 175 m aree di
tipo 1 (ambienti di rilevante interesse naturalistico, paesaggistico e culturale), in prossimita
del Coliettore generale di Maccarese e di Campo Salino, canali allaccianti di Maccarese,
Ponte Galeria, Vignole.

Dal Decreto 29 marzo 1996 “Istituzione della Riserva Naturale Statale del “Litorale romano”
e relative misure del Ministero di salvaguardia” si evince che nelle aree di tipo 1 & vietalo
qualsiasi nuovo intervento di modificazione del territorio e di ulteriore urbanizzazione (sono
possibili solo interventi di manutenzione ordinaria e straordinaria, di restauro conservativo e
di risanamento, e gli interventi miranti al recupero ambientale ed alla conservazione della
qualitd naturalistica delle aree e dei beni culturali ed ambientali); nelle aree di tipo 2 gli inter-
venti di rilevante trasformazione del territorio quali le opere di mobilita sono soggetti ad auto-
rizzazione, da rilasciarsi dai Comuni di Roma e di Fiumicino.

Relativamente alle interferenze con il sistema dei vincoli, il Proponente dichiara che ‘non
sono presenti beni di notevole interesse pubblico, individuati all'art. 136 del DLgs 42/2004 e
gia vincolati dalfa L. 1497/39, né a ridosso della traiettoria def tracciato, né nell’ambito in cui
questo si inserisce. Per cid che riguarda i beni culturali il tracciato interessa un bene puntua-
le sottoposto a vincolo secondo lart. 10 del DLgs 42/2004 e si tratta della Torre Torlonia in-
dividuata dal PTPR con il codice spm_0502. Relativamente ai beni tutelati ope legis e per cio
che riguarda i fiumi, i torrenti, i corsi d’acqua e le relative sponde per una fascia di 150 m
ciascuna, gli ambiti fluviali direftamente interessati dalle opere di progetto risuftano essere:

e C058 0051 — Collettore generale di Maccarese e di Campo Salino, canali allaccianti di
Maccarese, Ponte Galeria, Vignole;
« C058 0073 Fosso della Breccia.

Sono presenti aree boscale soltoposte a vincolo paésistico_ _inferessati dal progetio
nell’area di svincolo con la A12 e da una porzione di tracciato autostradale di circa 150 m.”

4.2. QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE — (KM 0+000 - KM 5+400)

4.21. DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ INTERVENTO PROPOSTO

—_ Le operejda realizzare fanno parte del progetfo pit ampio di collegamento del Corridoio

~Tirrenico "Meridionale, Passe autostradale Roma — Latina, ~eop realizzazione di

unihfrastrutiura autostradale dailo svincolo tra la A12 “Roma — Civitavecchia” e la "Roma —
_Fiumicino” sino a Latina Nord (localita Borgo Piave).

Corridoio Intermodale Roma — Latina e Coflegamento Cisterna — Valmontons.
Collegamento Autostradale A12 ‘Roma—Civitavecchia™— Roma “Pontina” (Tor dé Cenci}
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L'obiettivo dellg variante in oggetto & quello di evitare di Sovraccaricare ulteriormente Fasseq
- Aeroporto dfi Fium gl

- : . . . I\
autostradale “Roma ICino’; considerata anche Ia recente concentrazione 1\

lungo tale asse di molteplici importanti realta Commerciali e residenzial che hanno gravano
sullasse stesso, diminuendo, come verificato dallo studio trasportistico, i carichi di traffico

sugli assi attualmente pig critici nel quadrante Ovest di Roma.

LUimporto lavori, comprensivo degli onerj per la sicurezza, def tratto oggetto.di SIA e pari a
circa 208 milioni di euro. .

4.2.1.1. I Tracciato , - %

L'Asse autostradale presenta ung interconnesSione, ad inizio intervento, con 'A12 “Roma —
Civitavecchia” e l'autostradg ‘Roma — Aeroporto di Fiumicino™ attraverso due rampe dirette,
nonché con due svincoli intermedi 5 livelli sfalsati con Je complanari dell'autostrada Roma —
Fiurnicino, in Prossimita del GRA. 1) sistema di esazione previsto in progetto & di tipo aperto e
Prevede la realizzazione al km 6,4 circa (quindi oltre il termine del tratto oggetto dj S..A) di
una barriera dj esazione, ’ '

Linfrastrutturg ha inizio, ‘mediante la realizzazione delle due rampe dirette, dal km 1+681
dellA12 “Roma — Civitavecchia” comune di Fiumicino e prosegue, poi, in affiancamento a|
tratto autostradale della A90 “Roma — Aeroporto di Fiumicino™ in direzione della Capitale, svi-
luppandosi per la maggior parte in viadotto, :

Raccordo Anulare. ll tale punto, corrispondente alla progressiva 5+000 del'asse autostrada-
le, & inserito Io svincolo di coliegamento. con e complanari allA90 “Roma — Aerqpon‘o di

Olirepassato o svincolo, dal km 5+400 dove termina il tratto in variante oggetto del presen-
te S.LA,, il tracciato disegna un’ampia curva che dirotta rarteria dirigendola ad est in direzio-

. ne de! fiume Tevere, oltrepassato i quale procede, Superando la via C, Colombo, sino al col-

legamento alla vig Pontina, in corrispondenza del termine del progetto e dell'inizio delia tratta
Tor dé Cenci - Latina (Borgo Piave). o

4.2.1.2.  Sezioni tipo T W
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corsie da 3,75 m;
rsia d’emergenza da 3,00 m;
IFnchina in sinistra da 0,50 m;
partitraffico da 3,00 m;
- in rlevato, arginello di larghezza totate paria 1,50 m;
- in trincea, cunetta alla francese di 1,50 m.

4.2.2.SviNCOLl ED OPERE D’ARTE

4.2.2.1. Svincoli

Compless:vamente quindi, oltre all’asse principale del tracciato dalla progressiva 0+000 al-
la progressiva 5+400, fanno parte del presente studio di impatto ambientale:

« Svincolo n.1 di interconnessione con Autostrada A12 Roma - Civitavecchia;
« Svincolo n. 2 tra le complanari e via Portuense,
« Svincolo n. 3 con le complanari all Autostrada A91 Roma - Fiumicino;

4.2.2.2. Opere d’Arte Principali

L'opera d’arte principale del tratto & sicuramente il Viadotto di Interconnessione con
FAutostrada A12, viadotto avente una stesa paria :

+ Viadotto di interconnessione A12 -1° tratto L =2200,0 m, (Sx e Dx)
« Viadotto di Interconnessione A12 -2° tratto L= 493,0 m, (Sx e Dx)

- Gl impalcati sono previsti in struttura d’acciaio, mentre per le Pile dei due tratti & previsto
una soluzione in solo acciaio per il tratto 1° (con fondazioni compensate) e in calcestruzzo
per it 2° tratto (con fondazioni su pali battuti).

Le opere d'arte che riguardano gli svincoli sono:

- Svincolo di interconnessione.
Viadotto Rampa “Dx” L = 851,77 m {include la galleria di scavalco della A12)
Viadotio Rampa “A” L = 265,00 m (7 campate luci variabili da 30,00 m a 50,00 m).
Viadotio Rampa “B” distinto in due viadotti: unocon L=164,00 me L =277,50 m
Galleria di scavalco della A12 L = 218,26 m

= Svincolo tra le complanari, 1a Portuense e la nuova Fiera di Roma.
Viadotto SV02 L=157,50 m

« Svincolo con le complanari all'asse autostradale Roma — Aeroporto di Fiumicino
Ponte Rampa “G”, L. = 50,00 m;
Viadotto Rampa “A”, L = 286,00 m.

4.2.2.3. Sisterna di smaltimento delle acque di piattaforma
Le opere di scolo della piattaforma stradale sono costituite da:

+ sistema cordolo/canaletta rettangolare in calcestruzzo

+ cunetta alla francese di larghezza paria cm 120

» bocchettoni di scarico con collettore sottostante per i viadotti;

» embrici su scarpata per le tratte dove non & previsto il sistema chiuso

Il sistema di presidio & costituito da una rete di fossi di guardia che intercettano le acque

dei versanti e le convogliano ai recapiti naturali. Il progetto prevede la realizzazione di va-
sche di trattamento degli sversamenti accidentali (oli e/o carburanti) e delle acque di prima
pioggia, fi nallzzate alla mitigazione del rischio di inquinamento dei corpi idrici.

Le vasg:e che sono finalizzate alla disoleazione e alla sedimentazione, sono stéte’ posizio-
nate in luoghi accessibili dalla sede carrabile per permettere le usuali operazioni di manuten-
zione ordinaria e straordinaria {in caso di sversamenti accidentali di oli e/o carburanti).

Commidoio Intermodale Roma — Latina e Collegamento Cisterna — Valmontone.
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% enaggio, con durata quindici minuti e coefficienti di afflusso alla rete%a "
per !e_sueerﬁcl coperte, lastricate od impermeabifizzate e a 0,3 per quelle permeabili dj
siasi trpo,qesoludendo dal computo le superfici coltivate.,

Sulla base di tale Criterio, si & calcolata Ig portata di prima pioggia per ciascuna vasca indij- “‘7
cata con Qin ¥is. Sj & quindi determinata Ia porfata massima derivante dell'evento di pioggia
relativo adottato per la verifica dej collettori (Tr=25 anni),

Si & fissato inolire che il volume di sversamento (39.000 itri) Possa defiuire nella vasca con /
una pona-ta pari a quella massima consentibile da un collettore di una singola carreggiata, a é
sezione piena con una pendenza pari g i=0.01, ottenendo una portata di sversamento pari a
0.650 mc/s imponendo i tempi di permanenzg (tempo di detenzione minimo m, velocita 0 05 ,
m{s). anndo la portata Tr=25 anni che giunge al manufatto supera Ia portata dj progetio di 6; j
prima pioggia, ma & minore dellg portata di sversamento, detty portata continua a transitare '
entro la vasca che ovviamente si trova ad avere ancora funzionalita dj sedimentazione anche -

Se con minore efficienza, Nel momento in cui la portata Tr=25 anni, supera la portata di pro- \ﬂ

getio di prir_na pioggia, ma & anche Superiore alla portata di sversamento,
ro sfiora da‘uno stramazzo-bypass e giunge, attraverso la condotta di uscita, diret
la rete idrografica, ;

4.2.3.ANALIS] TRASPORTISTICA
Il progetto & stato oggetto di apposito studio trasportistico finalizzato a:#

= valutare i carichi di traffico attesi sulfinfrastruttura di progetto;
* analizzare Ia funzionalita della stessa in termini di Livello di Servizio:
* verificare limpatto sul sistema dj trasporto stradale dell'area gia attualmente partico- V .
larmente critico. S S
L'analisi trasportistica & stata articolata in tre scenari di riferimento:

* Scenario attuale
* Scenario di entrata in esercizio dellopera (anno 2018) : )
* Scenario di medio termine (anno 2028). , ]
| risultati dello studio evidenziano al 2018, anno di entrata in esercizio, circa 20.000 veicoli
leggeri giornalieri e 6.500 veicoli pesanti, con punte di quasi 38.000 veicoli complessivi nella
tratta centrale tra io svincolo della Roma Fiumicino — e quelio della via C. Colombo. Su tutte
le tratte di progetto al 2018 it Livello di Servizio & tale da garantire la corretta funzionalita
dell'ipotesi progetiuale ed elevati standard di sicurezza , C{

[ risultati sulla tratta gi progetto che emergono dai traffici simulati al 2018 ed il Livello di

4

Servizio atteso sono infatii tali da garantire una buona funzionalita dellinfrastruttura in tutte je
A12 — SviNcoLo Roma FlumiciNo 1.082 4,8 A N
SVINCOLO ROMA FIUMICING Via C. CoLomso 2.273 .97 B / ‘
Via C. CoLOMBO — Via PoNTINA 1.446 6.4 B :
| benefici de-lterminati dallinfrastruttura si manifestano soprattutio sul GRA nella tratta com l
nel tratto della SR146 “Pontina” tra lo svincolo di progetto e lo svincolo con il GRA. Sj ovi
denzia infatti: X ' N
* Riduzione di 15.250 veicoli leggeri giorno (-13,4%) e di 7.990 veicoli pesanti giomMﬂ_,

tratte di progetto, secondo i dati esposti in tabella: ' V\
P VEICOLI ORARI DI PROGETTO DENSITA vEICOLARE
" TRATTA (PER DIREZIONE) (AU!'OVEFI‘UREIKM/CORS!A) Lo .
presa tra lo svincolo dell’autostrada Roma Fiumicino e lo svincolo con fa via C. Colombo
* Riduzione di 6.920 veico{fteggeri giorno (-17%) e di 7.290 veicoli pesanti giorno (-85%)
sulla SR148 “Pontina” in accesso a Roma; }KQ(
\Com'doio Intermodale Roma — Lafina e Collegamento Cisterna — Valmontone. b '
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%) sul GRA nel tratto tra lo svincolo della Roma Fiumicino e ig via C. po.iombo;

sione di 9.560 veicoli leggeri giomo (-15,5%) e di 6.760 veico_h pesanti giomo

25 (+5§.8%) sulla Roma Fiumicino nel traito dalla A12 allo svincolo di progetto.
&

il aledi traffico utilizzati nell'ambito delio Studio di Impatto Ambientale e peila Qrogettaznpne
gelmfrastruttura stradale, per le verifiche ambientali e del rumore, sono npor_ta’u per ognt ar-
co stradale sotto forma di Traffico Giornaliero Medio Diurno e Notturno, con il dettaglio di fi-
partizione tra veicoli leggeri e veicoli pesanti.

4.2 4. ATTIVITA IN FASE DI CANTIERE

Nellindividuazione dei siti di cantiere si sono scelti ambiti non particotarmente ser}s.ibili né
dal punto di vista naturale né fisico né antropico, al fine di minimizzare le eventuali interfe-
renze provocate durante le fasi di realizzazione dell'opera.

Per quanto riguarda la sensibilita naturale del territorio, la iocalizzazione delle aree dl can-
tiere tiene conto della principale destinazione d’uso del suolo, della presenza di ambiti di in-
teresse e dellindividuazione di aree protette; gli elementi di sensibilitd da! punto di vista fisico
riguardano la natura e le caratteristiche dei depositi litologici.

Per gli aspetti antropici viene prestata attenzione alla vicinanza rispetto ad insédiam_e.nti qﬁ
tipo residenziale, con P'obiettivo di limitare, per quanto possibile, il disturbo dovuto agli inqui-
nanti ed al traffico. :

Sono stati localizzati lungo 1a linea di progetto tre tipologie di cantieri:

- cantieri base;
- cantieri operativi; _ ,
. aree tecniche per la realizzazione dei viadotti galieria artificiale

Cantiere base (sigla CB}

E previsto l'impianto di un cantiere per Fintero intervento (oltre alle attivita specifiche e spe-
cialistiche sono concentrati tutti i servizi generali di riferimento per la realizzazione delle ope-
re previste). Nello stesso Cantiere Base possono avere luogo anche attivita complementari
di alcuni Cantieri Operativi che, per ragioni logistiche efo di spazi disponibili, non possono

essere eseguite nei cantieri di specifico riferimento (ad es. prefabbricazioni, assemblaggi e
stoccaggi).

| baraccamenti dove verranno alloggiati gli uffici e i locali di servizio sono prevalentemente
del tipo prefabbricato con pannelli metaliici e sono dotati di condizionamento sia estivo che
invernale. Gli edifici avranno le dotazioni derivanti dalla valutazione del rischio in base ai di-
versi carichi di incendio previsti. : :

Ciascun cantiere & dotato di un impianto specifico per il trattamento deile acque reflue. 1
piazzali interni al cantiere sono inoltre provvisti di idonea pavimentazione e di sistema di rac-
colta, trattamento e smaltimento delle acque di pioggia.

L'approvvigionamento dell'acqua potabile e di servizio si otterra mediante allacciamenio al-
la rete idrica locale; ove cid non fosse possibile si ricorrera a sistemi alternativi quali lo scavo
di pozzi. '

Cantieri operativi (sigla CO) - Totale n. 5

Sono direttamente al servizio della produzione e quindi attrezzati con installazioni per fo
svolgimento di attivita lavorative.

Aree Tecniche per fealizzazione di viadotti e galleria artificiale (sigta AT) - Totale n. 2

Saranno posiziona\i"é'ia in prossimita delle spalle delle opere darte che in corrispondenzga—.
della galleria artificiale. La superficie di tali cantieri di supporto sara definita in funzione delle
caratteristiche delle opere da realizzare; anche in queste aree insistera un prefabbricato qua-
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teristiche ldrogeologiche, Destinazione dj P.R.G., Vincoli e Tutele, Viabilita dj Accesso. Q‘
Sulla base dj quanto sopra espresso, per jf progetto in esame s;j prevede complessivamen- d
te il seguente quadro riassuntivo.

EE__—
m-m
mm 14.418
mm_-!m
m-— 8.186
WM_— 20.804
EE-M 14.000
m ViADOTTO INTERCONNESSIONE _ 89.600
mmm—m

Le fasi di Preparazione dej cantieri sono:
+ S

425, MATERIALI E RISORSE NECESSARIE

Per quant;i; concerne le valutazionj sulla géstione delle materie (e stime effettuate tengono
conto dei vol

volumi geometricj dj materiale da rimpiegare (per le opere o solo per la realizzazjo- \)-
ne di terreno vegetale) con un aumento del 20% de| materiale smosso per la discarica, con i <
Seguente prospetto riassuntivo.,

4

RIEPILOGO BILANCIO MATERIE CAVEIDfSCARICHE

, “ MATERIALE DI scavo {AP.E SVINCOLI) :
18 Marerie RIVTILIZZABILE PER IL TERRENG VEGETALE - | _81.739]
: mm MATERIALE DA SMALTIRE Ny SITI BIDEPOSITO - } » .
: __VOLUMI DI MATERIAL pA APPR

OVVIGIONARE DA CAVA ' m
m FABBISOGNO PER LA FORMAZIONE pj RILEVATI TRADIZIONALS £ DELLO STRATO DI BONIFICA _
| e 1 FABBISOGNO PER LA FoRMAZIONE o RILEVATI ALLEGGER(TI
“ FAeBISOGNO PER LANTICAPILLARE > = _ -
“ FaBBIsoGno by MATERIALE PER MISTO CEMENTATO E GRANULARE NON LEGATO m
FABBISOGNO INERT] PREGIAT! CALCESTRUZZI ALLO STATO SMosSO ‘
RIEPILOGO BiLANCIO MATERIALI DA MERCATO 7 ‘
Corridoio Intermodale Roma —. Latina e Collegamento Cisterna — Valmontone.
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L TEREN
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%

RIEPILOGO BILANCIO MATERIE CAVE/DISCARICHE (mc)

APPROVVIGIONAMENTO EPS 237.544
2 APPROVVIGIONAMENTO CALCESTRUZZO | EGGERO PRECONFEZIONATO : 21.275
3 APPROVVIGIONAMENTO DEI NERI (USURA, BINDER E BASE BITUMINOSA) PRECONFEZIONATH 34.558|

4.2 .6.DURATA DEI LAVORI
Il cronoprogramma Lavori & suddiviso in 3 fasi principali:

- Acquisizione aree, Cantierizzazione, BOB, Archeologia 12 mesi
. Durata dei Lavori 42 mesi
. Smantellamento Cantieri e Coliaudo 6 mesi

Con un programma temporale di durata totale pari a 60 mesi (5 anni)
4.2.7.MISURE DI MITIGAZIONE

4.2.7.1. Le Mitigazioni

Linfrastruitura oggetto del presente studio si inserisce in un'area sottoposta ad una elevata
pressione antropica, rappresentata dalla presenza di un'articolata rete di comunicazione co-
stituita da opere quali le due autostrade A12 Roma - Civitavecchia e dell’A91 Roma - Fiumi-
cino dallasse viario della Portuense e dalla linea ferroviaria Roma - Fiumnicino, oltre che dalla
viabiiita locale accessoria all'area fieristica e ai complessi terziari. In considerazione degli
impatti principali, la progeftazione delle mitigazioni si & sviluppata nelle due direttrici di:

. Interventi paesaggistico ambientali
. Interventi di mitigazione acustica

Interventi paesaggistico ambientali

Le logiche di progettazione delle opere a verde elaborate sono tese a ricostituire la vegeta-
sione esistente danneggiata durante ia fase di cantiere, a supplire foccupazione di suolo
provocata dalla realizzazione del tracciato autostradale e delle strutture viarie accessorie ed
a rivalutare la vegetazione igrofila presente lungo i corsi d'acqua, essenziale nella sua fun-
~ione di corridoio ecologico, consentendo spostamenti in sicurezza per la fauna locale.

| tipologici proposti possono essere ricondotti a due macro categorie d'intervento, la prima
con andamento lineare costituita da siepi e filari, di cui due prettamente arborei pit uno arbo-
reo arbustivo a carattere termo-mesofilo, e un filare arboreo arbustivo igrofilo, e la seconda
con una maggior estensione spaziale, dove si rinvengono formazioni puramente arbustive a
diverso grado di densita superficiale efo arboreo arpustive; sia gli impianti arbustivi puri che
quelli misti sono costituiti da fipologici termo-mesofili e igrofili.

Le opere a verde areali sono destinate a svolgere una funzione decorativa degli svincoli e
di recupero delle aree intercluse piuttosto che compensare nuclei vegetali abbattuti mentre la
finalita primaria dei filari & quella di mitigare fimpatio sul centro abitato di “Piana del Sole” e
di schermare il fracciato stradale in progetto; quest'ultimo scopo viene perseguito sia predi-
sponendo gli interventi longitudinaimente al percorso, sia preparando il loro impianto obliquo
o trasversale alla struttura, cosi da spezzare le linee del paesaggio e non incorrere nel ri-
schio di ottenere l'effetto di nmarcare eccessivamente la linearita del percorso autostradale.

in corrispondenza degli attraversamenti dei-corsi di acqua, in particolare il Rio Galeria, &
stato previsto di ripristinare la vegetazione sottratia mediante l'impianto di tipologici igrofili sia
lineari che areali; sono stati previsti interventi anche sui canali minori che alio stato attuale ne
sono privi con il fine di potenziame la valenza ecologica.

in relazione alfubicazione degli interventi, nel tratto iniziale e i? fossimita del nucleo abita-
io la soluzione principale proposta & quella di inserire i filari arboreo — arbustivi che, con le
diverse altezze delle essenze suggerite, permettono di ottenere una quinta eterogenea, of-
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. frendc;‘ una Visua_le agli abitanti meno monotona e pit naturale; la presenza di specie ve
arbqstlve inoftre incrementa il trattenimento delle polveri generate dal traffico veicolare,
particolarmente importante visto il contesto.

Nell’'area di svincolo tra I'A12 e I'A91, cosi come nelle successive, e nelle aree interciuse %

e

tra k_a .due strutture, sfruttando Ia maggior estensione superficiale degli spazi a disposizione
degli inferventi sono stati impiegati tipologici con sviluppo areale che inoltre grazie alla loro
composizione floristica assolvono la funzione di arredo, gratificando Ia percezione visiva de-
gli automobilisti a mezzo delle loro infiorescenze e fruttificazioni. '

Neli'arga del Rio Galeria si & puntato a potenziare le fitocenosi igrofile che attuaimente so- y‘
no panallzzate nella composizione floristica e strutturale integrando f'uso della fascia arbusti- - 4
va igrofila con la formazione arboreo - arbustiva. [

Interventi di mitigazione acustica

In linea generale, ai fini del contenimento alla sorgente del rumore emesso, si propone di
utilizzare su tutto Fambito di intervento stradale (tratte autostradali, complanare, rampe)ta
stesa di asfalto drenante - fonoassorbente. Una volia definito questo primo passaggio pro-
getiuale, sono stati dimensionati gli interventi antirumiore ancora necessari alla riduzione del
rumore entro i limiti di riferimento acustico. In tal senso sono state previste delle barriere anti-
rumore lungo il bordo dell'infrastruttura, prevedendo barriere miste con caratteristiche fono- n k“’l
assorbenti — fono riflettenti di altezza massima pari a 6 metri composte da: Ry

- Pannelli fonoassorbenti posizionati nella parte bassa dello schermo.
« Pannelli fono-isolanti in Polimetilmetacrilato (PMMA) posti superiormente ai pannelli
fonoassorbenti fino a raggiungere I'altezza richiesta dalla progettazione acustica.

Si sottolinclea comunque la possibilitd di modificare nelle successive fasi di progettazione ﬁ
caratteristiche specifiche degli schermi acustici proposti utilizzando tipologici equivalenti o,
casi particolari, anche diversi, come ad esempio barriere di tipo integrato.

4.2.8.INTEGRAZIONI AL QUADRO bi RIFERIMENTO PROGETTUALE

La richiesta di integrazioni riferita al quadro progettuale era spe i/ﬁcétam'ente rivolta 2
al’approfondimento delle motivazioni poste alla base delle scelte esposté nel progetto in re-

lazione al nodo di interconnessione A12 “Roma — Civitavecchia” e A91 “Roma — Fiumicino”

con la nuova infrastruttura in progetto, con particolare riferimento alle due strutture pit signi- '
ficative del nodo, il Viadotto di interconnessione e la Galleria artificiale di scavalco. : %{

In relazione alle scelte progettuali relative alla prima opera, & stata ribadita la scelta proget-
tuale relativamente alla utilizzazione di fondazioni compensate, che cioé limitassero o annul-
lassero il rischio di cedimenti assoluti e differenziali per fa nuova opera, scelta di tipologia
essenziale in quanto foriera de! dimensionamento di un'opera a piccole {uci (si da limitare i
carichi sui differenti appoggi) e quindi indirizzare in modo univoco le scelte strutturali. Lungo \
tutto il tratio del viadotto in affiancamento all’Autostrada “Roma — Fiumicino®, infatfi, sono
presenti spessori assai elevati (fino a 60-65 m e, localmente, anche superiori) di materiali
coesivi teneri e fortemente compressibili. In considerazione di tale importante aspetto lito-
stratigrafico e geotecnico, le possibilita di scelta della tipologia fondale & ristretta all'impiego V GL(

\VaR4

di fondazioni profonde (tali da consentire un immediato e diretto trasferimento dei carichi agli
orizzonti profondi — mediamente oltre 65 m da p.c., di migliori caratteristiche meccaniche),
ppure da fondazioni dirette con piano di posa collocato a quote da p.c. tali da consentire ]
jghe il carico netto in fondazione sia sensibilmente corrispondente al carico litostatico ivi a- v

gente (fondazioni ¢.d. “compensate”).

‘ Considerazioni di carattere economico (costo dellajggluzione su pali) o di organizzazionee =\
conduzione dei cantieri (stabilita delle pareti delle perforazioni) e la considerazione che I'in-

; cremento della luce delle campate porta ad un aumento dello spessore dell'impalcato e

{ dell'altezza della livelletta, laddove vadano mantenuti i franchi sulla viabilita esistente e _su[la
|
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via, senza necessariamente comportare benefici con rischi dt peggioramento della per-
one visiva dell’'opera viste le difficolta di inserimento paesaggistico.

n relazione alle alternative progettuali alla galleria artificiale di scavalco deila A12 si nota
come la soluzione possibile sia quella di una travata di grande luce (circa pari a 85m),‘ perla
cui realizzazione, vista la forte obliquita rispetto alla A12, sarebbe necessaria una ingom-
brante pila a setto nello spartitraffico dell'autostrada che, per ragioni geometriche, non puo
che essere in cemento armato con una lunghezza di circa 33 metri. Anche le altre due pile
immediatamente adiacenti al sedime della A12 sarebbero a setto in cemento armato.

Tale soluzione risulta svantaggiosa per varie ragioni. La costruzione della pila nello sparti-
traffico e dellimportante travata di grande luce comporta ripercussioni significative
sull'esercizio della A12, con pesanti ripercussioni sulla sua sicurezza, inoltre, la realizzazione
di una travata di grande luce comporterebbe ovviamente un aumento dello spessore struttu-
rale dell'impalcato che, soprattutto in considerazione del contesto territoriale attraversato co-
sfituito da un paesaggio agrario urbanizzato, contribuisce ad aggravare l'impatto prospettico
dell'opera con evidente diminuzione della sua mitigazione rispetto alle condizioni percettive e
di visibilita dell'infrastruttura. La successione di strutture portanti a setti in c.a. verrebbe a co-
stituire un fronte pressoché continuo di cemento armato di circa 130 m, con una cesura visi-
va della continuitd del paesaggio il cui impatto risulta non mitigabile con le consuete opere di
inserimento paesaggistico ambientale.

infine, le fondazioni sia delle pile a sefto in c.a. sia delle pile a cavalletto della soluzione
con la travata di grande luce dovrebbero essere necessariamente impostate su pali di gran-
de profondita, con tutte le problematiche gia esposte precedentemente. In generale, fuso
delle fondazioni profonde & stato limitato ai casi stretfamente necessari in cui nessuna altra
soluzione fondale avrebbe garantito la corretta costruibilita, sicurezza e manutenibilita
dellinfrastruttura. Altre soluzioni necessiterebbero di luci ancora maggiori (170 m circa).

4.2.8.1. Interventi di compensazione

Nell'ambito della presente istruttoria il Proponente ha individuato e proposto quale interven-
to di compensazione la realizzazione di un"isola di naturalita” al fine di mitigare I'impatto del-
la nuova infrastruttura nell'area di atiraversamento della Riserva Naturale Statale del Litorale
Romano. Tale intervento, oggetto di specifica progettazione da sottoporre al Comitato di Ge-
stione della Riserva, scaturisce da un’indicazione dellAutorita di Bacino del Fiume Tevere,
che all'art. 39 delte NTA del Piano Stralcio PS5 menziona specificatamente il tema degli at-
traversamenti del corridoio fluviale. ‘

L'intervento di compensazione, dell’estensione di circa 4,5 ha, sara caratterizzato da
un’elevata densita di specie tipicamente igrofile, cosi da poter assolvere al meglio I'esigenza
ecologica per cui & stato creato e costituire una porzione di bosco igrofilo che si leghi fisica-
mente e concettualmente alla vegetazione ripariale esistente.

]
4.3. QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE — (KM 0+000 - KM 5+400)

4.3.1.COMPONENTE “ATMOSFERA”

Per caratterizzare dal punto di vista meteo-climatico I'area di studio (lemperatura, condi-
zione anemometrica e fenomeni meteo-climatici), si & fatto riferimento ai dati rilevati dai siti
www.iimeteo.it. e www.wunderground.com relativi al comune di Roma per tutio 'anno 2010, e
alle elaborazioni disponibili per Roma sui siti CRA-CMA (ex UCEA) e SCIA, realizzato
dall’APAT.

Pet effettuare uranalisi completa sulle concentrazioni degli inquinanti (CONO,, PMy, €
PM s) presenti nel territerio di Roma, sono stati reperiti i dati defla qualita dell'aria monitorati
dalle centraline fisse gestite da ARPA Lazio situate nel Comune di Roma. Tale analisi ha
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. — Le attivita minori non sono state invece analizzate in quanto si rifiene la loro durata ed e-

R

‘messob in risalto un tendenziale miglioramento dei livelli medi per le concentrazionie
quinanti monitorati, ma anche il perdurare di alcune situazioni di criticita relative -
medio annll_.tale del biossido di- azoto e al numero annuale -di superamenti del limitsep
media giomaliera del PMyo. E quindi seguita la determinazione del “fondo atmosferico loca-
le”, per la cui stima si & usata Ia media dei dati del quadriennio 2007-2010 delle concentra-

zioni rilevate dalla centralina di Villa Ada.

ff'. 3.1.1."  Analisi emissiva

Il parco veicolare allo stato attuale & basato sui dati ACI 2010 sul Parco veicolare di Roma
fino al 2008; il parco circolante netlo scenario futuro (anno 2028) & stimato a partire dal trend
evolutivo -2005-2010 della consistenza del parco autovetture divise in classi Euro. Le emis- Q§
sioni totali derivano dalla sommatoria delle emissioni di ciascun tratto stradale e utilizzando
le informazioni sul traffico giornaliero medio (TGM) ai fattori di emissione suddetti, si calcola-
no le emissioni a caldo in tonnellate/anno sulie infrastrutture esaminate.
‘:
4.3.1.2.  Analisi sufle concentrazioni

Per effettt;:xare dei confronti. con i limiti normativi vigenti, visto che i'opera di progetto
(nelfarea di studio) corre in gran parte affiancando le infrastrutture esistenti considerate, so-
no stati individuati valori di concentrazione posti a diverse distanze rispetio alla E80.

4“; 3.1.3.  Conclusioni A\ Q (7

La nuova infrastruttura apportera miglioramenti da un punto di vista trasportistico richia- .
mando un maggior quantitativo di traffico, senza impatti significafivi sugli attuali fivelli di quali-
ta deli'aria, in conseguenza dei miglioramenti emissivi del parco circolante futuro., Tale giudi-
zio deriva da risultati numerici ricavati a partire da ipotesi assolutamente cautelative ai fini
delle analisi sulle concentrazioni degli inquinanti considerati, ovvero la scelta della centralina
di fondo urbano di Villa Ada, zona pilt densamente abitata rispetto a quella di studio; e la
scelta di valori di fondo per lo scenario 2028 pari a quelli ante operam. L'unico inquinante
che supera i limiti imposti dal DLgs n. 155 & I'NOz, ma con le ipotesi fatte e vista la scarsa
antropizzazione della zona, Pattuale qualitd delfaria viene giudicata accettabile, COn previ-
siont di miglioramento nelio scenario 2028.

4.}3. 1.4. Relazione di cantlierizzazione
H

Per quanto;;riguarda IFAtmosfera la determinazione dei fattori di emis one, defle emissioni
e la valutazione dei risultati & condotta sulla base delle “Linee guida per la valutazione delle
emissioni di polveri provenienti da afttivita di produzione, manipolazione, trasporto, carico o
stoccaggio di materiali polverulenti” (redazione ARPA Toscana, adozione DGP Firenze n.
213 del 0311 1/2009) che fanno riferimento ai dati e modeili dell’'US-EPA riportati nel docu-
mento AP-42 Compilation of Air Pollutant Emission Facfors. '

Fattori di emissione.

Le macro attivita costruttive da cui potrebbero scaturire potenziali problemi sono state indi
viduate in: : '

a, Realizzaiione dei viadotti; T
) b. Realizzazione dj rilevati: .
¢. Realizzazione di trincee; :

d. Realizzazione di gallerie artificiali.
H -

stensione territoriale tale da non determinare impatti ambientali significativi, anche a fronte -
delle azioni ed opere di mitigazione che verranno comunque messe in campo in via preventi- °

9
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sife caratterizzata da un punto di vista emissivo anche la seguente attivita, che soli-
% generatrice di elevati livelli di polverosita in aria nel caso non ci siano opportuni

e

W

controlli:
e. Flussi veicolari su viabilita esistente.

Le emissioni di particolato allo scarico dei mezzi d’opera sono state trascurate rispetto al
particolato prodotto dalle attivitd di costruzione e dal risollevamento per il transito dei mezzi
sulle piste di cantiere; la giomata lavorativa considerata & basata su un solo tumo digoree
si assume che la dimensione lineare massima delle aree attive del cantiere non ecceda i 100
metri. Le piste di cantiere non asfaltate avranno analoga dimensione massima, mentre la re-
stante parte delle piste viene considerata asfaltata e la sua emissione trascurata.

Le interferenze sul territorio:

Per le emissioni di polveri si & confrontato il valore dellemissione in g/h con i valori che
fanno riferimento alle soglie assolute di emissione di PMyg secondo le LLGG citate.

Le sole emissioni dei cantieri per la realizzazione dei rilevati e della galleria artificiale risul-
tano superiof alle soglie specificate, e cautelativamente non tengono conto della reale dura-
ta delle attivita e degli eventuali dispositivi efo misure di mitigazione, elementi che media-
mente se ben applicati sono in grado di ridurre le emissioni di particolato da attivita di cantie-
re anche ottre it 50%. Per quanto riguarda le emissioni allo scarico dei mezzi di cantiere che
interesseranno la viabilit locale, Fincremento dei flussi veicolari di mezzi pesanti a causa
della presenza dei cantieri di costruzione non generera impatti significativi nelle aree circo-
stanti.

Inoltre si possono ritenere trascurabili le emissioni di polveri connesse con le eventuali atti-
vita di betonaggio e bitumaggio, per le quali dovranno essere previsti opportuni piani di ge-
stione per la riduzione degli impatti potenziali sulla qualita delfaria circostante.

4.3.1.5.  Criteri generali per gli Interventi di mitigazione per i cantieri

Sono previsti:
« per lariduzione delle emissioni di polveri nelle aree di attivita e dai motori dei mezzi di
cantiere: rispetto normativa vigente, manutenzione;
« per lariduzione delle emissioni di polveri ne! trasporto degli inerti e per limitare il risol-
levamento delle polveri: bagnatura periodica, copertura dei mezzi adibiti al trasporto,
velocita ridotta, cunetie “pulisci ruote”.

4.3.1.6. Integrazioni in corso d'istruttoria

Nelle documentazioni integrative fomite in corso di istruttoria sono state puntualizzate le
modalita di analisi sugli impatti relativi alia componente, specificando che:

1. Per ottenere la stima delle caratteristiche dellambiente atmosferico nellintorno dell’area
oggetto di studio sono state utilizzate le concentrazioni rilevate dalia centralina di fondo
urbano posta a Castel di Guido, e come fondo ambientale vengono considerate:

.« per il monossido di carbonio (in assenza di dati per tale inquinante rispetto alla stazio-
ne scelta), le concentrazioni medie annuali ottenute mediando i dati di tutte le stazioni

del Comurie di Roma del quadriennio 2007-2010;
e  per il biossido di azoto, la concentrazione media annuale attenuta mediando i dati del
! quadriengi.2007-2010 rilevati dalia stazione Castel di Guido e la media dei quattro
valori annuali del 98° percentile defle medie orarie; =
2. Per la stima dello stato emissivo (programma Copert IV, versione 9.0)-conseguente alla
classificazione del parco veicolare nei vari scenari di progetto, in ciassi Euro, si & tenuto

Corridoio Intermodale Roma — Latina ¢ Collegamento Cisterna - Valmontone.
Collegamento Aulostradale A12 “Roma—Civitavecchia® — Roma “Pontina” (Tor dé Cenci)
’ Pag. 26



ono g :
 sfate Mantenute gz Proponen‘te Costanti per tutti gl Scenarj ' \\g

u}tfaﬁ ottenuti‘ dalle nuove elaborazionj cirea i valori medi annualj dj NO; rientrano entro i
. _‘l egg:e,»_cosn come le Concentrazionj dj CO, NO,, PM;o e PM; s nei punti ricettori congi-
erati per glj Scenari 2010, 2018 e 2028; pertanto i valoni stimati S0no tutti al di sotto dej limiti

43.2.1. Caratterizzazione € impatti della componente

Nel Quadro di Riferimento Ambientale & descritto lo stato di qualita delle acque superficiali
presenti nellarea destinata allinfrastruttura stradale oggetio dj studio sulla base dej datj ri-

peratura della finestra temporale gennaio 2007 - febbraio 2008 forniti dall'Ufficio ldrografico e
Mareografico della regione Lazio per le stazioni di misura denominate Roma sud, Ponte Ga-
leria e Acitia. | ‘ Lt

Sono riBortate la morfologia e Fidrografia defl'area di studio cosi come definite nei docu-
menti dij Pianificazione - dell Autorita di Bacino del fiume Tevere ed informazioni in merito -
allinquadramento dell'area dal punto di vista del rischio di esondazione in riferimento agli “#

-
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geologico e di riduzione della capacita di ir_\ﬁltrazione del sottosuolo

i ' individuate con-

Le soluzioni adottate per contenere i possibm‘ lmpaﬁl dell'opera sono rs;:sge é?gll:\(rjanza il

centrando P'attenzione solo sugfi impatti potenziali che non hanr_1c;i ,un gu 2 O canali & stato

so. Il dimensionamento dei tombini di attraversame;nto dei corsi ¢ acgno B O e rento I
verificato al fine di scongiurarne il funziona'_mentc_o in prqssnone gc_Jr; It O
go) per portate di tempo di pioggia in occasione di eventi meteonci di lung ata.

La rete di collettamento ed allontanamento delle acque di Qlattaforma e stata prcagtette;itcai
brevedendo la realizzazione di vasche di prima pioggia (f:ontenlmento‘degh apporu_me eo
efo degli sversamenti accidentali, come oli e/o carburant[). !_e port_ate in esse deﬂmte? vengo-
no scaricate in un corpo idrico recettore, per un'azione di disoleazione e sedimentazione au-
tonome ottenuto tramite una permanenza dei volumi di acqua sufﬁc1en_tementt_e lunga Fia
permettere linstaurarsi di fenomeni di sedimentazione de! materiale solido e di gs.illeggla-
mento superficiale delle sostanze oleose e di rendere, dunque, possibile la successiva ese-
cuzione di interventi di pompaggio ed allontanamento da parte di addetti alla manutenzione

del sistema di. drenaggio delle acque, senza subire un preventivo “trattamento chimico-
biologico™.

4.3.2.2.  Mitigazioni

Al fini della tutela della qualita delle acque superficiali durante la fase di cantierizzazione,
gli scarichi civili verranno allacciati alla fognatura o ad idoneo impianto di trattamento in situ

‘(fossa Imhoff). Si prevede, inoltre, il riciclo e il riuso dell'acqua all'interno dei cantieri e
I'utilizzo delle reti idriche esistenti.

Al fini della tutela defla qualita delle acque sotterranee durante la fase di cantierizzazione,
tenendo in considerazione l'elevata vulnerabilitd dell'acquifero alluvionale che caratterizza
Farea di studio, nel progetto sono previste indagini per la caratterizzazione chimico-fisica del-
le terre da scavo, potenzialmente pericolose per la qualita dell'ambiente idrico sotterraneo se
contenenti additivi artificiali o residui di fanghi bentonitici. Sono inoltre previste indagini relati-
ve alle terrerdi cavatura naturale riposizionate, perché potenzialmente in grado di alterare
l'attuale equilibrio qualitativo delle matrici solide ed acquose. In conformita alla normativa di
riferimento, se le caratterisiiche chimico-fisiche delle terre non dovessero essere adeguate

per una ricollocazione in situ si procedera con operazioni di allontanamento e smaltimento in
discarica senza riutilizzo in cantiere.
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! 4.3.2.3.  Bacino idrografico

La caratterizzazione idrologica e idraulica del bacino idrografico ospitante l'infrastruttura in ‘ _
progetto & contenuta nei documenti “Relazione idrologica” e “Relazione idraulica” del proget- o
to definitivo. ‘

It processo di modeliazione idrologica eseguito per la stima delle portate al colmo ha visto ;
protagoni$ta diversi metodi: it metodo di regionalizzazione VAPI (Valutazione defle Portate in
ftalia) basato sulla distribuzione dei valori estremi tipo | a due component (TCEV1) ed adot-
tato per tutte le interferenze idrauliche principali, il metodo proposto dall'‘Autorita di Bacino
del fiume Tevere nellambito degli studi propedeutici alla redazione del Piano di bacino del @}
1998, basato quest'ultimo sull'utilizzo di una formula di tipo razionale ed adottato per i bacini
dei corsi d'acqua secondari. Per i reticoli minori sono state calcolate e curve di caso critico $
ed eseguite operazioni di inferenza statistica (¢urva di distribuzione di probabilita di Gumbel)
e stimati i valori delle portate al colmo duecentennali di tutti i corsi d'acqua interferenti l'opera
stradale, ‘

Il corso d'acqua principale che viene interferito dall'opera in progetto & if Tevere, la cui mo-
dellazione idraulica & stata condotta in moto vario per un tratto di 10 km a partire dal ponte \
del GRA attraverso il software monodimensionale HEC-RAS, non calibrato in base ad un e-
vento di piena realmente osservato, ma piuttosto tarato in base alle portate ufficiali dichiarate . .
dall'Autorita di Bacino del fiume Tevere valide per eventi duecentennali nelf'area oggetto di
studio. Le interferenze con il reticolo secondario (fosso Galeria e fosso di Malafede), sono
state modellate in moto permanente, mentre le interferenze con il reticolo minore (fosso
Breccia e fosso Perna) sono stati modellati in moto uniforme.

A coronamento dello studio idrologico ed idraulico sono stati valutati gli effetti idraulici in-
dotti dalla realizzazione dell'opera proposta, sia direttamente sui corsi d’acqua, sia indiretta-
mente sul territorio a questi limitrofo ed & stata effettuata un'analisi di compatibilita idraulica
delle opere in linea con gfi indirizzi formulati dal PAL.

|

4.3.2.4.  Monitoraggio

tl controilo dello stato qualitativo delle acque superficiali e sotterranee nell'area in esame &
previsto per le fasi ante operam (un unico campionamento prima dell'inizio delie attivita di Q :
cantiere); per la fase di esecuzione (cadenza trimestrale, in particolare in merito alla posta- Q?
zione di misura sul Tevere si prevede cadenza di campionamento mensile per le acque su-
petficiali e trimestrale per le acque sotterranee) ed in fase post operam (un unico silievo da
effettuare entro 3 mesi dall'entrata in esercizio dell'opera). ’ \/\_

4.3.2.5.  Integrazioni in corso d’istruttoria M

Nelle documentazioni integrative fomite in corso di istruttoria sono state puntualizzate le
modalita di analisi sugli impaitti relativi alla componente, specificando che:

1. La progettazione delle opere ¢ stata condotta nel rispetto sia delle specifiche di progetta- §

zione ANAS sia delle norme vigenti, con particolare riferimento alle Norme Tecniche per
le Costruzioni ed alle Norme Tecniche del PAI del’Autorita di Bacino del Tevere, 1 tempi di
ritorno assunti per la stima delle portate di progetto e verifica sono i seguenti: .

7

r T Tipologia Opera Tipologia Tempo di Ritorno
Drenaggio della piattaforma stradale _ 25 anni
Fossi di guardia del corpo stradale 50 anni
Altraversamenti reticolo principale : 200 anni

LY
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.
G

N phversamenti reticolo secondario 200 anni
- kol - n - - P -
w}gﬁﬁ [a#fraversamenti reticolo minore e marginale (Tombini) 100 anni

~“linalveazioni su reticolo marginale ‘ 100 anni

2. Le verifiche idrautiche delle opere di attraversamento sul reticolo minore e marginale sono

state condotte con le metodologie illustrate nella relazione idrologica, per quanto riguarda
la stima delle portate di progetto e nella relazione idraulica per quanto attiene la stima dei
tiranti idrici e franchi idraulici. E stata redatta una tabella di sintesi (Relazione illustrativa
integrazioni) che illustra, per ogni tombino, il dimensionamento effettuato ed i principali ri-
sultati delle verifiche idrauliche condotte, con specifico riferimento dell’altezza idrica di ve-
rifica nel canale di valle. ’ '

3. 1l Proponente chiarisce di aver considerato per la verifica idraulica’dei tombini i livelli dei

fossi e o canali di bonifica “alla condizione di sezione piena”.

4. Le verifiche sul corso d’acqua principale interferito (F. Tevere) e su quelli secondari (R.

Galeria e F. Malafede) sono state condotte con l'ausilio di modellistica numerica monodi-
mensionale, in regime di moto vario, nel primo caso, ed in regime di moto stazionario nel
secondo, con [utilizzando di sezioni idrauliche trasversali d'alveo la cui ubicazione plani-
metrica & riportata nelle planimetrie di progetto unitamente con la rappresentazione delle
aree di esondazione anfe e post operam.

In particolare, per il Fiume Tevere sono state utilizzate le sezioni d'alveo rilevate nelle di-
verse campagne topografiche dell'Autoritd di Bacino del Fiume Tevere nel tratto che va
dalla sezione dell'idrometro di Ripetta, in Roma, alla foce a mare.

La schematizzazione geometrica de! Rio Galeria e del Fosso di Malafede é stata, invece,
effettuata per ciascuno dei due corsi d'acqua, tramite 10 sezioni trasversali, rappresenta-
tive di tutte le particolarita morfologiche delfalveo e delle opere darte ivi esistenti, ottenu-
te da elaborazione del rilievo aerofotogrammetrico approntato per il progetto definitivo e
interpolandone altre in numero sufficiente alla convergenza della soluzione dell’equazione
di conservazione dellenergia. La geometria strutturale delle opere di attraversamento esi-
stenti & stata ricavata da rilievi aerofotogrammetrici e da ricostruzioni sui dati disponibili.

5. Le vasche di prima pioggia finalizzate alla disoleazione e alla sedimentazione delle acque

meteoriche provenienti dalla piattaforma nonché allintercettazione degli sversamenti ac-
cidentali, sono state posizionate in iuoghi accessibili dalia sede carrabile per permettere le
usuali operazioni di manutenzione ordinaria e straordinaria. Sono stati inoltri riassunti in
forma tabellare tutte le analisi dei dimensionamenti.

6. £ stato elaborato un Piano di manutenzione di massima dell'opera che prevede attivita di

manutenzione distinte in due categorie: straordinarie, ovvero relative agli event incidentali
e ordinari (riferiti all'asportazione del materiale sofido sedimentato nella vasca ed
all'asportazione dei liquidi oleosi intrappolati in sospensione sempre nella vasca). i pro-
getto sara redatto in dettaglio in fase di progettazione esecutiva dell'opera. '

4.3.3.COMPONENTE “SUOLO E SOTTOSUOLO"

Per quanto riguarda la componente suolo e sottosuolo, il Proponente ha prodotto, nel pro-

' getio definitivo e nel SIA, una relazione geologicé e geoidrologica, una carta geologica cor-

redata da profili geologici, una carta idrogeologica e una carta geomorfologica. Vengono
presentate le stratigrafie di indagini geognostiche preesistenti con relative ubicazioni su pla-
nimetria a scala 1:5000, la documentazione relativa a prove di laboratorio e profili geotecnici
lungo tutto il tracciato ed una relazione geglfecnica.

E stata redatta una relazione sismica e una planimetria a scala 1:25000 con macrozona-

zione sismica e categorie di suolo. E presente una carta delf'uso del suolo.
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k 4.3.3.1.  Caratteristiche Geologiche

Vengono definiti i lineamenti geologici delfarea e delineato il modelio geologico dir
mento in relazione all'infrastruttura in progetto. Gii elementi necessari a tale scopo sondkdta
ricavati dalla consultazione della documentazione bibliografica disponibile per I'area in ogge
to riguardante, in particolare, la produzione cartografica geologica aggiomata.

Le informazioni sono state integrate con i risultati di una ricognizione bibliografica degli
studi geologici e, soprattutto, dei dati geognostici esistenti, relativa a diversi progetti stradali
riguardanti I'area interessata dallo studio.

I termini pit antichi con i quali il progetto interferisce sono riferiti all'unita di Monte delle Pi-
che, rinvenuti in diverse verticali di sondaggio, ma non segnalati in affioramento e costituiti
da depositi, prevalentemente pelitici, di origine marina — infra - circalitorale. Tale unita, per-
tanto, rappresenta, in tutto il tratto compreso fra Fallaccio con I'A12 (inizio progetto) fin dopo
Fattraversamento del Fiume Tevere, il substrato sul quale si sono successivamente accumu-
tati, direttamente, i terreni pill recenti di ambiente alluvionale e limo-palustre costituiti da
un'alternanza di terreni recenti ad elevato tenore organico con intercalati depositi di canale
fluviale prevalentemente sabbiosi e in minor misura ghiaiosi.

In tutta la sua prima parte, da inizio intervento e per tutti i primi @ km, i tracciato si snoda,
prevalentemente, in rilevato, interrotto da viadotti in corrispondenza delle principali interfe-
renze stradali o idrauliche, sulla piana alluvionale terminale del Tevere e di Fiumicino, intera-
gendo con i terreni di colmamento recente della stessa, presenti con elevati spessori (fino ad
oltre 70 m) e carattere prevalentemente coesivo nelle parti meno profonde, poi con maggiore
incidenza di termini granulari, in generale sempre con un elevato tenore di sostanza organi-
ca. |

Nel tratto di progetto sino circa alla progressiva 8+325, l'opera si sviluppa in rilevato su lito-
facies costituite prevalentemente da limi, limi argillosi, argille organiche con torbe. In limitati
tratti e al di sotto di 30-40 metri, sono presenti sabbie limose e sabbie. | terreni sono dotati di
caratteristiche di bassa resistenza ed elevata deformabilita. La falda & al piano campagna.

Sempre nelle stesso tratto di progetto viene realizzato il “Viadotto di interconnessione” lun-
go curca 2.715 metn su terrenl cost[twtl da I|m| limi argillosi, argille organlche Anche qui i

al piano campagna )

4.3.3.2.  Caratteristiche Geomorfologiche

Le caratteristiche geomorfologiche generali del territorio interessato dé
no il risultato dellazione, in parte combinata, di diversi processi, quali: 'assetto geo-
strutturale e le fasi evolutive che hanno presieduto alla sua definizione; la dinamica evolutiva

-dei versanti, dovuta alla gravita o alle acque di scorrimento superficiale; la dinamica fluviale
{con particolare riferimento alla piana del F. Tevere); la sovra-imposizione, agli elementi terri-
toriali di genesi naturale, di elementi e fattori morfogenetici di origine antropica.

La geomorfologia dell'area & diretta espressione della sua evoluzione geologica recente,
della quale rappresenta 'aspetto direttamente percepibile. In questo senso, i processi che
hanno giocato un ruolo determinante nel processo evolutivo che ha caratterizzato quest'area
possono essere riepilogati nell’alternanza di periodi glaciali ed interglaciali, nell’azione mor

) fogenetica fluviale legata alfevoluzione del bacino del flume Tevere, nell’attivita vulcanica del
> distretto det Colli Albani, nel'evoluzione recente dell’area, con il conseguente intervento an-
tropico, volto essenzialmente a stabilire, specie nella piana di Fiumicino, condizioni di regi-
mazione idraulica delle acque superficiali, atiraverso la realizzazione di una rete scolante co-
stituta da canali di bonifica. L =

Nell'area di progetio é presente il dominio della piana alluvionale del corso terminale del -
Tevere, delimitata, verso nord, dai rilievi collinari prossimi alla zona di Ponte Galeria e, verso =

\-_}-l
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\quelli di Vitinia e del Torrino, ed & caratterizzata da una morfologia assolutamente
binte, all'interno della quale il fiume, raggiunto il suo profilo d’equilibrio, ha sviluppato
il. sud Fecorso, originando frequenti meandri. In tutta Farea sono diffuse forme tipiche

! Il’a fiente fluviale, da quelle naturali a quelle di genesi antropica; in particolare, essa ¢ at- -

Sarsata da una densa rete di scolo superficiale, realizzata per garantire il drenaggio delie

acque. Il tratto iniziale, fino circa alia progr. 2+000, si snoda nella zona topograficamente pid
depressa, interna alla piana di Fiumicino e caratterizzata da quote assolute di pochi dm al di
sopra del 1.d.m. Il tratto interno al dominio geomorfologico di pianura alluvionale, posta a
quote di 5-6 m, si protrae fino alla progr. 9+200 circa con l'attraversamento deli'area golenale
e del vero e proprio alveo fluviale del Fiume Tevere.

4.3.3.3. Idrogeologia

E presente nello studio una breve descrizione dell'assetto idrogeologico delambito urbano
e peri-urbano della cittd di Roma che risente della presenza di unita vulcaniche e piroclasti-
che sovrapposte a unita sedimentarie marine, transizionali e continentali. Vengono identifica-
ti due principali complessi idrogeologici, quelio delle vulcaniti e piroclastiti albane e quello det
depositi pleistocenici. Ambedue sono sostenuti, alla base, dalle litoformazioni poco permea-
bili, prevalentemente argillose, del Pliocene superiore e Pleistocene inferiore che, per la loro
permeabilita e per il loro spessore, fungono da substrato impermeabile (acquiciude).

Esse presentano, dal punto di vista idrogeologico, un'importanza fondamentale in quanto
costituiscono il letto, pressoché continuo, della falda acquifera principale che-ha sede nei
prodotti vulcanici degli apparati Sabatino ed Albano e, in minor misura, nei sedimenti pleisto-
cenici ed olocenici.

il Complesso idrogeologico delle alluvioni in cui sono compresi, olire a quelli della Piana
del Tevere e di Fiumicino anche gli accumuli alluvionali dei corsi d’acqua minori, subordinati
rispetto ai primi (Fosso di Malafede, del Torrino e del Rio di Galeria), presenta caratteristi-
che, nel tratto interessato dal progetto, corrispondenti ai caratteri tipici delle piane di colma-
mento recente, nelle quali si succedono unita sedimentarie discontinue, eteropiche, che indi-
viduano corpi idrici che, laddove siano dotati di maggior granulometria (sabbie, sabbie limo-
se) e, conseguentemente, di pill elevata permeabilitd, acquisiscono localmente caratteri di
orizzonti acquiferi. Ad essi sono intercalati gli.orizzonti a bassa permeablhta (argilloso-limosi)
che assumono, quindi, funzione di acquitardi o acquiclude.

La successione verticale di queste unita & pertanto tale da ricondurre il modelfo idrogeolo-
gico di riferimento ad uno schema multifalda, nel quale la mancanza di continuita laterale dei
diversi corpi sedimentari ed i rapporti, frequentemente eteropici, fra i diversi termini fanno si
che, in analogia a quanto avviene solitamente in contesti idrogeologici simili, non si possa
registrare una vera e propria compartimentazione dell'acquifero. {ndicazioni di falde confinate
si possono evidenziare, ad es’empio solo localmente. La circolazione generale, pertanto,
pud essere ricondotta a quella di un’unica roccia-serbatoio allinterno della quale le condizio-
ni di saturazione dei materiali si registrano fino a deboli profondita dal piano campagna. In
corrispondenza di scavi effettuati neflarea, infatti, si evidenzia l'affioramento della falda a
profonditd minime. La posizione della superficie piezometrica si pud considerare in equilibrio
con il livello idrico del Fiume Tevers.

Per quanto riguarda la Vulnerabilitd intrinseca degli acquiferi, 'area in esame & caratteriz-
zata da una vulnerabilita “elevata”, associata al “complesso dei depositi alluvionali dei corsi
d'acqua perenni” in ragione dell'importante spessore che I'acquifero pud raggiungere e del
rapporto falda = fiume che governa l'alimentazione della falda.

4.3.3.4. Sismica

T
La sismicita di Roma, documentata in tempi storici, & il risultato di risentimenti dovuti all'at-
tivita di aree sismogenetiche diverse. L'attivita locale & poco frequente, con eventi poco nu-
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menti di intensita dal
stiche tipiche delle aree g
de!l'Appennino.

sa del Suolo, ha avviato nel 2007 I'elaborazione

_ ‘ionale dibase. L nuova n'classfﬁcazione del territorio laziale sj’
0 su 3 zone Sismiche, come ilustrato in Tabella.

La Regfone Lazio, tramite I'Areg di Dife

della Pericolosity Sismica reg
basa soltant

T =",

ACCELERAZIONE CON PROBABILITA DI SUPERAMENTO

I
" SOTTOZONA
Z
ONA ?ISM'CA Sismica PARI AL 10% IN 50 ANNI (ag)

— 0,259 < ag < 0,278g (val. massimo peril Lazio)
““ 0.20g 5 ag < 0,259
“- __ 0,159 sag<0.20g

| A 0,10g < ag < 0,159
—“ (val. min.) 0,062 = ag < 0,10g
Le aree su cuiing

' iste il tracciato in progetto, fino al corso del Tevere,
per la parte ricadente nel territorio del comune di Fiumicino e in zona 3A
torio di Roma Capitale.

4.3.3.5, Geotecnica
:

Ne| progeﬁo definitivo & presente una relazione
fati di diverse campagne di indagine geotecnica es

- dita. A letto, & presente una formazione di materiali‘pit prevalentemente granulari, di origine

tuente Ia formazione di substrato (bedrock) ai finj progettuali. La falda & presente a profondi-
ta da piano campagna assai modeste e dellordine dj 1,5-2 m.

La categoria dj sottosuolo & di tipo D (depositi di terreni a grana grossa scarsamente: ad-
densati o terreni a grana fina scarsamente consistenti) da inizio tracciato al km 10+200 circa. .

4.3.3.6.  Integrazioni in corso distruttoria ﬁ)‘/"

E stata redatta una “Carta con ubicazione pozzi® alia scala 1:5.000, ed eseguito if censi-
mento di pozzi per acqua, significativi ai fini del monitoraggio. qualitativo, che ha messo in e-
videnza una sostanziale carenza dj opere di captazions in quanto la maggior parte degli in-
sediamenti sono aliacciati alla rete acquedottistica comunale. -

alluvionale meno recente e di granulometria anche ghiaiosa e sabbiosa, a tutti gli effetti costi- ‘\
N
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N pozZi significativi censiti sono quelli realizzati per l’irrigaz}one delle.aree ;ggﬁ; rflaella
‘42N di Roma ed un pozzo alla confluenza della valie Galeria con la piana Ti .

& rmazioni raccolte in loco € dalta bibliografia, si evinc;e. una §cacét_ante %Lée:tli
+ull softerranea profonda, legata ad un “chimismo sglmqstro indicativo di (;!r;arritorio
hhe salina riconducibile alia complessa storia geologica di questa porzione di i€ .

E stata elaborata una tavola con i punti d’acqua presenti nell’ambi.to d1 st_udio, distinrt: pgrltllz;
pologia d'uso, in base ai criteri adottati per il rilascio deile Conc-essmm idriche da p'a eb_te e
Regione Lazio. Le informazioni attualmente validate sono relative al 2009 e, per 'ambito ai
studio indagato, riguardano i seguenti usi:

« domestico autodenunciato ai sensi della L. 275/93,
= igienico sanitario, :

« industriale,

« innaffiamento,

« irriguo a fini agricoli.

L'uso domestico, in quanto associato alle autodenunce, non distingue I’uso_potabile.da_
qguello irriguo a fini non agricoli. La distinzione avviene usualmente in base alle informazioni
inerenti l'ubicazione del pozzo stesso in una zona servita 0 meno dall'acquedotto. Nef caso
in esame risulta che si tratti esclusivamente di pozzi ad uso irriguo non agricolo. Le carafteri-
stiche qualitative dellacqua prelevata dai pozzi esistenti e censiti non sono fornite dalla Ban-
ca dati del’ ABR. inoltre nellambito di studio non sono presenti punti di monitoraggio della re-
te dellARPA Lazio. Vengono fornite 7 schede di censimento di pozzi di cui alla suddetta
campagna di censimento.

Per cid che concemne il monitoraggio della falda il Proponente afferma che dal censimento
dei pozzi effettuato, non soho emersi nuovi elementi tali da far ritenere necessaria una inte-

grazione alle attivita di monitoraggio delle acque sotterranee presentata nel progetto definiti-
vo.

Per la difesa della falda nella fase di esercizio dell'Opera, si specifica che la rete di collet-
tamento ed allontanamento delle acque di piattaforma & stata dimensionata per garantire
uno scarico adeguato alie caratteristiche quali - quantitative dei corpi idrici ricettori, mediante
la realizzazione di vasche di prima pioggia di cui, nella risposta ad altra integrazione, & stato

descritto il funzionamento e le attivita di manutenzione che escludono impatti in sede di e-
sercizio.

Anche nella fase di cantiere il Proponente afferma che non si prevedono impatti a carico
della falda sia in relazione alla tipologia di opere di fondazione previste (fondazioni di tipo di-
retto ovvero limitato uso di pali battuti), sia in relazione alle caratteristiche degli acquiferi inte-
ressati (il modello idrogeologico di riferimento € identificato con uno schema multifalda). Si
escludono, dunque, problematiche diffuse legate alla possibilita di messa in comunicazione

di corpi idrici indipendenti né legate alla dispersione di fluidi nelle falde idriche, da riferirsi ad
attivita di scavo delle fondazioni. ‘

Per cid che attiene le aree di cantiere, viene affermato che & stata prevista la pavimenta-

zione dei piazzali e il convogliamento defle acque di dilavamento in appositi ed idonei im-
pianti di trattamento.

4.3.4. COMPONENTE “VEGETAZIONE, FLORA, FAUNA ED EcosISTEM”

43.4.1 . Analisi delle fitocenosi

L'esame del corridoio di studio ha permesso di evidenziar@ Lseguenti consorzi vegetali
omogenei, riportati nella Carta della vegetazione:

Boschi igrofili ripariali e canneti
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) € Sponde del Rio Galeri : ; i Arding Aatos renae e
merosi canaii dj bonifica, - T1a, del Fosso delia Bregcna € gli arginj deisf e

alecosistema delle Zone umide, presenti lungo

quali Apﬁbi, Rettili (Testuggine palustre, la Biscia dal coliare, e la Natrice tassellata, e 1a fra-
zione qldlﬁcante di uccelli come tortora, scricciolo, usignolo, cinciallegra, fringuelio, verdone,
cardellino, meﬂo, ecc.); tra i Mammiferi & Presente la Nutrig :

Nei coltivi si rinvengono la talpa fomana, il riccio, jl gheppio, la meno comu?Jlj/an}]elia mi-

rii e canali allinterno della matrice agricola,

nore, e mpﬁci notturni quali a cGivetta, il barbagianni e I'assiolo.

4 3.4.3. Vaifutazione delle interferenze

Vegetazione

L'opera attraversa I'unico elemento presente nella zona meritsVole dj attenzione, ovvero il

Rio Galeria,;un corso d’acqua che presenta sulle sponde Ia tipica vegetazione igrofila.

in questo :caso, la perdita di elementi della vegetazione, generata durante [a realizzazione
dell'opera pud configurarsi come un’interferenza significativa e dovranno essere ricostituiti |
fitari arboreo - arbustivi a carattere igrofilo ivi presenti.

Fauna

Ny
Per il iratto in viadotto, la sottrazione di habitat & limitata alia perdita di suolo occupato dai \

piloni del viadotto stesso e si puod ritenere trascurabile.

Per buona parte, inoltre, il tracciato corre parallelo all'autostrada esistente, in un’area, se-
condo il Proponente, gid interessata da fenomeni dj disturbo acustico. In prossimita del si-
stema del Fosso della Breccia e del canale ad esso collegato il tracciato in rilevato creera

Qna barriera per la fauna. ‘
4.3.44. FEcosistemi = ' .,(y‘/\
Sistema dej corpi idrici e delle zone urnide

Dal punto di vista vegetazionale tale sistema risulta in alcuni casi coerente con Ia vegeta- .
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otenziale, anche se locaimente Fimpatto antropico ne ha‘ modiﬁcato la struttuLa.
importante per questo ecosistema & costituita da alcuni tratti di qunda veget_ata c Ig«:-
a lungo le rive de! fiume Tevere. La zona di riva e le sponde dei numerosi cang i,
non invasi dalle colture, presentano la vegetazione par..':xttenst.lca dell arpblente flu-
34 ridosso del'acqua sono prevalenti giuncheti e cannety, dietro vi sono folti macchioni
tituiti in prevalenza da rovo € sambuco.

Tra gli Uccelli vi sono molte specie di notevole pregio conservggionistico alcune delle quali
sono nidificanti, tra di essi molti Ardeidi e Anatidi, mentre altre utilizzano tale ambiente per lo
svernamento o durante ii loro periodo migratorio.

Tra gli Anfibi & presente il tritone comune (Lissotriton vulgaris).

Tra i Rettili sono segnalate specie quali la testuggine palustre ‘(Emys c?rbiculafis), la cui
presenza perd & in dubbio, la biscia dal collare (Natrix natrix), la pil acquatica natrice tassel-
lata (Nafrix tessellata).

L’ecosistema delle zone umide nella piana romana subisce di certo l'impatio dell'atfivita a-
gricola, che ne limita la libera espansione.

Sistema prativo

In questo sistema sono state raggruppate quelle aree a copertura ‘prativa’, per lo piu di ori-
gine antropica. La vegetazione di questo sistema & rappresentata soprattutto da graminacee
annuali 0 comunque a breve ciclo vitale, quali, ad esempio, Dasipyrum villosum, Elymus re-
pens, Poa trivialis, ma anche Compositae, Cruciferae, etc.

Per quanto riguarda la fauna dei sistemi prativi in esame & costituita in gran parte dalle
spedcie tipiche degli ambienti contigui (Mammiferi, Uccelli e Rettili) e che spesso trovano tale
sistema idoneo per lo svolgimento di attivita vitali varie come, per esempio, quella trofica.

Sistema aqricolo

Tale sistema, che caratterizza principaimente insieme a quello urbano 'area di studio, &
costituito da fitocenosi totaimente artificiali, quali colture cerealicole e orticole.

La componente faunistica risulta estremamente ridotta e rappresentata da specie ad ampia
valenza ecologica e diffusione. Tuttavia, & presente qualche mammifero che utilizza le risor-
se trofiche costituite dalle colture quali it tasso (Meles meles), listrice (Hystrix cristata) e la
volpe (Vulpes vulpes).

Sistema antropico

Tale sistema € caratterizzato da aree profondamente modificate dall'uomo, nelle quaii sono
stati alterati i naturali equilibri ecologici. La componente vegetazionale risulta nel complesso
scarsamente rappresentata, mentre la componente faunistica & rappresentata da piccione
(Columba livia var. domestica), tortore, passera d'ltalia (Passer italiae), balestruccio (Deli-
chon urbica), rondone (Apus apus) e alcuni mammiferi come ratti e topo domestico.

Analisi delle inferferenze

La nuova opera si inserisce in un contesto gia fortemente disturbato, dove it sistema agri-
po!o si configura come “area buffer”, in quanto a contatto con il Tevere, un ambito di elevato
interesse naturalistico (core areas). Sono presenti delle connessioni ecologiche primarie
rappresentate dal Rio Galeria e dal Fosso della Breccia. Questi corsi d’'acqua sono attraver-

sati attualmente dall’AS1 e si ritiene che linserimento del nuovo tracciato non aumentera il
grado di disturbo esistente.

. R
o 4.3.4.5. Interventi di mitigazione ambientale o

Nel Quadro di Riferimento Progettuale il Proponente individua degli interventi finalizzati a:
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VELTED .
3 \fc‘é“r sehscolari (38% rispetto al 31% degli vomini), altre cause di morte sono i fraumi e le pa-

7

Erg

-

v ¥

=5 . tol_c‘;‘&"é? elapparato respiratorio. Vengono quindi cfmaliz;ate le diverse_ (.;e}use_dl‘ morte per
‘%ﬁ‘*é&fdés“s«,ﬁ i eta e per sesso, e le cause tumorali per tupqlogla: per gli uomini in pnmls.fl tumore
i ovdaldeBimone (29%) seguito dai tumori dell'apparato digerente (13%); per Ifa donne il t_un)ore
al polmone 19% seguito dal tumore della mammella (14%). Nei documentl_progettuah viene
riportata una tabelia con i tassi standardizzati di mortalita per le cause selezionate.

Lo studio descrive quindi le condizioni di esposizione all'inquinamento atmosfetico e ven-
gone illustrate in tabella i valori dei singoli inquinati (CO, NO2, PM10, PMz2,5) alio stato attuale
e di progetto per le diverse distanze.

Dai risultati si evince che funico inguinante che, pur rispettando i yalori massimi or'c:m' in
ogni zona del territorio, non si allinea nei valori medi annuali fino aila faetcia d_ei 250 mestn.dal-
la E80, & 'NO2 il cui valore massimo & infatti superiore al limite normativo di 40 pg/m® di 9,5
pg/m® mentre a 100 metri supera il limite di 4,4 pg /m’.

Riguardo linquinamento acustico sono stati analizzati 200 ricettori nella fa§c_;ia dei 250 me-

i dal ciglio dell'infrastruttura. Di questi alcuni, anche dopo linserimento degli mt'ervent.l di mi-

tigazione, sono oltre il limite normativo; di questi 2 sono di tipo terziario nel periodo diurno e

" 4 sono di tipo residenziale nel periodo notturno. Per questi ricettori & stata effettuata una ve-

rifica dei limiti normativi in ambito intemo e tale verifica ha dato esito positivo, con il 98% dei
ficettori che verifica fa condizione di rumore in ambito estemo e il 2% in ambito interno.

Lo studio conclude affermando che ranalisi dei dati ha mostrato come non vi siano specifi-
cita locali che costituiscano problematiche tali da richiedere misure cautelative. L'analisi della
mortafita nella ASL Roma D mostra che il distretto 3, in cui risiede Fambito di influenza del
progetto ha una bassa percentuale di decessi per cause circolatorie, traumatismi tumorali.
Riguardo la qualita defl'aria il progetto comportera un miglioramento rispetto allo stato atiuale
in termini di emissioni dei principali inquinanti esaminati. A fronte di un incremento della mo-
vimentazione del traffico, gii effetti in termini di modifica det clima acustico appaiono migliora-
tivi rispetto allo scenario attuale. | clima acustico post mitigazione mostra un ulteriore miglio-
ramento di 2, 5 decibel rispetto alla situazione post operam.

4.3.5.1. Integrazioni in corso d'istruttoria

Aspetti connessi all’esercizio dell'opera: sottopassi faunistici

Per poter individuare le tipoiogie d'intervento pitt idonee & stato svolto uno studio sulla fau-
na presente nellarea, analisi rivolia alle tre classi interessate: mammiferi, rettili ed anfibi. Gli
animali di maggior taglia che si possono trovare sul territorio sono rappresentati dalla volpe
(Vulpes vulpes) e dal tasso (Meles meles) sui quali si pud tarare la dimensione minima dei
sottopassi faunistici.

Il progetto si sviluppa in viadotto dal suo inizio fino allo scavalco del Rio Galeria per prose-
guire successivamente su rilevato, cui segue I'atiraversamento di alcuni corsi d'acqua. Su-
bordinatamente alla presenza di un reticolo di canali di bonifica it progetto prevede ia realiz-
zazione di una serie di tombini atti a manteneme la continuitd, pertanto si & considerato op-
portuno sfruitare la loro presenza per agevolare i flussi faunistici. Sono stati previsti dei filari
arboreo arbustivi di raccordo tra pill sottopassi cosi da permettere spostamenti protetti non

. solo trasversalmente all'asse viario ma anche longitudinalmente ad esso.

Nel tratto in affiancamento allautostrada Roma Fiumicino si & proceduto a dare continuit
a tutti gli attraversamenti attualmente presenti sulla suddetta infrastruttura, prevedendo ma-
nufatti delle medesime dimensioni. '

Aspetti connessi alla cantierizzazione -
Al fine di minimizzare gli impatti sulle componenti, nella fase di scelta delle aree di cantiere,
compatibilmente con le esigenze logistiche delle opere da realizzare, si & cercato di porle
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- nelle aree di minor pregio ambientafe.

o

Nel corso deij lavori potranno pero verificarsi

- sottrazione dj suolo;

- abbattimenti e danneggiamenti;
- ricaduta dj polveri,

~ sottrazione di habitat; : ' \9
- inquinamento acustico: M

- investimenti; . N

- inquinamento delje acque. ’

fisico-chimiche,

il progettd'prevede che, a termine dei lavori, le aree di ca
zioni di inerbimento e/o di ripristino della Copertura agricola,

ntiere saranno destinate a opera-

scotico con idonei scavi di assaggio; successivaments la terra di coltura sara accumulata in -

Nel corso dej lavori sara rimosso Io spessore del terreno vegetale riconosciuto prima dello “(7
aree non operative del cantiere,

gradabile. La semina dovra essere intrapresa in primavera o in autunno, introdotta nel suolo
uniformemente, a profondita non Superiore a 0,5-1 cm. Subito dopo, il terreno deve essere
bagnato fino a risultare imbevuto d’acqua fino alla profondita di almeno 5 cm. '

4.3.6. COMPONENTE *RUMORE"

4.3.6.1. Rumore

Con riferimento alla Zonizzazione Acustica Comunale il Proponente dichiara che: - W’

“Il Progetto Definitivo def &ollegamento Autostradale A12 ‘Roma Civitavegchia "=
? “Roma Ponting” (Tor de’ Cendi) ricade interamente nef territorio comunale dj Roma,
fatfa eccezione Per aloune delfe rampe dello svincolo di allacciamento con I'A12 Ro-
ma Civitavecchia, che ricadono nel comune dj Fiumicino. Nel caso del Comune di. -

T
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Ama. la zonizzazione acustica & stata approvata con DCC n. 12 del 29/01/2004,
. r.‘ntré, nel caso del comune di Fiumicino il Piano é stato approvato con DCC'n_ 74.
d&1 6/12/2005. Rispetto alla documentazione del comune di Fiumicir_r_o, il trjaccrato si
Anserisce in un contesto “misto”, ovvero di classe ili, proprio delf'ambito agncp!o a cut
i riferisce. In riferimento invece alla zonizzazione della citta di Roma, {a g:tua:;rone_
appare un po’ pit complessa, in quanto interessata in gran parte da territori zoq:z;at:
in classe I, owvero in aree considerate particolarmente sensibili da un punto di vista
acustico. Tali aree fanno riferimento agli ambiti di Riserva Naturale Statale del Litora-
le Romano e alla Riserva Naturale Statale di Decima Malafede. Le aree urbanizzate
in termini maggiormente intensivi sono invece zonizzate in classe 1ll, oppure in classe
IV per quanto riguarda 'area della Nuova Fiera di Roma.”

Nello studio sono state considerate come sorgenti concorsuali le seguenti infrastrutiure:

. Autostrada A12 Roma — Civitavecchia

. Autostrada Roma — Fiumicino e sue complanari
- S.P. 1a Portuense

- Linea ferroviaria Roma — Fiumicino

| ricettori sono stati identificati da un numerd progressivo, per un totale di 217 edifici riparti-
ti, per quanto concerne la destinazione d'uso, in:

e 190 edifici con destinazione d'uso residenziale;
« 19 edifici con destinazione d'uso terziario;
« 6 edifici con destinazione d’uso produttivo;
« 2 edifici con destinazione d’uso istruzione.

Gli ambiti di indagine, per la caratterizzazione acustica attuale, sono stati individuati tenen-
do conto di vari fattori, tra i quali:

¢ [accessibilita del sito;

« il basso rumore di fondo, ovvero la prevalenza del rumore di origine autostradale rispet-
to al rumore normalmente presente nell'area;

» la riconoscibilith della sorgente studiata;

+ [Passenza di protezioni dal rumore.

Le misure per la caratterizzazione acustica sono state effeftuate presso ricettori che si tro-
vano in prossimita della sorgente stradale.

Le misure, effettuate con fonometri Larson & Davis 824, sono state effettuate in 12 posta-
zioni microfoniche suddivise secondo le seguenti modalita:

e 3 misure di tipo Maog, ripetute su 4 intervalli diumi e 1 notturmno e per due giornate (con-
- siste nel rilevamento continuo per 15 minuti scelti nelfambito di alcune ore appartenent
all'intervallo temporale di riferimento);

_« 6 misure di tipo spot, ripetute su 1 intervallo diurno e 1 notturno (effettuate due volte
nell'arco delle 24 ore: una volta nel periodo diurno e una volta nel periodo nottumoy);
« 3 misure di tipo settimanali.

4.3.6.2. Modello di Simqlazione

Il modello di simulazione acustica utilizzato & il software previsionale CadnaA del quale
vengono descritte sia le caratteristiche che la taratura dello stesso.

Per cid che riguarda i livelli di rumore esterno, i valori sono generalmente calcolati sia per il
periodo diumo, sia per queglio notturno ad eccezione dei casi in cui la presenza umana e limi-
tata al solo periodo diurno’(Scuole, uffici, ecc.). Mentre per cid che riguarda i livell; di rumore
interno, la verificy & stata effettuata generalmente nel periodo notturno, rispetto al quale si ri-
feriscono i limiti normativi per ambienti abitativi, salvo i riferimento al periodo diurno nel solo
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_ popgnt_e_ afferma che tutij gli edifici presenti nell'intorno de"’r‘nfrastruttura di
progetto Nspetano lirmiti hormativi: i| g9ge, dei ricettor verifica I Condizione de| fumore in
ambito esterno mentre i 29, verificg g condizione in ambito interng,

Gli in_terVenti Previsti sono quelli deli'interposizione di barriere Progettate in rispetio alle
nNormative QNI EN 1793-1/2:1999 con altezze di 3-4 M su viadottj e filevati (circa 3 km)

4363 Impatto acystico indotto nefla Fase o Cantiere
Nell'elaborato “Quadro di Riferimento Progettuale” vengono descritii:
i criteri:generjali nella scelta dej sitj di cantiere:

ubicazione e dimensionamento dei cantieri;
allestimento dei cantieri:

schede dj cantiere;

fasi dj Ia‘\'/orazione e Cronoprogramma;
bilancio dej Mmateriali: .

rete viarig interessata;

analisi delle possibili fonti dj inquinamento;
individuazione dei livelli acustic; prodotti:
analisj déii risultati delle simulazion;.

'......‘

Sono prodotte delle schede di cantiere nellelaborato con ubicazione degli stessi e docu-
mentazione fotografica, Allinterno di ogni cantiere vengono individuate e tipologie di lavora-
zione previste, | Mmacchinari utilizzati, ia lore percentuale di utilizzo nelf'arco della lavorazione

ela eventualeF.conternpor.aneité tra pitr di essi, distinti in.

* Campi base: individuati due campi base, uno in corrispondenza di via Diesel, vicino




Shtieri operativi: questa tipologia di cantiere e ubicata in aree adigcgnt’t ai ﬁ?\pl base
go i punti nevralgici del tracciato, per un totale di 5 (su 12) cantieri operativt.

. ) - : ca izzazione delle
3 Mot “EPESSO OgNUNO dei cantieri operativi SOnO prewste aree per 1%; zi;?nt;ecr;i S SIIZZO.,
Losm¥lre e presso il cantiere di maggiore estensione le aree per produ -

- . L . . trada-
« Cantieri lungo linea. soNo i cantieri lineari previsti per la reahzzazm{njr}ertdel corpo s _
te. ovvero formazione di rilevati e trincee ed esclusione delle opere darie.

« Cantieri Opere d’arte maggiori: questa tipolqgia: di- cz_mtiere comprende i viadotti, i pon-
ti, i cavalcavia, 1 softovia maggiori e e gallerie artificiali € non.

Per ogni fase di lavoro sono ipotizzate le macchine che concorrono alla d?lt'iznglrlllai?\‘gl]lg
delle emissione sonore, assegnando, a ciascuna di esse, una perce:nt'uale dl- uttli 't e
di emissione delle singoie sorgenti utilizzato, & quello del mo'dello gil smu{az;ong usal c[?, o
dice Mithra, che ha allinterno un ampio database di sorgenti spfec!ﬁche C?l cangiere. ivell i
emissione (stimati e tabellati) sono stat immessi nel soﬂwe'ire di .S|mul_aznone, iqtegratl even-
tualmente con i risultati di indagini fonometriche effettuate in altri stud_i ana!oghl, confr'ontan—-
do poi i livelli sonori ottenuti (simulati) con i limiti previsti dalla Classificazione Acustica del
Comuni di Roma ¢ di Fiumicino.

{ valori previsti presso i ricettori sono molto bassi ma, in ragione di una maggiqre caute!e},
per ogni cantiere fisso sono state previste comunque dune antirumore alte 2 metri poste a ri-
dosso delle aree di lavorazione. :

L'analisi dei risultati delle simulazioni & stata condotta diversificando le varie tipologie di
cantiere:

« Campo base: il campo base CRO1 & costituito da diverse aree lavorative ognuna delle
quali é potenzialmente rumaorosa. L'area scelta dal Proponente prevede scarsita di edifi-
ci abitativi. L'edificio pid prossimo ricade nelia IV classe di zonizzazione acustica e si
impone che in tutti.gli edifici prossimi allarea di cantiere vengono rispettati gli standard
normativi relativamente ai limiti di amissione;

« Cantieri operativi: i cantieri operativi esaminati ricadono in differenti classi di zonizza-
zione acustica. | cantieri CO1, C02 e C04 ricadono per lo pitt nelle classi Il e IV, mentre
gli aitri ricadono per lo pili nelle classi | e II. | cantieri pit: impattanti sono it CO1e il C03,

vicini ad agglomerati residenziali, i meno impattanti i cantieri C02 e C04 che, invece, on
hanno alcun edificio nelle vicinanze;

« Cantieri lungo la linea: il Proponente considera | macchinar potenzialmente impattanti
quelli posizionati sul bordo rilevato/irincea. in particolare dichiara che: “(...) sufla base
delle simulazioni effettuate, per la tipologia di cantiere lungo linea si evince una distanza
di interferenza di circa 190 metri. Tali distanze, nel territorio interessato e per le diverse

zonazioni acustiche, evidenziano un elevato numero di ricettori potenzialmente impattati
dalle attivita di cantiere lungo linea.”

Dalla sovrapposizione delle zone acustiche (di Roma e Fiumicino) con le fasce determi-
nate dal raggio di influenza dei cantieri lungo linea, si individuano alcuni ricettori poten-
zialmente interessati; solo per 5 di questi, si prevede che sia possibile che i fivelli di ru-
more superino di pitt 5 db i valori di riferimento. Per tali ricettori il Proponente prevede di
richiedere deroga ai sensi della L 447/95);

» cantieri opere d’arte: il Proponente considera, per questa tipologia di cantiere, che i
macchinari potenzialmente impattanti sono quelli posizionati sul bordo viadotio e par-
zialmente a quofa di campagna. Il numero degli edifici che potrebbero risentire

o remissione del cantiere opera d'arte risultano essere 15, 5 dei quali possono essere in-
teressati da fivelli maggiori di pit 5 dBA rispetto ai limiti indicati nguel zonizzazione.

4.3.6.4. Mitigazioni
. .-'-,.f:l
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Gli intervent; antirumore previstj in fase di cantiere possono essere ricondotti 5 2 categorie
* interventi “attivi®, finalizzati a ridurre alla fonte ie emiss_ioni di ru_mbre;_ ;

) 'inteniéhti"“pés's”rvi", finalizzati 5 intervenire syfia propagazione nellambiente esterno de}
rumore. '

Per quanto riguarda gli interventi “passivi”, s prevede Ig realizzazione dj dune anfirumore
intorno aj diversi cantieri ed in particolare per i cantjeri CB1,CO1e COg3, il Proponente pre-
vede anche linstallazione dj barriere mobij per schermare | ricettori limitrof. -

tl Proponente ha previsto ji Monitoraggio ambientale della componenite “‘Rumore” ajio Sco-
po di conseguire gli obiettivi che vengono di seguito indicati: :

Ai-fini di un maggiore dettaglio di analis; S0no stati considerati anche i _ri_ce(tor_i potenzial-.
mente interessati da| fumore emesso dalf infrastruttura di'progetto. Taj edifici sono stati

* Autostrada A12 Roma - Civitavecchia
* Autostrada Roma - Fiumicino T
* Strada ektraurbana Secondaria (sotiotipo acustico “Cb”
52 ¢ Linea ferroviaria esistente FS Roma - Fiumicino

{

% \

A

] Con le seguent situazioni di concorsualita: %
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RS rsualita con una infrastruttura
te  Cangprsualita con due infrastrutture

i n;mx srito alle simutazioni della situazione post mitigazione, si precisa che gli interyepti so-
™o stati progettati per abbattere i livelli eccedenti i limiti normativi quanto piu pc_;smbﬁe me-
diante Yinterposizione di schermi antirumore, compatibilmente con le soluzioni progfattuah
attualmente esistenti per le barriere e considerando il miglior rapporto costi/benefici. Non

risultano necessari interventi diretfi sui ricettori.

4. Il livello di emissioné acustica complessivo dei singoli cantieri viene calcolato partendc_)
dall'emissione delle singole tipologie di macchine ad una distanza nota, ed elaboram‘:lo aI_
valore finale in ragione del tempo, della percentuale di utilizzo & del numero di macchinarn
presenti.

5. in relazione alle simulazioni acustiche in fase di cantiere si verifica che e emissioni acu-

stiche pit importanti sono relative allimpianto di betonaggio e al Campo base, oltre che
alle attivita di realizzazione dei viadotti e opere d'arte.

Gli interventi antirumore previsti in fase di cantiere rientrano alle seguenti due categorie:

o interventi attivi, finalizzati a ridurre alfla fonte le emissioni di rumore;
« intervent passivi, finalizzati a ridurre la propagazione del rumore nell’ambiente esterno.

Per quanto riguarda gfi interventi “passivi’, il Proponente prevede la realizzazione di dune
antirumore intorno at diversi cantieri e per i cantieri CB1, CO1 e CO3 anche linstallazione
di barriere mobili per schermare i ricettori limitrofi.

4.3.7.COMPONENTE “VIBRAZIONI”

li Proponente, premettendo che il monitoraggio della componente ambientale “Vibrazioni”
relativo al progetio di infrastrutture  stradali & essenzialmente finalizzato a verificare
reventuale immissione di fenomeni vibranti. allinterno degli edifici ed ai soggetti presenti al
loro interno, nelia fase di realizzazione dell'opera, dichiara che: “nella fase di esercizio, inve-
ce, solitamente non si presentano fenomeni di trasmissione di vibrazioni attribuibili al transito
dei mezzi (ad eccezione di alcune situazioni particolarmente critiche), che comunque non Si

verificano nelambito del presente progetto”. Con queste ipotesi si prevede quindi di:

« rilevare i livelli vibrazionali dovuti alle lavorazioni effettuate nella fase di realizzazione;

« individuare eventuali situazioni critiche (superamento dei limiti normativi) che si doves-
sero verificare, al fine di prevedere modifiche alla gestione delle attivita di cantiere efo
di adeguare la conduzione dei lavori.

Di seguito quindi, individua ed analizza:

i criteri per l'individuazione delle aree e delle postazioni di misura;

la tipologia delle indagini (misure 24 ore su 24 con postazioni fisse non assistite),
i parametri oggetto del rilevamento; '
gli strumenti di misura;

1a metodologia di rilevamento e campionamento;
Iarticolazione temporale degli accertamenti (ante operam e corso d'opera):

P

Per la fase di post operam in considerazione delle caratteristiche della sorgente (infrastrut-
tura stradale), delle caratteristiche dei suoli interessati, tipologia dei ricettori e loro distanza
dalla sorgente, non si e ritenuto significativo prevedere indagini per la componente “Vibra-
zioni” per la fase di esercizio.

Per quén‘te concerne il programma delle attivita di monitoraggio, per la componente vibra-
zioni, il Proponente riporta un programma di dettaglio delle indagini previste, distire per le
due fasi di antgioperam €& corso d'opera, con 5 postazioni di misura, in cui verra eseguito
(della durata &l 24 ore), da effettuare prima dellinizio delle attivita di realizzazione
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4.3.8. COMPONENTE “PAESAGGIO”

4.3.8.1. Definizione dell'ambito dj studio:

L’interve_nto fa parte di un progetto infrastrutturale che collega Pattuale asse tirrenico cen-
trale (A12 Roma - Civitavecchia) con lautostrada Roma (Tor de’ Cenci) - Latina. L’'ambito

territoriale'in esame é di tipo misto, caratterizzato da spazi dj tipo abitativo, di tipo. aggregati-
vo ~ ricettivo e dj tipo agricolo. ‘

e

4.3.82 |3 Struttura def Paesaggio J\\

Elementi di Caratterizzazione dol territorio:
Per gli aspetti morfologici si evidenziano in pariicolare il dorninio della piana alluvionale de}

* c058_0051 - Colletiore generale di Maccarese o dj Campo Salino,
canali allaccianti dj Maccarese, Ponte Galera, Vignole;
c058_0073 - Fosso della Breccia;
c058_0074 - Fosso Tagliente;
® ©€058_0001 - Fiume Tevere,

* Necropoli di Porto a Isola Sacra (numerose tracce preistoriche dj insediamenti umani);

! contesti cosj individuati e che risultano interessati dal collegamento autostradale riguar- {‘\/
dano un’area che va dalla zona Nuova fiera di Roma”sino aj termine dgtiracciato di proget- \
t dicati sulla tavole dei Beni paesaggistici del PTPR B23 e B24; ‘\
In particolare quelli direttamente intersecati dalle opere di progetto sono 1
i !
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. 323 via Portuense;
4. tp G597 - Casale in via Portuense:
eaj;ﬁﬁgam%ﬁs - Casale in via Portuense; '
0596 — Casale in via Portuense n° 1512.
Relativamente alla presenza di beni culturali ai sensi del DLgs 422004, parte 1, gia dalia
L. 1089/1939 & presente il Vincolo Archeologico tenuta “Tor Carbone” D.M. 23/05/1994.

La metodologia di indagine archeologica, illustrata anche nella Relazione Archeologica al-
legata al progetto, a stata effettuata attraverso una ricerca bibliografica e d'archivio e una ri-
cognizione sul campo. | dati bibliografici e quelli inediti forniti dalle competenti Soprintenden-
ze sono stati raccolti in una scheda appositamente predisposta (scheda: aree d’interesse ar-
cheologico — da bibliografia e archivio) & sono confluiti nelle carta delle presenze archeologi-
che allegata allo studio archeologico. |l territorio interessato dal progetto & stato oggetto di ri-
cognizione per una fascia di 200 metri di larghezza comprendente al centro il tracciato di

progetto e le relative opera accessorie.

Per la parte relativa allambito di studio del SIA, sono stati esaminati:

e Tratto Alveo vecchio - Tenuta di Tor Carbone/Rio di Galeria - Piana di Pisciarello:
« Tratto Rio Galeria/Piana del Sole:
(canaletta di eta romana; sepoltura di eta romana) ..

e Tratto Via Ostiense - Via del Mare/Via Cristoforo Colombo:

} dati raccolti e le osservazioni formulate dalia lettura delle foto aerec € delle carte storiche
esaminate, hanno fornito la base per stimare diversi livelli di rischio d'impatto archeologico
fungo it tracciato di progetto e per ipotizzare i tipi piti probabili di testimonianze che potrebbe-
ro essere rinvenute. Attraverso le tavole “Carta del rischio archeologico” e le Foto della Rela-
zione archeologica, vengono individuate le aree d’interesse archeologico e i settori distinti in
base ai diversi livelii di rischio stimati lungo il tracciato. '

| sistemi di paesaggio definiti dal Piano Territoriale Paesistico Regionale, che interessano
P'ambito di studio, individuano consistenti aree di paesaggio naturale agrario e aree con pae-
saggio agratio di rilevante valore. L'area rientra nell'ampio territorio definito Agro Romano
(territorio che; in origine, racchiudeva le aree rurali ed extra urbane).

L’elemento distintivo e identitario del “Paesaggio agricolo della pianura costiera di bonifica”
& costituito dai filari di eucalipti che identificano e danno visibilita alle trame infrastrutturali,
costituite dai canali di bonifica. La loro presenza € legata a motivazioni pratico—funzionali,
quali l'assorbimento dell'acqua e la funzione di frangivento, ma nel corso degli anni i filari di
eucalipti hanno assunto una nuova connotazione simbolico - emotiva, -tanto da diventare
lelemento identitario del territorio.

Per il “Paesaggio agricolo della campagna romana sud-orientale” il meccanismo di forma-
zione degli elementi identitari non & molto diverso dai filari di eucalipti: le arcate degli acque-
dotti romani, la cul esistenza & legata a motivi di natura pratico—funzionale, nel corso degli
anni hanno assunto una nuova connotazione simbolico - emotiva; le rovine degli acquedotti
acquistano un NUoOVo significato iconografico per diventare il'segno connotativo detia Cam-
pagna romana. '

Analisi delia sensibilita paesaggistica dell’area di studio

La sensibilita delfarea di studio & stata valutata elaborando ed aggregando i valori intrinse-
ci e specifici degli Aspetti Paesaggistici Elementari, che descrivono gli elementi costitutivi il
paesaggio:

- Compér'\'énte Morfologica/strutturale: Morfologia, Naturalita, Tutela Valori storico{ .
culturali;
- Componente Vedutistica: la Panoramicita
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n rientra jn nessung
Nuova Fiera

realizzate ne

Categoria dj paesa

o"i Roma, Commercity, P 0 e it Market Central Da Vinci, tutte opere
ultimo decennio.

Stima dell’incidenza visiva dell’'opera

Pe_r 'deternr_ilinare il Grado dj Incidenza Paesaggistica, il Proponente considera tre indici dj
analisi rappresentatiyi,- ovvero:;

a) la Percezione del Tracciato, s evidenzia in quale modo e con quale forma l'autostrada sj
inserisce nel contesto Paesaggistico interessato dg| tracciato: ’

b} i Bersagli: fappresents j principali punti di Osservazione da dove Yopera risulta in q
che modo visibife: '

c) la Fruizione; si prende in considerazione g ‘consistenza deij potenzialj ossewatorj,

4.3.83. Stima defllimpatto paesaggistico def progetto

Limpatto syl Paesaggio & stato valutato, per ogni Unita Paesaggistica indivi uata, confron-
tando la Sensibilita Paesaggistica dell'Area di Studio con l'incidenza Visiva delfopera.

UPE 1 — Paesaggio agrario urbanizzato: Piana del Spole- .
L’opera prende avvio con Ia rampa di snodo dell’Aq 2, che sovrasta lattuale sede stradale

N UPE 2 Pac

/ = : : :
% Lareanone direttamente interessata daf Passaggio dell'infrastryttyra autostradale. L’area
' presenta un territorio generalmente in pianurg con zone dalig morfologia leggermente onduy-

0 agrario antropizzate Paesa

Corridoio Intermodale Roms — Latina e Collagamento Cisterng — Valmontone,
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i visuale pil elevate dai quali e possibile avere una maggiore visibilita

LR Phesagqio_agricolo delia pianura costiera di bonifica:

io rurale & quelio che presenta la maggiore sensibilita gae.sagglistica_ per la

prggtg:;:\ %iisaa%%erva Stata?e det Litorgle Romano, di beni singoli identitar fiell afchitettu_ra

rurale relative fasce di rispetto nonché di aree € ambiti di interesse arch'eoioglco. L'area & in-

teressata dal passaggio del tratto 3 che corre iniziaimente parailelo all AQ‘! .per staqc{a!_rsgn?

' progressivamente per circa 5 Km awvicinandosi la sponda del Tevere (il cui traito di Viadotl-
to/Ponte sul Tevere non e oggetto del presente SIA).

La morfologia del terreno permette punti di visuale piu ar_npia sia dalle zone circostar.\ti
delfopera che dalle strade di scorrimento: A91 e GRA, in particolare ne}lo S\_npcolo per la \{ia
del Mare. In questo tratto le opere di ingegneria naturalistica saranno di ausilio al migliore in-
serimento e schermatura dell'opera.

UPE 4 Direzionale:

L’unitd paesaggistica in esame & costituita dallarea delia Nuova Fiera di Roma, Commer-
city, Parco Leonardo & i Market Central Da Vinci ed & interessata da! passaggio
dell'infrastruttura (tratto 2), dove & prevista la realizzazione in afﬁancamento all’A 19 di via-
dotti con sostegni variegati nelle dimensioni e orientamento.

4.3.8.4. Indicazioni per le opere di inserimento paesaggistico

Per linserimento paesaggistico deliopera, si prevedono due categorie di intervento:

- misure di mitigazione, ] ) )
_ interventi di ottimizzazione del progetto nel contesto del contorno per il migliore insert-
mento paesaggistico dell'opera.

Come interventi di mitigazione si prevedono, lungo tutto il tracciato, puntuali azioni di inge-
gneria naturalistica con lo scopo di recuperare e ripristinare i caratteri paesaggistici dell'area.
Le interferenze visive verranno limitate attraverso il rimodeliamento del terreno in modo tale
da consentire un pili naturale inserimento deilinfrastrutiura nella morfologia del sito.

L’opera inoltre verra schermata con adeguate essenze arboree per limitare le alterazioni
del valore paesaggistico come definiti negli specifici elaborati realizzati nell’ambito def SIA.

4.3.8.5.  Integrazioni in corso d'istruttoria

La metodologia di studio e di analisi utilizzata nel SIA ai fini della valutazione della Sensibi-
lita Paesaggistica dell'Area di Studio, & basata sulla suddivisione del territorio esaminato in
Unita Paesaggistiche Elementari (UPE), cioé porzioni di territorio aventi caratteristiche simili
tra loro dal punto di vista naturalistico, storico-insediativo ed estetico percettivo.

Relativamente a quanto svolto nel SIA, il Proponente, ha integrato lo studio della compo-

nente provvedendo ad ampliare l'area di studio per la definizione dei bacini visivi e alla carat-
terizzazione di questo in UPE.

Sono state inoltre fornite una serie di foto-simulazioni nelle quali vengono rappresentati i
seguenti tratti: .

- Svincolo 1

post operam mitigata; da Nord-Ovest ante, post operam e post
operam mitigata;

Viadotto d'interconnessiofe=Viste: aerea ante e post operam, da Sud ante operam,
: post operam e post operam mitigata;

Viste: aerea ante e post operam, da Ovest ante, post operam

- Svincolo 2
s
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Viste: aerea ante e post operam; da Nord ante, post operam e

el



© post operam mitigata; da Est ante, Post operam e
ram mitigata;

-~ Svincolo 3 . Viste: aerea ante € post operanr da Ovest ante, post operam _ -
. € post operam mitigata; da Est ante, post operam e post ope- @

fam mitigata;

- Viadqtto Tevere Viste: ante e post ocperam:;
- Viadotto Colombo Viste: ante e post operam;
— Rampa | - Viste: ante e Post operam:;
— Rampa L Viste: ante e POst operam.

4.4, CONSIDERAZION; FINALI (TRATTO DAL KM 0+000 AL K 5+400)

4.4.1. PROBLEMATICHE PROCEDURAL)

Le analisi riportate ne| Quadro di Riferimento Programmatico Sono incentrate syl indica-
del

Zione di coerenza Progetto proposto con j vari strumenti di Programmazione e dj pianifi-
cazione e con j| quadro dei vineolj territoriali ed ambientali,

Dalla lettuirarsvolta in sede di istruttoria del Quadro di Riferimento Programmaﬁco, fermo

restando ia fcorrettezza delle indicazioni riportate nello SIA, sono emerse alcune considera-
zioni, riportate di sequito.
, ‘

i e{escelt pitt signifi-

i C i i ivazioni di ordine economico e di
cative per le soluzioni strutturali previste nel progetto, motlvaz.lom . _
probter?tatiche 'cantieristiche e funzionaii. Non sono state sufficientemente amp_hate mvecg le
scelte da un punto di vista formale e architettonico.

In relazione alle opere di mitigazione sembrano non sufﬁcien_temente :_anah;zatedi'e a!tte\rrg?é
tive di contenimento del fumore, se non proponendo ie normaii scelte di b:':lrn!ere. IPO '?ata
altezza (si potrebbe arrivare a ben 6 m sul piano stradale), con una scelta tipologica limi .

\
Non sono indicat%‘plicitamente interventi compensativi a_tti a valorizzare ll'!t)glr.nto:';g, vlln
~ accordo con gli Enti territorialj competenti, quali I’lnse_nmel_nto d! aree a verc{;e m‘“bliilitge
cinanze dei centri abitati, piste o percorsi ciclopedonati, razionalizzazione delia via .
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JBLEMATICHE AMBIENTAL!

4.43.1. Componente “Atmosfera” 5

Sono stati forniti, anche nelle integrazioni, solo i dat;]dege distribrL‘léi(c)):tiodscl) r??;cg c\éii:rci}:)aﬁ
cenario di progeito 2028 e non quelli al 2018, che, a un co : -
?rlii(;s?vo stimato Eong“ modello GAINS ltaly, mostra di essere poco caute[atlv'a\ s;;prattuttgi frfleej
riguardi della stima relativa ai mezzi pesanti e non coerente con il parco ipotizzato, con
renze percentuali apprezzabili.

Per quanto riguarda le concentrazioni totali stimate rc-;lative al I?Mz_g, si ?_-,' s}nglato1gl;?1§ssi
“risultano sensibilmente inferiori rispefto al va_IOfe fned:o annuo :_mposto Ia g; o .25
tal proposito si sottolinea che effettivamente il fimite per la r.nec'jia annua) eapge it
pg/m® ma la Commissione Europea ha posto come valore c_)blet’uvo 20_ pg/m” da raggi ngere
entro il 1 gennaio 2020, le concentrazioni stimate al 2028 nsgltano_ gumdll p_rossurpg al ve >
obiettivo fissato a livello europeo, mentre per le linee guida di qualita dell'aria .de_ ! ‘r?g%)eml:«:}za3
zione mondiale della sanita, le medie annuali non dovrebbe.ro .essere_ superion a h !:g m
per il PM10 ¢ 10 pg/m?® per it PMz;s. Alla luce di tali osservazions, consnderar}do anche i g;a—
diente di decadimento in funzione della distanza dall’a;se stradale Qel particolato fine e te-
nendo conto della prossimita dell'agglomerato urbano d‘: F:oqle Galeria con Iq presenza di ri-
cettori sensibili (quali scuole) a poche centinaia di metr di distanza dal tracciato di progetio,
e considerando anche l'effetto cumulato dovuto al tratto del Grande Raccord_oﬁnulare come
sorgente emissiva pid rilevante data la sua vicinanza ali’area di interegsg, si ritiene opportu-
no prevedere, secondo un principio cautetativo di riduzione dgll'eg;pomaone, tutte_, le neces-
sarie misure di mitigazione come barriere antinquinamento, limitazione della velocafta nel trat-
to autostradale prossimo all'agglomerato abitativo di Ponte Galeria, pagr)aturg periodica del-_
la strada, sistemi di disincentivazione alla circolazione dei mezzi pil inquinanti come pedaggi

differenziati in base agli standard. emissivi in linea con la Direttiva Europea “Eurovignette”
(PE-CONS 24/11). '

4.4.3.2. Componente “Ambiente idrico”

Anche se lo studio ha evidenziato il particolare modello idrogeologico di riferimento (sche-
ma multifalda) oltre alla previsione di opere di fondazione di tipo diretto ovvero con limitato

uso di pali battuti, di prevedere per le eventuali opere di perforazione l'utilizzo di tecniche e-
secutive quali le trivellazioni con rivestimento o i vibropali.

Dovra essere garantita la congruita con ie opere di drenaggio gia esistenti relative alla A12
e zona Fiera, sia per limitare il “consumo di suolo” sia per garantire la continuita idraulica, per
sezioni e quote, con le opere di drenaggio esistenti.

Dovrebbe essere assicurata la compatibilitd dei livelli dei ricettori con le quote delle tuba-
zioni di uscita delle vasche di prima pioggia che dai dettagli grafici appaiono essere gene-

ralmente a quote inferiori al reticolo dei fossi ricettori stessi. Tale funzionamento andrebbe
verificato in condizioni di massimo fivello dei ricettori. ‘

Dovrebbero essere descritte le fonti di approvvigionamento idrico con eventuali punti di
captazione da pozzi ¢ corpi idrici superficiali, e l'indicazione del fabbisogno per gli usi di can-
tiere. Dovrebbe inolire essere rappresentato il sistema di smaltimento e trattamento delle ac-
que di cantiere, con i relativi punti di scarico e l'indicazione dei corpi idrici ricettori.

Nell'ambito del piano di monitoraggio potrebbero essere individuati ulteriori punti di misura,
in particolare presso il fosso della Breccia alla confluenza con il Rio Galeria, presso il fosso
della Chiavichetia alla confiuenza con il Tevere, presso il fosso Tagliente alla confluenza con
il Tevere, presso il fosso di Malafede alla conftagnza con il Tevere. Si raccomanda di effettu-
are i campionamenti finalizzati alie verifiche di qualitd delie acque superficiali evitando di
provvedere ai prelievi in condizioni singolari per i deflussi quali magra e piena.

e

Corridoio I'rjt'ermodale Roma — Latina a Collegamento Cisterna — Valmontone.
Colfegamento Aulostradale A12 “Roma—Civitavecchia” — Roma *“Pontina” (Tor dé Cenci)

Pag. 50



4.‘4.3. 4. Components “Vegetazione, flora e fauna”— “Ecosistemi”
L'integrazione fornita, in merito alla progettazione e localizzazione dei passaggi faunistici,

pur individuando i principali, quali elementi dj permeabilitd delta nuova opera una serie di
tombini, nonne definisce una descrizione adeguata al livello di definitivo, né prevede una

progettazione degli inviti ed eventuali adeguamenti strutturali per la fauna ivi presente.

4.4.3.5.  Componente “Salute pubblica”

[ possibili Impatti della infrastruttura autostradale sulla salute umana sono conseguenti
alfinquihanti atmosferico, acustico- vibrazionale e agli incidenti stradali. Per 'analisi delle cri-
ticita residue sj rimanda alle summenzionate componenti ambientali ed a quanto gia pfevat
nel capitolo 3 della presente relazione.,

cessivamente a fali intervent] di mitigazione e qualora non siano tecnicamente conseguibili i
valori limite normativi, si dovranno prevedere interventi diretti suj ricettori.

v
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_l! Censin‘:le.nto nqn ha _prodott.o ulteriori elementi tali da portare alia variazione e/o integra-
zione del “Piang dj Monitoraggio Ambientale - Componente Ambiente Idrico Sotterraneo” gia
presentato dal Proponente. Viceversa si ritiene che, per ciod che concerne il monitoraggio del-

la falda, poSsa essere necessario Prevedere un pit accurato monitoraggio delle acque sot-
terranee in fase di corso d’opera e post opera.

In riferimento alfe Osservazioni riportate nelio studio integrativo, sulia classificazione acusti- |
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\ ' T < in classi con limiti di
. ; < ioni includono tali ricetton In classl

=N, ~ettori fuori fascia, classificaziont che includ ; it -

 roettort o7 lasse 1 e tali da escludere interferenze acustiche per que

' ori a quelli della © i ‘opettare i limiti previsti
s e F o1 ribadi i i all'opera devono rispetta
sfearce! si ribadisce che tutti i ricettori interessati dall'op ) <06 65Se-

i i ia di i ifico, quindi, non po :
: tiva vigente in materia di acustica. Nel caso specilico, 4 ' "
?: parens??:ionsidegrazione valori difformi da quanto previsto e stabilito dall'approvata Class

cazione Acustica del Comune di Roma e det Comune di Fiumicino.

Con riferimento alla risposta di cui alla richiesta (1.13, non sono indicati r:sg(: ec:z:)c:rzﬁﬁ
(mappe acustiche) inerenti la caratterizzgzione del clima gcustlco _(post ?paelrlz e gorsualité
gazione) le fasce di rispetio dell'opera di proge:;tto nonché quelie _tnere.n i B oSt
delle altre infrastrutture presenti. Nell'elaborato inerente [a c_:arattepzzazmone el clima
co in fase di cantiere non & riportata Fubicazione dei cantieri stessi.

Con riferimento alla risposta di cui alla richiesta n. 14, il Pr_oponentg, pur avendo effettuato
altri tipi di valutazioni, non fornisce Findicazione dei seguenti elementi:

le tipologie di cantiere (presenti nel tratto dell'opera};

le distanze dei ricettori interessati (aliinterno efo all'esterno delie fasce di pertinenza);
f'ubicazione dei ricettori nell’ambito della Classificazione Acustica;

il livello diurno/notturno e lo scostamento rispetto ai valori limite di riferimento nella si-
tuazione post mitigazione;

le tipologie di intervento che si intendono adottare per ogni ricettore, interessgto dalle
attivita di cantiere, per i quali & stato riscontrato un superamento det valori limite asso-
tuti di immissione.

YV VY

v

Al fine di poter verificare le modificazioni del clima acustico e della componente vibrazioni &
opportuno che, in fase di cantiere ed in fase esercizio (post-mitigazioni), venga prevista ed
effettuata una campagna di monitoraggio (rispettando le procedure di misura previste dalla
normativa vigente), per garantire il rispetto dei limiti di legge per tutti i ricettori interessati, sia
quelli ubicati allinterno delle fasce di pertinenza sia per quelli ubicati all'esterno delle stesse.

Si ritiene inoltre utile che siano valutati, durante tutto I'esercizio dell'opera in oggetto, i livelli
sonori sui ricattori critici, in particolare di quelli che ricadono nelle aree di sovrapposizione
delle fasce di pertinenza (concorsualitd con altre infrastrutture di trasporto). In caso di supe-
ramento dei limiti normativi il isanamento sara di competenza dell’infrastruttura in progetto e
delle eventuali altre infrastrutture di trasporto presenti per le quali non & stato predisposto i
Piano di Risanamento Acustico nei termini di legge previsti.

4.4.3.7. Componente ‘Paesaggio”

La caratterizzazione dello stato attuale della componente attraverso la descrizione delle u-
nitd paesaggistiche omogenee individuate non & stata ampiamente dettagliata; non si perce-

pisce inoltre il rapporio con la disciplina vincolistica ovvero linterferenza con le aree sottopo-
ste a tutela paesaggistica. .

Le foto simulazioni elaborate, mettono in luce le criticita legate allimpatto visivo dell’'opera
evidenziando come i criteri progettuali e le scelte delle caratteristiche costruttive di tali opere
non abbiano sufficientemente tenuto in conto Pinserimento paesaggistico e Fimpatto visivo

delle opere, pertanto, al fine di limitare impatto sulla componente ambientale paesaggio, si
ritiene utile valutare.ulteriori proposte progettuali. :

Nello studic della componente non sono stati valutati gli impatti dovuti alla fase di cantiere
e le misure di mitigazione previste durante la fase di costruzione dell'opera; si dovranno pre-
vedere interventi per limitare t'impatto visivo delle aree di cantiere e opere di ripristino delle

suddette aree, specificando piu dettagliatamente le specie..vggetaii da utilizzare per le opere
di rinverdimento. -

Le opere di mitigazione andrebbero dettagliate e studiate in modo da trovare soluzioni ido-
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Lazio S.p.A. (Societa Mmista tra ANAS SpA. e Regione Lazio).

aH’lntervento, Costituita da viabilita secondaria dj adduzione, pa

Parte in adeguamen

fo di viabilita esistenti, e da viabilita compla
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\r una stesa di 5+400 km. A partire da questo punto il tracciato si atlontana dalla
=¥Fiumicino e dallo svincolo con ta stessa sino al suo termine a sud dellabitato di Tor
iraci, l'opera prosegue attraversando farea golenale del Tevere, passando ad esl
flato di Vitinia e raccordarsi, in Loc. Tor d& Cenci, con Fautostrada Roma (Tor de’
Cehci) — Latina. Nel tratto in argomento & prevista la presenza di uno svincolo con la “Via
Cristoforo Colombo™ e la realizzazione di una barriera, posta al km 6,4 circa, nel tratto com-
preso tra lo svincolo con le complanari all'autostrada “Roma — Aeroporto di Fiumicino” e la
Via Cristoforo Colombo. Il sistema di esazione & di tipo aperto.

La tratta sottoposta a Verifica di Ottemperanza & quella tra il km 5,400 di progetto, con ini-
2io ailo svincolo a livelli sfalsati con le complanari dell'autostrada Roma — Fiumicino, in pros-
simita de! GRA, e Finterconnessione a fine intervento con fasse Roma (Tor de’ Cenci) - Lati-
na, oltre che lo svincolo intermedio sulla Cristoforo Colombo.

La sezione tipo afferisce alla categoria A di cui al D.M. 5 novembre 2001 e prevede la rea-
lizzazione di 2 + 2 corsie di marcia e corsia d'emergenza. »

5.2 1_DESCRIZIONE DELLE VARIANT!

Il tracciato di progetto da km 5.400 fino alla connessione con la SR 148 “Pontina”, ricalca
fedelmente, planimetricamente, il sedime del tracciato del progetto preliminare, approvato
dal CIPE nel 2004, sviluppandosi con un'ampia curva che dirotta l'arteria dirigendoia ad est
in direzione det fiume Tevere. L’attraversamento della pianura altuvionale del fiume avviene
in rilevato di modesta entitd, sia per Pelevata compressibilitd dei terreni, sia per ridurre
I'mpatto ambientale e paesaggistico sul territorio, limitando le occupazioni.

Il rilevato presenta una serie di piccole opere d’arte di sottopasso della piattaforma strada-
le, predisposte per attraversamento della viabilita minore ed interpoderale, per la continuita
idrautica del reticolo superficiale principale e per gli attraversament faunistici, per terminare
poi in prossimita degli argini del Tevere, ove deve necessariamente prendere quota per su-
perare 'area golenale del fiume ed il fetto di magra, nonché il fascio di infrastrutture poste
immediatamente a ridosso deil’argine in sinistra idraulica, ove sono presenti affiancate la via
del Mare, I'Ostiense e la ferrovia Roma - Ostia.

Superata la linea ferroviaria, appare evidente la variazione della- connotazione de! territorio
attraversato, non pit prettamente agricolo, ma anzi caratterizzato da una forte presenza an-
tropica che alterna edificazioni ed attivith commerciali, anche di recente realizzazione. Im-
mediatamente a ridosso delle viabilitd attraversate, vi &, infatti, una scarsa -disponibilita di
spazi, dovuta alla diffusa edificazione, alla massiccia presenza di infrastrutture (la via di
Mezzocammino, la Via del Mare, la Via Ostiense e la ferrovia Roma-Ostia).

ta nuova soluzione progettuale, pyr mantenendosi planimetricamente sull'impronta del
tracciato approvato nel 2004, prevede una serie di varianti cosi sintetizzabili: -

1. Svincolo a livelli sfalsati con l'autostrada Roma - Fiumicino

2. Svincolo su Via Cristoforo Colombo ‘

3. Modifica della galleria artificiale Quartaccio

4. Svineolo di interconnessione con la Tor dé Cenci — Latina (Borgo Piave)

Oltre ad alcune modifiche minori relative alla localizzazione della barriera di esazione e
F'abolizione del collegamento con fa via Ostiense. Non & da considerarsi come variante la
nuova proposta relativa al Ponte sul Tevere criginata da precisa prescrizione CiPE.

Le varianti nn. 1 e 4, relative alle due interconnessioni iniziali e finali, sono in realta frutto
delle scelte progettuali imposte, la prima, dalla richiesta di un collegamento diretto con la

{-A12 senza impegnare con il traito proveniente dalla nuova infrastru la stesa intermedia

tra la (eventuale) nuova interconnessione, tra la stessa e la A12, delld A91 Roma - Fiumici-
no; si & quindi declassato a semplice svincolo la suddefia interconnessione, mantenendo il
flusso di traffico principale in nuova sede.

>
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- Relativamente alla variante n. 4 ¢’ da notare come linterconnessione con la Tor d&
— Latj
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ina (Borgo Piave) & stata necessariamente adeguata alla nuova configurazione del
do di Tor dé Cendi, come risultante dell'approvazione def tracciato definitivo del progetto
stema Intermodale Pontino, che da i origina.

La sezione tipo & costituita da una sezione con doppio scatolare di spessore 1,5 m.

522, INTEGRAZIONI IN CORSO DI ISTRUTTORIA

$ono ‘state richieste e ricevute e documentazioni integrative relative sia alio studio di traffico
(valutazioni sulla nuova configurazione dello svincolo su Via Cristoforo Colombo), sia
sui!’intercdnnessione finale in focalita Tor d& Cenci (con riferimento agli prospettati interventi
futuri di collegamento con la A1 Roma - Napoli), sia relativamente alla nuova configurazione
del Ponte sul Tevere. . '
il

Svincolo su Via Cristoforo Colombo

La scelta di modificare Ia configurazione del progetto preliminare ddlics (
progstto A12 — Tor dé Cenci € Ia via Cristoforo Colombo & stata dettata, dal punto di vista
trasportistico e progettuale, dalia verifica di funzionalita della originaria configurazione dj :
svincolo e dal suo confronto con quella Poi adottata nel progetto definitivo. :

| risultati friportati in progetto evidenziano come lo svincolo iniziale tra 'asse di progetio e Ia
via Cristoféro Colombo, geometrizzato come anello giratorio con conseguenti tronchi di

Ponte sul Tevere

La progettézion_e dell'opera sul Tevere, motivata da una precisa richiesta della Delibe(a
CIPE, ha preso spunto dall'analisi del contesto territoriale di riferimento con l'analisi dj tutti gli

- :
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ppamenti fluviali del Tevere dall'ultimo ponte pontificio, ovvero il ponte Sublicio, fino al-

5/ in generale catalogabili in ponti ad arco (o a travata con altezza variabile) e il ponte

Le opere stradali a cut Si & fatto riferimento sono state it viadotto straltato di Morandi suila
autostrada Roma Fiumicino e i ponti 2 travata con altezza variabile sul GRA, mentre non so-
no state considerate significative opere come i ponti a travata reticolare (in zona Testaccio)
a travata costante (ponte dell'Industria).

Il nuovo progetio del viadotto Tevere presenta una lunghezza totale di circa 1425 m; il trat-
to di viadotto per lo scavalco del fiume e delle relative aree golenali & costituito da un impal-
cato con schema statico a travata continua in acciaio e presenta luci superiori ai 100 m, fino
a giungere nella campata maggiore di scavalco del fiume corso d'acqua a 150 m. '

- Le ampie luci {superiori ai 100 m, fino a 150 m) hanno permesso il raggiungimento di una
connotazione simile alle tipologie dei ponti sul Tevere, con una presenza diun supporto bas-
so e massiccio e uno sviluppo ad arco della campata per effetto della riduzione in mezzeria
dell'altezza della trave continua. '

Per il tratto di scavalco del fiume sono state usate pile a rostiro ottenendo un effetto arco
con la rastremazione delle travi d'impalcato. Particolare attenzione & stata data all'effetto
cromatico dellimpalcato in acciaio, di color bianco “sporco” ed alla tipologia dei rostr, che
sono realizzati internamente cavi, con paramento esterno in calcestruzzo pigmentato marro-
ne lavorato e che ricordano f'opus caementicum, nella sua forma piti evoluta, con paramento
reticolato e non incerto. ‘

interconnessione a Tor dé Cenci

Il progetto preliminare dell'asse autostradale dalla A12 alla Bretella A1/A24 & relativo ad
un'opera non prevista dalla Legge Obiettivo e in cui la procedura amministrativa di approva-
zione de! progetto ed autorizzazione dellintervento risulta essere la procedura ordinaria. Per-
tanto, l'intervento verra autorizzato, sia dal punto di vista localizzativo che ambientale, me-
diante l'approvazione del progetto definitivo. '

in particotare, avendo vintervento completo un estesa di circa 55 km, comprensivi degli ini-
ziali 15 km circa di collegamento A12 — Tor de' Cenci, FANAS ha ritenuto opportuno acquisi-
re un consenso preliminare ed indicazioni sugli aspetti ambientali dalle Amministrazioni pre-
poste, prima di procedere con la redazione della progettazione definitiva. E stata, pertanto,
attivata una procedura di scoping presso i1 Ministero deli'’Ambiente al fine di ottenere indica-
zioni per il SIA e verra attivata a breve una conferenza di servizi ai sensi della Legge 241/90
e ss.mm.il. per un preventivo consenso sull'intervento.

Sono riportati gli. schemi progettuali (ancora in Corso di valutazione delle varie altemative)
distinti in una prima fase, costituita dal progetto definitivo del sCorridoio Intermodale Roma —
1 atina e collegamento Cisterna — Valmontone”, cosi come approvato dal CIPE il 18 novem-
bre 2010 per il tratto Tor de’ Cenci — Latina e presentato in istruttoria per il tratto A12 —Tor
_de' Cendi, e una seconda fase in cui verra dismessa una parte molto esigua dell'asse auto-
stradale A12 — Tor de’ Cendi, aggiungendo nuove rampe.

{ o schema prevede quindi il raggiungimento di due continuita, una da Ovest ad Est, ove vi
sono i flussi maggiori, l'altra costituita dalia Nord - Sud delfingresso ed uscita dell'autostrada
Roma — Latina verso la Capitale. Le manovre da e per il nuovo asse autostradale per chi
proviene da Roma e da Latina sono tutte previste con rampe dirette, ad eccezione di due,
ove sono presenti dei cappi.

Per Gid. che attiene |2 compatibilita con il passaggio della Gronda Merci approvata dal
MATT fel™2004, si ricorda che il progetto preliminare redatto da parte di RFl ch%-ha ottenuto
la pronuncia di compatibilita ambientale positiva, non & mai stato approvato dal (PE, poiché
presentava forti criticita, alle quali RFI ha cercato di trovare soluzioni con proposte alternati-

4
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' ve, pér ora non presentate in approvazione. Per cid che attiene il nodo di Tor de’ Cef

;2 + i Ricostituzione della vegetazione igrofila parallelamente alla via di Mezzoca-

= cui viene proposta, come compensazione, la ricostituzione & la ricucitura agli ele-

%/

riportati sia lo schema di prima e seconda fase delle realizzazioni autostradali con anr
asse della gronda merci, sia quello approvato dal MATT, sia quello ipotizzato in quek 3,

per mostrare la compatibilita del corridoio prescelto con Fintérvento ferroviario. 3%?:;&35

&

5.2.3.PRINCIPALI CRITICITA LEGATE ALLLE VARIANTI

Dalle analisi svolte sugli elaborati di base ed integrativi allegati a! progetto si rimarca Ia
permanenza di alcune criticita legate sia alle azioni conseguenti alle prescrizioni ClF-’E sia al-
le problematiche relative alle soluzioni di variante descritte.

Dal punto di vista di tracciato restano le interferenze con 'ambiente paesaggistico ed ar-
cheologico della piana del Tevere, anche in considerazione di nuovi vincoli gravanti sui terri-
tori attraversati ("Sifo di interesse nazionale Tor di Valle™ - SIN_031), cosi come la mancata
analist di possibili soluzioni concordate con I'obiettivo di minimizzare le frammentazioni delle
aziende agricole interessate da! progetto.

Restano poi le problematiche relative all'inserimento paesaggistico - architettonico delle
nuove opere quali lo stesso svincolo su via Cristoforo Colombo, con la sua azione di cesura
visuale su un'arteria come fa via Cristoforo Colombo ormai metabolizzata perfettamente nel
paesaggio, e Fopera di attraversamento del Fiume Tevere, per il quale la scelta di soluzioni
di riferimento quale quella effettuata su opere situate in ambiti molto diversi {come & il centro
urbano di'Roma sia nelle appendici pit periferiche che nel suo centro storico), non sembra
essere adeguata agli ambiti paesaggistici di riferimento. La prescrizione di cercare soluzioni
formali adeguate e la raccomandazione del lancio di un concorso di idee per 'opera in esa-
me, non hanno risolto e problematiche poste e non hanno posto (rinviando la soluzione alle
successive fasi di affidamento in concessione dell’ opera e di progettazione esecytiva) le
premesse per eventuali adeguamenti futuri.

5.3. INTERVENTI DI COMPENSAZIONE

Neifambito della presente istruttoria il Proponente ha individuato e proposto quali compen-

sazioni i seguenti mterventl di area vasta, da swlupparsu nel corsa della progettazione esecu-
tsva

¢ Intervento di rinaturazione della zona limitrofa all’ansa morta di Spinaceto,
' consistente nella realizzazione di urarea boscata nelle immediate vicinanze di
quella esistente lungo il paleoalveo del Fiume Tevere, nella zona compresa tra
1 Fansa morta di Spinaceto, la nuova infrastruttiura e largine destro del fiume.

i+ L'area di intervento ha un’estensione di circa 9 ha.

-+ Realizzazione di piste ciclabili lungo I'argine in sinistra del Tevere, a comple-
tamento delle piste esistenti lungo Pargine finc al Raccordo ed all'interno del quar-
i tiere di Torrino - Mezzocamino. Il Proponente prevede la realizzazione di nuove
piste per circa 26 km, che muovendosi sull’argine sinistro del fiume, collegheran-
no la zona in corrispondenza dellattuale ponte del GRA sul Tevere con Ponte Ga-
leria, per poi proseguire fino a Fiumicino, terminando in prossimita del Porto di
Traiano; il progetto di tale tratto & in corso di redazione da parte del Comune di
- Fiumicino. |l sistema ciclabile permetterebbe di raggiungere il litorale in sede pro- |
pria a partire dai quartieri a sud ovest del quadrante romano.

! mino, in un'area attualmente caratterizzata da incolti. Non si riscontrano nell’area
cenosi di pregio, ma & presente di un piccolo canale cop-vegetazione igrofila di

menti vegetazionali ancora presenti. L'intervento avra estensione pari a 2,6 ha.
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Rlestauro compensativo del Casale S. Sisto, consistente nella ristrutturazione
Efinitiva del ¢asale, di proprieta della Soprintendenza Speciale per i Beni Archeo-
ogici di Roma, finalizzata alla realizzazione dei locali destinati ad accogliere i re-
perti provenienti dagli scavi archeologici del’area romana ed in particolare della
necropoli di Castel di Decima, ed alla creazione di un laboratorio di inventariazio-
ne e restauro.

5.4. -IL PROGETTO DI MONITORAGGIO AMBIENTALE

E stato prodotto il Piano di Monitoraggio Ambientale, per il quale si chiede una revisione
nell'entita delle rilevazioni previste, in accordo con le nuove indicazioni di cui alle osserva-
zioni del quadro relativo alle componenti ambientali, di cui al parere relativo ai primi 5.400
km, di cui nei paragrafi precedenti.

5.5. PRESCRIZIONI Di CUi ALLA DELIBERA CIPE N°50 DEL 29.09.2004

Le prescrizioni di cui alla Delibera CIPE n. 50 del 29 settembre 2004 sono state sostan-
zialmente oftemperate dal Proponente nel Progetto Definitivo. Per 'esame analitico delle
prescrizioni € delle relative modalita di ottemperanza si rimanda a quanto riportato nella “Ta-
bella di Ottemperanza” allegata al presente parere, che ne costituisce parte integrante. Nella
verifica & riportato il testo della prescrizione, una sintesi dei provvedimenti adottati, il riferi-
mento agli efaborati di progetto, e I'esito della verifica con eventuale commento.

In particolare:

« Risultano non applicabili alla tratta in oggetto n°10 Prescrizioni le nn. 4, 7, 17, 18, 27,
31, 34, 37, 50, 56 oltre a n°1 Raccomandazione la n. J. .

¢ Risuitano ottemperate n°11 Prescrizioni le nn. 2 8, 12, 14, 15, 30, 38, 39, 44, 47, 52
oltre a n°2 Raccomandazionile nn. Ce D. , _

« Risultano Recepite nelle Documentazioni progettuali ma riferite ad eventi attesi in cor-
so d'opera n°22 Prescrizioni, le nn. 3, 9, 11 (commi “b”e “c”), 13, 16, 19, 26 {comma
3%, 28, 29, 35, 36, 42 (comma ‘D), 45, 46, 48, 49, 51, 54, 55, 57, 58, 59 oltre a n. 3
Raccomandazioni le nn. A, Eed F. _

« Risultano Parzialmente Ottemperate, € la cui ottemperanza alle prescrizioni & sogget-

" ta ad ulteriori prescrizioni da verificarsi in fase di Verifica di Attuazione, n. 6 Prescri-
zioni le nn. 1, 10, 20, 21, 22, 40.

« Risultano recepite nelle Documentazioni progettuali le prescrizioni la cui ottemperan-
za & soggetta ad ulteriori prescrizioni da verificarsi in fase di Verifica di Attuazione,
n.14 Prescrizioni le nn. 5, 6, 23, 24, 25, 32, 33, 41 (commi “b” e “¢”), 42 (comma “a”),
43, 53. , '

« L'ottemperanza parziale delle prescrizioni nn.11.a, 41.a, 42.c & soggetta ad ulteriori
prescrizioni da verificarsi in fase di Verifica di Attuazione.

e Le Raccomandazioni nn. B, G, H, I, non sono state Ottemperate.

6. OSSERVAZIONI DEL PUBBLICO

|l presente parere tiene conto delle osservazioni espresse ai sensi dell'art. 24 del DLgs n.
152/2006 e ss.mm.ii.. Tutte le osservazioni sono state esaminate singolarmente e per tema-
tiche, e considerate ai fini dell'espressione del presente parere e nella formulazione di pre-
scrizioni & raccomag\dagioni. come descritto in dettaglio nell'Allegato B, che costituisce parte
integrante de! presehfg parere. - ' ' =

N s
Ossaf¢azioni generali sul progetto
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7. CONCLUSIONI
=NCLUSIONI

(aree destinate alla tutela
i egli habit,

7 ; Valmontone, Qéj‘é\-z'
2 "‘Roma—Civita vecchia” - Roma Fontina” (Tor o C§ncx)

| SN =

_Le (_)sservazioni pres_eq;a\te vertono principalmente suU due aspetti, if primo sulla nedessi
di verificg della Compatibilita Ambientale del tracciato nei confrontj dej NUmerosi ampj
Ngoroso re 1

gime d-l' utela ambientale e/q facenti parte della Rete Natu

rettiva "Uecceljj" (79/409/QEE), (sostituita integralmente dalla versione Codificata defig

cino, & di considerarsj SUperata dajlg nota dello stesso Comune che accetta le modifiche

Osservazioni.di privati sy problematiche relative agli espropri
Osservazioni diverse dg quelle sopra richiamate (critiche aila politica dej trasporti in gene

rale; politica degli indennizz;, palitica degli ©Spropri e richiesta di espletare oneri procedurali
non previsti dalig normativa vigente) si ritengono non Pertinenti alig Procedura di VIA: je note
espresse valgono Solo come prese d'atto delle osservazioni Medesime. ‘
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oy effetto di quanto esposto in precedenza, ai fini delia Verifica di Ottemperanza sul

"j:_-'ftofd”éﬁinitivo “Corridoio intermodale Roma — Latina e collegamento Cisterna - Valmon-
Gafegamento Autostradale A12 “Roma — Civitavecchia” — Roma “Pontina” (Tor deé
Cendi)” di cui alla Delibera CIPE n. 50 del 29/09/2004 e della Valutazione di Compatibilita
Ambientale della “Variante in nuova sede tra il km 0+000 e il km 5+400" si osserva che le
principali variazioni introdotte dal progetto definitivo rispetto al progetto preliminare consisto-
no in:

1. If progetto preliminare iniziava dallo svincolo di raccordo con Fautostrada Roma — Ae-
roporto di Fiumicino. It progetto definitivo, recependo una specifica prescrizione della
Delibera CIPE n. 50/2004, ha inserito i tratto iniziale in variante dal km 0+000 al km
5+400 al fine di raccordare direttamente il tracciato con la autostrada A12. Tale varian-
te comporta una significativa modificazione dellimpatto globale de! progetto
sul’ambiente e pertanto ai sensi dell'art. 185 del DLgs 163/2006 e ss.mm.ii. il Propo-
nente ha sviluppato lo Studio di Impatto Ambientale e ha pubblicato la documentazione
relativa al nuovo tratto in variante.

2 Lo svincolo di interconnessione tra l'asse in progetto e la via Cristoforo Colombo risuita
modificato nel progetto definitivo al fine di ottimizzare lo schema funzionale e le dimen-
sioni dell'opera.

3. |l tratto iniziale della Roma “Pontina” in corrispondenza del nodo di Tor dé Cenci & sta-
to modificato in sede di progettazione definitiva e verifica di ottemperanza ed approvato
con Delibera CIPE n. 88/2010. Pertanto il tratto finale del Collegamento A12 — Tor dé
Genci, e ia relativa interconnessione con la “Pontina”, & stato necessariamente ade-
guato per tenere conto delta modifica intercorsa nel tratto iniziale della Roma “Pontina’”.

La Commissione, avendo esaminato il progetto definitivo sia nella sua logica complessiva
sia in considerazione della variante planimetrica occorsa nei primi 5,4 chilometri, esprime il
seguente

‘PARERE

1. Sussiste, ad esclusione del tratto in variante iniziale, una sostanziale coerenza del
progetto definitivo con il progetto preliminare oggetto della Delibera CIPE n. 50 del
29/09/2004,

2. Sussiste la compatibilitd ambientale relativamente al tratto in nuova sede tra il km
0+000 e il km 5+400; :

3. Le variazioni del progetto definitivo, per it tratto compreso tra il km 5+400 e Tor dé
Cendi, non assumono rilievo softo l'aspetio localizzativo o introducono elementi mi-
gliorativi ovvero comportano nuove soluzioni accettabili dal punto di vista della
compatibilita ambientale.

PER TUTTO QUANTO SOPRA ARGOMENTATO

La Commissione ritiene verificata Pottemperanza del progetto Definitivo alle prescrizioni
del Decreto di Compatibilita Ambientale, nonché la compatibilith ambientale dela Variante in-
trodotta ne! tratto iniziale, fatta salva 'osservanza delle .se.ghen_ti prescrizioni:

TRATTO DAL KM 0+000 AL K 5400

Corridoio Int8smodlale Roma — Latina e Collegarnento Cistema — valmontone.
Collegamento Alifostradale A12 sRoma-Civitavecchia” —~ Roma “Pontina” (Tor de Cenci)
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1.

3.

£\ -

indirizzi progettuati e programmatici:

' impatti in fase di costruzione che alla conduzione delie attivita di cantiere;

VAN 2 Y =

x byas o
SHzew o8

Lo sviluppo progettuale deflfintervento dovra tenere conto delle previsioni e interf: 4
con gli strumenti di pianificazione di area vasta e locali, verificando la coerenza comdaid
indicazioni e i vincoli previsti nei suddetti piani, in particolare per 'attraversamento delle
aree soggette a vincolo Paesaggistico e delle aree riconosciute a elevato rischio arche-
ologico, verificando, con i competenti Enti, la compatibilita dellintervento.

Si prescrive specificamente che dovranno essere acquisiti i seguenti pareri:
* Parere dell'Autorita di Bacino def fiume Tevere;

* Parere della Commissione di Gestione della Riserva Naturale Statale del “Lito-
. rale Romano” ex D.M. Ambiente 29/03/1996. 9 §

Esaminare per Fopera di scavalco delautostrada A12 e per il tratto in viadotto in affian- -
camento all'autostrada “Roma — Fiumicino™ soluzioni alternative per Pottimizzazione
- delfinserimento paesaggistico e per la riduzione dellimpatio visivo.

progetto esecutivo inoltre deve:

Sviluppare tutti gli interventi di Carattere generale e locale indicati dal Proponente nello . , _
Studio di Impatto Ambientale € nella risposta alla richiesta di integrazioni della Com-

missione, in particolare introdurre nel progetto elementi di mitigazione e di compensa- RN
zione (viabilita complementari, percorsi ciclo-pedonaii, ecc.) in accordo con le Entita RVRN
territoriali di competenza e Consorzi di Bonifica, dettagliandone localizzazione, tipologi- o

a, modalita di esecuzione e costi analitici: ~.
Recepire e sviluppare le misure di mitigazione efo compensazione, puntuali e di carat-
ter

ere generale, cosi come Proposte nello Studio di Impatto Ambientale, come aggiorna-

del Piano Stralcio PS5 del Piano di Bacino del Fiume Tevere. Limporto complessivo
delle compensazioni dovra risultare non inferiore al 3,0% dell'importo dei lavori. Nel ca-
so di interventi di ingegneria naturalistica, il progetto di mitigazione deve contenere uno \Jj

specifico piano di monitoraggio e manutenzione, garantita per almeno 5 anni, degli in-
terventi;

Inserire nei documenti progettuali relativi agli oneri contrattuali delfappaltatore i (\
dellinfrastruttura (capitolati d’appaito) le prescrizioni relative sia alla mitigazione degli

Produrre apposito progetto, ai finj della compatibilita ambientale, di riutiiiz./z,e’aelle terre
ai sensi dell'art. 186 del DLgs n®152/06 e ss.mm.ii.; :

relazione alle Componenti Ambientali s dovra; m
n

\
S

N
7

&om‘doio Infermodale Roma
Coflegamento Autostradale

Lafina e Collegamento Cisterna — Valmonione.

2 *Roma—Civitavecchia” — Roma “Pontina” (Tor dé Cenci) E j
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sione Europea (e/o dell'Organizzazione mondiale della Sanitd) come da raggiungere
entro il 1 gennaio 2020. Qualora sj profilassero, nei vari scenari temporali previsti, con-
\ Q



tdnho essere indicate le azioni correttive o compensative atte a garantire il rispetto dei
ndicati dalla normativa. Le azioni correttive/compensative individuate dovranno
trévare adeguato riscontro nel quadro economico dell'opera;

pidvedere in progetto tutte le necessarie misure di mitigazione come barriere antinqui-
namento, limitazione della velocita nel tratto autostradale prossimo all’agglomerato abi-
tativo di Ponte Galeria, bagnatura periodica della strada, sistemi di disincentivazione al-
la circolazione dei mezzi pitl inquinanti, in base agli standard emissivi in linea con 1a Di-
rettiva Europea “Eurovignette” (PE-CONS 24/11),

9. Garantire la congruitd con le opere di drenaggio gia esistenti relative alla A12 e zona
Fiera di Roma, sia per limitare it “consumo di suolo” sia per assicurare fa continuita i
draulica, per sezioni e quote, con le opere di drenaggio esistenti;

10. Garantire per tutti i ricettori, anche fuori fascia, individuati nello studio acustico di pro-
getto e dalle sue successive integrazioni, indipendentemente dalta loro classificazione,
il rispetto dei limiti previsti dalla normativa vigente in materia di acustica ed, in parlicola-
re da quanto previsto e stabilito dal’'approvata Classificazione Acustica del Comune di
Roma e del Comune di Fiumicino;

11. Produrre degli elaborati progettuali (mappe acustiche) inerenti fa caratterizzazione del
clima acustico (post operam e post mitigazione) con individuate le fasce di rispetto
dell'opera nonché quelle inerenti alle concorsualita delle aitre infrastrutture presenti;

12. Prevedere, in relazione al miglior inserimento delle opere d'arte pia significative,
relaborazione di ulteriori proposte progettuali alternative, aventi caratteristiche di ogget-
to gia metabolizzato dal'ambiente (presenza di rampicanti, cespugliature, etc.) per mi-
nimizzare l'effetto di cesura nel territorio e migliorame sia l'inserimento paesaggistico e
limpatto visivo che il rapporto con la disciplina vincolistica ovvero linterferenza con le
aree sottoposte a tutela paesaggistica;

13. Prevedere in progetio appositi interventi per limitare l'impatto visivo delle aree di cantie-
re, valutando gli impatti sul paesaggio e le misure di mitigazione previste durante la fa-
se di costruzione dell'opera, dettagliando le opere di ripristino delle suddette aree e
specificando le specie vegetali da utilizzarsi per le opere di rinverdimento;

OTTEMPERANZA DEL PROGETTO DEFINITIVO — TRATTO DAL KM 5+400 A TOR DE CENCI

14. Corredare le scelte progettuali esecutive di una analisi approfondita dei rapporti tra il
tracciato finale e tutia la vincolistica ambientale, esistente e in via di definizione, come il
sito SIN “Tor di Valle”, aggiornando I'analisi di congruita;

15. Ampliare la scelta delle opere di mitigazione, in particolare le barriere antinquinamento
ed antirumore, in considerazione delle particolarita della evidenziazione dell'esistenza
del SIN “Tor di Valle™ con le sue caratteristiche di rifugio per lavifauna nidificante, pro-
poste che devono tendere a massimizzare le caratteristiche di trasparenza e di non pe-

ricolosita per l'avifauna;

16. Approfondire la possibilita di aggiustamenti locali de! tracciato in ambito della piana del
Tevere tali da allontanarsi il pit possibile dalle zone archeologiche e naturalistiche site
verso il GRA, come il citato SIN, con particolare attenzione at tessuto agricolo; ‘

17. Rivedere, nelle successive fasi di affidamento in Concessiohe e di progetiazione ese-
cutiva, le impostazioni usate nella progettazione del nuovo Ponte sul Tevere, penaliz-
zando soluzioni banali e non adeguate all'ambito di progetto;

1 umentare le proposte progettuali volte a migliorare linserimento efo la mitigazione
paesaggistica per le tipologie architettoniche - strutturali anche delie dpRFe minori, con
proposte di soluzioni formali alternative;

Corridaio Intermodale Roma — Latina e Collegamento Cisterna — Valmontone.
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19.'Definire con esattezza le quantita di terreno vegetale, le aree gj stoccaggio lé
re atte g Mantenerme I vegetabilita nel termpo, il riutilizzo in quantita e jockfiA

realizzazione dj Percorsi cicio/pedonalj da inserire nelle aree naturali non dj riserva in-
tegrale:;

potrebbe riservare problematiche gi tipo archeologico, sig Je fasi e fe scelte de| ripristino

21, Prevedere, OVEe necessayio, i Necessari miglioramenti alle viabilita locali, Proponendo [a %
morfoiogico e naturalistico; 3 (

25, Assicurare la mobitit3 intra-aznendale, anche nelle fasj di cantiere, prevedendo u?a via-
. ;L \ : : e onsito

mento Cisterng — Valmontone. i
"Roma—Civit Vecchia”— Roma “Pontina” (Tor gs er1ci)
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32.

33.

I,

\L
S‘ \;‘l M':’ Uz,

irfutenzione delie stesse;

dbpresentare sulle planimetrie idrauliche del progetto esecutivo la rete di drenaggio
delle acque di pioggia indicando tuti i corpi idrici ricettori degli scarichi;

Dettagliare la progettazione e localizzazione dei passaggi faunistici fornendone una de-
scrizione adeguata al livello di progettazione esecutiva, garantendo una tipologia di
tombini di diametro superiore o uguale a 2.5-2,8 metri, con substrati naturali e penden-
za laterale, in modo che parte di essi possa rimanere il pilt possibile asciutta;

Prevedere, date le caratteristiche del territorio in esamge, ricco di zone chiaramente inte-
ressate da preesistenze archeologiche, una campagna di indagine preventiva finalizza-
ta a limitare le potenziali interferenze con presenze archeologiche, che per tutli i lavori
di sterro per apertura di piste di tracciato, aree di cantierizzazione, 0 comunque per tutti
i lavori di scavo archeologico stratigrafico che si rendessero necessati, I'assistenza ar-
cheologica ai lavori di scavo, eseguendoli ciod con l'ausilio di personale specializzato e
con oneri a carico de! proponente sotto ia diretta sorveglianza della competente Soprin-
tendenza, in conformita al Capitolato integrativo per lo scavo archeologico ed il restau-
ro, e prevedere durante le fasi costruttive dellopera la presenza di tecnici specializzati;

Per |la fase di cantiere si deve:

34.

35.

36.

37.

Dettagliare, per ogni cantiere su appositi elaborati, tutte le fonti di approvvigionamento
idrico con eventuali punti di captazione da pozzi o corpi idrici superficiali, e I'indicazione
del fabbisogno per gli usi di cantiere, rappresentando i sistema di smaltimento e trat-
tamento delle acque, con i relativi punti di scarico e lindicazione dei corpi idrici ricettori;

Prevedere in fase di cantiere, dato il modelio idrogeologico “multifalda”, caratterizzato
da alternanze di falde separate da orizzonti impermeabili e nellipotesi di intercettazio-
ne, nello scavo delle fondazioni, di pitl falde, di sigillare opportunamente le prime in
modo da evitare fa comunicazione con quelle pit profonde;

Prevedere, nelle successive fasi progettuali, la stesura di elaborati progettuali con
tindicazione dei seguenti elementi:

- Tipologie di cantiere; ‘

- Ubicazione dei cantieri negli elaborat inerenti la caratterizzazione del clima acustico
. Distanze dei ricettori interessati (allinterno e/o all'estemno delie fasce di pertinenza);

. Ubicazione dei ricettori nel’ambito della Classificazione Acustica;

- Livelli diurni/notturni e scostamento dai valori limite di riferimento post-mitigazione;

- Tipologie di intervento che si intendono adottare per ogni ricettore, interessato dalle

attivita di cantiere, per i quali venga riscontrato un superamento dei valori limite as-
soluti di immissione.

Dettagliare la cantierizzazione:

- definendo Ia dislocazione delle aree operative e la relativa logistica privilegiando a-
ree interstiziali o prive di vincoli e evitando F'occupazione di aree di pregio;

- garantendo il pill possibile l'efficienza della viabilita locale in fase di cantiere;

- specificando la quantita e la qualitd deile immissioni in atmosfera degli inquinanti e
delle polveri e le misure per evitare superamenti, imputabili alle atfivita di cantiere,
dei valori previsti dalla normativa vigente;

- analizzando il rumore e le vibrazioni dei cantieri, verificando nei ricettori sensibili pit
vicini aq'-,f_;_antieri il rispetto dei limiti differenziali;

- descrivendo compiutamente ta movimentazione degli inerti afferenti al cantiquf’la

provenienza del materiale, i quantitativi e le caratteristiche dei materiali di scavo, le
modalita di realizzazione di rilevati, trincee e gallerie, l'invio a discarica;

S ¥

Carridaio Intermodate Roma — Latina e Collegamento Cisterna - Valmontone.
Collegamento Autastradale A12 “Roma-Civitavecchia” — Roma ‘Portina” (Tor & Cenci)

Pag. 64



Percorsj impegnati;
Tipo di mezzi;
Volume di traffico, velocits dj
Percors;j alternatiyi i

Speciale VIA, 4 partire dalle infc)rmazfoni riportate nello St
Sue SUcCcessive integrazion; da  concordare con
deli attuazione del Monitoraggio dovranno essere indicg

41. Awia_re_z, gia nella fage di Progettazione €secutiva e primg

42, lndividuare: neﬂ’ar_nbito del Piano gj Monitoraggio ulteriori py

N3, posizionat; nei seguenti punti:
- nelle vicinanze del fosso della Breccia alla confluenza con j| Ri

43. Prevedere ad integrazione del proposto “Piano di Monitoradgi

g@ﬁza (concorsualita con altre infrastrutture di trasporio). In caso di superamento dei

limiti normativi j| risanamento sara dj competenza del Gestore del!’infrastruttura_ in
Progetto e delie eventuali alfre infrastrutture dj trasporto present per le quali non sia

o~

dicati nel quadro eConomico de| progetto: ;
44, Prevedere, in accordo con ARPA Lazio, linstallazione di centraline di monitoraggio per _

valutare, durante tutto Fesercizio dell’opera in oggetto, i livelli sonorj sui ricettori critici,

in_particolare di quelli che ricadono nelle aree di Sovrapposizione de@e;fasce di perti- }/

ir :
Corridoio Intermodale Roma— i ating e Collegamentn Cisterna — Valmontone.
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gt

5 @tﬁpredisposto il Piano di Risanamento Acustico nei termini di legge previsti;
‘,‘ vededere, in fase di cantiere ed in fase esercizio (post-mitigazioni), una campagna di

sl itoraggio (rispettando le procedure di misura previste dalla normativa viger}te),_p@(
garantire il rispetto dei limiti di legge per tutti i ricettori interessati, sia quelli ubicati

alFinterno delle fasce di pertinenza sia per quelli ubicali all'esterno delle stesse, a_l fine
di poter verificare le modificazioni del clima acustico e della componente vibraziont;

46. Predisporre quanto necessario per adottare, entro la consegna dei lavori, un Sistema di
Gestione Ambientale conforme alla norma ISQ 14001 o al Sistema EMAS (Regolamen-
to CE 761/2001),

47. 1l progetto esecutivo dovra essere trasmesso al MATTM prima dellinizio dei lavori per
la verifica dell'ottemperanza alle precedenti prescrizioni.

Si raccomanda inolire che:

a. Qualora non previsto, venga inserito nei capitolati che Fappaltatore dellinfrastruttura
possegga o, in mancanza, acquisisca, prima delia consegna dei lavori e nel pill breve
tempo, fa Certificazione Ambientale 1ISO 14001 o la Registrazione di cui al Regoia-
mento CE 761/2001 (EMAS) per le attivita di cantiere;

b. Con riferimento al Patrimonio artistico-archeologico e culturale, in considerazione del-
le problematiche relative ai punti dove il patrimonio artistico, architettonico e archeo-
logico risulta pilr consistente, if progetto esecutivo proponga soluzioni progettuali
supportate da una attenta analisi visuale, supportata da foto simulazioni specifiche;

c. I|_ progetto esecutivo preveda, per quanto riguarda il ripristino della vegetazione,
Fimpiego di specie appartenenti alle serie autoctone, prevedendo eventualmente la
raccolta in loco di materiale per la propagazione (sementi, talee, ecc.) al fine di rispet-
tare la diversita biologica (soprattutto in prossimita di aree protette) e preveda la pro-

du'z_ione di materiale vivaistico presso vivai specializzati che ne assicurino l'idoneita
all’'uso anche in condizioni ambientali difficili;

Awvalersi, per il monitoraggio ambientale, del su i ialisti
. , , pporto di competenze specialistiche
qualificate, anche attraverso la definizione di specifici protocolii e/o convenzioni.

Corridoio Infermodale Roma — Lafina e Colf i
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