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NOTE GENERALI

Per il tracciato delle Barriere Antirumore fare riferimento agli elaborati specialistici

Per le Barriere Antirumore con asterisco (*) I'altezza effettiva & pari all'altezza acustica,
decurtata dell'altezza dell'opera di sostegno, rispetto al p.f.
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RETE FERROVIARIA ITALIANA
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

INFRASTRUTTURE FERROVIARIE STRATEGICHE DEFINITE
DALLA LEGGE OBIETTIVO N. 443/01

DIREZIONE TECNICA - CENTRO DI PRODUZIONE MILANO
PROGETTO DEFINITIVO PER APPALTO INTEGRATO

POTENZIAMENTO DELLA LINEA RHO-ARONA.
TRATTA RHO-GALLARATE
QUADRUPLICAMENTO RHO-PARABIAGO E RACCORDO Y

CORPO STRADALE FERROVIARIO - CONFIGURAZIONE FINALE
Planimetria di progetto sede - Tav. 4/16
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