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OSSERVAZIONE CON ELEMENTIT CONOSCITIV]

Penso sia corretto accettare le novita, purché siano lecite ¢ razionali. Perciod la mia osservazione
sull” Autostrada Regionale Cispadana ¢ inerente alle troppe contraddizioni di un progetto estremamente
confuso ed intricato.

1) Nell’anno 2009 la Regione Emilia Romagna, con altri, ha invano fatto richiesta alla Commissione
Europea di concedere una deroga aila procedura d’infrazione n. 2194 inerente I’insalubrita dell’aria. Nel
mese di Dicembre 2011 la Regione ha fatto formale richicsta al governo Monti affinché si facesse carico
della grave condizione di inquinamento ambientale del bacino padano e dopo pochi giorni dal preoccupante
appello, la medesima fonte conferma che verra costruita I'autostrada Cispadana,

E’ ambiguo unire due fatti mutualmente esclusivi. Infeiti le decine di migliaia di famiglie residenti nei
pressi dalla nuova autostrada che. nreoccupate come gli altri cittadini per "annuncio sull’inguinamento
padano, si attendevano dalla Pubblica Amministrazione tagli aile fonti inquinanti nel rispetto del D.Lgs
155/10, Art. 1 par. d) “mantenere la qualitd dell’aria ambiente, laddove buona, e migliorarla negli altri casi;”
al contrario si vedono ulteriormente aggravate da un traumatico inquinamento autostradale.

2) Tenuto conto della necessita stralegica per la Regione di poter disporre del collegamento individuato nel
tracciato della Cispadana, si & ideato un progetto altermativo a quello ora in valutazione ma compatibile con
le problematiche ambientali dei bacino padano poiché rispettoso delle leggi in tema di tutela ambientale ¢
specificatamente oltre al citato D.Lgs 155/10. i1 D.Lgs 128/2010, che nelle finalita cita: “ Il presente decreto
legislativo ha come obiettivo primario la promozione dei livelli di qualita della vita umana, da realizzare
attraverso la salvaguardia ed il miglioramento delle condizioni deli’ambiente........ ?, Art. 3 ter - “La tutela
dell’ambiente.. .deve essere garantita da tutti gli enti pubblici... nonch¢ al principio < chi inquina paga>...”.
H nuovo percorso & sito pocht chilometri a nord della linca dei centri abitati oggetto dall’attuale tracciato
della Cispadana, attraverso arce vallive poco abitate e percid idonee ad ospitare un’autostrada inglobata in
un corridoio alberato di quatirocento metri. I costi
d’impianto e conservazione delle piante. nonché risarcitoric dei lerreni piantumati sono a carico di chj
inquina con un aggravio dei 8/10% sul pedaggio. Le cssenze utilizzate derivano da una ricerca del CNR
che ha realizzato impianti con alberi che trasformano rilevanti quantita di inquinanti atmosferici in ossigeno,
diminuendo notevolmente ia tormazione di ozono nei mesi estivi. [noltre, con la realizzazione di due
condotte per acqua da irrigazione. con funzione anche di bareiera antirumore ed antifiamma, si rende irriguo
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il comprensorio agricolo recuperando il gap produltivo causa la sotirazione dei terreni coltivati.
Contrariamente a questa possibilita di realizzare un’opera rispettosa delle sopracitate premesse, la Regione
ha proposto la realizzazione deil’originaria” strada a scorrimento veloce” in caso di opzione zero. Inoltre,
senza dinimere la contraddizione di spostare i} traffico stimato per 4/6 corsie autostradale in 2 a viabilita
ordinaria, si intuisce la congestione del traffico anche sulla viabilita secondaria neli’area interessata ed un
inquinamento che sara intollerabile poiché prodotto da mezzi pesanti costretti a continui rallentamenti ed
accelerazioni. Inoltre tali condizioni aumentano 'emissione de! black carbon che aggrava la pericolositi del
pulviscolo stradale dove ¢ gia presenie causa il logoramente dei pneumatici dei quali ne € componente.

3)L" Art.32 della Costituzione cita: “La Repubblica tuicia la salute come fondamentale diritto
dell’mdividuo...”. Grazie a questo principio inderogabile, it cittadino vanta net confronti dello Stato un vero
e proprio diritto soggettivo alla tutela della provria salute. esercitata dal Sindaco in qualita di Ufficiale di
Governo. Ai sindaci ¢ stata tnviata un’informativa inerente studi epidemiologici che per la prima volta
dimostrano la mortalita specifica causa I”inquinamento autostradale: abitare in prossimita di strade
altamente trafficate comporta un aumento significativo del rischio di malattie cardiovascolari e decesso per
malattie cardiovascolari.

1) -Lo studio di Wen Qi Gain et al.". intitolato “Variazioni della distanza da traffico stradale ¢ rischio di
morte per malattic coronariche” pubblicato sulla rivista internazionale “Epidemiology” nel 2010, dimostra
che vivere vicino a strade altamente tafficate ¢ associato ad un aumento di rischio di morte per malattia
coronarica, ed il rischio diminuises per chi vive pid lentano dalla strada ad alto traffico. La ricerca di 5 anni,
con successivo tollow-up di 4 anni. & slata condotta a Vancouver (Canada) analizzando i dati da oltre
450,000 persone mediante una regressione logistica. | risultati mostrano che per i residenti entro i 150 metri
dail’autostrada oppure entro 30 metri dz una strada residenziale con elevato trafiico, il rischio di morte per
malattie coronariche & pii elevato rispetio alla popolazinne residente a distanze piu elevate.

I1) -Lo studio di Hoffmann et al.’. pubbiicato sulla rivisia scientifica internazionale "Circulation” nel 2007,
dimostra che 'esposizione al traftico di strade con molto traffico & associata ad aterosclerosi delle coronarie.
La ricerca ¢ slata effettuata analizzando una popolazione i 4494 persone di eta compresa trai 45 e i 74 anni
in una zona della Germania. ¢ ¢ durcla § anni. Per guantificare Pesnosizione della popolazione al traffico
proveniente dalla strada. sono «tate misurate le distanze tra le case ¢ je strade principali e le concentrazioni
del particolato fine sono state celenlate seguendo un madelle di dispersione su piceola scala. E' stata quindi
valutata I'associazione (ra inquinamente dell'aria e ealzificazione dell'arteria coronarica (CAQ),
constderando 1 fattori confondenti come i livelli di rischin individuale a sviluppare aterosclerosi coronarica.
Frisuitati mostrano che fa popalazicne che isiede ¢ meno di 200 metri di distanza dalla strada altamente
trafficata sviluppano pit frequentemente CAC, ed if rischio & maggiore per gli abitanti entro i 50 metri,
diminuendo all'aumentarc della distanza dalla strada ad alto traffico. Il calcolo del particolato ultrafine,
inoltre, ¢ associato aliaumento dell'insorgenza di CAC per i residenti che non hanno lavorato a tempo pieno
negli ultimi 5 anni, rafforzario lassociazions tra esposizione e rischio di malattia,

Qualora questa Spett. CTVIA non ravvisasse la necessiia di tutelare le persone sino alla distanza oggetto
delle indicate ricerche (che dovranno essere consideraiz). a chi ricadrebbe 1a responsabilita di eventuali casi
annunciati dall’informazione scientifica ed ignorati? (Vedi caso eternit.)

Distinti saluti

Bregoli Carlo Paolo
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