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Progetto preliminare e studio di impatto
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OSSERVAZIONI

Allo Studio di Impatto Ambientale (SIA)

Dissegna Gianfranco - Comitato Civico San Giacomo - Cittadini Firmatari -
Davide Benacchio, Tamara Baron e Maria Pia Farronato
| info@mpfox.it |



PREMESSA

in sottoscritto DISSEGNA GIANFRANCO nato a BASSANO DEL GRAPPA il 20-01-1966
e domiciliato a ROMANO D'EZZELINO (VI) in Via Col Dissegna F. , 57, in qualita di
Presidente del Comitato Civico San Giacomo e quale portavoce di altri cittadini
firmatari delle osservazioni (in allegato la raccolta firme), con l|'appoggio e la
collaborazione dei sigg. DAVIDE BENACCHIO, TAMARA BARON e MARIA PIA
FARRONATO, presentajle osservazioni in merito al Progetto preliminare, inquadrato
nella Legge Obiettivo e intitolato "Itinerario della Valsugana Valbrenta - Bassano
Superstrada a Pedaggio”, in particolare sull'attraversamento della superstrada a
pedaggio nel comune di Romano d'Ezzelino.

In brevemente i motivi che inducono il Comitato e i cittadini firmatari a muovere le
0sservazioni sono:

1. Errata stima nella valutazione del traffico automobilistico.
2. Calcoli incoerenti sui costi per la realizzazione dell'infrastruttura.

3. Sostanziale incremento e intensificazione del traffico automaobilistico sulla
viabilita interna che attraversa il territorio comunale in prossimita della
rotatoria "VELO".

4. Elevato numero di rotatorie di accesso alla rete primaria e di servizio alle
complanari e alla viabilita interna.
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ESPLICAZIONE ANALITICA DELLE OSSERVAZIONI

1. Errata stima nella valutazione del traffico automobilistico.

Il dato "numero di veicoli giorno" sara nettamente inferiore rispetto a quanto
stimato nel PGTL (Piano Generale dei Trasporti e della Logistica), redatto nel
lontano 2001 (non pilu attuale ergo non pit attendibile), sulla scorta del quale e
stata sviluppata la SIA del progetto preliminare.

E chiaro che il progetto de quo e il suddetto dato non sono inidonei a
rappresentare la reale situazione odierna che vede ['ltalia afflitta da una crisi
economica che perdura gia dal 2008: le condizioni economiche sono mutate ed
& palese, dati alla mano, che il PIL non tornera in alcun modo a livelli ante 2008,
senza contare che tale Progetto, cosi come & stato elaborato, & in netto
contrasto con la linea di contenimento energetico definita a livello nazionale,
che favorisce la riduzione del traffico merci su gomma, facendola migrare su
rotaia.

Tale recessione economica, che interessa i privati e in modo particolare le
aziende, ha portato ad una riduzione sostanziale dei trasporti, rendendo cosi
quanto mai inverosimile 'aumento del traffico stimato per i prossimi 40 anni.

La SIA, inoltre, non tiene in considerazione la prossima entrata in funzione del
nuovo traforo ferroviario del Brennero che, raddoppiando la capacita di
trasporto su rotaia, determinera di conseguenza un minore afflusso di trasporto
su gomma anche nelle cosiddette aste di collegamento come la Valsugana.

La cosi mutata situazione porterd ad una significativa diminuzione degli
“intasamenti” causati dall'impianto semaforico di Carpané, assunto
(inverosimilmente) quale uno dei motivi per la realizzazione della Nuova
Valsugana, e che gia oggi registra una notevole riduzione di congestione.

Dunque, lo scenario previsto nel SIA appare del tutto sovradimensionato e
sproporzionato.

Si evidenzia, altresi, che in alcuno studio si ravvisa la necessita di risolvere
realmente il problema traffico, ignorando volutamente o meno una
concertazione con la Provincia Autonoma di Trento.

£ inoltre nota la contrarietd di fondo sull'opera da parte della suddetta
provincia, particolarmente interessata a puntare sul trasporto pesante su rotaia
rispetto a quello su gomma (vedi il recente acquisto della Provincia di Trento
della tratta Trento-Bassano). Ne consegue che linfrastruttura, cosi come
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progettata, presenta un vizio alquanto evidente: il troncamento.
Al confine con latprovincia di Trento si interrompera infatti bruscamente,
spostando a nord la congestione del traffico e causando un ennesimo punto di
criticita e di discordia tra la Regione Veneto e la regione Trentino - Alto Adige.

2. Sostanziale incremento e intensificazione del traffico automobilistico sulla
viabilitd interna che attraversa il territorio comunale in prossimita della
rotatoria "VELO".

La progettazionedella tratta e eccessivamente sovradimensionata e, da una
prima analisi, incrementera il traffico all'interno di un'area di elevata densita
residenziale, sollevando la soglia del rischio di sicurezza nei confronti delle
famiglie e, soprattutto, dei minori che quotidianamente transitano per
raggiungere le scuole, site a poco piu di 300mt, dalla rotatoria in questione.
All'incremento del traffico seguira un'assai probabile congestione della SP57
(Gen. Giardino).

Via Velo e la SP57 saranno le sole vie alternative alfla "superstrada a pedaggio"
per portarsi verso ovest: |a trasformazione della viabilita in questo punto, cosi
come e stata pejnsata dai progettisti, determinera, dunque, un forte aumento
del traffico su q'hella che, finora, & sempre stata soltanto una semplice strada
guartiere,

In particolare su Via Velo verra dirottato il traffico:

- asud di Via Silvio Constantin

- anord di Via Benedetto Marcello.

Pertanto verra meno la funzione di queste vie secondarie, che oggi permettono
di “scaricare” il traffico di via Velo.

Con l'aumento del traffico su un percorso quotidianamente transitato,
ribadiamo, da famiglie e da minori (eta compresa tra i 0 ed i 14 anni) che si
recano alla scuola primaria, secondaria e di prima infanzia, emergeranno, di
conseguenza, rilevanti problemi di sicurezza.

La congestione si verifichera soprattutto negli orari di punta che coincidono con
'uscita dalle scuoie dei minori; tale congestione si propagherd sino
all'intersezione della SP57 che diverra un punto critico di elevata pericolosita,
dove |l traffico da ovest ad est intersechera il traffico proveniente da nord a sud
e viceversa.
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Nel Progetto de quo si teorizza che la presenza delle complanari aiuti a deviare il
traffico dalle vie interne liberando il pericoloso incrocio di via Spin. Cio & presto
smentito con il mero esame della lunghezza delle stesse complanari che si

sviluppano per una manciata di Km e che non arrecano alcun beneficio rispetto
alia tratta esistente.

Riteniamo, inoltre, che I'intersezione tra le vie Velo, B. Marcello e S. Costantin,

risulti ad ovest troppo vicina alla rotatoria e andrebbe, pertanto, rivisitata in
termini di sicurezza.

Dal progetto si evince la previsione di una passerella ciclo-pedonale che
attraversa la rotatoria e prosegue sui raccordi. All'intersezione con via Velo la
ciclo-pedonale, tuttavia, si interrompe bruscamente e non si sviluppa sino alle
scuole poste a circa 300mt; questa interruzione fa supporre che tra le opere di
compensazione non rientri il completamento.

Riteniamo che la suddetta pista ciclo-pedonale debba essere posta in sicurezza e
ultimata, affinché coloro che ne faranno uso (in particolar modo i minori) non
rischino la loro incolumita nel tentativo di rimettersi sulla strada trafficata.

Si ipotizzava, quale soluzione al problema di area "Velo", l'eventualita di
abbassare rispetto al piano campagna anche le complanari, interrandole
unitamente alla strada lungo tutto il loro tracciato; questa soluzione
preserverebbe |'area ad alta densita residenziale, non solo, ridurrebbe
sensibilmente il pericolo di sicurezza, poiché il traffico tranquillamente avrebbe
modo di defluire e smaltirsi, come avveniva in passato, attraverso il triplice
passaggio ad ovest di Via Costantin, di Via Velo e di Via Marcello. Il passaggio da
est ad ovest va pensato con dei "sovrappassi a raso" tipo guello progettato in
Via Carlessi.

3. Elevato numero di rotatorie di accesso alla rete primaria e di servizio alle
complanari e alla viabilita interna.

In poco pil di 7 Km si concentra un numero elevato di rotatorie con raggio
interno superiore ai 16mt. Alle aree afferenti a questo tipo di intersezioni, per un
raggio di 2 Km dalla barriera stradale, & applicabile I'art. 38 del PTRC vigente, in
quanto aree strategiche di rilevante interesse pubblico ai fini della mobilita
regionale: su tali aree la Regione ha, quindi, la facolta di porre dei vincoli.

La Regione potra pertanto, sulla scorta di piani strategici, promuovere e/o
acconsentire ad una "cementificazione" delle suddette aree.
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La preaccupazione per una possibile cementificazione emerge gia dal PAT dove
il VAS indica una cubatura poco inferiore ai 1.000.000 mc, destinati ad
aumentare, fino al massimo consentito del 10% rispetto al quantitativo di SAU

trasformabile.

Nello specifico la rotatoria di via Velo & inserita nella cosiddetta “Area Fratelli”,
area oggetto ormai da decenni di controversie circa una probabile e pesante
cementificazione. 'Lo sviluppo di tale area previsto in due piani approvati in
Regione (Piano Integrato la Salle e Piano Integrato Nuova Valsugana) risulta
sospeso per mancanza di un‘adeguata viabilita.

La rotatoria di Perin e quella di Cassola indicate nel progetto sembrano
sufficienti a garantire la viabilitd. Pertanto, la rotatoria di via Velo, oggetto di
controversia per la sua criticita, risulta superflua a méno che non si consideri
certa la cementificazione dell'Area Fratelli.

BREVI CONCLUSIONI

Alla luce di quanto sopra esposto, il Progetto “Itinerario della Valsugana
Valbrenta - Bassano Superstrada a Pedaggio” non ci convince, riteniamo che
sia stato redatto’ con un’assoluta non curanza delle peculiarita e caratteristiche
del territorio che risultera letteralmente “invaso” da un’opera abnorme,
sovradimensionata, spesso non corrispondente ai criteri di sicurezza né, per
alcuni versi, a quelli della pubblica utilita.

Un criterio che dovrebbe “giustificare” (ma poco vi riesce) una grande opera che
nella realtda "lede" cosi gravemente un territorio da sempre tutelato e
preservato.

Un criterio che "consente" la realizzazione di un'opera pubblica da parte dei
privati, attraverso il sistema del Project Financing, ossia quella formula di finanza
privata che ha tutte le facolta, in caso di mancato ritorno economico, di
scaricare interamente i costi sulio Stato.

Osservazioni presentate da
Dissegna Gianfranco presidente del
COMITATO CIVICO SAN GIACOMO

di Romano d'Ezzelino (V1)
e dai
CITTADINI FIRMATARI

e redatte con 'appoggio e la collaborazione dei Sigg.
DAVIDE BENACCHIO, TAMARA BARON e MARIA PIA FARRONATO
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Perrone Raffaele

Da: MPFox PEC [info@pec.mpfox.it]

Inviato: luned! 28 ottobre 2013 8.33

A DGSalvaguardia.Ambientale@PEC.minambiente.it

Oggetto: Fw. Osservazioni al SIA - ltinerario della Valsugana Valbrenta - Bassano Superstrada a
Pedaggio

Allegati: Osservazioni.pdf; 0002.JPG

Gentilissmo Ministero,

nella verifica delle osservazioni pubblicate relative a

Opera: Itinerario della Valsugana Valbrenta-Bassano-Superstrada a pedaggio
Progetto: Itinerario della Valsugana Valbrenta-Bassano-Superstrada a pedaggio
Proponente: Regione Veneto - Direzione Strade Autostrade e Concessioni
Constatiamo la nostra assenza nonostante abbiamo avuto conferme di consegna ed
accettazione,

come da allegato.

. POSIA CERTIFICATA: Lente: POSTA CERTIFICATA: Qsservazicni af SIA - Mineranio della Yalsugana Valbr., 13170000
Per corty o dgishauarda amients e Joed manambeerie.d 1]

. CONSEGNA; Osservarioni al SIA - ltinerane dells Valsugana Vaibrenta - Bassano Superstrada a Pedag... 70 1i0°
PelaAl Al 2 Yo 318 2 nngta raet 8T &

p ACCETTAZIONE Ossercaziom al 314 - Dtizerario della Valsugara Walbrenta - Bassano Superstrada aPe., L, 00, 0

prata-certdaaly Toecaruba L
.. Qsservazioni al $1A - itinerario della Valsugana Vatbrenta - Bassano Superstrada a Pedagee i
KEEaL PR &

Confido in una vostra verifica

Cordiali saluti

Gianfranco Dissegna

From: MPFox PEC

Sent: Friday, October 12, 2012 7:43 PM

To: DGSalvaguardia.Ambientale@®PEC. minambiente. it

Subject: Osservazioni al SIA - Itinerario della Valsugana Valbrenta - Bassano Superstrada a Pedaggio

In sottoscritto DISSEGNA GIANFRANCO nato a BASSANO DEL GRAPPA il 20-01-1966

e domiciliato a ROMANO D'EZZELINO (V1) in Via Col Dissegna F. , 57, in qualita di
Presidente del Comitato Civico San Giacomo e quale portavoce di altri cittadini
firmatari delle osservazioni (in allegato la raccolta firme), con l'appoggio e la
collaborazione dei sigg. DAVIDE BENACCHIO, TAMARA BARON e MARIA PIA
FARRONATO, presenta le osservazioni in merito al Progetto preliminare, inquadrato
nella Legge Obiettivo e intitolato "Itinerario della Valsugana Valbrenta - Bassano
Superstrada a Pedaggio”, in particolare sull’'attraversamento della superstrada a
pedaggio nel comune di Romano d'Ezzelino.

Cordiali saluti
Gianfranco Dissegna

H contenuto ¢ questa messaggio & tivolle unicamente alle persone a cui & indivizzato. e pud conteners informaziont la cui riservaterzs & tutelata. Sono vietati
Uuso e la viprodurione di questa e-mail in assenza di autorizzazione del destinatario. Se avete ricevuto questa e-mail per errore, vogliate cortesemente inviarci
una comunicazione per telefono, fax o semphicemente rispondende a questa e-mail,



