~

Progetto di Fattibilita Tecnico Economica
Fascicolo A— intervento PNC da autorizzare

Autorita di Sistema Portuale
del Mare Adriatico Orientale
Porti di Trieste e Monfalcone

PROGETTO AdSP n. 1951

Estensione delle infrastrutture comuni per lo sviluppo del Punto Franco Nuovo nel porto di Trieste

CUP: C94E21000460001

NAPPA
GERARDO
26.02.2024
12:45:40
GMT+01:00

GRUPPO DI PROGETTAZIONE:

arch. Gerardo Nappa AdSP MAO Responsabile dell’integrazione e Coordinatore
per la Sicurezza in fase di Progettazione

arch. Sofia Dal Piva AdSP MAO Progettazione generale

arch. Stefano Semenic AdSP MAO Progettazione generale

ing. Roberto Leoni BITECNO S.r.l. Sistema di trazione elettrica ferroviaria

ing. Saturno Minnucci

MINNUCCI ASSOCIATI S.r.l.

Impianti speciali e segnalamenti ferroviari

ing. Dario Fedrigo

ALPE ENGINEERING S.r.l.

Progettazione strutturale oo.cc. ferrovia e strade

ing. Andrea Guidolin
p.i. Furio Benci

SQS S.r.l.

Progettazione della sicurezza

ing. Sara Agnoletto

HMR Ambiente S.r.l.

Progettazione MISP e cassa di colmata

p.i. Trivellato, dott. G.
Malvasi, dott. S. Bartolomei

p.i. Antonio Trivellato d.i.

Modellazione rumore, atmosfera, vibrazioni

dott. Gabriele Cailotto
ing. Anca Tamasan

NEXTECO S.r.l.

Studio di impatto ambientale e piano di
monitoraggio ambientale

ing. Sebastiano Cristoforetti

CRISCON S.r.ls.

Relazione di sostenibilita

ing. Tommaso Tassi

F&M Ingegneria S.p.A.

Progettazione degli edifici pubblici nel contesto
dell’ex area “a caldo”

ing. Michele Titton

ITSs.r.l.

Connessione stradale alla GVT

RESPONSABILE UNICO DEL PROCEDIMENTO:

ing. Paolo Crescenzi

NOME FILE: 1GNR_P_R_D-AMB_1GE_903_02_00

SCALA: ---

TITOLO ELABORATO:

VALUTAZIONE PREVISIONALE DI IMPATTO

ACUSTICO - OPERE DI FASCICOLO A

Rev. Data

Descrizione

Redatto Verificato Approvato

00 01/02/2024

Definitivo

A. Trivellato S. Dal Piva G.Nappa




PROGETTO AdSP 1951

Estensione delle infrastrutture comuni per lo sviluppo del Punto Pag. 2di 170
Franco Nuova nel porto di Trieste
Sommario
1 PREMESSA 6
1 RIFERIMENTI NORMATIVI 7
2 INFORMAZIONI IDENTIFICATIVE E DI CARATTERE GENERALE 12
2.1  DESCRIZIONE DELL'AREA IN ESAME 12
2.2 CLASSIFICAZIONE ACUSTICA 14
2.3 OSSERVAZIONI SUGLI INTERVENTI DA REALIZZARE 16

3 MODALITA DI CARATTERIZZAZIONE E PREVISIONE DEL CLIMA ACUSTICO 17

3.1  AREA ATTORNO ALL'AREA DELLA FERRIERA DI SERVOLA
3.1.1 Caratterizzazione
3.1.2  Previsione
3.2  INFRASTRUTTURE DI TRASPORTO
3.2.1 Caratterizzazione
3.2.2  Previsione
3.3  MODELLO UTILIZZATO
3.3.1  Specifiche generali di calcolo

3.4 MODALITA DI EFFETTUAZIONE DEI RILIEVI FONOMETRICI

17
17
17
17
17
18
18
19
20

4 CARATTERIZZAZIONE DELLO STATO ATTUALE ATTORNO ALL'AREA DELLA

FERRIERA DI SERVOLA.

4.1  IDENTIFICAZIONE DELLE PRINCIPALI SORGENTI DI RUMORE
4.1.1  Traffico stradale
4.1.2  Traffico ferroviario
4.1.3  Aree portuali attivita industriali

4.2  MISURE FONOMETRICHE
4.2.1 Calibrazione

4.3  IDENTIFICAZIONE DEI RICETTORI

4.4  MAPPA RICETTORI

4.5 CALCOLO DEI LIVELLI DI RUMORE AI RICETTORI NELLE CONDIZIONI ATTUALI

22
22
22
22
23
23
26
26
27
28

5 PREVISIONE ACUSTICA DELL'AREA ATTORNO ATTORNO ALL’EX FERRIERA DI

SERVOLA.

5.1 SCENARIO DI CANTIERE

33
33

5.1.1 Identificazione e caratterizzazione delle principali sorgenti di rumore nella

situazione di cantiere

33




PROGETTO AdSP 1951

Estensione delle infrastrutture comuni per lo sviluppo del Punto | Pag. 3 di 170
Franco Nuova nel porto di Trieste

5.1.2 Immagine con localizzazione sorgenti di rumore nella situazione di cantiere
ipotizzata 33

5.1.3  calcolo dei livelli di rumore nella situazione di cantiere ipotizzata 35
5.2  SCENARIO POST OPERA 38

5.2.1 Identificazione e caratterizzazione delle sorgenti di rumore
introdotte/modificate nella situazione post opera 38

5.2.1 Localizzazione sorgenti nel sito 40

5.2.2  Calcolo dei livelli di rumore ambientali previsti dopo la realizzazione
dell’'opera 41

6 PREVISIONE ACUSTICA RELATIVA ALLE INFRASTRUTTURE DI TRASPORTO 45

6.1  TRAFFICO STRADALE 45
6.2  TRAFFICO FERROVIARIO 47
7 MITIGAZIONI ADOTTATE 48
7.1  FASE DI CANTIERE 48
7.2 FASE DI ESERCIZIO 48
7.3 MITIGAZIONI ACUSTICHE SU ARTERIE STRADALI 49
8 ESITO VALUTAZIONE 52
8.1  AREA EX FERRIERA 52
8.2  VIABILITA ESTERNA 55
8.3  CONDIZIONI DI VALIDITA DELLA SIMULAZIONE D'IMPATTO ACUSTICO 55

Sommario figure

Figura 1 vista di TriEste oo i e e e e e e e et et a e aaaeaas 12
Figura 2 VisSta Servola ..o e 13
Figura 3 area di iNtervento. ..o e 13
Figura 4 classificazione aCusStiCa.......ouvieiiiiiii e ae e 14
Figura 5 individuazione interventi Fascicolo A ... e 16
Figura 6 Area COMPIESSIVA «uuieieieiiesitiiseise s s s s st e e raesar s e sarsansaneansansaneaneanenes 25
Figura 7 Dettaglio area ex ferriera di SErvola ......ocoviiiiiiiiii e 25
[T 10 = < T ST o< o e ) 28
Figura 9 Sorgenti cantieri (tutte le aree comprese all’interno del Fascicolo A) .............. 34
Figura 10 Sorgenti MOI0 .uviiiiiiiii it 40

Figura 11 Sorgenti area ex ferriera di SErvola ........cooeiniiiiii e 41




PROGETTO AdSP 1951

Estensione delle infrastrutture comuni per lo sviluppo del Punto | Pag. 4 di 170
Franco Nuova nel porto di Trieste
Figura 12 barriere su innesto NGV ..ot e e e e e a e aaeaas 50
Figura 13 Barriera antirumore plastica riciclata+PMMA ... 51
Sommario tabelle
Tabella 1 classi acustiche 7
Tabella 2 limiti acustici delle varie classi 8
Tabella 3 limiti fasce pertinenza stradale 10
Tabella 4 lista strumenti utilizzati per i rilievi fonometrici 20
Tabella 5 risultati misure fonometriche diurne 23
Tabella 6 elenco ricettori considerati 26
Tabella 7 livelli acustici ai ricettori, situazione attuale e ricostruzione della situazione prima
della chiusura della ferriera 29
Tabella 8 transito automezzi durante il cantiere (veicoli/g) 34
Tabella 9 livelli acustici ai ricettori, situazione cantiere 35
Tabella 10 Automezzi e convogli al 2026 39
Tabella 11 caratteristiche acustiche traffico in ingresso e uscita dalla ex ferriera di Servola
al 2026 39
Tabella 12 livelli acustici ai ricettori, situazione di esercizio al 2026 42
Tabella 13 Traffico stradale indotto dal progetto al 2026 45
Tabella 14 traffico e potenza acustica infrastrutture stradali 46
Tabella 15 livelli acustici con e senza barriere acustiche 49
Tabella 16 Sviluppo, altezze e tipologico Barrire Antirumore 49

Elenco allegati

e ALLEGATO 1 - Dettaglio esiti ricettori

e ALLEGATO 2 - Mappe acustiche

e ALLEGATO 3 - Schede misure

e ALLEGATO 4 - Tabelle risultati misure cantiere PLT
e ALLEGATO 5 - Schede ricettori

e ALLEGATO 6 - Estratto misure ARPA

e ALLEGATO 7 - Certificati strumentazione utilizzata

e ALLEGATO 8 - Attestato tecnico competente in acustica




PROGETTO AdSP 1951

Estensione delle infrastrutture comuni per lo sviluppo del Punto
Franco Nuova nel porto di Trieste

Pag. 5di 170

Elenco immagini in allegato 2
MAPPA ISOFONICHE N

10b

11b
28
29
30
31
32

AREA
1

v A W N P OO WN P O BB WNPEP OGP WODNDPRFEPE OB WNDN

TITOLO

AREA MOLO ATTUALE DIURNO
AREA MOLO ATTUALE DIURNO
AREA MOLO ATTUALE DIURNO
AREA MOLO ATTUALE DIURNO
AREA MOLO ATTUALE DIURNO
AREA MOLO ATTUALE NOTTURNO
AREA MOLO ATTUALE NOTTURNO
AREA MOLO ATTUALE NOTTURNO
AREA MOLO ATTUALE NOTTURNO
AREA MOLO ATTUALE NOTTURNO
AREA MOLO PROGETTO DIURNO
AREA MOLO PROGETTO DIURNO
AREA MOLO PROGETTO DIURNO
AREA MOLO PROGETTO DIURNO
AREA MOLO PROGETTO DIURNO
AREA MOLO PROGETTO NOTTURNO
AREA MOLO PROGETTO NOTTURNO
AREA MOLO PROGETTO NOTTURNO
AREA MOLO PROGETTO NOTTURNO
AREA MOLO PROGETTO NOTTURNO
AREA MOLO CANTIERE

AREA MOLO CANTIERE

AREA MOLO CANTIERE

AREA MOLO CANTIERE

AREA MOLO CANTIERE




PROGETTO AdSP 1951

Estensione delle infrastrutture comuni per lo sviluppo del Punto | Pag. 6 di 170
Franco Nuova nel porto di Trieste

1 PREMESSA

Il presente documento descrive le attivita specialistiche di modellazione numerica (in
relazione alle componenti acustica), sviluppate ai fini della redazione dello Studio di Impatto
Ambientale della Progettazione delle opere ferroviarie, stradali e portuali previste dall’art.6
dell’Accordo di Programma per l'attuazione del “Progetto Integrato di messa in sicurezza,
riconversione industriale e sviluppo economico produttivo nell’area della ferriera di Servola”, a
Trieste.

Nell'ambito del Piano Regolatore del Porto di Trieste € prevista un‘espansione verso Sud
della zona del porto franco. L'obiettivo di tale intervento & riconvertire l'attivita produttiva
siderurgica alla funzione portuale e di potenziare il polo logistico a servizio dell'economia del
territorio.

Un team di progettazione multidisciplinare ha sviluppato il progetto integrato relativo alla
nuova opera marittima e alle annesse infrastrutture stradali e ferroviarie, secondo una
pianificazione che si sviluppa su pil fasi successive.

Nell’'ambito di questo ampio progetto € inserito lo Studio di Impatto Ambientale che deve
comprendere, tra i vari studi specialistici, I'analisi degli effetti, sia in fase di cantiere che di
esercizio; le attivita sono state sviluppate mediante I'applicazione di opportuna modellistica
numerica.

Nello specifico, il presente studio descrive le attivita modellistiche volte a valutare gli
impatti acustici in fase di cantiere e gli impatti dell’'opera a regime.

Per coerenza con lo studio relativo all'impatto acustico gia consegnato (rif. documento
1IGNR_P_R _D-AMB_1GE_901_02 01) sono stati mantenuti inalterati i numeri di misure,
ricettori, mappe.

L'analisi € in grandi linee articolata nelle seguenti fasi:

v Inquadramento generale: Inquadramento delle caratteristiche generali dell’area di studio
e delle caratteristiche delle opere in progetto, nonché dei vincoli ambientali (vedi
Zzonizzazione acustica)

v" Analisi dello Stato di Fatto: Caratterizzazione acustica allo stato attuale attraverso una
campagna di misurazione fonometrica e mediante ricostruzione modellistica del campo
acustico odierno.

v" Previsione dello scenario di cantiere: Caratterizzazione acustica corso-operam, mediante
calcolo dei livelli sonori in base alle indicazioni del progetto e attraverso l|'utilizzo di
strumenti di modellazione acustica.

v" Previsione dello scenario di progetto: Caratterizzazione acustica post-operam, mediante
calcolo dei livelli sonori in base alle indicazioni del progetto e attraverso |'utilizzo di
strumenti di modellazione acustica.

v" Valutazione dell'Impatto Acustico. Stima degli impatti mediante confronto fra scenario
attuale e scenari corso-operam e post-operam e valutazione conclusiva della compatibilita
con le normative vigenti.
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1 RIFERIMENTI NORMATIVI

L'art. 8 comma 4 della "Legge quadro sull'inquinamento acustico" 26 ottobre 1995 n. 447,
prescrive che le domande per il rilascio di licenza o autorizzazione all’esercizio di attivita
produttive, relative a modifica o ad installazione di nuovi impianti ed infrastrutture adibiti ad
attivita produttive o commerciali debbano contenere una documentazione di previsione d’'impatto
acustico.

Il comma 6 dell’art. 8 della 447/95 recita che la domanda di licenza o di autorizzazione
all’esercizio di attivita che si prevede possano produrre valori di emissione superiori a quelli
determinati ai sensi dell’art. 3 comma 1, lettera a), della legge 447 (valori limite d’emissione,
valori limite d‘immissione assoluti e differenziali), deve contenere l'indicazione delle misure
previste per ridurre o eliminare le emissioni sonore causate dall’attivita o dagli impianti.

La legge quadro sull'inquinamento acustico n. 447 del 26 ottobre 1995 assegna ai comuni
la competenza del controllo e del rispetto della normativa per la tutela dall’inquinamento acustico
secondo quanto previsto dall’art. 6 comma 1 lettera d e lettera g.

Inoltre demanda ai Comuni il compito di provvedere, secondo i criteri previsti dai regolamenti
regionali, alla classificazione acustica del territorio secondo le seguenti classi:

Tabella 1 classi acustiche

Aree Aree particolarmente protette: rientrano in questa classe le aree nelle

particolarmente  quali la quiete rappresenta un elemento di base per la loro utilizzazione:

protette aree ospedaliere, scolasti- che, aree destinate al riposo ed allo svago,
aree residenziali rurali, aree di particolare interesse urbanistico, parchi
pubblici, ecc..

Aree ad uso Aree destinate ad uso prevalentemente residenziale: rientrano in questa

prevalentemente classe le aree urbane interessate prevalentemente da traffico veicolare

residenziale locale, con bassa densita di popolazione, con limitata presenza di attivita
commerciali ed assenza di attivita industriali e artigianali.

Aree di tipo Aree di tipo misto: aree urbane interessate da traffico veicolare locale o

misto di attraver- samento, con media densita di popolazione, con presenza di

attivita commereciali, uffi- ci, con limitata presenza di attivita artigianali e
con assenza di attivita industriali; a- ree rurali interessate da attivita che
impiegano macchine operatrici.

Aree diintensa Aree di intensa attivita umana: rientrano in questa classe le aree urbane

attivita umana interessate da intenso traffico veicolare, con alta densita di popolazione,
con elevata presenza di attivita commerciali e uffici, con presenza di
attivita artigianali; le aree in prossimita di strade di grande
comunicazione e di linee ferroviarie; le aree portuali, le aree con limitata
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Classe . \¢=12

Vv prevalentemente
industriali

oL Aree

Vi esclusivamente
industriali

presenza di piccole industrie.
Aree prevalentemente industriali: rientrano in questa classe le aree
interessate da insediamenti idustriali e con scarsita di abitazioni.

Aree esclusivamente industriali: rientranoin questa classe le aree
esclusivamente interessate da attivita industriali e prive di insediamenti
abitativi

Il D.P.C.M. 14/11/97 fissa i valori limite da applicare alle sorgenti sonore in base alla zona
in cui ricade la sorgente, la tabella B del citato decreto fissa i valori limite assoluti di emissione
e la tabella C i valori limite di immissione nell’ambiente esterno.

Tabella 2 limiti acustici delle varie classi

Valori di attenzione

TAB. B: Valori
Classe limite di emissione

in dBA

Diurno Notturno
"
"
"

TAB. C: Valori limite  TAB. D: Valori di riferitia 1 orain
assoluti di qualita in dBA dBA

immissione in dBA

Diurno Notturno  Diurno Notturno  Diurno Notturno
50 40 47 37 60 45

55 45 52 42 65 50

60 50 57 47 70 55

65 55 62 52 75 60

70 60 67 57 80 65

70 70 70 70 80 75

Per le zone non esclusivamente industriali il D.P.C.M. 1 Marzo 1991 art.6 comma 2, oltre
ai limiti massimi in assoluto per il rumore, deve essere rispettato anche il limite differenziale.

Ovvero la differenze da non superare tra il livello equivalente del rumore ambientale e
quello del rumore residuo, di seguito descritti:

= Livello di rumore residuo LR: €& il livello continuo equivalente di pressione sonora,
ponderato mediante il filtro A, che si rileva quando si escludono le specifiche

sorgenti disturbanti.

Esso deve essere misurato con le identiche modalita

impiegate per la misura del rumore ambientale;
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= Livello di rumore ambientale LA: ¢ il livello continuo equivalente di pressione
sonora, ponderato mediante il filtro A, prodotto da tutte le sorgenti di rumore
esistenti in un dato luogo e durante un determinato tempo. Il rumore ambientale
e costituto dall'insieme del rumore residuo e da quello prodotto dalle specifiche
sorgenti disturbanti.

Il criterio differenziale, ovvero la valutazione del rispetto dei limiti differenziali, stabilisce che
la differenza fra il livello di rumore ambientale e il livello di rumore residuo deve essereinferiorea
5dB duranteil periodo driferimentodiurno, mentredeveessereinferiore a 3 dB duranteil periodo
di riferimento notturno.

Le misure si intendono effettuate all’interno dell’'ambiente disturbato a finestre
chiuse, oppure a finestre aperte.

Tali limiti non si applicano quando almeno una delle due condizioni di seguito
specificate sia verificata, in quanto in tali condizioni ogni effetto del rumore e da ritenersi
trascurabile:

e il rumore ambientale misurato a finestre aperte sia inferiore a 50 dB(A) durante il periodo
diurno e a 40 dB(A) durante il periodo notturno;

e il rumore ambientale misurato a finestre chiuse sia inferiore a 35 dB(A) nel periodo diurno
e a 25 dB(A) nel periodo notturno.

Il criterio differenziale € applicabile su tutto il territorio nazionale, con esclusione di quelle
aree classificate come Classe VI, ovverosia le aree esclusivamente industriali. Il criterio
differenziale non & altresi applicabile alla rumorosita prodotta dalle infrastrutture di trasporto.

Il differenziale, per sua intrinseca definizione, € una grandezza la cui stima & soggetta a
una misura in campo, non € quindi agevole verificare, a livello predittivo, il rispetto di un limite
differenziale. In questo studio, tuttavia, onde poter fornire un’indicazione previsionale di
massima del rispetto del limite differenziale, si effettua la stima del differenziale all’interno degli
edifici identificati come ricettori, a partire dal livello di immissione calcolato all’esterno, in
corrispondenza di punti di calcolo posti alla distanza di 1 m dalla facciata e dovuto agli impatti
acustici delle sorgenti analizzate;

In assenza di zonizzazione Acustica si applicano i limiti previsti dal D.P.C.M. del 01/03/1991
Art.6

Limite diurno Limite notturno
Zonizzazione Leq (A) Leq (A)
Tutto il territorio nazionale 70 60
Zona A (decreto ministeriale n. 1444/68) 65 55
Zona B (decreto ministeriale n. 1444/68) 60 50

Zona esclusivamente industriale 70 70
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Il rumore delle infrastrutture stradali € disciplinato dal D.P.R. 142/2004, nel quale sono
definite le fasce di pertinenza acustica e i relativi limiti, in funzione della tipologia delle strade,
cosi come definita nel D.Lgs. 285/1992. Le fasce di pertinenza sono da considerare come fasce
di esenzione rispetto al limite di zona locale, relativamente alla sola rumorosita prodotta dal
traffico della strada cui si riferiscono. I limiti di zona devono essere rispettati dall'insieme di tutte
le altre sorgenti che interessano detta zona. Pertanto, le fasce si sovrappongono alla
classificazione acustica esistente, individuando quelle aree entro le quali il rumore generato dalla
specifica infrastruttura concorre da solo alla composizione del livello equivalente di pressione
sonora per la verifica dei limiti.

(Strade esistenti e assimilabili) (ampliamenti in sede, affiancamenti e varianti)

A-
autostrada

B-
extraurbana
principale

C-
extraurbana
secondaria

D - urbana di
scorrimento

E - urbana di
quartiere

F - locale

Tabella 3 limiti fasce pertinenza stradale

Diurno Notturno Diurno Notturno
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
100 (fascia A) 50 40 70 60
150 (fascia B) 65 55
100 (fascia A) 50 40 70 60
150 (fascia B) 65 55
Ca (strade a 100 (fascia A) 50 40 70 60
carreggiate
separate e tipo IV 150 (fascia B) 65 55
Cnr 1980)
Cb (tutte le altre 100 (fascia A) 50 40 70 60
strade
extraurbane 150 (fascia B) 65 55
secondarie)
Da (strade a 100 50 40 70 60
carreggiate
separate e
interquartiere)
Db (tutte le altre 100 50 40 65 55
strade urbane di
scorrimento)
30 definiti dai Comuni, nel rispetto dei valori riportati

in tabella C allegata al Dpcm in data 14 novembre
1997 e comunque in modo conforme alla
30 zonizzazione acustica delle aree urbane, come
prevista dall'articolo 6, comma 1, lettera a) della
legge n. 447 del 1995

* per le scuole vale il solo limite diurno
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Per quanto concerne le strutture ferroviarie si deve fare riferimento al Decreto del
Presidente della Repubblica del 18 novembre 1998 n. 459 “Regolamento recante norme di
esecuzione dell‘art. 11 della Legge 26 ottobre 1995 n. 447, in materia di inquinamento acustico
derivante da traffico ferroviario”.

Tale decreto prevede che in corrispondenza delle infrastrutture ferroviarie siano previste
delle “fasce di pertinenza acustica”, per ciascun lato della strada, misurate a partire dalla
mezzeria dei binari piu esterni, all'interno delle quali sono stabiliti dei limiti di immissione del
rumore prodotto dalla infrastruttura stessa.

Le fasce territoriali di pertinenza delle infrastrutture ferroviarie con velocita inferiore a 200

km/h sono definite nella tabella sottostante:

Scuole*, ospedali,

VELOCITA’ DI case di cura e di Altri Ricettori

TIPO DI PROGETTO FASCIA DI riposo
INFRASTRUTTURA PERTINENZA

Km\h Diurno Notturno Diurno Notturno
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

<200 A=100mt 50 40 70 60

ESISTENTE
<200 B=150mt 50 40 65 55

Per quanto riguarda specificatamente il rumore prodotto nelle fasi di cantierizzazione delle
opere, si vuole ricordare che tali attivita possono essere autorizzate dall’Amministrazione
Comunale in deroga ai valori limite, ai sensi dell’ Art. 4, comma 1, lettera g) della Legge Quadro
447/95 che demanda alle Regioni le modalita di rilascio delle autorizzazioni comunali per lo
svolgimento di attivita temporanee e di manifestazioni in luogo pubblico o aperto al pubblico
qualora esso comporti I'impiego di macchinari o di impianti rumorosi;

Ai fini della presente valutazione, si considerera un limite di livello acustico relativo alla
esclusiva rumorosita delle fasi di cantierizzazione, pari a 70 dB(A), riferito ad 1 metro dalla
facciata dei ricettori interessati.




PROGETTO AdSP 1951

Estensione delle infrastrutture comuni per lo sviluppo del Punto | Pag. 12.di 170
Franco Nuova nel porto di Trieste

2 INFORMAZIONI IDENTIFICATIVE E DI CARATTERE GENERALE

2.1 Descrizione dell’area in esame

L’area di insediamento della struttura € localizzata a Trieste, in localita Servola.
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Figura 1 vista di Trieste
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Google Earth

Figura 2 vista Servola

L'area di intervento € localizzata nell'area compresa tra lo Scalo Legnami e l'area ove
insisteva la Ferriera di Servola. A confine dell’area vi € il quartiere Servola, separato dall’area
dalla strada di grande comunicazione SS202.

Figura 3 area di intervento
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2.2 Classificazione acustica

Il Comune di Trieste, ha approvato in data 17/12/2018 con delibera consiliare n 63 il piano
di classificazione acustica comunale ai sensi della L. 447/95, comprendente le “norme tecniche
di attuazione - regolamento comunale per la tutela dall'inquinamento acustico”.

Nella documentazione sopracitata sono indicati, oltre alla suddivisione del territorio nelle
varie classi acustiche, anche i limiti delle fasce di pertinenza acustica stradale e ferroviaria, e la
regolamentazione relativa al rumore prodotto da cantieri.

Si illustra di seguito un estratto del piano di classificazione acustica del Comune delle aree
in cui sono stati localizzati i ricettori, da cui si ottiene |" individuazione delle varie classi acustiche.

LEGENDA CLASSIFICAZIONE ACUSTICA

Classi e limiti di immissione: dB(4)
_ Classe [: aree particolarmente protetie 50=40

Classe 1I: aree prevalentemente residenzali 55-45

Classe [11: aree di tipe misto 60 - 50
- Clazse IV: aree di intensa attivita’ umana B5 =55
- Classe V: aree prevalentemente industriali T0 =60
- Clazse VI aree esclusivamente industriali 70-70

Figura 4 classificazione acustica




PROGETTO AdSP 1951

Estensione delle infrastrutture comuni per lo sviluppo del Punto | Pag. 15di 170
Franco Nuova nel porto di Trieste

Per quanta riguarda il rumore prodotto dai cantieri questo viene regolamentato all’interno
delle NORME TECNICHE DI ATTUAZIONE REGOLAMENTO COMUNALE PER LA TUTELA
DALL’INQUINAMENTO ACUSTICO (Art. 6, comma 1, lett.e) della L. 26/10/1995, n.447) di cui si
inserisce un estratto pertinente

TITOLO IV - CANTIERI EDILI, STRADALI ED ASSIMILABILI

Articolo 17 - Campo di applicazione

In questo articolo vengono regolamentate le attivita elencate di seguito, in modo non esaustivo:

A) cantieri edili, stradali o industriali anche collegati ad opere per cui & necessaria la valutazione previsionale
di impatto acustico;

B) lavori edili in edifici esistenti, anche effettuati in proprio, per la ristrutturazione di locali a qualunque
scopo destinati.

Articolo 18 - Autorizzazioni in deroga

A) Le generiche attivita di qualsiasi durata di cui articolo 17, comma.a), per le quali sia previsto il rispetto
dei limiti vigenti per le sorgenti sonore, non necessitano di alcuna specifica autorizzazione, ai sensi del
presente Regolamento.

B) Ai sensi dell’art. 6 della L. 447/95 e dell’art. 20 della L.R. 16/2007, lo svolgimento delle attivita di cui
articolo 17, comma.a), pud essere oggetto di autorizzazioni comunali a derogare dal rispetto dei limiti
vigenti per le sorgenti sonore; tali atti autorizzano al superamento dei limiti vigenti per le sorgenti sonore,
ma non esimono dal possesso delle altre autorizzazioni eventualmente necessarie allo svolgimento delle
attivita.

C) Le domande di autorizzazione in deroga devono essere fatte pervenire al Comune entro 20 giorni dalla
data di inizio delle lavorazioni rumorose.

D) La concessione delle autorizzazioni in deroga € sempre subordinata all’adozione in ogni fase temporale,
fermo restando le disposizioni relative alle norme di sicurezza in ambiente di lavoro, di tutti gli accorgimenti
tecnici e comportamentali economicamente fattibili al fine di ridurre al minimo I'emissione sonora delle
macchine e degli impianti utilizzati e minimizzare l'impatto acustico sugli ambienti di vita circostante. Il
Comune pud inoltre imporre limitazioni di orario e l'adozione di specifiche soluzioni tecniche ritenute
necessarie a ridurre I'impatto acustico entro limiti accettabili, anche a seguito di sopralluogo da parte degli
organi di controllo competenti sul cantiere avviato.

E) I lavori edili di cui articolo 17, comma.b), nel caso in cui il rumore immesso nell’ambiente abitativo
potenzialmente disturbato provenga dall’interno dell’edificio, sono regolamentate come riportato di seguito:
il rappresentante legale dell'impresa dovra avanzare domanda di deroga, specificando le attivita previste
ed i relativi tempi.

F) II Comune pud prescrivere nell’atto di autorizzazione che, in occasione di determinate lavorazioni
rumorose, sia dato incarico ad un Tecnico Competente in Acustica Ambientale di verificare il reale rispetto
dei limiti prescritti e di fare pervenire al Comune la relativa attestazione. Tale attestazione deve sempre
essere prodotta nel caso di lavorazioni in orario notturno che si protraggano oltre due notti consecutive,
entro 3 giorni lavorativi dall’inizio delle stesse.

Articolo 19 - Orari e limiti di immissione sonora

Il limite assoluto da non superare di norma (come Leq) nel periodo derogato, & pari a 80 dB(A), con
autorizzazione in deroga. In questo regime autorizzativo non si considerano i limiti differenziali né altre
penalizzazioni. Tale limite si intende fissato in facciata delle abitazioni adiacenti alle aree in cui vengono
esercitate le attivita. Nel caso di ricettori posti nello stesso fabbricato in cui si eseguono i lavori, il valore
massimo della deroga sara 65 dB(A) a finestre chiuse. I limiti in deroga riguardano il rispetto dei limiti di
zona in corrispondenza delle abitazioni acusticamente piu vicine al luogo nel quale si svolge |'attivita ed
all'intera area eventualmente definita dall’Amministrazione. Per quanto riguarda il criterio differenziale, le
componenti tonali ed impulsive, la deroga & valida su tutto il territorio comunale. E’ facolta
dell’Amministrazione richiedere |'effettuazione di misure di controllo a cantiere attivo, con oneri a carico del
gestore delle sorgenti sonore.
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2.3 Osservazioni sugli interventi da realizzare
Gli ambiti principali in cui si articola il PFTE sono i seguenti:
1) Stazione ferroviaria commerciale Nuova Servola
2) Connessione alla GVT e altre opere viarie
3) Edifici pubblici
4) Nuovo accesso da via Rio Primario

Per una descrizione dettagliata delle attivita e strutture si rimanda alla relazione generale del
PTFE, da cui sono state estrapolate le informazioni utilizzate per redigere la presente valutazione.

FASCICOLO A - intervento PNC da autorzzare

~ GOMMESSIONE STRADALE ALLAGVT (35TR)

EDFIC PUBBILICI (5E0F)

NUOVO ACCESSO DAVIA RO PRMARIQ (TPRI)

= MISP EMISP)

FASCICOLO B - elaborati di sviluppo complessivo
{*) opere escluse dalla richiesta di autorizzazione

-
_j OFEREFERROVARE SUASSET R

Planimetria
1:4000

Figura 5 individuazione interventi Fascicolo A
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3

MODALITA DI CARATTERIZZAZIONE E PREVISIONE DEL CLIMA
ACUSTICO

Analizzato il progetto e considerate le possibili fonti di impatto, la valutazione si & concentrata
sull’area attorno all’area della ex ferriera di Servola e su alcune infrastrutture di trasporto.

3.1 Area attorno all’area della ferriera di Servola

3.1.1 Caratterizzazione

La caratterizzazione della situazione acustica attuale dell’area attorno all’ex ferriera di

Servola é stata effettuata mediante le seguenti fasi:

1.

HWN

o v

Costruzione del modello del territorio con introduzione del supporto digitale del territorio
ed introduzione ove necessario delle altezze del suolo;

Introduzione degli edifici ed altezza totale dell’edificio;

Misura del livello sonoro presso le sorgenti significative e in posizioni di verifica;
Introduzione delle sorgenti sonore da attivita produttive e da traffico veicolare; per ogni
sorgente viene introdotto il livello di emissione sonora in base al valore di livello sonoro
misurato o di dati di traffico;

Introduzione di sorgenti areali con l'obiettivo di rappresentare il livello di rumore di fondo;
Calibrazione del modello, taratura delle sorgenti sonore e dei parametri di calcolo del
modello mediante confronto con i livelli di rumore ai punti di verifica;

Identificazione dei ricettori e loro introduzione nel modello:

Calcolo dei livelli di rumore ai ricettori e confronto con i valori limite applicabili;
Realizzazione mappa isofoniche della situazione attuale.

3.1.2 Previsione

La previsione della situazione acustica futura di cantiere e di regime dell’area attorno all’ex

ferriera di Servola, € stata effettuata mediante le seguenti fasi:

1.

2.

3.

identificazione delle principali sorgenti di rumore sulla base delle informazioni fornite dalla
committenza;

inserimento delle nuove sorgenti nel modello, calcolo dei livelli di rumore ai ricettori nelle
condizioni da verificare e confronto con i valori limite applicabili;

realizzazione mappa isofoniche delle situazioni di progetto.

3.2 Infrastrutture di trasporto
3.2.1 Caratterizzazione

La caratterizzazione della situazione acustica attuale delle infrastrutture & stata effettuata

mediante le seguenti fasi:

AR WNR

misura del livello acustico emesso e calcolo della potenza acustica
inserimento delle sorgenti nel modello e calcolo dei livelli acustici emessi
realizzazione mappa isofoniche presso aree di interesse

realizzazione mappa isofoniche profilo di emissione.
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3.2.2 Previsione

La previsione della situazione acustica delle tratte stradali valutate & stata effettuata
mediante le seguenti fasi:

ricalcolo della potenza acustica dopo inserimento del traffico indotto dall’opera
calcolo del livello acustico emesso e confronto con i valori limite applicabili
realizzazione mappa isofoniche presso aree di interesse

realizzazione mappa isofoniche profilo di emissione.

D WNRF

3.3 Modello utilizzato

Il software utilizzato per la modellazione e’ CadnaA della Datakustik, gli algoritmi contenuti
all'interno del software non sono reperibili ne utilizzabili all’esterno di tale software.

In tale software sono integrati algoritmi che applicano le indicazioni previste nelle norme
IS0O9613 insieme alla tecnica del Ray Tracing.

Norma ISO 9613

La norma (ISO 9613-1:1993) specifica un metodo analitico per calcolare | attenuazione
sonora causata dall assorbimento atmosferico in diverse condizioni meteorologiche quando il
suono proveniente da qualunque sorgente si propaga in atmosfera libera. La norma tratta quindi
il problema del calcolo dell’assorbimento acustico atmosferico,

La norma (ISO 9613-2:1996) fornisce un metodo tecnico progettuale per calcolare
I'attenuazione sonora nella propagazione all'aperto allo scopo di valutare i livelli di rumore
ambientale a determinate distanze dalla sorgente. La norma tratta in modo complessivo il
calcolo dell’attenuazione acustica dovuta a tutti i fenomeni fisici di rilevanza piu comune, ossia:

- La divergenza geometrica;

- L'assorbimento atmosferico;

- L'effetto del terreno;

- Le riflessioni da parte di superfici di vario genere;

- L'effetto schermante di ostacoli;

- L'effetto della vegetazione e di altre tipiche presenze (case, siti industriali).

La norma ISO non si addentra nella definizione delle sorgenti, ma specifica unicamente
criteri per la riduzione di sorgenti di vario tipo a sorgenti puntiformi. In particolare, viene
specificato come sia possibile utilizzare una sorgente puntiforme solo qualora sia rispettato il
seguente criterio:

d > 2 Hmax

dove d & la distanza reciproca fra la sorgente e l'ipotetico ricevitore, mentre Hmax ¢ la
dimensione maggiore della sorgente.
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L'equazione che permette di determinare il livello sonoro LAT(DW) in condizioni favorevoli
alla propagazione in ogni punto ricevitore € la seguente:

LAT(DW) = Lw + Dc - A

dove Lw & la potenza sonora della sorgente (espressa in bande di frequenza di ottava)
generata dalla generica sorgente puntiforme, Dc € la correzione per la direttivita della sorgente
e A I'attenuazione dovuti ai diversi fenomeni fisici di cui sopra, espressa da:

A = Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

con Adiv attenuazione per la divergenza geometrica, Aatm attenuazione per l'assorbimento
atmosferico, Agr l'attenuazione per effetto del terreno, Abar |'attenuazione di barriere, Amisc
I'attenuazione dovuta agli altri effetti non compresi in quelli precedenti.

Ray Tracing

A partire dalla sorgente sonora (puntiforme) si lancia un gran numero di "raggi sonori" in
direzioni scelte a caso, con una certa energia iniziale dipendente dalla direttivita della sorgente
nella particolare direzione considerata, tramite un algoritmo di generazione dei raggi che produce
una uniforme distribuzione degli stessi su una sfera. I raggi vengono poi seguiti nei loro rimbalzi
sulle superfici di contorno.

Ad ogni rimbalzo, I'energia posseduta dal raggio viene ridotta della quota assorbita dal
materiale, che puo essere resa variabile in funzione dell'angolo di incidenza, e dall"attenuazione
di livello sonoro causata dall'allontanamento progressivo dalla sorgente.

Interviene al calcolo anche la divergenza tra i raggi che comporta la conseguente riduzione
del numero di raggi che va ad impattare su un ricevitore, al crescere della distanza dello stesso
dalla sorgente.

La quota di Densita di Energia Sonora (in J/m3) che arriva sulla sfera ricevente &
proporzionale alla lunghezza L del segmento di raggio che la interseca. In particolare, se la
sorgente sonora ha una potenza W (in Watt) ed una direttivita Qq, e la stessa emette N raggi,
che si propagano alla velocita del suono c0, il raggio "trasporta" una energia per metro di
lunghezza E' (in J/m).

3.3.1 Specifiche generali di calcolo

Le impostazioni di calcolo utilizzate nel software di modellazione sono:

- tipologia di asfalto = normale;

- temperatura = 17 °C ;

- umidita relativa = 70%;

- assorbimento acustico dell’intorno: Sigma 300;
- numero raggi: 100;

- distanza di propagazione: 300 m;.
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- metodo di calcolo: ISO 9613
- altezza del piano mappe dal p.c.: 4 metri
- intervallo isofoniche: 2,5 dB(A)

- restituzione livello di rumore al ricettore: ad 1 metro dalla facciata

Data l'elevata ampiezza dell’area, e considerate le capacita di calcolo del codice utilizzato,
si € proceduto ad una semplificazione della schematizzazione del territorio, riducendo |'area di
elaborazione alla fascia dell’ambito portuale e alle infrastrutture asservite, e riducendo anche il
numero di edifici, eliminando quelli collocati in ambiti non raggiungibili dalla rumorosita
strettamente legata alle attivita portuali ed agli assi infrastrutturali principali da queste utilizzate.

Le sorgenti mobili, sono state considerate come sorgenti acustiche lineari; esse sono in
generale riconducibili al transito sulle infrastrutture viarie e ferroviarie ed alle navi e battelli in
navigazione, alle operazioni di movimentazione merci, ecc..

3.4 Modalita di effettuazione dei rilievi fonometrici

I rilievi atti a valutare i livelli di rumore presenti nell'ambiente circostante (livello di
immissione) sono stati effettuati secondo il DM 16 Marzo 1998 " Tecniche di rilevamento e di
misurazione dell'inquinamento acustico”, come di seguito descritto:

Determinazione del rumore ambientale: misura del livello equivalente, valori in dBA — scala
“Fast” criterio di direzionalita “Frontal”.

Determinazione della presenza di componenti impulsive: rilevamento strumentale
dell'impulsivita dell'evento attraverso la misura di LAmax imp e LAmax slow e riconoscimento
dell'evento sonoro impulsivo attraverso la verifica della differenza tra i valori misurati e la loro
ripetitivita.

Determinazione della presenza di componenti tonali: rilevamento strumentale del rumore
con analisi spettrale per bande normalizzate di 1/3 di ottava nell'intervallo di frequenza compreso
tra 20Hz e 20 kHz e riconoscimento di componenti tonali, anche a bassa frequenza, attraverso
il confronto dei livelli minimi in ciascuna banda.

La strumentazione e' conforme alla classe I, come definito nello standard IEC 804 e la
verifica della calibrazione ¢ stata effettuata prima e dopo I'indagine.

La strumentazione e' periodicamente tarata presso struttura certificata.

Tabella 4 lista strumenti utilizzati per i rilievi fonometrici

Valido per . " Data
. P . Strumento Nome Costruttore | Matricola Certificato ..
misure di emissione

Gennaio 2022 Fonometro Solo Blu 01dB 60751 LAT N° 068 44852-A 06/03/2020




PROGETTO AdSP 1951

Estensione delle infrastrutture comuni per lo sviluppo del Punto | Pag. 21 di 170
Franco Nuova nel porto di Trieste
\:T?i“sicr)epjir Strumento Nome Costruttore | Matricola Certificato eml:i)sastizne
Gennaio 2022 Fonometro Solo Nero 01dB 65839 LAT N° 068 44653-A 31/01/2020
Gennaio 2022 Fonometro Solo Grigio 01dB 11080 LAT N° 068 45068-A 11/05/2020
Ge””;é‘;;“g'm Fonometro Solo Blu 01dB 61344 LAT N° 068 47715-A 03/09/2021
Ge””;éc;;”gno Calibratore CAL21 01dB 34203481 | LATN°06847714-A |  03/09/2021
Luglio 2022 Fonometro Solo Blu 01dB 60751 LAT N° 068 49281-A 23/06/2022
Luglio 2022 Fonometro Solo Nero 01dB 65839 LAT N° 068 48997-A 04/05/2022
Luglio 2022 Fonometro | Solo Grigio 01dB 11080 LAT N° 068 49226-A 14/06/2022
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4 CARATTERIZZAZIONE DELLO STATO ATTUALE ATTORNO ALL’AREA
DELLA FERRIERA DI SERVOLA.

Lo stato di fatto ante operam si & basato su misurazioni, le quali comprendevano tutti i
contributi acustici di zona, e su raccolta di informazioni in merito alle caratteristiche delle sorgenti
considerate.

4.1 Identificazione delle principali sorgenti di rumore

Allo stato attuale le sorgenti esistenti con i relativi valori di potenza acustica prese in
considerazione dal presente studio sono riconducibili principalmente ai mezzi transitanti lungo le
principali strade presenti nell’area, al transito di convogli ferroviari e alla movimentazione merci
all'interno delle aree portuali.

Inserendo nel modello di calcolo i valori misurati si & proceduto quindi caratterizzando le
sorgenti con potenze acustiche tali da ottenere mediante calcolo un valore uguale a quello
misurato.

Le caratteristiche delle sorgenti implicate sono di seguito descritte

4.1.1 Traffico stradale

Le caratteristiche acustiche delle sorgenti rilevanti utilizzate sono state determinate
mediante misure in prossimita delle stesse, per alcune strade si € proceduto secondo lo standard
NMPB Routes 1966 che restituisce il livello di emissione in potenza sonora in funzione del numero
di veicoli/ora in transito su ogni strada ed in relazione alle caratteristiche del manto stradale,
della percentuale di veicoli pesanti, delle caratteristiche di flusso e della velocita di percorrenza.
Per via Rio Primario sono stati utilizzati i dati di traffico forniti dal committente, mentre per le
altre sorgenti a limitato impatto si € assegnato un valore unico di Lw/m pari a 50 dB(A),
determinato sulla base della osservazione del numero di veicoli in transito.

4.1.2 Traffico ferroviario

Allo stato attuale nell’area monitorata si ha che:

¢ nell'area della ferriera di Servola i movimenti di convogli ferroviari sono estremamente
limitati e le caratteristiche acustiche delle sorgenti utilizzate sono state determinate tramite
calcolo sulla base del numero di transiti osservati, della velocita di transito e tipologia di
convoglio

e per l'area di Barcola, dove transitano sia convogli merci che passeggeri, dalla misura
effettuata al p.to 16 si & ottenuto che il passaggio di un convoglio € caratterizzato da una
potenza acustica media di 96 db(A)/m con una durata media di 50 secondi, inoltre tramite
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la misura effettuata si € determinato che la durata totale dei transiti & stata pari a 50’ in
periodo diurno e 17’ in periodo notturno.

4.1.3 Aree portuali attivita industriali

Le caratteristiche acustiche delle sorgenti rilevanti utilizzate (area PLT e stabilimento
Arvedi) sono state determinate mediante le misure effettuate ai p.ti 3, 4, 6, 7.

4.2 Misure fonometriche

Allo scopo di caratterizzare alcune sorgenti ed anche il livello sonoro presso alcuni ricettori,
sono state effettuate delle misure in alcune posizioni sia presso sorgenti riconoscibili che presso
aree edificate vicine (vedi immagine dopo la tabella), che hanno dato i risultati seguenti:

Tabella 5 risultati misure fonometriche diurne

nota
posizione sorgente lLeq Lmin Lmax 195 190 L50 L10 L5

1 - via Pitacco, in
corrispondenza imbocco $s202 66,6 48 852 563 581 646 698 71,2 #
galleria SS202

2 - via Servola, giardino

: via di servola 58,7 452 91,3 47,6 483 51,6 596 615 #
edificio canonica
3 - stazione monitoraggio  |FRIATHRSIT 485 42,5 60,3 44,6 453 47,7 503 51,2 #
ambientale
4-via Ferriera, piazzale  JClCLE 62,1 482 82,9 538 549 59,7 643 666 #
portineria piazzale
5 - via Ferriera, a lato via degli altiforni e 639 507 828 535 546 584 653 69 M
depuratore SS202
R s ey | TPianticte 642 552 872 563 565 57,5 61,7 634 #

camion

7-in prossimita laminatoio e 623 52,8 805 537 54 571 653 681 #
laminatoio camion
8 - via Svevo, davanti via Svevo 72 385 90,8 589 612 704 75 763 #

istituto scolastico
9 - via Tribal, vicino linea strade e attivita 583 419 914 458 471 518 591 61,7 #

ferroviaria varie

10 - via Valmaura, in

corrispondenza inizio via Valmaura 64,2 46,3 796 51,8 551 62,6 67,2 683 #
rampe

12 - autogrill su $S202 ss 202 67,1 37,4 93,7 52,5 551 63,6 70,1 71,9 ##
SRRl L ordoFernetti 61,4 457 834 528 540 582 642 666 ##
Fernetti

14 - a lato raccordo raccordo

autostradale in loc. 64,1 41,8 93,2 508 525 609 682 698 #H#H

o autostradale
Trebiciano

15 - alato SS14 ss 14 62,6 393 77,7 44,7 464 539 675 698 #
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Tabella 6 risultati misure fonometriche notturne

Nota
posizione sorgente lLeg Lmin Lmax L95 190 L50 L10 L5
posizione sorgente Leq Lmin Lmax L95 190 L50 L10 L5
2- via Servola, giardino RIS 51,9 456 653 47,2 475 491 545 569 #
edificio canonica
S it portuali 45,3 40,7 57,5 417 42 437 475 491 #
ambientale
ERTALC e L1 via Svevo 569 353 742 373 379 425 59,1 635 #

istituto scolastico

’

9 - via Tribal, vicino linea strade e attivita 489 355 719 362 365 40 49 516 #

ferroviaria varie

10 - via Valmaura, in

corrispondenza inizio via Valmaura 54,2 36,2 71,3 37,2 37,7 449 586 616 #
rampe

11 - via Flavia, vicino via Flavia 53,9 398 658 424 432 505 57,7 59,7 #
inizio via Pietraferrata

12 - autogrill su $S202 ss 202 60,6 33,8 985 36,1 36,5 48,5 61,5 65,7 {##
S L ordoFernetti | 56,4 33,5 740 444 467 53,6 59,6 61,3 ##
Fernetti

14 - a lato raccordo raccordo

autostradale in loc. 59,8 279 784 399 42,6 52,2 63,7 666 f{f

autostradale

Trebiciano

Nota #: rilievi effettuati a gennaio 2022

Nota ##: rilievi effettuati a luglio 2022

Mappe posizione rilievi fonometrici
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Figura 7 Dettaglio area ex ferriera di Servola
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4.2.1 Calibrazione

Dopo aver inserito nel software di calcolo i valori di potenza acustica delle varie sorgenti
(determinate come descritto al cap.4.1) si & provveduto a calibrare e tarare il modello di calcolo
(modificando i parametri di propagazione) al fine di ottenere dei valori il pil possibile prossimi
ai valori misurati nei punti di controllo.

Per riprodurre il livello di fondo dovuto alle attivita’ antropiche non identificabili, nell’area
del molo sono state inserite delle sorgenti ad una altezza di 500m, in modo da ottenere un livello
acustico medio a 2m di altezza, pari al livello minimo misurato (35 dB(A)).

4.3 Identificazione dei ricettori

All'interno dell’area indagata, considerata |'alta densita costruttiva della zona sono stati
identificati dei ricettori ritenuti rappresentativi e significativi per la verifica del rispetto dei limiti
di zona. Tali ricettori sono stati individuati in quanto in posizioni prossime a strutture di trasporto
interessate dall’opera o in posizioni particolarmente esposta rispetto all’'opera stessa.

I dettagli dei ricettori sono descritti nelle specifiche schede ricettore riportate in allegato

5.
Tabella 6 elenco ricettori considerati
1 via italo svevo 19 Casa di riposo Emmaus, pt+4p Il D e RFI
1b via italo svevo Istituto scolastico (facciata lato molo) | D e RFI
2 via italo svevo 38 Residenza civile, pt+4p Il D e RFI
3 via baiamonti 1 Residenza civile, pt+5p v D e RFI
4 Via di Servola 40 Casa parrocchiale, pt+2p Il E
5 Via di Servola Chiesa I E
6 Via Pitacco 11 Residenza civile, pt+4p v E

7 Via S. Lorenzo in Residenza civile, pt+4p v E
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Indirizzo Descrizione e n. piani classe fascia di pertinenza
acustica infrastruttura di

D.P.C.M. trasporto
14/11/97 D.P.R. 142/2004

Selva
8 Via S. Lorenzo in Residenza civile, pt+3p Y, D e RFI
Selva
8bis  ViaS. Lorenzo in Residenza civile, pt+3p, facciata rivolta IV D e RFI
Selva verso ingresso molo
9 Via S. Lorenzo in Residenza civile, pt+3p Y] D e RFI
Selva
10 Via S. Lorenzo in Residenza civile, pt+4p \Y) D e RFI
Selva
11 via dei giardini 50 Residenza civile, pt+3p Y, D e RFI
12 via del ponticello 27  Residenza civile, pt+2p \Y) D e RFI
13 via valmaura 75 Residenza civile, pt+9p Y, D e RFI
14 via valmaura 67 Residenza civile, pt+9p \Y) D e RFI
15 via valmaura 51 Residenza civile, pt+9p Y, D e RFI
16 via Antonio Tribel 2 Residenza civile 1 D e RFI
20 Via Rio Primario Residenza civile,pt+1p \Y D e RFI

4.4 Mappa ricettori

Per la posizione dei ricettori si deve fare riferimento alla immagine seguente.
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Figura 8 Ricettori

4.5 Calcolo dei livelli di rumore ai ricettori nelle condizioni attuali

Sulla base delle misure strumentali e dei calcoli effettuati tramite modello, sui ricettori &
stato effettuato il calcolo del livello di rumore immesso, sulla facciata piu’ esposta, dalle sorgenti
considerate.

Il livello calcolato si intende a 1m dalla facciata esposta, sono stati calcolati i livelli acustici
ai vari piani.

Oltre al calcolo dei livelli attuali, considerato che il periodo pilu critico dal punto di vista
acustico & quello notturno, e che si ritiene significativo valutare una situazione ante operam
relativa al periodo in qui la ferriera era ancora in funzione, & stata effettuata una simulazione
considerando la presenza della ferriera attiva. Per fare questo & stata simulata e inserita in un

apposito modello la presenza della ferriera mediante una sorgente areale nell’area della ferriera
di Servola, di potenza acustica calibrata in modo da restituire al ricettore 1 il livello acustico
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medio notturno misurato presso la centralina ARPA quando la ferriera era ancora in funzione,
pari a 56,2 dB(A).

Tabella 7 livelli acustici ai ricettori, situazione attuale e ricostruzione della situazione prima della chiusura della ferriera

8 —
= @] ©
g ° € | 5 ©
T © © c 2 © 2
s ~ NS 5 s 'S ©
o 5 =y c ¥ = o 3 =
g w» — @5 o z & o
= S o S oS © © ° c
£l g g T 5d s s c =]
c o ol 3 ~ SEN R R | Scs| E@e
(4] o Cl o o _ >25 < — — = g o X
o N Ol ¢ ml ®© S T g5 - © e} T g S g
2 N o| o z | 839 O o9 ot s Le| 8c
8 S S| o| = | g 8| 3E&E« | E| E|EE|EE
= 2 21 9 L 1 8 g B3| = 8 €5 5 S | 58| 58
1 via italo svevo 19 1 (694|543 54,4 1l D e RFI 60 50 65 55
2 | 69,1 ] 54,2 54,3 1l D e RFI 60 50 65 55
3 | 68,7 54 54,2 Il D e RFI 60 50 65 55
4 | 68,3 ]| 53,8 54,1 1 D e RFI 60 50 65 55
5 |67,7| 536 53,9 1l D e RFI 60 50 65 55
1p | Viaitalosvevo 110597 54 | 5472 | D e RFI 50 | 40 | 65 55
(v.molo)
2 | 60,1|54,4 54,6 | D e RFI 50 40 65 55
3 |160,2 | 54,5 54,8 | D e RFI 50 40 65 55
4 |160,2 | 54,5 54,9 | D e RFI 50 40 65 55
5 160,33 | 54,5 54,9 | D e RFI 50 40 65 55
2 via italo svevo 38 11705 56 56,1 1 D e RFI 60 50 65 55
2 | 70,2559 56 1l D e RFI 60 50 65 55
3 |69,7 | 55,6 55,8 1 D e RFI 60 50 65 55
4 |169,1| 55,2 55,6 1l D e RFI 60 50 65 55
5 | 68,4 | 54,9 55,3 1 D e RFI 60 50 65 55
3 via baiamonti 1 11692561 56,1 \Y) D e RFI 65 55 65 55
2 69 56,1 56,3 \Y) D e RFI 65 55 65 55
3 | 68,7 | 56,1 56,2 \Y) D e RFI 65 55 65 55
4 | 68,3 |55,9 56,2 \Y) D e RFI 65 55 65 55
5 |678 | 55,7 56,1 \Y) D e RFI 65 55 65 55
6 | 67,3 | 55,5 55,9 \Y) D e RFI 65 55 65 55
4 Via di Servola 40 1 57 | 50,6 53,8 11 E 60 50
2 | 57,2 50,8 54,2 1 E 60 50
3 |57,1|508 54,3 Il E 60 50
Via di Servola 1 |53,2 46,3 47,6 | E 55 45
Via Pitacco 11 1 |46,5| 42,3 54,2 \Y) E 65 55
2 | 48,7 | 44,1 55,9 \Y) E 65 55
3 | 51,2 47 56,8 \ E 65 55
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4 | 51,7 | 47,3 58,4 v E 65 55
5 |52,3| 47,7 59,2 v E 65 55
7 ViaS. LorenzoinSelva | 1 | 48,7 | 44,3 58,4 v E 65 55
2 149,9| 46,3 58,9 v E 65 55
3 149,9]| 46,3 59 v E 65 55
4 | 50,4 | 46,6 59,1 v E 65 55
5| 51 47 59,2 v E 65 55
8 Via S. LorenzoinSelva | 1 | 57,9 | 51,4 51,5 v D e RFI 65 55 65 55
2 | 61,2 | 55,2 55,3 v D e RFI 65 55 65 55
3 |655|594 59,4 v D e RFI 65 55 65 55
4 (674|601 60,2 v D e RFI 65 55 65 55
8bis | Via S. Lorenzoin Selva | 1 | 55,9 | 49,3 51,8 v D e RFI 65 55 65 55
2 | 583|515 54,3 v D e RFI 65 55 65 55
3 1589 | 52 55,6 v D e RFI 65 55 65 55
4 591|524 56,2 v D e RFI 65 55 65 55
9 Via S. LorenzoinSelva | 1 | 52,8 | 45,8 51,9 v D e RFI 65 55 65 55
2 | 53,6 | 46,7 53,6 v D e RFI 65 55 65 55
3 (54,6 | 48 54,4 v D e RFI 65 55 65 55
4 56 | 49,5 57,1 v D e RFI 65 55 65 55
10 |ViaS.lorenzoinSelva| 1 |51,1 | 44,3 51,8 v D e RFI 65 55 65 55
2 | 52,1453 52,6 v D e RFI 65 55 65 55
3 |53,1]|46,8 55,3 v D e RFI 65 55 65 55
4 (54,1 | 48 56,7 \ D e RFI 65 55 65 55
11 |via dei giardini 50 1 |54,9] 49,5 57,5 v D e RFI 65 55 65 55
2 | 60 | 53,5 56,8 v D e RFI 65 55 65 55
3 |164,6|581 61,6 \ D e RFI 65 55 65 55
4 | 65,6 | 589 61,9 v D e RFI 65 55 65 55
5 |65,6 | 58,9 61,9 \ D e RFI 65 55 65 55
12 | via del ponticello 27 1 |584]529 54,1 v D e RFI 65 55 65 55
2 |595| 54 55,3 v D e RFI 65 55 65 55
3 1606 | 56,3 57,5 \ D e RFI 65 55 65 55
13 | viavalmaura 75 1|616| 52,1 52,4 v D e RFI 65 55 65 55
2 62 | 52,6 52,9 v D e RFI 65 55 65 55
3 1623|529 53,4 v D e RFI 65 55 65 55
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4 162,1| 53 53,6 v D e RFI 65 55 65 55
5 1624|534 54 v D e RFI 65 55 65 55
6 | 62,4541 54,7 v D e RFI 65 55 65 55
7 | 62,51 54,9 55,7 v D e RFI 65 55 65 55
8 | 62,4 54,9 56,1 v D e RFI 65 55 65 55
9 [62,3]|54,9 56,2 v D e RFI 65 55 65 55
10 | 62,3 | 55 56,3 v D e RFI 65 55 65 55
14 |viavalmaura 67 11594503 50,4 v D e RFI 65 55 65 55
2 1593|503 50,3 v D e RFI 65 55 65 55
3 159,41 50,3 50,4 v D e RFI 65 55 65 55
4 |59,2 | 50,2 50,2 v D e RFI 65 55 65 55
5 |591 50 50,1 \Y) D e RFI 65 55 65 55
6 | 58,9 | 49,9 49,9 \Y) D e RFI 65 55 65 55
7 | 58,6 | 49,6 49,7 v D e RFI 65 55 65 55
8 [ 58,4 | 49,4 49,5 \Y) D e RFI 65 55 65 55
9 | 58,3 | 49,3 49,4 v D e RFI 65 55 65 55
10 | 58,2 | 49,5 50,6 \Y) D e RFI 65 55 65 55
15 |viavalmaura 51 1 |596 | 50,7 50,7 \Y) D e RFI 65 55 65 55
2 | 59,6 | 506 50,6 v D e RFI 65 55 65 55
3 |59,5] 50,6 50,6 \Y) D e RFI 65 55 65 55
4 1594|504 50,5 \Y) D e RFI 65 55 65 55
5 159,2 | 50,2 50,3 1 D e RFI 60 50 65 55
6 59 50 50 Il D e RFI 60 50 65 55
7 | 58,7 | 49,8 49,8 Il D e RFI 60 50 65 55
8 | 58,5 | 49,6 49,6 1] D e RFI 60 50 65 55
9 | 58,2 |49,4 49,5 Il D e RFI 60 50 65 55
10 | 58,1 | 49,7 50,7 1 D e RFI 60 50 65 55
16 |via Antonio Tribel 2 1 |51,7 ]| 43,2 45,4 11 D e RFI 60 50 65 55
2 | 51,6 | 43,3 45,6 1 D e RFI 60 50 65 55
17 | Via Matteo Giulio 1|655/|514| 51,4 | 1 D e RFI 60 | 50 | 65 55
Bartoli
2 | 66,1 51,1 51,1 Il D e RFI 60 50 65 55
3 | 659|512 51,2 \Y) D e RFI 65 55 65 55
4 | 656 | 51 51 v D e RFI 65 55 65 55
5 |653| 508 50,8 \Y) D e RFI 65 55 65 55
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18 | Via del Friuli 1 (602|501 50,1 v D e RFI 65 55 65 55
2 | 623|515 51,5 v D e RFI 65 55 65 55
19 | Via del Friuli 1 (598|539 53,9 v D e RFI 65 55 65 55
2 | 57,9 | 53,5 53,5 v D e RFI 65 55 65 55
20 | via Rio Primario 2 1 |53,643,3 43,3 \% D e RFI 70 60 65 55
2 | 54,3 | 44,2 44,2 \ D e RFI 70 60 65 55

Nota (#): la simulazione é effettuata basandosi sul livello acustico monitorato da ARPA a
ferriera accesa e i cui risultati sono inseriti nell’allegato 7.
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5 PREVISIONE ACUSTICA DELL'AREA ATTORNO ATTORNO ALL’EX
FERRIERA DI SERVOLA.

La previsione acustica € stata suddivisa in due parti:

e la prima e relativa al rumore prodotto durante la fase di costruzione ove le sorgenti
emissive sono tutte le attivita e impianti di cantiere. Tale parte & relativa alla sola zona
attorno all’ex ferriera di servola.

¢ la seconda e relativa al rumore prodotto a struttura completata e a regime ove le sorgenti
emissive sono le attrezzature utilizzate per la movimentazione dei container ed i mezzi
(treni e camion) in transito.

5.1 Scenario di cantiere

Per la valutazione della rumorosita relativa alla fase di cantiere sono stati valutati, insieme a
commitente, i vari cantieri che saranno attivati per la realizzazione delle varie opere
analizzandone caratteristiche operative, durata, periodo di realizzazione, e sulla base di questi
parametri & stato deciso di valutare una fase temporale di massimo impatto in cui saranno attivi
contemporaneamente tutti i cantieri comprendenti le opere di fascicolo A.

5.1.1 Identificazione e caratterizzazione delle principali sorgenti di rumore nella
situazione di cantiere

Considerando che tale fase progettuale non pu6 prevedere, se non in larga massima, le
sorgenti specifiche di cantiere e lo specifico cronoprogramma delle opere, e che si ritiene poco
significativa la simulazione del funzionamento di specifiche lavorazioni o attrezzature
identificandone posizione e tempi di funzionamento, si € deciso di rappresentare la “sorgente
cantiere” come una unica sorgente areale estesa su tutta I'area di cantiere con potenza acustica
determinata in modo da restituire al suo confine un livello acustico pari al livello acustico medio
risultante dai rilievi fonometrici effettuati in una posizione posta al confine dell’area di cantiere,
verso le abitazioni, durante il monitoraggio acustico previsto dal PMA per il cantiere relativo la
vicina piattaforma logistica, e di cui sono consultabili i risultati nelle tabelle in allegato.
Considerando che la molteplicita di attivita effettuate e monitorate € paragonabile con quanto si
effettuera per i vari cantieri, il valore che & stato utilizzato & stato ricavato dalla media dei
risultati di tutte le misure effettuata in periodo diurno durante i monitoraggi (vedi tabelle
riportate in allegato 4).

5.1.2 Immagine con localizzazione sorgenti di rumore nella situazione di cantiere
ipotizzata

Di seguito sono illustrate in rosso le arre di cantiere utilizzate per la simulazione.
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Figura 9 Sorgenti cantieri (tutte le aree comprese all’interno del Fascicolo A)

Durante il cantiere i mezzi previsti in transito sulla viabilita locale sono di seguito illustrati

Tabella 8 transito automezzi durante il cantiere (veicoli/g)

Ingresso automezzi da Veicoli in transito da via Veicoliin transito da via Rio Veicoli in transito tramite le
Altiforni Primario nuove rampe

Via Altiforni 144 0 0

Vla_l A!tlfornl e via Rio 72 130 0

Primario

Via Altiforni, via Rio 18 20 94

Primario, Nuove rampe
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Per la simulazione & stata utilizzata la fase con il maggior numero di transiti, quella che
prevede |'accesso al cantiere da via Altiforni e via Rio Primario, calcolando la rumorosita emessa
da camion in transito a 50 km/h e sommando tale valore al rumore gia generato dalla strada.

5.1.3 calcolo dei livelli di rumore nella situazione di cantiere ipotizzata

Inseriti i dati nel software di calcolo e’ stata calcolata la propagazione del suono nell’area,
e sono stati poi calcolati i livelli di rumore in facciata ai ricettori individuati per il presente studio:

Tabella 9 livelli acustici ai ricettori, situazione cantiere
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1 via italo svevo 19 1 1697 1l D e RFI 60 50 65 55
2 1694 1] D e RFI 60 50 65 55
3 69 i D e RFI 60 50 65 55
4 | 68,5 1] D e RFI 60 50 65 55
5 68 1] D e RFI 60 50 65 55
Via italo svevo
1b 1 | D e RFI 50 40 65 55
(v.molo) 60,4 €
2 | 60,9 | D e RFI 50 40 65 55
3 61 | D e RFI 50 40 65 55
4 | 61 | D e RFI 50 40 65 55
5 60,9 | D e RFI 50 40 65 55
2 via italo svevo 38 11707 11 D e RFI 60 50 65 55
2 |70,5 11 D e RFI 60 50 65 55
3 70 Il D e RFI 60 50 65 55
4 1694 11 D e RFI 60 50 65 55
5 (68,7 11 D e RFI 60 50 65 55
3 via baiamonti 1 1 1695 v D e RFI 65 55 65 55
2 1693 \Y) D e RFI 65 55 65 55
3 69 v D e RFI 65 55 65 55
4 | 68,6 \Y) D e RFI 65 55 65 55
5 | 68,1 v D e RFI 65 55 65 55
6 | 67,6 v D e RFI 65 55 65 55
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4 Via di Servola 40 11571 11 E 60 50
2 |573 n E 60 50
31573 i E 60 50
Via di Servola 1534 | E 55 45
Via Pitacco 11 1 ]475 v E 65 55
2 | 49,4 v E 65 55
3 |57 IV E 65 | 55
41521 IV E 65 | 55
51527 WV E 65 | 55
7 ViaS. LorenzoinSelva | 1 | 49,4 v E 65 55
2 |505] IV E 65 | 55
3 1505] IV E 65 | 55
4 | 51 v E 65 55
51515 IV E 65 | 55
8 ViaS. LorenzoinSelva | 1 | 57,9 v D e RFI 65 55 65 55
2 | 61,2 v D e RFI 65 55 65 55
3 | 65,5 v D e RFI 65 55 65 55
4 1674]| IV D e RFI 65 55 65 55
8bis | Via S. LorenzoinSelva | 1 | 56,5 v D e RFI 65 55 65 55
2 | 586 v D e RFI 65 55 65 55
3 |59,2 v D e RFI 65 55 65 55
4 |594]| IV D e RFI 65 55 65 55
9 ViaS. LorenzoinSelva | 1 | 54,1 v D e RFI 65 55 65 55
2 | 54,8 \ D e RFI 65 55 65 55
3 | 556 v D e RFI 65 55 65 55
4 | 56,7 \ D e RFI 65 55 65 55
10 |ViaS.lorenzoinSelva| 1 | 52,8 v D e RFI 65 55 65 55
2 | 53,5 \ D e RFI 65 55 65 55
3 | 54,2 v D e RFI 65 55 65 55
4 | 55 v D e RFI 65 55 65 55
11 |via dei giardini 50 1 |55,7 v D e RFI 65 55 65 55
2 1601 v D e RFI 65 55 65 55
3 | 64,7 v D e RFI 65 55 65 55
4 | 65,6 v D e RFI 65 55 65 55
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5 |65,7 \ D e RFI 65 55 65 55
12 | via del ponticello 27 1 |584 v D e RFI 65 55 65 55
2 | 59,6 v D e RFI 65 55 65 55
3 |60,7 v D e RFI 65 55 65 55
13 | via valmaura 75 1 ]61,8 v D e RFI 65 55 65 55
2 622 v D e RFI 65 55 65 55
3 |62,5 v D e RFI 65 55 65 55
4 1623 \ D e RFI 65 55 65 55
51626 v D e RFI 65 55 65 55
6 | 62,6 v D e RFI 65 55 65 55
7 | 62,7 v D e RFI 65 55 65 55
8 | 62,6 v D e RFI 65 55 65 55
9 | 62,5 \ D e RFI 65 55 65 55
10 | 62,5 v D e RFI 65 55 65 55
14 | via valmaura 67 1 |60,6 \ D e RFI 65 55 65 55
2 | 60,6 v D e RFI 65 55 65 55
3 |60,6 \ D e RFI 65 55 65 55
4 | 60,5 \ D e RFI 65 55 65 55
5 (60,3 v D e RFI 65 55 65 55
6 | 60,1 \ D e RFI 65 55 65 55
7 159,8 v D e RFI 65 55 65 55
8 | 59,6 \ D e RFI 65 55 65 55
9 |59,4 \ D e RFI 65 55 65 55
10 | 59,3 \ D e RFI 65 55 65 55
15 |viavalmaura 51 1|61 \ D e RFI 65 55 65 55
2 61 \ D e RFI 65 55 65 55
3 61 v D e RFI 65 55 65 55
4 | 60,9 \ D e RFI 65 55 65 55
5 |60,7 1l D e RFI 60 50 65 55
6 | 60,4 1l D e RFI 60 50 65 55
7 | 60,2 Il D e RFI 60 50 65 55
8 | 59,9 1l D e RFI 60 50 65 55
9 | 59,7 Il D e RFI 60 50 65 55
10 | 59,6 1l D e RFI 60 50 65 55
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16 |via Antonio Tribel 2 1 |53,3 11 D e RFI 60 50 65 55
2 |539 1] D e RFI 60 50 65 55
via Matteo Giulio
Fl 60 50 65 55
171 Bartoli 1ess| M DeR
2 | 66,1 1" D e RFI 60 50 65 55
3 |659 v D e RFI 65 55 65 55
4 | 65,6 v D e RFI 65 55 65 55
5 65,3 v D e RFI 65 55 65 55
20 | via Rio Primario 2 1 |50,1 \Y; D e RFI 70 60 65 55
2 |593 \ D e RFI 70 60 65 55

5.2 Scenario post opera

Lo stato di post operam (esercizio) al 2026 & stato elaborato inserendo tutte le sorgenti e
strutture introdotte/modificate dal progetto e calcolando il livello acustico previsto in tale
situazione.

La procedura ha mirato a valutare i livelli acustici presso i ricettori individuati.

5.2.1 Identificazione e caratterizzazione delle sorgenti di rumore
introdotte/modificate nella situazione post opera

Dalle indicazioni ricevute dai progettisti si € provveduto a identificare come nuove sorgenti
potenzialmente piu impattanti nei riguardi delle abitazioni prossime all’area di intervento, le
seguenti entita:

. viabilita di accesso su strada all’area tramite lo svincolo a due rampe sulla SS202,
percorsa dai mezzi pesanti in ingresso e in uscita;

. viabilita di accesso su ferrovia all’area tramite la Nuova Stazione di Servola,
percorsa da convogli merci in ingresso e in uscita;

. variazione numero di veicoli in transito lungo via Rio Primario

5.2.1.1 Mezzi su ruota

Il numero di automezzi pesanti e convogli ferroviari previsti in transito nel 2026 & di seguito
illustrato.
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Tabella 10 Automezzi e convogli al 2026

o V. A flusso camion Flusso diurno |Flusso notturno
fattd €rso [velc/glorno] [velc/6 22] [velc/22-6]

Da porto
i Verso porto 32 30
Da porto 64 60
T7_2
= Verso porto 64 60
Da porto 74 70

173 Verso porto 74 70

e L U

Sv. Caboto

778 &=

Le caratteristiche acustiche delle varie sorgenti sono state determinate in alcuni casi per
calcolo mediante I'uso di specifici algoritmi facenti riferimento a precise norme tecniche, e in altri
casi utilizzando dati determinati tramite misure da HHLA in altre realta portuali simili.

La caratterizzazione acustica delle sorgenti relative al traffico veicolare & stata effettuata
secondo lo standard NMPB Routes 1996 che restituisce il livello di emissione in potenza sonora
in funzione del numero di veicoli/ora in transito su ogni strada ed in relazione alle caratteristiche
del manto stradale, della percentuale di veicoli pesanti, delle caratteristiche di flusso e della
velocita di percorrenza. Ovviamente lo standard utilizzato non € in grado di valutare eventuali
migliorie tecniche alla rumorosita emessa dal traffico stradale.

Per le sorgenti relative al traffico pesante su gomma in movimento nel Molo sono stati
imputati i dati di flusso orario in veicoli/ora, ricavati dallo studio viabile, la velocita i Km/h, la
percentuale dei mezzi pesanti (100%) e la tipologia di flusso (interrotto) ); i dati riepilogativi
sono illustrati nella tabella seguente:

Tabella 11 caratteristiche acustiche traffico in ingresso e uscita dalla ex ferriera di Servola al 2026

sorgente n mezzi Lw Fonte Lw

camion in ingresso a 40 km/h, periodo calcolato utilizzando
i 70 63 L
diurno 4 veicoli/h
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camion in uscita a 40 km/h, periodo calcolato utilizzando
: 70 63 S
diurno 4 veicoli/h
camion in movimento interno al molo a 70 63 calcolato utilizzando
30 km/h , periodo diurno 4 veicoli/h
camion in ingresso a 40 km/h, periodo calcolato utilizzando
4 57 per eccesso
notturno S
2 veicoli/h
camion in uscita a 40 km/h , periodo calcolato utilizzando
4 57 per eccesso
notturno .
2 veicoli/h
L . . calcolato utilizzando
camion in movimento interno al molo a
: 4 57 per eccesso
30 km/h , periodo notturno S
2 veicoli/h
Camion che transitano su GV verso TS, calcolato utilizzando
. ; +30 +57 .
periodo diurno 2 veicoli/h

Camion che transitano su GV da TS, calcolato utilizzando

. - +30 +57 |per eccesso
periodo diurno 2 veicoli/h
Camion che transitano su GV verso TS, calcolato utilizzando
. +2 +57 | per eccesso
periodo notturno 2 veicoli/h
Camion che transitano su GV da TS, calcolato utilizzando
. +2 +57 |per eccesso
periodo notturno S
2 veicoli/h
. . . calcolato utilizzando
Camion che transitano su via Rio
. . . : +6 +57 |per eccesso
Primario, periodo diurno S
2 veicoli/h

Nota: la presenza del segno + indica che tali valori sono da sommare a una arteria stradale
esistente.

5.2.1.2 Convogli ferroviari

Nella situazione di progetto oggetto di questa valutazione non €& prevista nessuna
variazione al traffico ferroviario, in quanto la realizzazione della Nuova Stazione & legata
all’utilizzo da parte del previsto Molo VIII, la qui realizzazione & prevista successivamente al
completamento delle opere di Fascicolo A

5.2.1 Localizzazione sorgenti nel sito

Nelle immagini seguenti € indicata la posizione delle sorgenti precedentemente descritte e
la posizione delle varie tipologie di sorgenti come utilizzate nel modello di calcolo.

Figura 10 Sorgenti molo
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Linee rosse: sorgenti lineari
(strade)

L&

N
o

&
B 5 5

sy P
% -
=

Linee blu scuro: sorgenti lineari
(ferrovie)

Linee verdi: sorgenti superficiali
# verticali (pareti o gallerie)

Aree gialle: sorgenti superficiali

| orizzontali (plt)

Figura 11 Sorgenti area ex ferriera di Servola

5.2.2 Calcolo dei livelli di rumore ambientali previsti dopo la realizzazione dell’'opera

Inseriti i dati nel software di calcolo e’ stata ricostruita la propagazione del suono nell’area,
e sono stati poi calcolati i livelli di rumore in facciata ai ricettori individuati per il presente studio.
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Tabella 12 livelli acustici ai ricettori, situazione di esercizio al 2026

2 —
g o) g o E
~ g C S g Z §
T g5z |28 |
sg| £¢e8 gl 2o =
< 55| 8289 | 2|2 |5g8|E¢
g ol a|=z|23| S8z | 2| g2|2g|ed
3 5 &l g | g |%a| & | E| E|ES|ES
[ £ o | o = Ella) &L En S S S o | 5 o
via italo svevo 19 11694 54,3 11 D e RFI 60 50 65 55
2 | 69,1]| 54,2 11 D e RFI 60 50 65 55
3 |68,7| 54 Il D e RFI 60 50 65 55
4 1683|539 11 D e RFI 60 50 65 55
5 67,8 | 53,6 11 D e RFI 60 50 65 55
naml?llc?) svevo 1601|541 1 D e RFI 50 | 40 | 65 55
2 |60,3|544 | D e RFI 50 40 65 55
3 | 60,2 | 54,5 | D e RFI 50 40 65 55
4 1603|545 | D e RFI 50 40 65 55
5 (60,3 | 54,5 | D e RFI 50 40 65 55
via italo svevo 38 1(705| 56 1] D e RFI 60 50 65 55
2 70,2559 11 D e RFI 60 50 65 55
3 |69,7| 55,6 Il D e RFI 60 50 65 55
4 1691|552 11 D e RFI 60 50 65 55
5 |68,4| 549 Il D e RFI 60 50 65 55
via baiamonti 1 1692|561 v D e RFI 65 55 65 55
2 69 | 56,2 \ D e RFI 65 55 65 55
3 | 68,7 | 56,1 \ D e RFI 65 55 65 55
4 1683|559 v D e RFI 65 55 65 55
5 67,8 | 55,7 v D e RFI 65 55 65 55
6 | 67,3 | 555 v D e RFI 65 55 65 55
Via di Servola 40 1 57 | 50,7 11 E 60 50
2 | 57,2509 1] E 60 50
3 57 | 50,8 1] E 60 50
Via di Servola 1 |53,2]| 46,5 | E 55 45
Via Pitacco 11 1 |48,6| 43,9 v E 65 55
2 | 50,6 | 45,7 v E 65 55
3 524|478 v E 65 55
4 1524|478 v E 65 55
5 52,7 48 v E 65 55
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oc £ o | 4 = c QO L S = S S o | 5 o
7 Via S. LorenzoinSelva | 1 | 50,7 | 46,6 v E 65 55
2 | 51 | 46,8 v E 65 55
3 |51,1] 46,9 v E 65 55
4 | 515|471 v E 65 55
5519|474 v E 65 55
8 Via S. LorenzoinSelva | 1 | 58,4 | 51,4 v D e RFI 65 55 65 55
2 | 61,7 | 55,2 v D e RFI 65 55 65 55
3 1658|594 v D e RFI 65 55 65 55
4 1676|601 v D e RFI 65 55 65 55
8bis | Via S. LorenzoinSelva | 1 | 56,4 | 49,3 v D e RFI 65 55 65 55
2 | 58,7 | 515 v D e RFI 65 55 65 55
3 594 ]| 52 v D e RFI 65 55 65 55
4 1595|524 v D e RFI 65 55 65 55
9 ViaS. LorenzoinSelva | 1 | 54,3 | 47,5 v D e RFI 65 55 65 55
2 | 551|484 v D e RFI 65 55 65 55
3 |56,1] 49,3 v D e RFI 65 55 65 55
4 1568|501 v D e RFI 65 55 65 55
10 |ViaS.LorenzoinSelva| 1 | 52,6 | 45,8 v D e RFI 65 55 65 55
2 | 53,2 46,5 v D e RFI 65 55 65 55
3 539472 v D e RFI 65 55 65 55
4 | 54,7 | 48,1 v D e RFI 65 55 65 55
11 | via dei giardini 50 1 | 55,6 | 49,2 v D e RFI 65 55 65 55
2 1621|548 v D e RFI 65 55 65 55
3 /643|575 v D e RFI 65 55 65 55
4 | 66 | 58,9 v D e RFI 65 55 65 55
5 1661| 59 v D e RFI 65 55 65 55
12 | via del ponticello 27 1|589]| 53 \Y; D e RFI 65 55 65 55
2 |60,1| 54 v D e RFI 65 55 65 55
3 161,2| 56,3 v D e RFI 65 55 65 55
13 | viavalmaura 75 1 1|61,7 521 \ D e RFI 65 55 65 55
2 621|526 v D e RFI 65 55 65 55
3 /624|529 v D e RFI 65 55 65 55
4 1622 53 v D e RFI 65 55 65 55
5 (625|534 v D e RFI 65 55 65 55
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6 | 62,6 | 54,1 \ D e RFI 65 55 65 55

7 | 62,6 | 54,9 v D e RFI 65 55 65 55

8 | 62,6 54,9 v D e RFI 65 55 65 55

9 | 62,5 54,9 v D e RFI 65 55 65 55

10 | 62,5 | 55 v D e RFI 65 55 65 55

14 | via valmaura 67 1594|503 v D e RFI 65 55 65 55

2 1594503 v D e RFI 65 55 65 55

3 1594|503 \ D e RFI 65 55 65 55

4 | 59,3 | 50,2 v D e RFI 65 55 65 55

5 1591| 50 v D e RFI 65 55 65 55

6 | 58,9 | 49,9 v D e RFI 65 55 65 55

7 | 58,7 | 49,6 v D e RFI 65 55 65 55

8 [ 585|494 \ D e RFI 65 55 65 55

9 | 58,3 (49,3 v D e RFI 65 55 65 55

10 | 58,3 | 49,5 \ D e RFI 65 55 65 55

15 |viavalmaura 51 1 (59,6 50,6 v D e RFI 65 55 65 55

2 | 59,6 | 50,6 \ D e RFI 65 55 65 55

3 1596 | 50,6 v D e RFI 65 55 65 55

4 | 594|504 v D e RFI 65 55 65 55

5 (59,2 | 50,2 Il D e RFI 60 50 65 55

6 59 50 Il D e RFI 60 50 65 55

7 | 58,7 | 49,8 Il D e RFI 60 50 65 55

8 | 58,5 | 49,6 Il D e RFI 60 50 65 55

9 | 58,3|49,4 Il D e RFI 60 50 65 55

10 | 58,2 | 49,7 1l D e RFI 60 50 65 55

16 | via Antonio Tribel 2 1 |51,9]| 44,5 11 D e RFI 60 50 65 55

2 |51,9| 44,4 1l D e RFI 60 50 65 55

17 | Via Matteo Giulio 1656|516 D e RFI 60 | 50 | 65 | 55

Bartoli

2 1661|521 Il D e RFI 60 50 65 55

3 66 | 52,1 v D e RFI 65 55 65 55

4 | 65,7 | 51,9 \ D e RFI 65 55 65 55

5 1654|517 v D e RFI 65 55 65 55

20 | via Rio Primario 2 1626|501 \" D e RFI 70 60 65 55

2 | 647|515 Vv D e RFI 70 60 65 55
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6 PREVISIONE ACUSTICA RELATIVA ALLE INFRASTRUTTURE DI
TRASPORTO

Gli studi relativi al traffico su gomma e ferrovia hanno individuato le infrastrutture di
trasporto che saranno influenzate, in maniera pilt o meno rilevante, dall’opera in progetto,
quantificando i relativi flussi indotti.

Per le infrastrutture ritenute significative per la matrice rumore, sia per mole di traffico che
per vicinanza a siti sensibili, & stata effettuata una caratterizzazione mediante misure della
rumorosita emessa attualmente, mentre per le rimanenti infrastrutture si & proceduto contando
i veicoli in passaggio e calcolando I'emissione acustica; si € in seguito effettuata una previsione
della rumorosita emessa in seguito all’aggiunta della rumorosita associata al traffico indotto.

Le caratteristiche delle sorgenti indotte sono di seguito descritte

6.1 Traffico stradale

I dati di traffico ricavati dallo studio viabile sono:

Tabella 13 Traffico stradale indotto dal progetto al 2026

A flusso camion Flusso diurno |[Flusso notturno
Tratta |Verso [velc/glorno] [velc/6 22] |lveic/22-6]

Da porto
Verso porto 10 9
Da porto 61 57
Verso porto 61 57
Da porto 70 66
Verso porto 70 66
Da porto

Verso porto

Da porto 72 68
Verso porto 72 68
Da porto

Verso porto
Da porto 74 70
Verso porto 74 70

) b OO B OOC PP PP PP P

La caratterizzazione acustica delle sorgenti relative al traffico veicolare & stata effettuata
secondo lo standard NMPB Routes 1966 che restituisce il livello di emissione in potenza sonora
in funzione del numero di veicoli/ora in transito su ogni strada ed in relazione alle caratteristiche
del manto stradale, della percentuale di veicoli pesanti, delle caratteristiche di flusso e della
velocita di percorrenza.
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Per |le sorgenti relative al traffico su gomma, per ogni via, sono stati imputati i dati di flusso
orario in veicoli/ora, come indicato dallo studio viabile, la velocita i Km/h, la percentuale dei
mezzi pesanti e la tipologia di flusso (fluido, interrotto o accelerato).

Per tutti i tratti e stata considerata oltre al numero di veicoli/h, una velocita di 80 km/h,
una percentuale del 100% di mezzi pesanti, un flusso di tipo fluido.

Le caratteristiche acustiche attuali e future delle strade valutate sono di seguito riassunte

Tabella 14 traffico e potenza acustica infrastrutture stradali

Periodo diurno
Potenza . Potenza
) indotto .
acustica acustica
Indotto futuro
attuale futura
Lw
. Lw Lw
Section -
Daily
. . flow Daily
Direction dB [veic/6- wv/h dB dB
22]
T1 (Lisert - Fernetti) From port 84,5 9 1 59,7 84,5
To port 84,5 9 1 59,7 84,5
T2 (Fernetti - From port 82,5 57 4 65,7 82,6
Interporto Fernetti) To port 82,5 57 4 65,7 82,6
T3 (Fernetti - From port 81,5 66 4 65,7 81,6
Cattinara) To port 81,5 66 4 65,7 81,6
T4 (Cattinara - From port 79,5 2 0 0 79,5
Basovizza) To port 79,5 2 0 0 79,5
T5 (Cattinara - From port 82,5 68 4 65,7 82,6
Lacotisce/Rabuiese) To port 82,5 68 4 65,7 82,6
T6 (Rabuiese - From port 76,5 2 0 0 76,5
Capodistria) To port 76,5 2 0 0 76,5
T7 (Lacotisce/Rabuiese |From port 83,5 70 4 65,7 83,6
- Valmaura) To port 83,5 70 4 65,7 83,6
Periodo notturno
Potenza . Potenza
; indotto )
acustica acustica
Indotto futuro
attuale futura
Lw
. Lw Lw
Section _
Daily
: ; flow Daily . .
Direction dB [veic/6- | vv/h dB Direction
22]
. . From port 76,0 1 0 0 76,0
T1 (Lisert - Fernett
(Lisert - Fernett) o ort 76,0 1 0 0 76,0
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T2 (Fernetti - From port 75,0 4 1 59,7 75,1
Interporto Fernetti) To port 75,0 4 1 59,7 75,1
T3 (Fernetti - From port 76,0 4 1 59,7 76,1
Cattinara) To port 76,0 4 1 59,7 76,1
T4 (Cattinara - From port 72,5 0 0 0 72,5
Basovizza) To port 72,5 0 0 0 72,5
T5 (Cattinara - From port 75,0 4 1 59,7 75,1
Lacotisce/Rabuiese) To port 75,0 4 1 59,7 75,1
T6 (Rabuiese - From port 69,5 0 0 0 69,5
Capodistria) To port 69,5 0 0 0 69,5
T7 (Lacotisce/Rabuiese |From port 75,5 4 1 59,7 75,6
- Valmaura) To port 75,5 4 1 59,7 75,6

6.2 Traffico ferroviario

Nella situazione di progetto oggetto di questa valutazione non €& prevista nessuna
variazione al traffico ferroviario, in quanto la realizzazione della Nuova Stazione & legata
all’'utilizzo da parte del previsto Molo VIII.
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7 MITIGAZIONI ADOTTATE

7.1 Fase di cantiere
Elenco di azioni normalmente intraprese:
a. Interventi sui macchinari ed attrezzature

- Scelta delle macchine, delle attrezzature e miglioramenti prestazionali

- Selezione di macchine ed attrezzature omologate in conformita alle direttive della
Comunita Europea e ai successivi recepimenti nazionali

- Impiego di macchine movimento terra ed operatrici gommate piuttosto che cingolate

- Installazione, se gia non previsti e in particolare sulle macchine di una certa potenza, di
silenziatori sugli scarichi

- Utilizzo di impianti fissi schermati

- Utilizzo di gruppi elettrogeni e compressori di recente fabbricazione insonorizzati

b. Manutenzione dei mezzi e delle attrezzature:

- Eliminazione degli attriti attraverso operazioni di lubrificazione

- Sostituzione dei pezzi usurati e che lasciano giochi

- Controllo e serraggio delle giunzioni

- Bilanciatura delle parti rotanti delle apparecchiature per evitare vibrazioni eccessive

- Verifica della tenuta dei pannelli di chiusura dei motori

- Svolgimento di manutenzione alle sedi stradali interne alle aree di cantiere e sulle piste
esterne, mantenendo la superficie stradale livellata per evitare la formazione di buche

c. Modalita operazionali e predisposizione del cantiere:

- Orientamento degli impianti che hanno una emissione direzionale in posizione di minima
interferenza (ad esempio i ventilatori)

- Localizzazione degli impianti fissi pil rumorosi alla massima distanza dai ricettori critici o
dalle aree pit densamente abitate

- Utilizzazione di basamenti antivibranti per limitare la trasmissione di vibrazioni al piano
di calpestio

- Limitazione allo stretto necessario delle attivita nelle prime/ultime ore del periodo diurno
(6-8 e 20-22)

- Imposizione di direttive agli operatori tali da evitare comportamenti inutilmente rumorosi
(evitare di far cadere da altezze eccessive i materiali o di trascinarli quando possono
essere sollevati, ecc.)

- Divieto di uso scorretto degli avvisatori acustici, sostituendoli quando possibile con
avvisatori luminosi

7.2 Fase di esercizio

Al fine di minimizzare le emissioni di rumore verso i ricettori, per le aree di lavoro
verranno adottate le migliori soluzioni tecniche e gestionali in grado di limitare la rumorosita
delle macchine e dei cicli di lavorazione. In particolare, & previsto:

- la graduale sostituzione, ove tecnicamente possibile, di tutti i meccanismi dotati di motore
termico con meccanismi a motore elettrico

- una gestione attenta dei mezzi in entrata e uscita al fine di ridurre il tempo di “motore
acceso”

- una costante formazione e sensibilizzazione del personale
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7.3 Mitigazioni acustiche su arterie stradali

Per attenuare la rumorosita emessa dal passaggio di automezzi in transito dalla Nuova
Grande Viabilita nei confronti dei ricettori piu esposti, anche in previsione di flussi di traffico
relativi al previsto Molo VIII, € stata prevista, nel modello, la realizzazione di alcune barriere
fonoassorbenti.

La simulazione dei livelli acustici con e senza barriere € illustrata nella tabella seguente.

Tabella 15 livelli acustici con e senza barriere acustiche

Livelli acustici diurni Livelli acustici notturni
Con Senza Con Senza
Ricettore | barriere barriere |differenza| barriere barriere |differenza

8 58.4 58,4 0 51.0 51 0

8 61.7 61,7 0 54.3 54,3 0

8 65.8 65,8 0 58.2 58,2 0

8 67.6 67,6 0 60.0 60 0
8bis 56.3 56,4 -0,1 49.2 49,4 -0,2
8bis 57.9 58,7 -0,8 50.6 51,4 -0,8
8bis 58.6 59,4 -0,8 51.4 52,1 -0,7
8bis 58.8 59,5 -0,7 51.8 52,4 -0,6
9 54.1 54,3 -0,2 47.2 47,5 -0,3
9 54.9 55,1 -0,2 48.1 48,4 -0,3
9 56.0 56,1 -0,1 49.1 49,3 -0,2
9 56.6 56,8 -0,2 49.9 50,1 -0,2
10 52.3 52,6 -0,3 45.4 45,8 -0,4
10 52.9 53,2 -0,3 46.1 46,5 -0,4
10 53.6 53,9 -0,3 47.0 47,2 -0,2
10 54.3 54,7 -0,4 47.8 48,1 -0,3
10 55.2 55,6 -0,4 48.9 49,2 -0,3

Come si nota dai valori sopra esposti, con le barriere vi € una leggera diminuzione dei livelli
acustici riferiti ai periodi diurno e notturno, ma la presenza delle barriere assume prevalente
importanza nella mitigazione del rumore prodotto dal passaggio del singolo veicolo dove il picco
di rumorosita risalta maggiormente rispetto al valore ambientale.

In Tabella seguente vengono riportati i parametri progettuali delle barriere antirumore
previste dal presente studio acustico.

Tabella 16 Sviluppo, altezze e tipologico Barrire Antirumore

Difrattore in

Codifica Sviluppo Altezza . Materiale barriera
sommita
[m] [m] [Si/No] -
Ba 75 4 Si plastica riciclata+PMMA

Bb 110 3 no plastica riciclata+PMMA
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La posizione ipotizzata nella simulazione acustica delle barriere & di seguito illustrata.
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Figura 12 barriere su innesto NGV

La barriera dovra avere le seguenti caratteristiche minime di fonoassorbimento:

e potere fonoisolante DLr = 37 (dB) (norma UNI EN 1793-2 1999 DLr 25dB - categoria B3);

e potere fonoassorbente DL =12/16 (dB) (norma UNI EN 1793-1 1999 DL& 12dB - categoria A4).
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Barriere antirumore

Selezione tipologie di progetto

BARRIERE NUOVA RAMPA VARIANTE B

Barriera verde che soddisfa tutti i requisiti di protezione dal
rumoree ha anche funzione ecologica, visiva e funzionale.
Linverdimento non solo fornisce un habitat prezioso

per insetti e uccelli, ma riduce anche la temperatura
dell’ambiente circostante, trattiene le polveri sottili e limita le
emissioni di CO2. Dopo tre anni, la barriera € completamente
inverdita.

La barriera acustica verde non necessita di manutenzione.

fonte - https://muro-ecologico.it/

Figura 13 Barriera antirumore

DETTAGLIO
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8 [ESITO VALUTAZIONE

L'esame della simulazione della propagazione acustica ha permesso le seguenti
considerazioni:

8.1 Area ex Ferriera

Nell'area prossima al sito di realizzazione del progetto sono state effettuate delle
valutazioni dei livelli acustici presenti e previsti presso una serie di ricettori. I ricettori sono stati
scelti in base alla loro posizione esposta rispetto i possibili effetti acustici della nuova
installazione, sia in fase di costruzione che in fase di esercizio.

Nella procedura di valutazione, i cui dettagli sono esposti nella tabella “dettaglio esiti
ricettori” riportata in allegato 1, si & deciso di considerare trascurabili le variazioni di livello
acustico ai ricettori inferiori a 0,5 dB(A) in quanto tale variazione ricade all'interno dell'incertezza
del modello di calcolo.

Attualmente: in assenza di attivita nell’area della ferriera si evidenzia una situazione in
cui sono presenti dei superamenti dei limiti normativi sia diurni che notturni presso alcuni ricettori
situati in prossimita di infrastrutture di trasporto (strade).

In fase di Cantiere: si stima una situazione dove: presso il ricettore 20 vi &€ un incremento
di rumore maggiore del limite differenziale diurno, dovuto al passaggio degli autocarri, che
rispetta il limite della fascia di pertinenza acustica stradale nonostante porti a superare il limite
di zona; presso il ricettore 15 vi & un incremento di rumore inferiore al limite differenziale diurno,
dovuto al passaggio degli autocarri, che rispetta il limite della fascia di pertinenza acustica
stradale nonostante porti a superare il limite di zona; presso gli altri ricettori I'impatto risulta di
estremamente modesta entita e non comporta, ove non sia gia cosi, il superamento del limite di
zona.

Si ricorda che come sancito dall’art.18 del regolamento comunale, ai sensi dell’art. 6 della
L. 447/95 e dell’art. 20 della L.R. 16/2007, lo svolgimento delle attivita di cui all’articolo 17,
comma.a) (cantieri edili, stradali o industriali anche collegati ad opere per cui & necessaria la
valutazione previsionale di impatto acustico), pud essere oggetto di autorizzazioni comunali a
derogare dal rispetto dei limiti vigenti , quindi ai sensi dell’art 19, una attivita di cantiere di
qualsiasi durata puo essere effettuata in deroga ai limiti della zonizzazione acustica, con un livello
acustico limite di 80dB(A), e la non applicabilita del criterio differenziale; in seguito
all'ottenimento della deroga il monitoraggio dei livelli acustici durante tale fase dovra essere
effettuato al fine di confermare il rispetto di tale valore o, in caso di superamenti, porre in atto
ulteriori interventi di mitigazioni.
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In fase di esercizio:

Effettuando il confronto con la situazione attuale risulta che presso alcuni ricettori, posti
nelle immediate vicinanze dell’area oggetto dell’intervento, vi € un incremento di rumore che
specialmente durante il periodo notturno porta a un superamento del limite assoluto di zona.

Nello specifico, rispetto ai limiti assoluti, si ha

o

per i ricettori 1 (casa di cura) e 1B (istituto scolastico) vi &€ un incremento di rumore
pressoché nullo; i valori limite diurni e notturni derivanti dalla zonizzazione acustica
e dalle fasce di rispetto delle infrastrutture sono superati gia attualmente.

per i ricettori 2 e 3 (abitazioni) vi € un incremento di rumore pressoché nullo; i
valori limite diurni e notturni derivanti dalla zonizzazione acustica e dalle fasce di
rispetto delle infrastrutture sono superati gia attualmente

per i ricettori 4, e 5 (residenza parrocchiale e chiesa) vi € un incremento di rumore
pressoché nullo; i valori limite notturni derivanti dalla zonizzazione acustica sono
superati gia attualmente mentre quelli diurni sono rispettati.

per i ricettori 6 e 7 (abitazioni) vi &€ un incremento di rumore inferiore a 3
dB(A)(mediamente 2dB(A) diurni e 1,5 dB(A) notturni); nonostante I'aumento di
rumore i valori limite diurni e notturni derivanti dalla zonizzazione acustica sono
sempre rispettati.

per i ricettori 8 (abitazione lato NGV) e 8bis(abitazione lato Molo VIII) vi & un
incremento di rumore inferiore a 1dB(A) diurno e pressoché nullo di notte; rimane
inalterato l'esito nei confronti della normativa della situazione attuale e di progetto.

per i ricettori 9 e 10 (abitazioni) vi & un incremento di rumore di circa 1,5 dB(A)
diurno e notturno; nonostante I'aumento di rumore i valori limite diurni e notturni
derivanti dalla zonizzazione acustica e dalle fasce di rispetto sono sempre rispettati.

per i ricettori da 11 a 15 (abitazioni) vi & un incremento di rumore trascurabile; i
valori limite diurni e notturni derivanti dalla zonizzazione acustica e dalle fasce di
rispetto delle infrastrutture sono generalmente rispettati ad eccezione del limite
notturno per i piani alti del ricettore 13 (superato per qualche decimale di dB).

per il ricettore 16 (abitazione) vi &€ un incremento di rumore trascurabile in periodo
diurno e inferiore a 3 dB(A)(circa 1dB(A)) in periodo notturno; nonostante
I'aumento di rumore i valori limite diurni e notturni derivanti dalla zonizzazione
acustica e dalle fasce di rispetto sono sempre rispettati.

per il ricettore 20 (abitazione) vi & un incremento di rumore di circa 1 dB(A) diurno
e trascurabile notturno; nonostante I'aumento di rumore i valori limite diurni e
notturni derivanti dalla zonizzazione acustica e dalle fasce di rispetto sono sempre
rispettati.

Per quanto concerne l'incremento di rumore, soprattutto diurno, ai ricettori 6 e 7 si
fa presente che questo € calcolato in facciata all’edificio. La verifica del rispetto del
criterio differenziale andrebbe effettuata all’'interno delle abitazioni ricettori. Questo
non e’ stato possibile e quindi per poter verificare il rispetto del limite differenziale
di immissione presso i ricettori abitativi dell’area, € necessario a partire dal livello
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di rumorosita presente esternamente all’edificio, stimare il livello di rumorosita
interno ad esso; si ricorda infatti che il limite differenziale di immissione & applicabile
unicamente all'interno di ambienti abitativi.

Tale metodologia € esplicitamente indicata nella norma UNI/TS 11143-7 di febbraio
2013, al punto 4.5.2, nota 1: “"Ove non sia possibile effettuare misurazioni all'interno
del ricettore, con i dati raccolti dalle misure in esterno & possibile:

- Escludere il superamento della soglia di applicabilita del limite di immissione
differenziale, qualora il livello esterno sia minore dei livelli di soglia;

- Stimare il livello interno a finestre aperte e a finestre chiuse, sulla base del livello
esterno e dell’abbattimento di facciata dell’edificio. Il valore di tali grandezze pud essere
ricavato da misure sperimentali, calcolato mediante le norme tecniche applicabili,
vedere UNI/TR 11175, o assunto sulla base di dati bibliografici di buona tecnica
considerando opportuni margini di cautela;”

In merito all’abbattimento di facciata, la norma UNI/TS 11143-7 di febbraio 2013, al
punto 4.5.2, nota 3, riporta quanto segue: “Numerosi riferimenti bibliografici indicano
per una parete con finestra completamente aperta un isolamento sonoro compreso
nell’intervallo da 5 dB a 10 dB ponderati A (in mancanza di informazioni, si suggerisce
6 dB in riferimento al valore di attenuazione piu ricorrente in letteratura), mentre in
presenza di un serramento senza particolari prestazioni acustiche, si puo
indicativamente assumere un isolamento sonoro di almeno 15 dB circa. Prodotti
specifici consentono di ottenere prestazioni piu elevate.”

Quindi utilizzando i valori calcolati in facciata agli edifici, applicando I'attenuazione come
da UNI/TS 11143-7 risulta che il criterio differenziale risulta non applicabile nella
maggior parte dei punti.

o Tutte le valutazioni sopra descritte, e questo vale soprattutto in merito alla presenza
di incrementi di livello acustico, sono riferite a una situazione misurata di ante
operam priva del rumore prodotto dalla ferriera. E palese che una valutazione
siffatta € estremamente conservativa rispetto a una situazione ante operam a
ferriera accesa.

Effettuando per il periodo notturno (periodo maggiormente sensibile) il confronto con una
situazione ante operam con ferriera attiva risulta che presso i ricettori, soprattutto per quelli
posti nelle immediate vicinanze della ferriera, vi & una evidente diminuzione di rumore.

Nello specifico, considerando i ricettori che hanno dimostrato criticita si ha che

o per i ricettori 6 e 7 (abitazioni) vi & una diminuzione di rumore variabile da 9 a
12dB(A)); per i ricettori 8bis, 9 e 10 (abitazioni) vi & una diminuzione di rumore
variabile da 2 a 8dB(A));

o diminuzioni di rumore pil 0 meno marcate sono presenti in tutti gli altri ricettori
dell’area vicino alla Nuova Stazione di Servola.

A conferma di quanto appena esposto si richiama |'estratto del report ARPA, inserito negli
allegati, relativo agli esiti dei monitoraggi effettuati a ferriera attiva presso una centralina
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fonometrica installata in prossimita del primo piano del ricettore 6 da dove emerge che il livello
acustico notturno misurato si attestava sui 56 dB(A), a fronte di un livello acustico attuale e di
di circa 45 dB(A) e di progetto di circa 44 dB(A).

Considerando che I'opera ha tempi di realizzazione molto lunghi per cui possono intervenire
sia ulteriori migliorie tecniche che variazioni ambientali non prevedibili, si ritiene che la eventuale
presenza di criticita vada verificata man mano che l'opera viene avviata in modo da valutare la
reale necessita di specifici interventi di mitigazione.

8.2 Viabilita esterna

Per quanto riguarda l'impatto su strade e ferrovie risulta che, come si puo ricavare dalla
tabella 14, lI'incremento previsto non apporta variazioni ai livelli di emissione delle infrastrutture
e quindi non comporta variazioni al clima acustico circostante.

Sulla base di quanto previsto non sono necessari specifici interventi di mitigazione.

8.3 Condizioni di validita’ della simulazione d’impatto acustico

Le previsioni riportate nei precedenti paragrafi mantengono la loro validita, qualora i dati
relativi alla rumorosita emessa dagli impianti in progetto, le caratteristiche degli insediamenti
circostanti e le componenti del rumore residuo, mantengano la configurazione e le caratteristiche
ipotizzate.
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Nella tabella seguente sono illustrati gli esiti dei calcoli con il confronto con valori limite ed il raffronto tra la situazione attuale

diurno e notturno senza ferriera attuale notturno con ferriera e le situazioni di regime al 2026.
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limiti ricettori
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limiti ricettori
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limiti ricettori
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DeRFI

DeRFI

DeRFI

OUJN1ION euoz Ip apjwi]

50

50

50

50

50

50

ouJniq euoz Ip ayjwir]

60

60

60

60

60

60

edlysnoe asse|d

periodo notturno

©J31113) UOD OUINIIOU JIP

0,1

0,1

04n3ny a7 Oj|3AI

50,1

51,5

53,9

53,5

43,4

44,3

€J91119} U0d 17 0|9/

50,1

51,5

53,9

53,5

43,3

44,2

ouinnou Yip

0,1

0,1

ouJnjjou oininy a1 oj|aAIl

50,1

51,5

53,9

53,5

43,4

44,3

ouJnjjou 3jeniie a7 of|dAN

50,1

51,5

53,9

53,5

43,3

44,2

periodo diurno

owinip yip

2,4

2,4

2,1

1.9

1,1

0,9

ouinip 04niny a7 OJ|3AI

62,6

64,7

61,9

59,8

54,7

55,2

ou.nip ajenne 17 oj|aAI]

60,2

62,3

59,8

57,9

53,6

54,3

ricettore

ezzal)y

oJawnu

18

18

19

19

20

20

Legenda colori colonne differenziale

E

Legenda verifica limiti

limite rispettato
limite superato

variazione inferiore a 0,5 dB(A)

variazione compresa tra 0,5 e 1,0 dB(A)
variazione compresa tra 1,0 e 3,0 0 5,0 dB(A)
variazione maggiore di 3,0 0 5,0 dB(A)
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Nella tabella seguente sono illustrati gli esiti dei calcoli relativi al periodo diurno con il raffronto tra la situazione attuale e la
situazione di cantiere

ricettore cantiere limiti ricettori cantiere
o 2 2
) 14 a—, = =
® g =] 8 3 5
o 2 € € B a a
3 g I g S 3 g g
£ 2 59 5 g o = s
2 < 2 € o€ 5 2 5 5
[T T3 5 8 2 2
5% 2% £ i E E
— —
1 3 69,4 69,7 0,3 I 60 S
1 6 69,1 69,4 0,3 I 60 S
1 9 68,7 69 0,3 1] 60 S
1 12 68,3 68,5 0,2 I 60 S
1 15 67,7 68 0,3 I 60 S
1b 4 59,7 60,4 0,7 | 50 S
1b 8 60,1 60,9 0,8 | 50 S
1b 12 60,2 61 0,8 | 50 S
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ricettore cantiere limiti ricettori cantiere

M o []
v g g £ £
= ] 2 3 3 3
o 2 E € = a a
5 § & g S 8 g g
£ o S o S o 2 © (S 2
2 < 2 € o€ 5 2 5 5
g3 E» 3 g = 2 2
=T 2% = =
§ 3 3 £ £

1b 16 60,2 61 0,8 | 50 S

1b 20 60,3 60,9 0,6 | 50 S

2 3 70,5 70,7 0,2 1] 60 S

2 6 70,2 70,5 0,3 1] 60 S

2 9 69,7 70 0,3 1] 60 S

2 12 69,1 69,4 0,3 1] 60 S

2 15 68,4 68,7 0,3 n 60 S

3 3 69,2 69,5 0,3 v 65 S

3 6 69 69,3 0,3 \% 65 S
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ricettore cantiere limiti ricettori cantiere

o []
o ) g £ €
= ] 2 S 3 3
) 2 e H = a a
5 R ® 5 S 3 g 2
£ ko r} - ] © 9 S
E] = o - o = [} — —
5 < 2 € o€ 3 a T T
g3 T3 o s 2 2
= 3° £ ° E E
° = 5

3 9 68,7 69 0,3 v 65 S

3 12 68,3 68,6 0,3 I\ 65 S

3 15 67,8 68,1 0,3 \% 65 S

3 18 67,3 67,6 0,3 \% 65 S

4 3 57 57,1 0,1 1 60 R

4 6 57,2 57,3 0,1 1] 60 R

4 9 57,1 57,3 0,2 n 60 R

5 3 53,2 53,4 0,2 | 55 R

6 3 46,5 47,5 1 \% 65 R
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ricettore cantiere limiti ricettori cantiere

o []
v g g £ £
T g 2 i 3 3
o 2 £ € =] a a
5 § & g S 8 g g
E 2 S 5 2 I R (S
E] = o - o = [} — —
5 < 2 € o€ 3 a T T
g3 3 S = e e
= 3° £ ° E E
° = 5

6 6 48,7 49,4 0,7 v 65 R

6 9 51,2 51,7 0,5 I\ 65 R

6 12 51,7 52,1 0,4 \Y 65 R

6 15 52,3 52,7 0,4 Y 65 R

7 3 48,7 49,4 0,7 \Y 65 R

7 6 49,9 50,5 0,6 Y 65 R

7 9 49,9 50,5 0,6 Y 65 R

7 12 50,4 51 0,6 \ 65 R

7 15 51 51,5 0,5 \ 65 R
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ricettore cantiere limiti ricettori cantiere
o []
v g g £ £
T g 2 i 3 3
o 2 £ € =] a a
5 R ® 5 S 3 g 2
£ ko r} - ] © 9 S
E] = o - o = [} — —
5 < 2 € o€ 3 a T T
g3 3 S = e e
5 © E h-] £ o é é
° = 5
8 3 57,9 57,9 0 I\ 65 R
8 6 61,2 61,2 0 v 65 R
8 9 65,5 65,5 0 \Y 65 S
8 12 67,4 67,4 0 \Y 65 S
8bis 3 55,9 56,5 0,6 I\ 65 R
8bis 6 58,3 58,6 0,3 \Y 65 R
8bis 9 58,9 59,2 0,3 Y 65 R
8bis 12 59,1 59,4 0,3 \ 65 R
9 3 52,8 54,1 1,3 \ 65 R
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ricettore cantiere limiti ricettori cantiere
o []
o ) g £ €
= ] 2 S 3 3
) 2 e H = a a
5 R ® 5 S 3 g 2
E 2 S 5 2 I R (S
E] = o - o = [} — —
5 < 2 € o€ 3 a T T
g3 T3 o s 2 2
5 © E h-] £ o é é
° = 5
9 6 53,6 54,8 1,2 v 65 R
9 9 54,6 55,6 1 v 65 R
9 12 56 56,7 0,7 Y 65 R
10 3 51,1 52,8 1,7 \% 65 R
10 6 52,1 53,5 1,4 \Y 65 R
10 9 53,1 54,2 1,1 \% 65 R
10 12 54,1 55 0,9 v 65 R
10 15 54,9 55,7 0,8 v 65 R
11 3 60 60,1 0,1 \% 65 R
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ricettore cantiere limiti ricettori cantiere

o []

o ) g £ €

= ] 2 S 3 3

) 2 e H = a a

5 R ® 5 S 3 g 2

£ ko r} - ] © 9 S

E] = o - o = [} — —

5 < 2 € o€ 3 a T T

g3 T3 o s 2 2

= 3° £ ° E E

° = 5
11 6 64,6 64,7 0,1 Y 65 R
11 9 65,6 65,6 0 I\ 65 S
11 12 65,6 65,7 0,1 \% 65 S
12 3 58,4 58,4 0 \% 65 R
12 6 59,5 59,6 0,1 \Y 65 R
12 9 60,6 60,7 0,1 \% 65 R
13 3 61,6 61,8 0,2 Y 65 R
13 6 62 62,2 0,2 v 65 R
13 9 62,3 62,5 0,2 \% 65 R
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ricettore cantiere limiti ricettori cantiere

o []

o ) g £ €

= ] 2 S 3 3

) 2 e H = a a

5 R ® 5 S 3 g 2

£ ko r} - ] © 9 S

E] = o - o = [} — —

5 < 2 € o€ 3 a T T

g3 T3 o s 2 2

5 © E h-] £ o é é

° = 5
13 12 62,1 62,3 0,2 v 65 R
13 15 62,4 62,6 0,2 Y 65 R
13 18 62,4 62,6 0,2 \% 65 R
13 21 62,5 62,7 0,2 \% 65 R
13 24 62,4 62,6 0,2 \Y 65 R
13 27 62,3 62,5 0,2 \% 65 R
13 30 62,3 62,5 0,2 Y 65 R
14 3 59,4 60,6 1,2 v 65 R
14 6 59,3 60,6 1,3 \% 65 R
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ricettore cantiere limiti ricettori cantiere

o []

o ) g £ €

= ] 2 S 3 3

) 2 e H = a a

5 § & g S 8 g g

E 2 S 5 2 I R (S

E] = o - o = [} — —

5 < 2 € o€ 3 a T T

g3 T3 o s 2 2

5 © E ° £ © E €

° = 5
14 9 59,4 60,6 1,2 Y 65 R
14 12 59,2 60,5 1,3 Y 65 R
14 15 59,1 60,3 1,2 \% 65 R
14 18 58,9 60,1 1,2 \% 65 R
14 21 58,6 59,8 1,2 \Y 65 R
14 24 58,4 59,6 1,2 \% 65 R
14 27 58,3 59,4 1,1 v 65 R
14 30 58,2 59,3 1,1 v 65 R
15 3 59,6 61,1 1,5 I 60 S
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ricettore cantiere limiti ricettori cantiere

o []

o ) g £ €

= ] 2 S 3 3

) 2 e H = a a

5 R ® 5 S 3 g 2

E 2 S 5 2 I R (S

E] = o - o = [} — —

5 < 2 € o€ 3 a T T

g3 T3 o s 2 2

5 © E ° £ © E €

° = 5
15 6 59,6 61 1,4 1] 60 S
15 9 59,5 61 1,5 1] 60 S
15 12 59,4 60,9 1,5 1] 60 S
15 15 59,2 60,7 1,5 1] 60 S
15 18 59 60,4 1,4 1] 60 S
15 21 58,7 60,2 1,5 1] 60 S
15 24 58,5 59,9 1,4 1 60 R
15 27 58,2 59,7 1,5 I 60 R
15 30 58,1 59,6 1,5 I 60 R
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ricettore cantiere limiti ricettori cantiere

o []

o ) g £ €

= ] 2 S 3 3

) 2 e H = a a

g § & g S 3 g g

£ ko r} - ] © 9 S

E] = o - o = [} — —

5 < 2 € o€ 3 a T T

g3 T3 o s 2 2

= 3° £ ° E E

° = 5
16 3 51,7 53,3 1,6 I\ 65 R
16 6 51,6 53,9 2,3 I\ 65 R
17 3 65,5 65,5 0 \ 65 S
17 6 66,1 66,1 0 \% 65 S
17 9 65,9 65,9 0 I\ 65 S
17 12 65,6 65,6 0 \% 65 S
17 15 65,3 65,3 0 IV 65 S
18 3 60,2 - - I 60 S
18 6 62,3 - - I 60 S
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ricettore cantiere limiti ricettori cantiere
o []
° o g £ £
= o 2 [ S S
— - o = —~
o 2 £ € =] a a
5 § & g S 8 g g
£ Q = P o © o o
E = o = 0 £ o o o
= < 2 £ o € 3 2 5 5
] ° 3 e 8 ] ]
5% 33 £ © E £
° = 5
19 3 59,8 - - 1] 60 S
19 6 57,9 - - 1] 60 S
20 1 53,6 60,9 7,3 1] 60 S
20 2 54,3 60,9 6,6 1] 60 S

Legenda colori colonne differenziale

variazione inferiore a 0,5 dB(A)

variazione compresa tra 0,5 e 1,0 dB(A)

variazione compresa tra 1,0 e 3,0 0 5,0 dB(A)

variazione maggiore di 3,0 0 5,0 dB(A)
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MAPPA
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Wl o N U A W N R R R
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10b
11b

28
29
30
31
32

ALLEGATO 2 - Mappe acustiche
(isofoniche a 4m di altezza da p.c.)

AREA

v b W N P OB WONPFP OB WOWNPFP OGP WOWDN P

u A W N -

TITOLO

2.1 AREA MOLO
AREA MOLO ATTUALE DIURNO
AREA MOLO ATTUALE DIURNO
AREA MOLO ATTUALE DIURNO
AREA MOLO ATTUALE DIURNO
AREA MOLO ATTUALE DIURNO
AREA MOLO ATTUALE NOTTURNO
AREA MOLO ATTUALE NOTTURNO
AREA MOLO ATTUALE NOTTURNO
AREA MOLO ATTUALE NOTTURNO
AREA MOLO ATTUALE NOTTURNO
AREA MOLO PROGETTO DIURNO
AREA MOLO PROGETTO DIURNO
AREA MOLO PROGETTO DIURNO
AREA MOLO PROGETTO DIURNO
AREA MOLO PROGETTO DIURNO
AREA MOLO PROGETTO NOTTURNO
AREA MOLO PROGETTO NOTTURNO
AREA MOLO PROGETTO NOTTURNO
AREA MOLO PROGETTO NOTTURNO
AREA MOLO PROGETTO NOTTURNO

2.2 CANTIERE

AREA MOLO CANTIERE
AREA MOLO CANTIERE
AREA MOLO CANTIERE
AREA MOLO CANTIERE
AREA MOLO CANTIERE

TIPO

MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE

MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
MAPPA ISOFONICHE
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Mappa con identificazione delle aree ove é stata effettuata la modellazione acustica
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ALLEGATO 2.1 - Mappe acustiche area ex ferriera di Servola
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3.0

ARSENALE

Legenda colori

[ 00<=..<350

[ 350<=..<375
[ 375<=..<400
[ 400<=..<425
[ 425<=..<450
[ 450<=..<475
[ 47.5 <= ... < 50.0
I 50.0 <=...< 525
[ 525<=..<550
[T 550<=..<575
[ 57.5<=...<60.0
[ 60.0 <=...< 62,5
I 625 <= ... <65.0
[ 65.0 <= ... <67.5
I 67.5 <= ... <70.0
[ 700<=..<725
I 725 <= ... < 75.0
N 75.0 <=...<77.5
B 775 <= ... < 80.0
[N 80.0 <=...< 825
B 825 <=... <850
I 85.0 <=... < 90.0

Isofoniche, MAPPA 1,
area Mob,
situazione atuale diurmo

Asocra 3 Suwra Fomual
/ Sul Vare Acrisco Oviertabdl
iz Sosid euasMcebikaed

PROGETTO AdSP 1951

delle infrastrulture

lo wilwppo del Pusto
Franco Nuova nel porto & Trieste

Fascicolo A
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Legenda colori

[T o00<=..<350

[ 350<=..
[ 375<=..
[ 400<=..
[ 425<=..
[ 45.0<=...
I 47.5 <=...
I 50.0 <=...
[ 525<=..
[ 550<=...
57.5<=..,
[ 60.0 <= ...
I 62.5 <=...
..<B75
.. <700
.. <725
.. <750
<715
.. <800
. <825
.. <850
.. <80.0

<375
<40.0

. <425

<450
<475
<50.0
<525
<55.0
<575
<60.0
<625
<65.0

Isofoniche, MAPPA 2,

area Nolo,

situazione attuale dumo

PROGETTO AASP 1951

‘ e

/ O Mase Adrasco Oviertabd
e __mxx.‘x«uu‘“
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S =
b/ \ S

Legenda colori

[T 00<=..<350

[ 350<=..<375
[ 375<=..<40.0
[ 400<=..<425
[ 425<=..<450
[ 450<=..<475
I 475 <=...<50.0
I 50.0 <=...<525
[ 525<=..<550
[CC55.0<=..<575
[ 575<=..<600
[ 60.0 <= ... <626
I 62.5 <= ... < 85.0
I 65.0 <=...<87.5
I 675 <=_...<70.0
[ 700<=..<725
I 725 <=...<75.0
I 750<=...<775
I 775 <=...<80.0
I 800<=..<825
I 825 <=...<85.0
I 85.0 <=... < 90.0

il 1scfoniche. MAPPA 3,
area Molo,
situazione atusle diuno

\ \ 35 ,¢'§'
IO
":m%l A

W\

W\

Fascicolo A




170

5
N
(v
8
Q

=..<375

[ 87.5<u . <400 |
[ 40.0<= . <425
[ 425<=_.<450

[To00<=..<350 |

380«

<= <875

[T as0<n. <475

=950
=

57.5 <. <600

d |ofonche MAPPAY,

sibswrione athssle durmo
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- ‘. r (&Q :-.\ J £ S < N f y L2 7 ;"/.' Legenda cdori
W _ AN O €| =00 <m0

' b e A P N AeA [ 36.0<=..<376
[ 375<=... <400
[ 400<=. <425
[ 426<=...<46D
[ 450<m... <475
I 47.6 <= ... <50.0
I 500<=..<%25
[ RNE<wm <550
[ 660«=.. <676
T s75<= .. <800
[ 00,0 <= .. <625
I 625 <=... <850
I 650 <= ... <5675
I 678 <= ... <700
[ 700<=._.<725
I 725<= ... <T50
Bl 750<=...<775
Il 775<=...<800
I 300 <= .. <B25
I 825<=...<85D
I 850 <=...<800

Isofoniche, MAPPAS,
= ama Molo,
silvazione Mtk durmo

TERMINALE
MARINO
SI0T
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3.0

ARSENALE

Legenda colori

B 00<=.. <350

350<=. <375
375<=., <400
400¢<=. <425
425¢<=_ <450
B 450<=. <475
I 475 <= .. <500
Il 500 <= .. <52

I 525<=. <550
550 <=. <575
B 575 <=.. <€0.0
I 600 <= .. <625
B 625 <= . <€50
Il 650 <= .. <675
Il Gc75<=. <700
B 70.0 <=:.. <725
Il 725<=.. <750
Il 750<=. <775
Il 775<=. <800
I 800 <= .. <825
Il 325 <=. <850
I 350 <= .. <S0.0

AN ]

Isofoniche, MAPPA 7,
area Molo,
situazione attuale nottumo

M i smarons
/ el Mare Azreticn Crirvabe
Pors o Teeur » Mordekcony

PROGETTO AdSP 1951
Fomuni per lo sviluppo del Punto
Franco Nuova nel porto di Trieste

Fascicolo A

Valutazione previsionale di
impatto acustico
Jsecstore
s Al
e dela Nagutbica, 16 - Zewezano (PO}

Unges alle Salaricne bacrics - GENNAD 3004
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Legenda colori

B 00<=..<350

350<=. <375
375<=. <400
400 <= . <425
425<= . <450
I 450 <= .. <475
Il 475<=. <500
I 500 <= .. <2

[ 525<=. <550
I 550 <= .. <575
B 575 <= .. <€0.0
B 600 <= .. <625
625 <=. <€50
Il 650 <= .. <675
67 5<=. <700
B 700 <=... <725
Il 725<=. <750
Il 750<=. <775
Il 775<=. <800
I 800 <= . <825
I 825 <=. <850
I 850 <= .. <S0.0

Isofoniche, MAPPA 8,
area Molo,
situazione attuale notturno

‘ frrta & Sxeree Porssde
o~ el Mure Asrutico Crartaie
P o Tieus # Maakang

PROGETTO AdSP 1951
delle
pomuni per lo sviluppo del Punto
Franco Nuova nel porto di Trieste

Fascicolo A

Valutazione previsionale di
impatto acustico
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Legenda colori

B 00<=...<350

T 350¢<=. <375
375<=. <400
400<=. <425
425<=. <450
B 450 <= .. <475
I 475<=. <500
I 500 <= .. <52

I 525<=. <550
I 550 <=. <575
B 575 <=. <€0.0
B 600 <= . <€25
B 625 <= .. <650
Il 650 <= .. <675
Bl G75<=. <700
__ 700<=. <725
Bl 725<=. <750
Bl 750<=. <775
I 775<=. <800
I 800 <=. <825
I 325 <= .. <850
I 850 <= .. <S0.0

0|

Isofoniche, MAPPA 9,
area Molo,
situazione attuale nottumo

‘ farronth & Sceree Porase
/ el Mare Adretico Crereste
Pars o Vies ¢ Morduln
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Legenda colori

B 00<=.. <350

350<=. <375
375<=. <400
400¢<=. <425
I 425<=. <450
B 450<=. <475
I 475<=. <500
Il 500 <= . <£25
I 525<=. <550
I 550 <=. <&7.5
B 575 <= .. <€0.0
B 600 <= .. <625
Bl 625 <=. <€50
I 650 <= .. <675
Il G75<=. <700
B 700 <=...<725
Bl 725<=. <750
Il 750<=. <775
Il 775<=. <800
I 800 <=. <825
Il s25<=. <850
I 350 <= .. <500

Isofoniche, MAPPA 10,
area Molo,
situazione attuale notturno

»L* N \ 3 3
3 5 & o \\\ \ " 7 ¥ & % » Sasonti o Sacerna Pormase
TR S\ S % 7 '

el Mare A2retin Orurtabe
Pars @ Teu @ Mordakoany
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Valutazione previsionale di
impatto acustico
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Legenda colori

. <350
. <378
=400
. <425
. <450
. <475
. =<£00
. <82
. <€50
<575
<€0.0
.. <625
<E€5.0
.. <678
. <700
<725
. =750
<775
. <800
. <825
<85.0
. <%0.0

Isofoniche, MAPPA 11,
area Molo,
situazione attuale notturno

R,

s,

.
i
01~y 26

2 o]

ERMINALE
MARINO
SIOT

fermanh o Sacerea Pomsske
el Mare Azretico Crurvabe
Pors @ Teur » Mordekany

|
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Valutazione previsionale di
impatto acustico
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Legenda colori

ARSENALE B 00 <=... <350

350¢<=. <375
37.5<=. <400
400<=. <425
425<=. <450
B 450 <= .. <475
I 475 ¢<=. <500
Il 500 <= . <525
I 525<=. <550
550 <=, <575
Bl 57.5<= . <600
I 600 <=. <€25
Il 625<=. <650
Il 650 <= .. <€75
Il Gc75<=. <700
__ 700<=. <725
Il 725+<=. <750
Il 750<=_. <775
I 775<=. <800
I 300 <=, <825
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ALLEGATO 2.3 - Mappe acustiche cantiere
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ALLEGATO 3 - Schede rilievi fonometrici
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SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 1 - via Pitacco, in corrispondenza imbocco galleria SS202
Inizio misure 07/01/22 14:43:31:000 Fine misure 07/01/22 17:15:19:000 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono: 1,7m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
3 [Min] lhzl e Cin leq Lmin Lmax 195 190 50 110 LS
80 Sorgente
dB dB dB dB dB dB dB dB
70
60 5202 66,6 48 85,2 563 581 646 698 71,2
50
40
30
20
10
16 31.5 63 125 250 500 1k 2 k 4 k 8 k 16 k i i . , ) X X . X
#3 __ Leq 500ms A [ 07/01/22 14:43:31:000 | las [ 2hsimassood sel laB Distribuzione d'ampiezza Distribuzione cumulativa
90 10 100
0 N i o
oa——————— \
&0 IR \ i LIl | wladhdd L i , TR Labkl ol | 0 Ji b 0 hl""“'"
£8888888888888%8 £8888888888888888
s0 . ! SIENREYSRERRIg ciEigsdeicEdeissy
40 <§888883838883888 ~888888888888888
15h00 15h30 16h00 16h30 17h00 BRI N SO e s s s mmenne®e
Spettro W Seriel ™ Serie2 B Seriel W Serie2
Posizione rilievo Immagine rilievo
~ o) ] L B 2 - - % ‘A . -
Componenti impulsive
Fattore correttivo Kl 0 dBA
Componenti tonali
Fattore correttivo KT 0 dBA
Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB 0 dBA
Presenza di rumore a tempo parziale
Fattore correttivo KP 0 dBA
Rumore ambientale misurato LM 66,6 dBA
Rumore ambientale LA = LM + KP 66,6 dBA
Rumore corretto LC=LA+KI+KT+KB 66,6 dBA
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SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 2 - via Servola, giardino edificio canonica
Inizio misure 08/09/2021 11:39 Fine misure 08/09/2021 12:53 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono: 1,7m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
#4 [in) lpzl o/ jdB in Sorgente leg Lmin Lmax 195 190 (50 L0 LS
90
80 dB dB dB dB dB dB dB dB
70 via di servola 58,7 45,2 913 476 483 516 59,6 61,5
60
50
40
30
20
10— ——
16 31.5 63 125 250 500 1k 2 k 4 k 8 k 16 k . . . f . . . . .
T Teais A SRR oo T niomod sel o5 Distribuzioned'ampiezza Distribuzione cumulativa
100 20 100
o0 15 p
: | : HI
5 20
’ M. : I,
$88888888888888 $8888888888888888
11h40 11h50 12600 12610 12h20 12530 12h40 12h50 W Seriel W Serie2 W Seriel H Serie2
Posizione rilievo - Immagine rilievo Decreto 16 marzo 1998
‘ : =Y Componenti impulsive
Fattore correttivo Kl 0 dBA
Componenti tonali
Fattore correttivo KT 0 dBA
Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB 0 dBA
Presenza di rumore a tempo parziale
Fattore correttivo KP 0 dBA
Rumore ambientale misurato LM 58,7 dBA
Rumore ambientale LA =LM + KP 58,7 dBA
Rumore corretto LC=LA+KI+KT+KB 58,7 dBA




Pag. 113 di 170

SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta:

Molo 8 - Trieste

Posizione 2 - via Servola, giardino edificio canonica
Inizio misure 08/01/22 02:13:17:000 Fine misure 08/01/22 02:30:34:000 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono: 1,7m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
#2 [in) lrz o dB in leg Lmin Lmax 195 190 (50 L0 LS
80 Sorgente
20 dB dB dB dB dB dB dB dB
60 via di Servola 51,9 45,6 65,3 47,2 475 49,1 54,5 56,9
50
40
30
20
10
16 31.5 63 125 250 500 1k 2 k 4 k 8 k 16 k . . . ' . . . . .
#2 Leq 500ms A [ 08/01/22 02:13:43:000 | lae [ ohiemsisood sel laB Distribuzione d'ampiezza Distribuzione cumulativa
70 30 100
65 80
. 20 60
601+ 40
10 2 |
o , .. ; ...
50 $88888888888888 $8888888888888888
N N RN ) CTYIEIRRILABERRERY
o Ss5iscccsssass Sigsscssssssssss
20 CRSRsdesndaeno N Ydnggdssoa8rRrgga
02h14 02h16 02h18 02h20 02h22 02h24 02h26 02h28 02h30 ToNe s sneenoa9
via di Servola Non codificatc B Seriel B Serie2 W Seriel H Serie2
Posizione rilievo Immagine rilievo Decreto 16 marzo 1998
) 5 Componenti impulsive
Fattore correttivo Kl 0 dBA
Componenti tonali
Fattore correttivo KT 0 dBA
Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB 0 dBA
Presenza di rumore a tempo parziale
Fattore correttivo KP 0 dBA
Rumore ambientale misurato LM 51,9 dBA
Rumore ambientale LA =LM + KP 51,9 dBA

Rumore corretto LC =LA +KI + KT + KB

51,9 dBA
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SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 3 - stazione monitoraggio ambientale
Inizio misure 08/09/2021 11:47 Fine misure 08/09/2021 12:55 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono: 1,7m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
#1080 [Min] lpz]  JaB win leg Lmin Lmax 195 190 50 10 L5
70 Sorgente
o0 dB dB dB dB dB dB dB dB
50 attivita portuali 48,5 42,5 60,3 44,6 453 47,7 503 51,2
40
30
20
10
— L:z —2 83 125 —_ l 2 k]dB l 45'07“]43“554 18 ]';B Distribuzioned'ampiezza Distribuzione cumulativa
70 25 100
o . : m
10 40
. J‘ L “ ...
Decreto 16 marzo 1998
Componenti impulsive
Fattore correttivo Kl 0 dBA
Componenti tonali
Fattore correttivo KT 0 dBA
Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB 0 dBA
Presenza di rumore a tempo parziale
Fattore correttivo KP 0 dBA
Rumore ambientale misurato LM 48,5 dBA
Rumore ambientale LA = LM + KP 48,5 dBA
Rumore corretto LC=LA +KI+KT+KB 48,5 dBA
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SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 3 - stazione monitoraggio ambientale
Inizio misure 07/01/22 22:22:28:500 Fine misure 07/01/22 22:47:08:500 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono:  1,7m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
#1080 [Mi H dB (Li .
20 [win] IES H— leg Lmin Lmax 195 190 150 L10 L5
Sorgente
70 dB dB dB dB dB dB dB dB
°0 attivita portuali 453 40,7 57,5 41,7 42 437 475 49,1
50
40
30
20
10
16 31.5 63 125 250 500 1k 2 k 4 k 8 k 16 k . . . 1 . . . . .
#1080 Leq 500ms A 07/01/22 22:22:28:50d | JaB [ ohzamaosood sel JaB Distribuzione d'ampiezza Distribuzione cumulativa
60 25 100
20 80
55 - — 15 60
; 1 I ) 10 40
P 20
t Z I 0 ||||| .......
2388888888888888 88888888888888888
: - . TN ISR I RS TN NagARIIREERREES
iy A ;,1}&4;% LTRSS hRER R8s N s e A
T A ) o “‘%‘&"‘ﬁ $288888888888878 se88888888888888%8
40 R SH98S288SNSaR SEIRRKILIIBERRIRR
22h24 22h26 22h28 22h30 22h32 22h34 22h36 22h38 22h40 22h42 22h44 22h46
attivita portual Non codificatc % = "% L]
Posizione rilievo Decreto 16 marzo 1998

Immagine rilievo

Componenti impulsive

Fattore correttivo Kl 0 dBA
Componenti tonali

Fattore correttivo KT 0 dBA
Componenti bassa frequenza

Fattore correttivo KB 0 dBA
Presenza di rumore a tempo parziale

Fattore correttivo KP 0 dBA
Rumore ambientale misurato LM 45,3 dBA
Rumore ambientale LA =LM + KP 45,3 dBA
Rumore corretto LC=LA +KI + KT +KB 45,3 dBA
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SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 4 - via Ferriera, piazzale portineria
Inizio misure 08/09/2021 16:12 Fine misure 08/09/2021 17:15 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono:  1,7m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
£5 [min) lrz 10 B in leg Lmin Lmax L95 190 150 L10 L5
80 Sorgente
70 dB dB dB dB dB dB dB dB
60 automezzi su piazzale62,1 48,2 829 53,8 549 59,7 643 66,6
50
40
30
20
10
— = == 122 S :)'(M! l = k]dB l “:‘hmma“sm 15 ]';B Distribuzioned'ampiezza Distribuzione cumulativa
20 100
15 22
10 “ 40 |
5 20
: . : -
$8888888888888% s55388:28:8888388¢28
16h15 16h20 16h25 16h30 16h35 16h40 16h45 16h50 16h55 17h00 17h05 17h1017h15 ¥ serel ¥ sere2 ™ Seriel ™ Serie2
Immagine rilievo Decreto 16 marzo 1998
Componenti impulsive
Fattore correttivo Kl 0 dBA
Componenti tonali
Fattore correttivo KT 0 dBA
Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB 0 dBA
Presenza di rumore a tempo parziale
Fattore correttivo KP 0 dBA
: Rumore ambientale misurato LM 62,1 dBA
SpodieEsith Rumore ambientale LA = LM + KP 62,1 dBA
Rumore corretto LC=LA +KI+KT+KB 62,1 dBA
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SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste

Posizione 5 - via Ferriera, a lato depuratore

Inizio misure 08/09/2021 15:20 Fine misure 08/09/2021 16:33 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono: 1,7m

Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti

Risultati misura

#1080 [Min) ' bzl __lae ain leq Lmin Lmax 195 190 150 L10 L5
Sorgente
80 dB dB dB dB dB dB dB dB
70
60 via degli altiforni eS¢63,9 50,7 82,8 53,5 546 584 653 69
50
40
30
20
10
16 31.5 63 125 250 500 1k 2 k 4 Kk 8 k 16 k L. X , ) Lo i X
#1080 Leq 1ls A [ 08/09/21 15:20:27 | JaB [ 1hiomsd sEL Jae Distribuzioned'ampiezza Distribuzionecumulativa
90 15 100
85 80
10 60
5 ||| : H\ N ” N |
| ill...._ 0 hlln... .........
£88888888888888 $8888888888888888
TrIAREYRERRIGT CUBRBRIERBERNRIERS
8233g888828283 ~8888888888888858
ASRIid®ndacggn AN gSETFENRERRE S S
M Seriel M Serie2 B Seriel o Serie2

Immagine rilievo

Posizione rilievo
4 S
§ 4
/' .
Ir\

Decreto 16 marzo 1998

Componenti impulsive
Fattore correttivo Kl
Componenti tonali

Fattore correttivo KT
Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB

Presenza di rumore a tempo parziale

Fattore correttivo KP
Rumore ambientale misurato LM
Rumore ambientale LA = LM + KP

Rumore corretto LC =LA +KI + KT+ KB

0 dBA
0 dBA
0 dBA
0 dBA
63,9 dBA

63,9 dBA
63,9 dBA
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SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 6 - in prossimita impianti
Inizio misure 08/09/2021 17:22 Fine misure 08/09/2021 17:49 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono: 1,7m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
#6 Min] IHz| & JdB (Lin leg Lmin Lmax 95 190 50 L10 L5
90 Sorgente
80 dB dB dB dB dB dB dB dB
i cte camion 64,2 552 872 563 565 575 61,7 634
60
50 camion 68,7 56 87,2 56,8 574 60 65 67,2
40 ct 576 552 636 562 564 572 585 594
30
20
16 31.5 63 125 250 500 1k 2 k 4 k 8 k 16 k i i H ' i i H H H
#6 Leq 1s A MER 08/09/21 17h22mog| 57.8dB MER 08/09/21 17h49m13] 57.ddB Distribuzione d'ampiezza 100 Distribuzione cumulativa
90 50
85 40 80
80 30 60
20 40
v 10 » lhl
70 - P o il o | T
65 i £88888888888888 $8888888888888888
soll ) \ | -t ; NS dendgsgSnyEag CTedNyg8IYIge8NEIes
oa | b Mo AN pracrhrmeitd " §csgssascasass 8888888888888888
50 NSRS NITCTS S SRS N SN
AN T Non codificatc E— — FoAMoN - Ed = CAMION o
Posizione rilievo - Immagine rilievo Decreto 16 marzo 1998
: ’ \ i Componenti impulsive
Fattore correttivo Kl 0 dBA
Componenti tonali
Fattore correttivo KT 0 dBA
Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB 0 dBA
Presenza di rumore a tempo parziale
Fattore correttivo KP 0 dBA
Rumore ambientale misurato LM 64,2 dBA
Rumore ambientale LA = LM + KP 64,2 dBA
Rumore corretto LC=LA +KI+KT+KB 64,2 dBA
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SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 7 - in prossimita laminatoio
Inizio misure 08/09/2021 16:40 Fine misure 08/09/2021 17:01 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono: 1,7m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
#2080 fhin] hzl__Job cin soreent leg Lmin Lmax 195 190 150 L10 L5
orgente
70 dB dB dB dB dB dB dB dB
60 laminatoio e camion 62,3 52,8 80,5 53,7 54 57,1 653 68,1
50
40
30
20
16 31.5 83 125 250 500 1k 2K 2k 8 K 16K Distribuzioned'ampiezza Distribuzione cumulativa
#1080 Leg 1s A 08/09/21 16:40:50] dB ohzom31] sel lde
90 20 100
- : :
80 10 || 20 ‘l
5 20
o I h“.______ 0 ||||||I|...
$88888888888888 $8888888888888888
I W Seriel W Serie2 W Seriel W Serie2
16h42 16h44 16h46 16h48 16h50 16h52 16h54 16h56 16h58 17h00
Posizione rilievo Immagine rilievo Decreto 16 marzo 1998
N\~ = Componenti impulsive
Fattore correttivo Kl 0 dBA
Componenti tonali
Fattore correttivo KT 0 dBA
N/D Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB 0 dBA
Presenza di rumore a tempo parziale
Fattore correttivo KP 0 dBA
Rumore ambientale misurato LM 62,3 dBA
Rumore ambientale LA = LM + KP 62,3 dBA

Rumore corretto LC =LA +KI + KT + KB

62,3 dBA
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SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 8 - via Svevo, davanti istituto scolastico
Inizio misure 07/01/22 15:16:58:000 Fine misure 07/01/22 16:40:22:000 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono: 3m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
#1080 [in] izl oo Gin leg Lmin Lmax 195 190 150 L10 LS
Sorgente
80 dB dB dB dB dB dB dB dB
70
60 via Svevo 72 38,5 90,8 589 612 704 75 76,3
50
40
30
20
10 I I I I I I I I I I [BIN I I I I T T T 3 . .
16 31.5 63 125 250 500 1k 2 k 4 Kk 8 k 16 k H H H 1 H . . . .
#1080 Leq 500ms A 07/01/22 15:16:58:000 | JaB [ 1h23m2asood SEL JaB Distribuzione d'ampiezza Distribuzione cumulativa
100 10 100
20 - : 8 80
801+ | i s i T . iy i - . i H - 6 60
70]{ - il Y i i 5] o Bty L1 ¥k Uik 41 o 4 i 40 “i
Fltet g z 2183 3 i 3 20
60 i a1 ARALE I PR E R i LA RN (2) _JiI" L.. o .
H * H & ¢ ' L <O 0000000000009 Egggggggggggggggg
so SRR e R EEE PR S
a0 83338888888888 8585858588888888¢8
20 N ERITINITenSN SNNRYTENAERR888
15h20 15h30 15h40 15h50 16h00 16h10 16h20 16h30 16h40|
via Svevo ™ Seriel = Serie2 W Seriel = Serie2
Posizione rilievo _ ; ) Immagine rilievo Decreto 16 marzo 1998
JIEA ot S : ; : ' A Componenti impulsive
Fattore correttivo Kl 0 dBA
Componenti tonali
Fattore correttivo KT 0 dBA
Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB 0 dBA
Presenza di rumore a tempo parziale
Fattore correttivo KP 0 dBA
Rumore ambientale misurato LM 72 dBA
Rumore ambientale LA = LM + KP 72 dBA
Rumore corretto LC =LA +KI + KT + KB 72 dBA
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SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 8 - via Svevo, davanti istituto scolastico
Inizio misure 07/01/22 23:29:37:500 Fine misure 07/01/22 23:46:03:500 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonorrl Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono: 3
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
#1080 [Min] bz @ Jae in leg Lmin Lmax 195 (90 (50 L0 IS
70 Sorgente
o d8 dB dB dB dB dB dB  dB
50 via Svevo 56,9 35,3 74,2 373 379 425 59,1 635
40
30
20
10
16 31.5 83 22 290 900 1k 2k LBk 18 Distribuzione d'ampiezza Distribuzione cumulativa
#1080 Leq 500ms A 07/01/22 23:29:37:500 | laB [ oniem26sood sel ldB
80 15 100
3 80
o1 . ; ' T ‘ o 60
60 Jiot o \ . ! 5 || 40
1 : : ; ] hl“m..,h____ zg ml““"llllu.....
50 ‘ : i . ®<cs3s88838388888 £8888888888888888
23h30 23h32 23h34 23h36 23h38 23h40 23h42 23h44 23h46|
via Svevo Non codificatc ™ Seriel = Serie2 ® Seriel M Serie2
76,00 - 77,00
Componenti impulsive
Fattore correttivo Kl 0 dBA
Componenti tonali
Fattore correttivo KT 0 dBA
Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB 0 dBA
Presenza di rumore a tempo parziale
Fattore correttivo KP 0 dBA
Rumore ambientale misurato LM 56,9 dBA
Rumore ambientale LA = LM + KP 56,9 dBA
Rumore corretto LC=LA +KI+KT+KB 56,9 dBA
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SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 9 - via Tribal, vicino linea ferroviaria
Inizio misure 07/01/22 11:53:40:000 Fine misure 07/01/22 13:24:27:000 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono: 1,7m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
Solo 95234 Ioen] bz 106 (in leg Lmin Lmax 195 (90 150 L10 L5
Sorgente
80 dB dB dB dB dB dB dB dB
70
60 strade e attivita varie58,3 41,9 91,4 458 47,1 51,8 59,1 61,7
50
40
30
20
10
16 31.5 63 125 250 500 1k 2 k 4 k 8 k 16 k D t b . d, . D b . I .
Solo 061344 Leq 500ms A 07/01/22 11:53:40:009 | laB [ 1hsomazsood sel laB Istribuzioned ampiezza Istribuzionecumulativa
100 15 100
20 80
10 60
80 s ||| 40 HI
70 i I : ; . . 1 ] | T 0 J" ill.__ 2(; ||||II|. ...............
oo, )g 1 1] T W e ‘*éa @; ;
LT jrTiusessstiay SioocootiiELiii:
12h00 12hi10 12h20 12h30 12h40 12h50 13h00 13h10 13h20 ToaossnesReae
strade e attivita vari Non codificato B Seriel B Serie2 W Seriel B Serie2
Posizione rilievo Immagine rilievo Decreto 16 marzo 1998
| n ol ¢ \ % — 3 y i . .. .
E Componenti impulsive
Fattore correttivo Kl 0 dBA
Componenti tonali
Fattore correttivo KT 0 dBA
Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB 0 dBA
Presenza di rumore a tempo parziale
Fattore correttivo KP 0 dBA
Rumore ambientale misurato LM 58,3 dBA
Rumore ambientale LA = LM + KP 58,3 dBA
Rumore corretto LC=LA +KI+KT+KB 58,3 dBA




Pag. 123 di 170

SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 9 - via Tribal, vicino linea ferroviaria
Inizio misure 07/01/22 22:50:03:000 Fine misure 07/01/22 23:10:47:000 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono: 1,7m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
Selo 051344 [Min] bzl Joe win leq Lmin Lmax 195 190 150 L10 L5
90 Sorgente
80 dB dB dB dB dB dB dB dB
© strade e attivita varie48,9 355 71,9 362 365 40 49 516
50
40
30
20
10
16 31.5 63 125 250 500 1k 2 k 4 k 8 k 16 k . . . i . . . . .
Solo 061344 Leq 500ms A JEN 07/01/22 22h50m03s000] 38.4dB JEN 07/01/22 23h10m46s5500] 40.7dB Distribuzioned'ampiezza Distribuzione cumulativa
100 100
- %
80 60
10
60 | ' 40 H
, i 5 20
40 3 L Mistgd L — !3"2"0 cooooe ‘<ggsssgs g"'glsgg 283888
0 ®ridzdgsiediagy | CiSARgeYsisEifafs
o 8888888838888 RS R R
22h52  22h54  22h56 _ 22h58  23h00 _ 23h02  23h04 _ 23h06 __ 23h08 _ 23h10 oo s s neeneae fosT s ame s eee
strade e attivita vari M Seriel W Serie2 W Seriel B Serie2
Posizione rilievo Immagine rilievo 76,00 - 77,00
| » °/ . X
> Componenti impulsive
Fattore correttivo Kl 0 dBA
Componenti tonali
Fattore correttivo KT 0 dBA
Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB 0 dBA
Presenza di rumore a tempo parziale
Fattore correttivo KP 0 dBA
Rumore ambientale misurato LM 48,9 dBA
Rumore ambientale LA = LM + KP 48,9 dBA
Rumore corretto LC=LA+KI+KT+KB 48,9 dBA
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SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 10 - via Valmaura, in corrispondenza inizio rampe
Inizio misure 07/01/22 13:15:28:000 Finemisure 07/01/22 14:06:21:500 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono:  1,5m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
r2 ) R leg Lmin Lmax 195 190 (50 L10 15
90 Sorgente
80 dB dB dB dB dB dB dB dB
70
60 via Valmaura 64,2 46,3 796 51,8 551 626 672 68,3
50
40
30
20
10
16 31.5 63 125 250 500 1k 2 k 4 k 8 k 16 k . . . f . . . . .
#2 Leq 500ms A 07/01/22 13:15:28:009 | laB [ onsomssssod sel ldB Distribuzioned'ampiezza Distribuzionecumulativa
100
® 80
10 60
-" | : |
20
0 .mi'l iL.. o ||i--
$88888888888888 $8888888888888888
13h20 13h25 13h30 13h35 13h40 13h45 13h50 13h55 14h00 14hO05| L; g ﬁﬁ; #ﬁ u“"; dg Sg’ég{ ?; SRARSSSRAERREES
via Valmaura Non codificatc W Seriel = Serie2 u Seriel u Serie2
Posizione rilievo ‘ Immagine rilievo Decreto 16 marzo 1998
: : ‘ ' : i Componenti impulsive
Fattore correttivo Kl 0 dBA
Componenti tonali
Fattore correttivo KT 0 dBA
Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB 0 dBA
Presenza di rumore a tempo parziale
Fattore correttivo KP 0 dBA
Rumore ambientale misurato LM 64,2 dBA
Rumore ambientale LA =LM + KP 64,2 dBA
Rumore corretto LC=LA+KI+KT+KB 64,2 dBA
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40
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Posizione rilievo
e ]

Immagine rilievo
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80
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SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 10 - via Valmaura, in corrispondenza inizio rampe
Inizio misure 08/01/22 02:49:35:000 Fine misure 08/01/22 03:04:38:000 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono: 1,5m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
#3 (Min] bzl C Jdb in leg Lmin Lmax 195 190 150 L10 L5
80 Sorgente
70 dB dB dB dB dB dB dB dB
60 via Valmaura 54,2 36,2 713 372 37,7 449 586 6156
50
40
30
20
10
16 S15 83 125 250 200 LI 2K Ak Sk 1ok Distribuzione d'ampiezza Distribuzione cumulativa
#3  Leq 500ms A 08/01/22 02:49:35:000] | laB [ ohismozsood sel Jae

338388853 8£888888888888888%
S8SR3as SIS ETIRISERNRISS
8888888 8388888888888888
Gszeaan SERR4FSRa8RAREgS
W Serie2 B Seriel W Serie2

76,00 - 77,00

Componenti impulsive

Fattore correttivo Kl 0 dBA

Componenti tonali

Fattore correttivo KT 0 dBA

Componenti bassa frequenza

Fattore correttivo KB 0 dBA

Presenza di rumore a tempo parziale

Fattore correttivo KP 0 dBA

Rumore ambientale misurato LM 54,2 dBA

Rumore ambientale LA = LM + KP 54,2 dBA

Rumore corretto LC =LA +KI + KT+ KB

54,2 dBA




Pag. 126 di 170

SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 11 - via Flavia, vicino inizio via Pietraferrata
Inizio misure 07/01/22 12:37:12:000 Fine misure 07/01/22 14:21:15:500 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono: 2,5m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
#1080 [Vin) bzl Joe win leg Lmin Lmax L95 190 150 10 LS
Sorgente
80 dB dB dB dB dB dB dB dB
70
60 via Flavia 69,5 41,4 912 57,7 60 669 73 74,2
50
40
30
20
10
16 31.5 63 125 250 500 1k 2 k 4 k 8 k 16 k . . . 1 . . . . .
#1080 Leq 500ms A 07/01/22 12:37:12:000 | IEE 1h44m03s50(] SEL laB Distribuzione d'ampiezza Distribuzione cumulativa
100 10 100
90 8 80
6 60
o : ||||| 2 ‘l
ol | A : 5 0 I,
o P RRRTT RN T ORI gggsssgssgssgss | f3Efizesszesgzace
so : RO g i Teiiisidsesistasss
12h40 12h50 13h00 13h10 13h20 13h30 13h40 13h50 14h00 14h10 14h20| Toamssnwer©a9
via Flavi: I! = Seriel = Serie2 u Seriel = Serie2
Posizione rilievo ) - Immagine rilievo Decreto 16 marzo 1998
L S ‘ ' o Componenti impulsive
Fattore correttivo Kl 0 dBA
Componenti tonali
Fattore correttivo KT 0 dBA
Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB 0 dBA
Presenza di rumore a tempo parziale
Fattore correttivo KP 0 dBA
Rumore ambientale misurato LM 69,5 dBA
Rumore ambientale LA = LM + KP 69,5 dBA
Rumore corretto LC=LA+KI+KT+KB 69,5 dBA
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SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 12 - autogrill su $SS202
Inizio misure 13/07/2022 11:04 Fine misure 14/07/2022 11:04 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono: 1,7m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
#5295 [Min] bzl B0 durataleq Lmin Lmax 95 190 150 L10 LS
p Sorgente
o hhmmdB dB dB dB dB dB dB  dB
;; gvd 15:59 67,1 374 93,7 525 551 636 701 719
25 gvn 08:00 60,6 33,8 985 36,1 36,5 485 615 65,7
20
15
10
5
o
16 315 63 125 250 500 1k 2 Ak 8K 16 Distribuzione d'ampiezza Distribuzione cumulativa
#5295 Leq 2s A Sorgente :gvd | 14/07/22 11:04:44 [ 67,1dB [ 1doohoom4z] SEL[114,7dB 100
#5295 Leq 2s A Sorgente :gvn [ | [ 60.9dB | | SEL[105.7dB 15 I
18% ‘ 10 60
sof gt b i ORI 5 | M Ill it “u
70 ‘ kit N s i i . J'muﬂm b 22 b.....
60,‘ a i 8 il i <O 00000000000 OO <O 0O 00000000000 9O 9 9O
Sl RS LA S PR £389588959239239:53 8333335323833 2333:s3
40 : : g ! U I U SN A I B S S S
3ol | | ' $8888888888888 #888888888888888
13/07/22 14h 13/07/22 20h 14/07/22 02h 14/07/22 08h TRIFINITESE S SRRARARTSRRERRES AR
Spettro e on i Hgvd Hgvn Woyd ®gvn
Posizione riIivo . Immagine rilievo Decreto 16 marzo 1998
: B, Componenti impulsive d n
Fattore correttivo Kl 0 0
Componenti tonali
Fattore correttivo KT 0 0
Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB 0 0
Presenza di rumore a tempo parziale
Fattore correttivo KP 0 0
Rumore ambientale misurato LM 67,1 60,6
Rumore ambientale LA = LM + KP 67,1 60,6
Rumore corretto LC=LA+KI+KT+KB 67,1 60,6
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SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 13 - alato raccordo per Fernetti
Inizio misure 13/07/2022 11:51 Fine misure 14/07/2022 11:52 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono:  3m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
#5639 Min] bzl - B0 Sorgente durataleq Lmin Lmax L95 190 (50 L10 LS
;
35 hh:mm dB dB dB dB dB dB dB dB
30
25 fd 15:59 61,4 45,7 834 528 54 58,2 64,2 66,6
20 fn 07:59 56,4 335 74 44,4 46,7 53,6 59,6 61,3
15
10
5
o T T T T T T T T T T o
16 315 63 125 250 500 1k 2 Ak gk 16 Distribuzione d'ampiezza Distribuzione cumulativa
#5839 Leq 2s A Sorgente :fd [ 14/07/22 115209 [ 61.4dB [ 1doohoom4ad SEL[109.0dB 100
#5839 Leq 2s A Sorgente :fn [ [ [ s64dB | [sEL101.ddB 15 s
10 60
| 5 d : |
20
0 Ll hn_ 0 \hllln._.......
$88888888888888 $8888888888888888
13/07/22 14h 13/07/22 20h 14/07/22 08h d%%;%;%%%%;;;; mﬁ'jﬁﬁﬁiés’:ﬁ@i,’ig&fgﬁ
Spettro d n i Hfd Hfn mfg L™
Decreto 16 marzo 1998
Componenti impulsive d n
Fattore correttivo Kl 0 0
Componenti tonali
Fattore correttivo KT 0 0
Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB 0 0
Presenza di rumore a tempo parziale
Fattore correttivo KP 0 0
Rumore ambientale misurato LM 61,4 564
ocdlety Rumore ambientale LA = LM + KP 61,4 56,4
Rumore corretto LC=LA+KI+KT+KB 61,4 56,4
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SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 14 - alato raccordo autostradale in loc. Trebiciano
Inizio misure 13/07/2022 11:33 Fine misure 14/07/2022 11:32 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono: 1,7m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
#1080 [Min] bzl leo durataleq Lmin Lmax 195 190 150 L10 LS
Sorgente
35 hh:mm dB dB dB dB dB dB dB dB
30
25 td 15:58 64,1 41,8 93,2 508 52,5 609 682 698
20 tn 07:59 598 279 784 399 426 522 63,7 66,6
15
10
5
o]
16 315 63 125 230 500 1k 2k Ak 8k 16 Distribuzioned'ampiezza Distribuzionecumulativa
#1080 Leq 2s A Sorgente :td | 14/07/22 11:32:00 [ 64ddB [ 23hs8m2d SEL111.7]dB
#1080 Leq2s A Sorgente itn [ ] [ 59ddB | | seL[104 4dB 8 1:8
100 6 60
4 40
e : |
o AIII L 0 “"li.....
$88888888888888 $8888888888888888
12h 14h 16h 18h 20h 22h 00h 02h 04h 06h 08h 10h d%%%%;;;%%%;;% ﬁ;;%%%;;%;%;g;ﬁ%;
Spettro Htd Htn miqd Hitn
td tn
Posizione rilievo Immagine rilievo Decreto 16 marzo 1998
h : Componenti impulsive d n
Fattore correttivo Kl 0 0
Componenti tonali
Fattore correttivo KT 0 0
Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB 0 0
Presenza di rumore a tempo parziale
Fattore correttivo KP 0 0
Rumore ambientale misurato LM 64,1 59,8
Rumore ambientale LA = LM + KP 64,1 59,8
Rumore corretto LC=LA +KI+KT+KB 64,1 59,8
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SCHEDA RILIEVI FONOMETRICI Ditta: Molo 8 - Trieste
Posizione 15 - alato SS14
Inizio misure 07/01/22 10:34:39:000 Fine misure 07/01/22 11:37:45:500 Dati climatici: sereno Ur 30% vento <0,5 m/s
Fonometro: Solo 01dB Altezza microfono: 1,7m
Spettro medio e storia temporale, con identificazione sorgenti Risultati misura
e T leg Lmin Lmax 195 190 (50 110 15
Sorgente
80 dB dB dB dB dB dB dB dB
70
60 ss 14 62,6 39,3 77,7 44,7 46,4 539 67,5 69,38
50
40
30
20
10
16 SL.5 CE] 125 250 500 LK 2k 2k gk 10k Distribuzioned'ampiezza Distribuzione cumulativa
#1 Leq 500ms A 07/01/22 10:34:39:000 | laB [ 1hozmosssod sel laB
807 T T ; 8 128
e 60
: l ; |
2
: s, ” [
&
¥ £$88888888888888 $888888888888888+8
¢ SRS eSe8CeRESY POy 8IYFeBARILE
20 CHSNToisnogegon BRSO I N
lS(SJtliSJ.OhAlO 10h45 lNOI(_;Insgod::-f?:;;f 11h00 11h05 11h10 11h15 11h20 11h25 11h30 11h35 B Seriel B Serie2 W serel - Serie2
Posizione rlievo Immagine rilievo Decreto 16 marzo 1998
¥ ok Componenti impulsive
Fattore correttivo Kl 0,0 dBA
Componenti tonali
Fattore correttivo KT 0,0 dBA
Componenti bassa frequenza
Fattore correttivo KB 0,0 dBA
Presenza di rumore a tempo parziale
Fattore correttivo KP 0,0 dBA
Rumore ambientale misurato LM 62,6
Rumore ambientale LA = LM + KP 62,6
Rumore corretto LC=LA+KI+KT+KB 62,6
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ALLEGATO 4 - Tabelle risultati rilievi cantiere PLT
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Tempo di riferimento

Leg, Trif [dBA]

LS5 [dBA]

Leg. Giornaliero [dBA]

Livello attenzione-allerta

?

€0_45.D Giomo 6635 650
CO_49.N Notte 565 40

202 €0_43D Giomo 643 513 63.0
Notts 525
Giomo 630
Notte 500
Giomo
Notte

]

Giomo 633 480
Notte 473 43
Giomo 65.0 63.5
Notte 510 480
Giomo 65.5 473 63.5
Notte 483 475

0-2019-06-21 CO_41.D Giomo 66.3 473

310 453
Giomo 613

Notte 490 470
2019-04-30 - 2019-05-01 Giomo €3 490 610
Notte 495
Giomo 90 490 Per probl
Notts 470 460

NSNS ONT NN NN NN NN

60.5 495 ,’
Notte 530 495
-2019-01-17 Giome 630 485 Per problemi tacnici x 25 all inizio della 222 ora di rilevazione su 24
Notte 480
2018-12-12- 2018-12-13 Giomo 660 505 640 Dalle ore 4:00 aumento del vento, con valori medi superiori ai 5 m/s. Per problemi tecnici misura sospesa alla fine della 22 ora di rilevazione Ve
Notte

Monitoraggi cantiere PLT tab Vs
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Monitoraggi cantiere PLT tab 2/4

201901-16-201901-17  CO_36D Giomo 6.0 485 610 i tecnici misura sospesa all inizio della 222 ora di rilevazions su 24 Vd
CO_36.N Notte 20 430
2018-12- 2018-12-13 C0_35.D Giomo 66.0 505 64.0 Dalle ore 4:00 aumento del vento, con valori madi superiori a1 § Per problemi tecnici misura sospesa alla fine della 22 ora di rilevazione /
Notte 45
2018-11-0 1 €0_34.D Giomo 0.0 475 v
Notte 490 465
2018-1003-2018-1004  CO_33.D Giomo 63 515 645 i s2gnala la prasenza di vento superiore 3i 13 ke nalle ultime ore di misura; nel corso dalla misurazions nottuma € stato maschersto il contributo acustico di aleune sorzenti ssteme il cantiers. v
Notte 495 475
2018-09-18-2018-09-19  €O_32.D Giomo 60 460 613 Ve
co2N Notte 360 465
C0_31 D Giomo 62.0 480 61.0 $1 segnala che le ultime ore di misurazions (ore 4:30 - 8:30 del 31/08/2018) sono state interessate dalla presenza di vento sostenuto superiore ai 18 lanh /
CO31N Notte 500
2018-07-25-201807-26  CO_30.D Giomo 620 500 603 v
CO_30.N Notte 480
2018-0607-2018-0608  €O_29.D Giomo 650 493 6.0 ala che ] wltinea ora di misurazions (ore 8:00 - 9-00 del 26/07/2018) € stats interessata dalla presenza di vanto sostenuto. Va
Notte 495 413
Giomo 670 490 i saznala la prasenza di vento superiore ai 18 ken'h nell ultima parte della misurazions che pertanto non € stata considerata ai fini dal presante monitoras /
Notte 483 470
2018-04-19 - 2 Giomo 6 52 615 i segnala una rumorositép di fondo in bassissima fraquenza durante il periodo nottum; Ia sorgente pare scollegata rispetto alle lavorazion e riferibile ad attivité) portuali e'o della Femiera Ve
Notte 535 51
Giomo 665 430 In corso: produzions di CLS dagh impianti di Jizzazione dei pali 2 mare e nel getto del CLS per la realizzazions della pisttaforma. segnalata sorgents nottuma anomal v
Notte 490 460
2018-02-16 Giomo 645 483 630 In corso: produzions di CLS dagli impianti di bt , nella realizzazions dei pali 3 mare & nel gatto dal CLS per la reslizzazions dalla pisttaforma Vd
Notte 490
2018-01-18 - 2018-01-19 Giomo & 52 645 In corso: produzions di CLS dagli impianti di betonazzio 1 2 2, realizzazions pali a mare getto CLS per reclizzazione piattaforma, movimentazions ters da scavo & rifiuti /
Notte 510 490
2018-01-10 - 20180111 Giomo 30 500 75 In corso: produzions spinta di CLS dagli inspianti di betonaggio 1 e 2, realizzazione pali 3 mare getto CLS per realizzazione piattaforma, movimentazione terre da scavo e riffuti v
Notte 485
11:24 - 2017 Giomo 68 495 In corso: produzions spinta di CLS da imspianti di betonaggio 1 & 2, la realizzazions dei pali 2 mars & getto del CLS per piano piattaforma, olfre che la movimentazione di terre da seavo per loro riut Ve
Notte 495 470
€0_21.D Giomo 685 495 663 In corso: produzions spinta di CLS da impianti di betonagsio, realizzazions pali a mare e zetto del CLS sforma diterre dasemo e 5 Ve
CO21N Notte 510 413
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Notte 495 470

2017-10-26-2017-1027  CO_21.D Giomo 683 495 66.5 In corso: produione spinta di CLS da impianti di betonaggio, realizzazione pali a mare e gatto dal CLS per piano piattaforma, mo ditere dasexvo e Rite riff Ve
Notte 475

017-09-21  €O_20.D Giomo 75 500 5 MANUTENZIONE STRAORDINARIA IMPIANTO CLS per garantire produzione spinta di CLS, realizzazione pali 2 mare & getto del CLS per piattaforma, m temea offsite i Ve
Notte 505 485

2017-08-24 - 2 €0_15.D Giome 675 In corso: produzione CLS da impianti btor pali 2 mare, tere da seavo, rifiut, scavo di bonifica - rumore nottumo da nave portacontainer MoloVII Ve
Notte 530 490

Giomo 675 495 666 In corso: produzions CLS da impianti realizzazione pali a mare, movimentazions terre da scavo per riutilizzo, smaltimento rifiut via camion, scavo di bonifica lotto S70 Ve
Notte 470

Giomo 68 555 66.0 i valori riportati in taballa sono stati "penalizzati” per componenti impulsive con aumento di 645 diumni . problematic: Ve
Notte 495 483

Giomo 68.0 483 66.5 dei pali amare, la i del CSM e delle operazioni di bonifica tramite s Ve
Notte 490 4635

2017-04-06-2016-04-07  CO_15.D Giomo 623 505 610 In corso: scapitozzatura pali sostitutivi CSM, scavi di bonifica $89, realizzazione pali a mare, rimozione interferenze 2 mare, posa pali 1100 Baizmonti, confe Big Bags emo ] Va
Notte 495

07 - 2017-03-08 Giomo 68.0 495 66.5 predisposizione dellimpianto it , avvenuta proprio in prossimit dal punto di misura, con valor orari superiori i 66 dBA nalle ore centrali della giomata del 7 marzo e alle prime ore del Ve
Notte 4837

Giomo 485 640 uro del torrente Baiamonti, lo smaltimento dei sedimenti dei pali 2 mare, il centrale T7, CSM tratto T6 e TS, Ve
Notte 490 460

Giomo 380 485 365 Tn corsor seavo saturo torrents Baiamonti, dragaszi a mare, /‘

Notte 490

2016-12-21- Giomo 66.0 485 640 interramento parate S76, pas in prossimitp del punto di misura, & in discontinuo impianto betonageio, la terebrazions CSM, pali 2 mare e Lamierini vik Va
Notte 490 463

Giomo fimionamento discontinuo impianto di betonageio, drazageio dei bonifica a mare, lavorazione dei sedimenti in vasca di trasbordo , movimentazions macchinari di cantiere, trasporto rifiut Ve
Notte 480 460

2016-10-19-20 €0.5D Giomo 459 663 impianto di betonaggio, dragagei bonifica a mare, conferimento Big B palancole a mare - forte temporale nottumo Ve
CO_8. Notte 469 44

2016-09-27 - 2 Giomo 605 455 59.0 impianto di betonaggio, dragagei bonifica a mare, conferimento Big 7
Notte 470 43

2016-08-09 - 2016-08-10 €0_7.D Giomo 460 6.0 sca e platea impianto di betonageio; movimentazione bi ‘movimentazions MPS cumulo centrale /‘
COTN Notte 475 460

Monitoraggi cantiere PLT tab 3/4
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CO3 N Notte 493

-17-2016-03-18 Giomo & 445 9 il livello equivalente € stato calcolato sul tampo di misura, che in quasto caso € pari a 22 ore anzich 16 ore
46 4
Giomo s 565 i livello equivalente € stato calcolato sul tampo di misura, che in questo caso € pari a 22 ore anzich) 16 ore
395

i = 5 5 2 = -
520 495
Giomo 6.0 495 665 predisposizione dell@impianto i betonaggio, avvenuta propric in prossimit@ del punto di misura, con valori orari superiori i 66 B nalle ore centrali dellz giomata del 7 marzo e alle prime ore del Ve
47
Giomo 485 640 scavo saturo del torrents Baiamonti, 1o smaltimento dei sedimenti dei pali 3 mare, i] posizionamento di pali sostituivi del CSM tratto centrale T7, CSM tratto T & TS Ve
490 460
Giomo 580 485 uro torrente Baiamonti, dragagei a mare, pali 2 mare, corres per pali sostitutivi del CSM tratto centrale T7 Ve
490 7.0
Giomo 66.0 485 640 inp indis impianto betonaggio, la terebrazione CSM, pali 2 mare e lamierini vibrati Yy
Notte 490 465
Giomo 475 fimzionamento discontinuo impianto di betonageio, drazagzio dei bonifica a mare, lavorazione dei sedimenti in vasca di trasbordo , movimentazione macchinari di cantiere, trasporto rifiuti off-site > 3
Notte 450 460
2016-10-19 - 2016-10-20 co8D Giomo 439 669 impianto di betonagio, dragagzi bonific palancole a mare - forte temporale nottumo Ve
COSN 469 M4
2016-09-27 - 2016-09-28 co8D 603 59.0 impianto di betonaggic, dragagzi benifica 2 mare, conferimento Big Ve
470 s
20160809 70.5 460 6.0 realizzazions vasca e platea impianto di betonaggio; movimentazione big bags; movimentazione MPS cumulo centrale 7
3 460
2016+ Giomo 683 465 630 in corso impianto mobile trattamento cumulo centrale & spostamento delle MPS prodotte nei pressi del punto di misura Ve
> 495
Giomo 640 48 in corso impianto mobile trattamento cumulo centrale e demolizione pontile /
493
Giomo in corso Iz demolizions del pontile (prime due ore di misura del 2 valore parzialmente signiff ttura della - vedasi relazione tecnica Va
470 450
4-13 - 2016- €03D Giomo L 465 in corso attivit€p di trattamento dei rifiuti da demolizione in piazzola di tratt 7
e
Ve

Monitoraggi cantiere PLT tab 4/4
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Mappa posizione punti di rilievo fonometrico cantiere PLT
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ALLEGATO 5 - Schede ricettori
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Molo VIII - Trieste, localita Servola

Ricettore n: 1 |

Schede ricettori componente acustica

Indirizzo |viaitalo svevo 19

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 930
livello rispetto al Molo X stesso livello
VIII 0 elevato
n° piani 5
stato conservazione BUONO (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini

destinazione d'uso

destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

o|X|o|lo|o|o

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

posizione edificio rispetto Molo VII

Classe acustica dell'area

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto D e RFI
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Molo VIII - Trieste, localita Servola Schede ricettori componente acustica

Ricettore n: 1b |

Indirizzo viaitalo svevo

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 920
livello rispetto al Molo X stesso livello
VIl 0 elevato
n° piani 5
stato conservazione 0 (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini

destinazione d'uso — - : : = —
destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

X |o|lo|o|o|o

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

Classe acustica dell'area I

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto D e RFI
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Molo VIII - Trieste, localita Servola

Ricettore n: 2

Schede ricettori componente acustica

Indirizzo viaitalo svevo 38

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 850
livello rispetto al Molo X stesso livello
VIl 0 elevato
n° piani 5
stato conservazione BUONO (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini

destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

o|lo|o|o|o|X

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

Classe acustica dell'area

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto D e RFI
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Molo VIII - Trieste, localita Servola

Ricettore n: 3

Schede ricettori componente acustica

Indirizzo  |via baiamonti 1

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 760
livello rispetto al Molo X stesso livello
Vi 0 elevato
n° piani 6
stato conservazione BUONO (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

X
0
0 destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini
0
0
0

Classe acustica dell'area

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto D e RFI
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Molo VIII - Trieste, localita Servola

Ricettore n: 4

Schede ricettori componente acustica

Indirizzo  |Viadi Servola 40

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 550
livello rispetto al Molo 0 stesso livello
VIl X elevato
n° piani 3
stato conservazione BUONO (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini

destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

o|o|lo|o|o|Xx

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

Classe acustica dell'area

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto E
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Molo VIII - Trieste, localita Servola

Ricettore n: 5

Schede ricettori componente acustica

Indirizzo  |Viadi Servola

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 630
livello rispetto al Molo 0 stesso livello
Vi X elevato
n° piani 3
stato conservazione BUONO (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini

destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

o|o|lo|o|o|Xx

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

Google Earth

Classe acustica dell'area

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto E
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Molo VIII - Trieste, localita Servola Schede ricettori componente acustica

Ricettore n: 6

Indirizzo Via Pitacco 11

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 315
livello rispetto al Molo 0 stesso livello
VIl X elevato
n° piani 4
stato conservazione BUONO (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini

destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

o|lo|o|lo|o|X

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

Classe acustica dell'area

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto E
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Molo VIII - Trieste, localita Servola

Ricettore n: 7

Schede ricettori componente acustica

Indirizzo ViaS. Lorenzo in Selva

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 380
livello rispetto al Molo 0 stesso livello
VIl X elevato
n° piani 4
stato conservazione BUONO (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini

destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

o|o|lo|o|o|Xx

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

Classe acustica dell'area

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto E
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Molo VIII - Trieste, localita Servola

Ricettore n: 8

Schede ricettori componente acustica

Indirizzo  |ViaS. Lorenzo in Selva

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 475
livello rispetto al Molo 0 stesso livello
Vil X elevato
n° piani 5
stato conservazione BUONO (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini

destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

o|o|lo|o|o|X

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

Classe acustica dell'area

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto D e RFI
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Molo VIII - Trieste, localita Servola

Ricettore n: 8

Schede ricettori componente acustica

Indirizzo  pzoin Selva - lato molo

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 475
livello rispetto al Molo 0 stesso livello
VIl X elevato
n° piani 5
stato conservazione BUONO (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini

destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

o|lo|o|o|o|X

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

Classe acustica dell'area

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto D e RFI
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Molo VIII - Trieste, localita Servola

Ricettore n: 9

Schede ricettori componente acustica

Indirizzo ViaS. Lorenzo in Selva

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 570
livello rispetto al Molo 0 stesso livello
WAL X elevato
n° piani 4
stato conservazione BUONO (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini

destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

o|o|o|o|o|X

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

Classe acustica dell'area

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto D e RFI
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Molo VIII - Trieste, localita Servola

Ricettore n: 10 I

Schede ricettori componente acustica

Indirizzo  [ViaS. Lorenzo in Selva

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 590
livello rispetto al Molo 0 stesso livello
VIl X elevato
n° piani 4
stato conservazione BUONO (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso

destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini

destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

o|lo|lo|o|o|X

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

Classe acustica dell'area

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto 0
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Molo VIII - Trieste, localita Servola

Ricettore n: 11

Schede ricettori componente acustica

Indirizzo  |via dei giardini 50

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 630
livello rispetto al Molo 0 stesso livello
VI X elevato
n° piani 5
stato conservazione SCARSO (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini

destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

o|lo|o|o|o|X

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

Classe acustica dell'area

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto D e RFI




/"’

Estensione delle infrastrutture comuni per lo sviluppo del Punto
Franco Nuovo nel porto di Trieste - CUP: C94E21000460001

Relazione Previsionale di impatto acustico

Pag.

151di 170

Molo VIII - Trieste, localita Servola

Ricettore n: 12

Schede ricettori componente acustica

Indirizzo  |via del ponticello 27

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 790
livello rispetto al Molo 0 stesso livello
Vi X elevato
n° piani 3
stato conservazione SUFFICIENTE (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

X
0
0 destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini
0
0
0

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

Classe acustica dell'area

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto D e RFI
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Molo VIII - Trieste, localita Servola

Ricettore n: 13

Schede ricettori componente acustica

Indirizzo  |via valmaura 75

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 930
livello rispetto al Molo X stesso livello
VIl 0 elevato
n° piani 10
stato conservazione OTTIMO (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini

destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

o|lo|lo|o|o|X

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

Classe acustica dell'area

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto D e RFI
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Molo VIII - Trieste, localita Servola

Ricettore n: 14

Schede ricettori componente acustica

Indirizzo via valmaura 67

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 970
livello rispetto al Molo X stesso livello
VIl 0 elevato
n° piani 10
stato conservazione BUONO (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini

destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

o|lo|o|o|o|X

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

Classe acustica dell'area

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto D e RFI
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Molo VIII - Trieste, localita Servola

Ricettore n: 15

Schede ricettori componente acustica

Indirizzo  |via valmaura 51

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 1060
livello rispetto al Molo X stesso livello
VI 0 elevato
n° piani 10
stato conservazione BUONO (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini

destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

o|lo|o|o|o|X

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

Classe acustica dell'area

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto D e RFI
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Molo VIII - Trieste, localita Servola Schede ricettori componente acustica
Ricettore n: 16 |
Indirizzo  |via Antonio Tribel 2
Caratteristiche edificio
distanza Molo VIII (m) 1295
livello rispetto al Molo 0 stesso livello
VI X elevato
n° piani 2
stato conservazione BUONO (scarso, sufficiente, buono, ottimo)
X destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione
0 destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli
destinazione d'uso 0 destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini
0 destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.
0 destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private
0 destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

Classe acustica dell'area IV

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto 0
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Molo VIII - Trieste, localita Servola

Ricettore n: 20

Schede ricettori componente acustica

Indirizzo via Rio Primario 2

Caratteristiche edificio

distanza Molo VIII (m) 700
livello rispetto al Molo X stesso livello
VIl 0 elevato
n° piani 2
stato conservazione BUONO (scarso, sufficiente, buono, ottimo)

destinazione d'uso

destinazione d'uso residenziale: edifici di civile abitazione

destinazione d'uso agricola: aree destinate a coltivazioni e pascoli

destinazione d'uso industriale: capannoni industriali e strutture affini

destinazione d'uso commerciale: supermercati, uffici, magazzini.

destinazione d'uso ospedaliera: case di cura pubbliche o private

o|o|lo|lo|o|X

destinazione d'uso: scuola e residenza universitaria

Classe acustica dell'area

Edificio interno a fascia di pertinenza infrastruttura di trasporto D e RFI
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ALLEGATO 6 - Estratto monitoraggio

ARPA
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Nell'ambito delle proprie attivita Arpa FVG ha installato di iniziativa e su indicazione della propria
Direzione Tecnico-Scientifica, a far data da dicembre 2017, una stazione fisza di monitoraggio del
rumore nelle immediate vicinanze dello stabilimento siderurgico, coilocata nei pressi di alcuni complessi
residenziali di via Pitacco gia oggetto, nel tempo, di puntuali verifiche sia in esterno zia in ambiente
abitativo.

La postazione fizza di monitoraggio, la cui collocazione era stata scelta dopo un‘attenta valutazions,
tenuto conto di ragioni di sicurezza = di protezions dagli agenti atmosferici, risulta diretzamente ezposta
alle emissioni rumorose prodotte dagli impianti produttivi dell'area a caldo.

Fig. 1 - Inquadramento dei luoghi, con indicazione della collocazione della postazione di misura.

La postazione cosi come configurata consente |'acquisizione di micure di riferimento adatte a rizcontrare
e valutare ne! lungo periodo le variazioni del clima acustico esistente nellarea, anche a seguito di
interventi di bonifica attuati sugli impianti produttivi, nonche per effetto dells chiusura degli impianti
medesimi.

La serie storica dei livelli di pressione sonora nel tempo acquisiti & stata resa pubblica, con costanti
aggiornamenti mensili, sul sito dell'Agenzia nellarsa dedicata al Focus Ferriera [1] | dati sono stati
riportati in formato grafico indicando, per ogni tempo di riferimento diurno (dalle ore 06:00 alle ore
2200) = nottumo (dalle orz 22:00 alle ore 06:00 del giorno successivo), Flandamento dei valori del livello
continuo equivalente di pressione sonora ponderate “A” (Lagm) cosi come rilevati dalla stazione di

monitoraggio e previo controllo e successiva validazione degli steszi.

Nel caso di scostamenti significativi’ di un valore, Arpa FVG ha puntualmente eseguito un'analisi in post-
elaborazione dei dati raccolti, compreza la correlazione con i parametri meteorologici e lindividuazions,

ve possibile, di specifici eventi acustici anche mediante I'ezame dello spettro in frequenza del zegnale
acquisito e/ o del nazcolto delle eventuali tracce audio disponibili.

* 5i é ritenuto significative, in Guestc fase, uno scostaments di almenc = 1.5 dB(A) rizpetto olic medic cumuicea dei L diumi /
notturni. Tali scostomenti debbono intendersi zignificativi dal punto di wista del controfio statistico, mo non risultano
necezzariomente cppre2zabiii zctto il profilo acustico con nguarde ol percelione zoggettive del rumore immezso. A tal proposito
glova ricordare, @ titclo dezempic, che un decremento di 3 ¢B del fivelio &f preszione zonorc, i quale cornsponde od un
dime22amento dell energia zonorc emezza dalic sorgente, nsultc cppena percepibile in termini di variaZione di intenzita sonore.
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FASE CON IMPIANTI DELL'AREA A CALDO IN MARCIA (DICEMBRE 2017 - MARZO 2020)

| livelli zonori in periode diume & notturne sostanzialmente non hanno mestrate significative variazioni
nel tempe, fatto sahvo per circostanziate occasioni [es. sone stati individuati epizedi anomali in
concemitanza al riavvio dellaltoforne e degli impianti atcessori a seguite dei laveri di manutenzione di
giugno 2018, disservizi 0 guasti a componenti impiantistiche e di servizio in altri sporadici momenti)
nenche per modifiche alle condizioni di marcia ed esencizio {es. riduzione dei livelli sorori verozimilmente
connezsa al completamento di alouniinterventi di mitigazione / bonifica acustica ad aprile 2013, fermata
dellaltofomo per il rifacimento del crogiuolo a giugno 201a).

Listogramma di Fig. 2 mostra la distribuzione dei livelli sonori rilevati in periode di riferimento notturno
(dalle ore 22:00 alle ore 06:00 del giorno successivio) negli anni 2015 e 2019 (con Fesclusione dei pericdi
che hanne indicato scostamenti significativi, es_ in occasione della fermata dell altoforne di giugno 2013}
| valori netturni sone i pil rappresentativi delle scenario acustico determinato dagli impianti dell'area &
caldo in quante senc quelli meno influenzati dalls variabilita di altre diverse sorgenti eventualmente
concementi nell'area e, di conseguenza, risultane i pil stabili nel tempo. Gli istograrmmi denotane una
contenuta dispersione dei valor attormo alla media (che si attesta a 562 dB{A)} & uma buona
sovrapposizione della distribuzione nei due anni di ozservazione.

m2HE = e

o ]
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Fig. 2 — Distribuzione dei livelll sonon notturni rscontrat negl anm 2018 e 2015,

-  prifcanons B0
= M'.“:‘ '. s Tieris alie wedl o Paimanc = Sede df Pordencre
g Ceihlimioess

o ol

P b3

B0 1081 Crbbrarions B skl

srromrise bt allia wade ch Palmanosd Wa Lanol 11

ol KL daleial el

ARPAFWG | SEDE LECALE:VIA CAIRCALL 1a 330aT PALMANCOVE IUD] | PIVAE OFazoeasmosos | FEC apal prertregicore P




Estensione delle infrastrutture comuni per lo sviluppo del Punto
Franco Nuovo nel porto di Trieste - CUP: C94E21000460001

Relazione Previsionale di impatto acustico

Pag. 160 di 170

ALLEGATO 7 - Certificati
strumentazione utilizzata




Estensione delle infrastrutture comuni per lo sviluppo del Punto

' Franco Nuovo nel porto di Trieste - CUP: C94E21000460001 Pag. 161 di 170

Relazione Previsionale di impatto acustico

i
N\,

Centro di Taratura LAT N° 068 &\

S NG -~ %, =
Calibration Centre %‘ ACCREDIA <,
Laboratorio Accreditato di 2N

Yo

0 AN
Taratura Ll AT 6ot
L.C.E, sri
Via dei Plotani, 79 Opera (M1}
1. 02 57602858 « www.lce.it - nfo@ e, it
Pagna1&8
Page 1of8
CERTIFICATO DI TARATURA LAT (68 44852-A
Certificate of Calibration LAT 068 44852-A
- data di emissione 2020-03-06 Il preserte cedtificato o taratura & emesso in base
oaie of issue aFaccreditamento LAT N* 068 rlasciato in accordo
- clante ECOCHEM SAL ai dacred attuativi della legge n. 27311891 che ha
Sualorner 36100 - VICENZA (V1) istituto | Sistlema Nazicnale of Taatura (SNT).
- destinatario Eemml}vn ACCREDIA attesta lo capactd di misura e di
_','.c“m;“m faratura, %e competenze metrologiche del Centro &
tow 20:00166T la leribilith delle tarature esegulte & campioni
- In data nazignali e internazonall defle unda di misura dal
e 2020-02-27 Sistema Intemazianale delie Un#a (S1)
Questo certificalo non pud essere riprodotto in
Sinlensce s modo parziaie, salvo espressa autorizzazione scrifia
Relernng 1o da pare del Centro.
- oggetto
dero Fonometro This camicate of cakbranan 15 sued i compance mith she
- costruttore 01-08 acoradvadon LAT N° 068 g g o
manufacirer compcied ity Ma\ar law No, 2737951 wih hes
- modallo F5tbishad the Nahonal Calovation System. ACCREDIA
moos Solo attests fho cawd and v, M
- matricola 1 metrovogical comperncy of Me Canys and the Ny
260l number 6075 of caNdamlon resuls fo the mavonal ang infemanons’
s 82 202508 o ey ek A s ot
I OV race fam !
- dasa dede misure 2020-03-08 e priar witten pamasion of e issung Conte
el of measurameants
- registro di laboratorio
latoratory referance Reg 03

| risuitab & misura riportab nel presente Centficato sono stati ottenutl applicando fe procedure di taratura citate ala pagna seguanie, dove sono
pacicatl anche i pioni o gh strumenti che gamntscono la catena di riferbilita del Centro e | rispettivi cerdicatl df faratwa in corso &
valicita, Essi sl riferiscono esclusivamente alloggetia in taratura @ so10 vaidi nel momento & nelle condizioni o taratura, salvo diversamenis
specdicato.

The RNt RSAYS A n ths Cortfi nare cBfANad foloning e calbration praceckves ghven in ihe floning page. whom (e HRENce Slandards or
Wnstraments are indizated wixch guaranie $he racsstMy chan of the laboratory. and Me /Mawd caltbration certiicates in (e couwme of validly are indicated 25 wed,
They relaie onfy fo he cavared e and they 8 vaid r the fme and conafons of CHDVANL, WSS ofhanwise spoafiad.

Le incenezze di misura dichiarate in questo docunaento sono stata determinate conformemente alla Guda ISONEC 98 e al docurnento EA-4/02.
Solitamanta sono espresse come ncerezza estesa cttenuta moltplicando Mncerezza tpo per il fattore di copertura k corrspondente ad un
livelo & fiducia d circa il 85 %. Normaimente tale fatiore k vale 2,

The measuemen! uncenaintias statec in M¥s document heve bean defermined acoording o 1he ISOTEC Guide 88 and fo EALTZ Usualy. ey have been
estimated &5 expandad uncevtanty cGANGT mulplying the standard uncertanty by the ge factor & conpepcnang 1o s,conf level of about 95%
Narmaty, s facror k is 2
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Centro di Taratura LAT N° 068+t

Calibration Centre SacwRA ACCREDIA '\

. ) . g
Laboratorio Accreditato di ’«.;,ﬁa
Taratura iy LT
Via dei Platari, 79 Opera (MI)
T. 02 57602858 « www Jee it - infoilee.it
Pagina 1 4i 8
Page 1of8

CERTIFICATO DI TARATURA LAT D68 44653-A
Certificate of Calibration LAT 068 44653-4

- data di emissione

| 2000-01-31 Il presante cerificato di taratura & emesso in base
oalg of ssue allaccreditaments LAT N° 068 rilasciate in ascordo
- cliente ECGOCHEM SAL ai decreti attuativi della legge n. 273195 che ha
oy 38100 - VICENZA {1} isfituto il Sietama Mazionale di Taratuea (SNT).
“ ikt ;?;c.ﬁ;héfﬂ} " ACCREDIA aftesta le capacith di misura & df
- richiagta faratura, le competenze metrologiche dal Centro &
caion 20-00076-T la riferibilta delle taralure eseguite al campioni
- in data nazionall & intemazionali delle unith di misura del
cap 2020-01-31 Sistema Intarnazionale delle Linia (S1),
Questo certificate non pub essare riprodotio n
Sinferisce a mede parziale, salvo espressa autorizzaziong st
Aefering fo da parte del Centro,
= oggatis
tam Fencniho Thia certificate of calbration is issusd in compiancs wih the
- cogtruthone 01-dB accradiation LAT N* 068 granfed accoring 1o cecrass
manfEclrar cannectad with  fafan lw Mg, Z73T887 whish has
- modallo — < estrblshed the Mational Calvation System. ACCREDNA
madel afesis the calbraiipn and measuwemant capatilly, e
- matricala 85439 medrological competencs of he Cantre and fhe fraceabiity
sarial rumber of caibmtion reswts lo the navonsi and inlemwtiana)
- dala di ricevimento oggettc 2020-01-31 Ffancants of the inlamations) Sysiam of Units (5,
date of recei of tem s cartifcals may nat be partially raproduced, eeoapd will
- data delle misure F—— It pioe writtan penmission of the issuing Centra.
dafe of measuremants
- registro & laboratorio Reg. 03

inbaratoy refaence

| rsubtati di misura riporati nel presente Cerificaln sono stati atenul applicando le procedure di taratura citate alla pagina sequente, dove sono
specilicali anche | campioni o gli strumenti che garantiscono la catena di ferbiity 86 Cantro & | rispetivi certificatl di laratura in corso di
validita. Essi al nferiscono esclusivamente alloggetio in taratera e sono validi nel momeanio & nelle condizioni di taratura, salvoe diversamente
specificatn,

The measuramant fesulls rapantsd in i Cerfificmia weE oblained foNowing tha caibration procadures givan in the fallowing page, wheve the raference standards or
PAIUMENtE are indicatad which Judrariee M fraceabily chain of he baralcry, and e relafed calbvalion cafifcatas i the cavrss al valiohy arg indicaled g wei
They relaio only to the cakbrated ilam and they ar vald far tha tima end conaifons of cafibranon, LSS othenwise spacifed.

La incertezze di misura dichizrate in questo documento senc state daterminate conformemante alla Guida 1SCYIES 38 & al documanto EA-42,
Soltaments sono espresse come incerezza estesa oltenuta moftiplicande lincertezza tipo per il fattore di coperiura k comrispondente ad un
Ivello o fiducia di circa il BS %, Normalmenie tale fatiore & vale 2.

The magswement wncarainties sfamﬂhmmwmrmbnmmmammmm ISOAEC Guide 8 and to EA-402 Usualy, hey heve bean

esfimaled as axpanded uncanainly sbiained muliplying e standard uncertainty by e coverage facior k comespanaing fo @ confidence Bus of Abow 95%.
Nomnally, s factor iz 2 ——
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Relazione Previsionale di impatto acustico

Centro di Taratura LAT N° 068 2/,

[ i Calibration Centre oTem Tt ACCREDIA
' Laboratorio Accreditato di N '
] T. V"J'%"T
N
aratura : LAT K" 058
LC.E &rl
Via dei Platand, 79 Opera (M)
T. 02 57602858 - wwwle it - myfor fre &
Pagna 1di 8
Fage 10of 8
CERTIFICATO DI TARATURA LAT D68 45068-A
Certificate of Calibrafion LAT 068 45068-A
- data di emissione D511 Il presente certficato di farstura & emesso in base
date of issue all'acereditamento LAT N° 088 riasciato in accordo
- cliente TRIVELLATO ANTONIO ai decreti atuativi della legge n. 2731001 che ha
customar 5030 - IELVAZTAND DENTRO [PD) istituite il Sistema MaDonale d Tarsus I'SNT_I-.
- destnatario TRIVELLATO ANTONIO i P -
_ ACCREDIA attesta le capacita di misura e di
Er;ta 35030 - IELVAZZAND DENTRD PO} tarahra, le com jogiche del Centro =
p— 20-00312-T la riferiblita delle tarature eseguite ai campioni
-indata nazionali e intemazionali defle unita di misura del
P 20HHM-IT Sisterna Intemazionale delle Unita (511
Queste certficate non pud essere ripmdotto
Si rifersce a modo parziale. salvo espressa aulrzzarione scritta
Refi=mring o da parte ded Centro.
- oggeto
fmem Fonometro This cerificate of calbvation (s ssued in compiance with the
- costruttore 0108 goorediafion LAT W™ 000 gravded accowing do decrees
manutachirer connected with Ealanm faw No. ZTRAMEPT which has
- madelio Soio established the Nationa! Cailbration System. ACCREDIA
el gfess the calbration and moaswemen! capabiBy, ihe
- matricola metiogical competence of the Cenme and Me fraceasity
serfal number 11020 of calbrafon results do the nationai and infernationad
- data di ricevimento oggetty standards of the intemational System of Units (5i).
date ur:'em'pd of Bem 200-05-11 This certficate may nof be partaily reproduced, except with
- data dele misure the prior writhen permission of the (sswing Cantre.
diade of measunemenls MS-11
- registro di laboratorio Reg. 02

iaboratory reference

| risultati di misura riportat nel presente Certificabo sono statl ottenuti applicando ke procedure di taratura ditate alla pagina seguente, dove sono
specificati anche | campioni o gli strumenti che garantiscono a catena di riferibilta del Cento e i rspettivi certificati di tarstura in corso di
validita. Ezsi si riferiscono esclusiamente all'oggetio in taratura & sono validi nal momento & nelle condizioni di taratura, salvo diversamente
specificato.

The megswrement nesuits reporksd o Mis Certfcale were obfained SoWowing the caldnation procedures phven in ihe folowing page, whene ihe refersnce siandards or
Instruments are indicated which Quarantes the fraceabiky chain of the lahoraiony, and Me relafed calbration cerfifcates in fhe course of vaidRy ane inglcated as well
They reiate only to the calibwated fem and they are valid for e fme and conciBions of cailbrtion, unless oftenvise speciled.

Le incerterze di misura dichiarate in questo docurmento song state determinate conformemente alla Guida IS0AEC BB e al documento EA-HT2.
Sofitamente sono espresse come incenerza estesa ottenuta moltiplicando MNncertezza tipo per i fattore di copertura k comispondente ad un
livello di fiducia di circa il 85 %. Normaimente tale fattore k vale 2.

The measurement unceraines stated v Mis docurment have been dedemined accordng fo Me FS00EC Guide S0 and fo EA-402. Usually, they have been
esfimared as expanded uncenainty obfained muitplying the standard uncerfainly by the coverape Sacihor & comesponcing fo @ confidence jewe! of ahout D%
Normady, this factor k15 2

Il Responsabile del Centro
Head of the Cemire

-~ SERGENTI MARCO
£14.05.2020 07:47:30 UTC
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Relazione Previsionale di impatto acustico

Centro di Taratura LAT N° 068

Calibration Gentre ACCREDIA
\ ) Laboratorio Accreditato di Taratura A= LERTE TG B Accas '
J Accredifed Calibration Laboratory il
LAT N" 058
L.C.E 5rl a%ocie Unico
Via dei Platani, 7% Opera (M)
T 02 57602858 - www leeir - iryfo foe it
Pagina 1di 3
Page 1af 8
CERTIFICATO DI TARATURA LAT D68 47715-A
Certificate of Calibration LAT 068 47715-4
- data di emissione 210603 Il presente certficato di farstura & emesso in base
date of isswe all'acereditamento LAT N° 088 riasciato in accordo
- ciente TRIVELLATO ANTONIO ai decreti atuativi della legge n. 2731001 che ha
customer 5030 - IELVAZTAND DENTRO [PD) istituite il Sistema MaDonale d Tarsus I:SNT_I-.
- destnatario TRIVELLATD ANTONIO _ ACCREDIA atiesta le capacity & misura e di
receker 35030 - SELVAZZAND DENTRT (PO} taraturs, le com jogiche: del Centro e
la riferiblita delle tarature eseguite ai campioni
nazicnali e intemazionali defle unitd di misura ded
Sistema Intemazionale delle Unita (SIL
Queste certficate non pud essere ripmdotto
Si rifersce a modo parziale. salvo espressa aulrzzarione scritta
Refi=mring o da parte ded Centro.
e Fonometro This cerfifcate of callbration is lssued in compliance with the
- costruttore 0108 goorediafion LAT W™ 000 gravded accowing do decrees
manufacturer connecied with Balan faw Moo ITRAMES which has
- modelio Sedn established e Natiora! Calbrafion System. ACCREDIA
sl atests the cailbvation and measwemen! capabiBy, the
- ratricola 61344 metological competence of the Cenfre and Me fraceatily
seral number of calbraton results S0 the nabional and infernational
- i riceviments oggetto stardards of the international System of Lints (51l
iﬁu?:rrf':uruzm 2004-0e-02 This carfffcaie may notf be .:l:ry:;'lr re.waﬂun_-:l ixc:pr [l
; r i fthe | 3
- data delle misure — the pricr wrien permizsion of the izsuing Centre
diade of measunemenls
- registro di laboratorio Reg 02

iaboratory reference

| risultati di misura riportat nel presente Certificabo sono statl ottenuti applicando ke procedure di taratura ditate alla pagina seguente, dove sono
specificati anche | campioni o gli strumenti che garantiscono a catena di riferibilta del Cento e i rspettivi certificati di tarstura in corso di
validita. Ezsi si riferiscono esclusiamente all'oggetio in taratura & sono validi nal momento & nelle condizioni di taratura, salvo diversamente
specificato.

The megswrement nesuits reporksd o Mis Certfcale were obfained SoWowing the caldnation procedures phven in ihe folowing page, whene ihe refersnce siandards or
Instruments are indicated which Quarantes the fraceabiky chain of the lahoraiony, and Me relafed calbration cerfifcates in fhe course of vaidRy ane inglcated as well
They reiate only to the calibwated fem and they are valid for e fme and conciBions of cailbrtion, unless oftenvise speciled.

Le incerterze di misura dichiarate in questo docurmento song state determinate conformemente alla Guida IS0AEC BB e al documento EA-HT2.
Sofitamente sono espresse come incenerza estesa ottenuta moltiplicando MNncertezza tipo per i fattore di copertura k comispondente ad un
livello di fiducia di circa il 85 %. Normaimente tale fattore k vale 2.

The measurement unceraines stated v Mis docurment have been dedemined accordng fo Me FS00EC Guide S0 and fo EA-402. Usually, they have been
esfimared as expanded uncenainty obfained muitplying the standard uncerfainly by the coverape Sacihor & comesponcing fo @ confidence jewe! of ahout D%
Normady, this factor k15 2

Cirezicne Tecnica
(Approving Cfficer)
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Relazione Previsionale di impatto acustico

Centro di Taratura LAT N° DEB

¢ A aitration Carie == Sl ACCREDIA

\ Laboratorio Accreditato di Taratura ij«-"'?"\“; L SERBIMTE
Accredited Calibration Laborafory LAT W 058
L.C.E. 5rl aSecio Dnice
Vaa dei Platani, 79 Opera
T 02 5760285 -W«.%ih#
Pagina 1 di4
Fage 1 of 4
CERTIFICATO DM TARATURA LAT DEB 47714-4A
Certificate of Callbrafion LAT 068 47714-A
- data di emissione 0010003 1l presente certificato di tarstura € emesso in base
daie of [ssue all accreditamento LAT N° 088 rilasciate in accordo
- cliente THNEI:,L;EOANTONDEH:) o ai decreti attuativi della legge . 2731991 che ha
CLBImES 25030 - SELVAZIANG DENTRO istituite: il Sistema Mazionale di Taratura (SNT).
- destinataria TRIVELLATO ANTONID ACCREDIA stests & nap:eiﬁ d??nisual'aﬂi
recalver 35020 - SELVAZZANO DENTRO (PO} taratura, le competenze metrologiche del Centro e
la riferibilita dele tarature eseguite a campioni
nazionali & intemazionali delle unita & misura del
Sistema Internazionale delle Unita (1),
CQuesto certificato non pud essens rprodotto in
Sirfersce a modo parziale, salvo espressa autorzzazione soritta
Referming o da parte del Centro.
- opgetio
kem Calibrateors This ceriicate of cakivation s bssued in complance with the
- costrutione 1B accreditation LAT W 068 granfed acoordng D decrees
METLAS L connecied with falan Bw Mo 2F3THT which fas
- miodelle CALZ exabilshed the MNafone! Callbration Sysiem ACCREDA
mode! atests the calbrafion and measuBmEnt capabily, e
- ratricels 2490345 1 mefriogica’ compeience of the Cantre and the raceainity
sertal number of calbvaton resus @0 the nediona! and Infemabiona
- data di ricevimento Sandands of the Infemational Sy stem of Unkts (S
madmﬂr,m 9g=l0 2001-00-02 This cerficate may nof be parfally FEomeduced, BxceEpt Wil
- data defle misure 10803 the prior Witten permission of he S5uing Cantre.
e of ME3sUEmEnTs 00
- registro di laboratorio
" Reg. 03

| isultati di misura riportati nel presente Certificato sono stati oftenuti applicando le procedure di taratura citate alla pagina seguente, dove sono
specificati anche i campioni o gii strumenti che garantiscono |a catena di fferbiita del Centro e i rispetivi certificati ¢ taratura in corso di
validita. Essi si riferiscono esclusivamente alloggetio in taratura e sono validi nel momento e nelle condizioni di taratura, salwo diversamente
speciicato.

The measurement resuls repared I Hils Cerficate were obiained folowing the callbration procedues given In e fxlowing page, where fhe reference siandand's or
Insiruments are indicated which guaranfee the receabiily chaln of the laboratony, and the elaied callvadion cerificates In e course of validly are indicated as well
They reiate anly to e calbrated e and they are vald for the ime and conditions of calibration, unless ahensise speciied

Le incerezze di misura dichiarate in questo documento sono state determinate conformemente alla Guida 1ISCNEC BE e al docurmento EA-402.
Solitarmente sono espresse come incertezza estesa oftenuta moltiplicando lincertezza tipo per il fathore di copertura k comispondente ad un
wello di fiducia di circa il 85 %. Mormalmente tale fatiore k vale 2.

The measurement uncerdainies Sated in is docwment higve been defermined according 1o the ISOIEC Guide 0F and fo EALOZ. Usually, ey have been
estimated 35 expanded Lncerainy obtained MUTENg the standand wacarainty by Me covermge fckr k comesponding o 3 conffdence fevel of about 05%.
Normelly, this fackor k is 2

Direzione Tecnica

(Approving COfficer)

,_’m —-"i:\ SERGENTI MARCO
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el
Centro di Taratura LAT N° D8 \M#
| Calibration Centre ilac-mRA ACCREDI;"—"& "ﬂ
'§ ) 1 Laboratorio Accreditato di Taratura =~y e e
i i TR
Accredited Calibration Laborsdory Fell S
I C.E 5rlaSecio Uico
Via deg Platans, 7%
T‘:ﬂi"mﬂ':-! ﬁm%hr
Pagina 1 dig
Page 1or§

CERTIFICATO DI TARATURA LAT 088 48281-A
Certificate of Calibation LAT 068 43281-4

- data dl emissione a a3 I presente cerficaio d Gratura ¢ emesso In base
diafe of Iszue 02205 al'acorediamentn LAT W* 058 riasdao n accordo
- clientz fﬁﬁf‘j‘ﬂifgﬁm] al deret atuathi oela legge n. 2731991 che ha
cusrame y g Istiuto § Skisma Nazonale dl Tarahos (SNT)
" destnatan sl ACCREDIA aftesta le capacta ol misua e o
' faraturs, e compelsnze metmiogiche del CenTo &
I3 rmienbiia delle tamiee eseguite al camplond
nazional & Intemazionall delle units d miswra del
Sigtoma Infemazionale delie Unita [S1)
Cwesio cerificaly non pud essere riprodotin In
5l riferisos 5 modo parziale, salvo espressa autorizzazions soritts
Reerring te: da pans del Centm.
-IIWE‘HD
=m Fomomein Th's cevificade of caffvadion i [ssued in compllance with S
- CEEstnunore 4-08 accrediation LAT W 000 granied accondng i decrees
AN ICTLer comneried Wi Ballan bw Moo ITSTERT which has
- modeEdo o ecixbiiched the Nafiona! Calibmafon Syskem ADCREDN
mods Soln aiess fe calbator and measurement capatdly, He
- maricoia . mefmiogica compefencs of Fe Conre and fe Saoceabdly
— alTa1 of cafbration meswfs B the nafionad and  IMematona’
- resviments 0gges stangard’s of the infemational Syshem of Links (Si).
g:?d'd!treﬂn'.tm g 2022-05-23 Thi's cevificale may mct be pataly meprocced, evnep! ki
- data delle misure: e Do wnten pesTiEsion of e (rsuing Cante
- FegstrD o lEnoratork
Fahorafnry reerence HEQD-H

| fsuitat] ol misura riportat nel presante Certtficatn sono statl otienus appileando le procedure dl tarstura cite alla paging sequents, dove Sono
specificat] anche | camplonl o gl srumentl che garantiscono a catena di Medblita del Centro & | Aspetthi certfcatl di tEratura In corso d
validta. Essl & rferiscono esclUshvaments aloggetio In tarstura & sono valldl nel momento & nale condlzion] di Eraturs, salve dversaments
speciicain.

The messumment msuls mpired in this Cesficale were ob@ined bdowing the calbmton rocsdunes given in i inlowing page, Rhere M eerence Sandans o
Instrments ane indicaiss Rhich uaaes the Faceabilly Chaln of the Boormiory, &nd the meiated calbration cevificaies in the courss of valofy ane Rolcaied as wel
They refare only 3o Mie callbrated Mem and the) are valid b the Sme and conct¥ons o callbrafion, Waess offermine specied

Le Incerterze dl misuma dichlaraie In questa documentn song stale determinale conformemente alla Sulda 1IS0AEC 53 e al documenis EA-402.
Solfaments sonND QeSS COME INCENSZZa esbesa obienuia matpleands Nncererza tipo per Il Tatiors dl coperura k comspondenis ad un
Ivelio d fiducia di cirea I 55 %. Homalimenie tale fabione k vale 2.

The megsurement unoeriinties simied in s document hove Deen oelesmined acconding o the ISOAEC Guice 08 and i EA-L0D Umuailly, they e sean
esimaied a5 expanded unoerainl chined muiiping the Sandad wnoeraing: by e ooveage facior & comesponding do @ confidence Eve of aboof DML
Fermaly, s Scori s 2

Direzione Tecnica

{Approving Officer]

@ MARCO
,'?\E)SERGENTI

S
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il B -
Centro di Taratura LATN" 068 Sl
EA Gafibrafion Gentre m ACCREDIA 1
‘ : i Laboratoric Accreditato di Taratura ',f ,,a;:_\ :‘ el
) Acoredifed Calibrafion Laborstory i —
L CE. Ss«l aSoci Duice
Fia & Platani, 7% ra
T 82 57601558 -‘rwﬁmﬂh dre i
Pagina 1 A&
Page 1af 8
CERTIFICATO DI TARATURA LAT D88 48887-A
Cartificate of Calibration LAT 068 45597-4
- data di emisslone 20220504 U presente certficato d taratura & emesso In Dase
cate of sz afaccrediiamento LAT N 058 riasdato In accordo
- cliente ECOCHEM SRL al decret attuativl delia legge n. 2731991 che ha
Cuestamer 5900 - VICEMZA (V) Isfituto 1 Sksiema Nazonale d Taratua (SNT)
"E'f:wm ;ﬁﬁﬂﬂﬂﬁ“ ACCREDIA aftecta ke capacts o misa & d
= 1 taratura, ke compeienze medmiogiche del Cenfo e
la mierbifa delle taEbee eseguie a3l camplonl
nazonall & Intemazionall dele unia d misura o
Sistema Intemarionale defie Unita (51}
Cuesto cerfificaln non pud essere rprodotio In
S| riferisns 3 modd parzale, salvo espressa autorzzazione soritta
Retarming fo da paris gel Centm.
- oggetin ——
fmem F TS covificate of cafbradion [s [ssued in compliance Wi She:
- coEhnibons a8 acoredfafion [AT N 000 granied acooming fo oecress
manitactrar connerted Wi Ealan bw Moo DTS00 which has
- modkllo - Estatiicharn the Nationa! Caftvasion Syswem. ACCREDN
e SO0 afiests e calbrodon and measorement capabfly, S
- matricoia _ metmicgical compefance of e Cantre and fe taoeatity
—— G530 of calbvation suts B the mationdl! and ifematona
- data ol neevimento oggeso stancars of the inemational System of Links (5.
prp————— 20220504 This cevteicate may not be pamialy mprcUTeD, EXCADE KR
- data delle misure 5 e pricr wiTEten peATIESIGN of e (ssuing Centre.
e o MEFsUETETE
- regisiro dl laboratono
faboraiony mfenence R'Eg 03

| risuitatl &l misura riportat nel presente Certificaty sono stall obienul appilcando le procedure di tarsiura diate ala pagina sequenie, dove sono
anche | campionl o gll strument] che garantiscono |3 catena d rfenbiita del Centro & | repettv caitfcall di Graiura In corso d

wvaldta. Essl sl rferiscon esclusivamente all'oggettn In taraiura @ sono validl nel momenio & nelle condldon] di Eratrs, salvo dversaments

specificato.

The megsumsment resuffs reporhed in this Cesficgle wene Tedowdng the cal procedures gheen in e fllowing page, where e reference: sandards or

Instruments ane ingicaied! WhiCh uaates the Fraceabilly ohain of the Biboraiony, and the reifed calibvation ceviilcades in the course of valolly ane nolcaied as well

They relaie ondy 2o e calbrated fem and they are valid ior the §me and condt¥ons of callbration, uwiiess oferaise specied.

Le Incertezze dl misua dichiarate In questo documenin sono state determinate conformemente ala Gulda 1ISONEC 58 & al documentn EA-402.

Soliamente s0ND espIEEse COME INCenerza estesa phienuia maitpilcandn Nnceterra tipo per Il Tatiore d coperura k comspondents ad un

Ivelio d flducia di circa Il 55 %. Nomaimente tale fatiore K vale 2.

The measurement unoerintias stoed in iz gocument have bean gedermined acoonding io fhe DOWEC Guice 08 and o EA-DOD Usually, they hne bean
as ewp uncerainh mufipling fhe standard wnoaraind’ by the coverape facior & comesponding fo 2 comdence vl off abouf DEN.

hormaly, s Scork s 2

Direzione Tecnica
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Centro di Taratura LAT MN° 0828

E A Calibration Centre C-MRA ACCREDIA X,
" i Laboratorio Accreditato di Taratura YT, e L
y Accredifed Calibration Laborstory R P
L C.E 5-l aSeci Uuice
Via def Plamani, 7%
T.‘Tuﬂmasa--fﬂ;ﬂhhi
Pagina 1 dis
Page 1of 8

CERTIFICATC DI TARATURA LAT 005 45228-A
Cerfificate of Calibrabion LAT 068 432264

Pag. 168 di 170

- data dl emissione 20TRE14 I presente cenficaio o aralura & emesso In Dase
dafe of Isse alfacoreditamento LAT N 058 Miasciao I accoro
- cliente TRIVELLATO ANTONIC al decred atuativi dela legge n. 2731991 che ha
cusmmmear 35030 - BELVAZZAND DENTRD (FD) Istituito | Sklera Hadonale di Taratua (SWTL
- et TOVELLATE Ao o ACCREDIA attests lo capacts dl miswa & d
h araturs, ke compelenze merToiogiche del Cenfo &
la miarbilia delle tEEiue eseguie 3l camplond
nazional & Intemazionall delie units d misurs o2
Sistemna Intemazionale dele Urita (1)
Questo certficatn non pud essere Mprodotio In
51 iifertsce 3 moda parziale, salvo espIEssa aulonzzazione sctis
Redarming to da pane ded Centro.
- DOgetn
fem Fonometr This cerificae of I Issued in e e Wil e
- cosinufons 01-06 accrediation LAT N" 000 granted accondlng fo decress
AN owerled win Eallan bw Noo ITITRT which has

esizbiiched the Nafiona! Calvadion Sysem. ADCREDK
o Solo atiests Me calbmton and measwrement capacily, St

- MatTioia metmicgical compatence of S Centre and e Sceasiy
sanial rumbar 11080 o caltvaion feSUts b fhe natonal ang itematond
- data di Aeevimentn oggetn sfandarns of the inemationa’ Symem of Unft (S

dlafe of recedt of lem 20220514 This castfizam may ot be paialy mprmclcad, sytant WEh
- data delle misure e prior wiither peeission o the fesuing Ceniee

- registro d labaratorio

fatoraony refrence Reg. I3

| risuitat ol misura rporta nel presente Certificain sono statl phanus appilcanda |2 procedure d farEira SOt 3la paging sequents, dove Sono
anche | camploni o gl STUMENt che garantiscons |3 catena dl Mebiita el Centro e | Aspettvl certMcatl dl Gratura N corso o

valdita. Essl s rifertsconn escisivaments al'oggetio In taratura e sono valdl nel momento & nalle condlzon] di GraEirs, salvo dversaments

specifoain.

The measwsment Reswts repored in s Coeficals were Gofained bdowing the calibmton procedunes ghven in e iilowing Cage, Whee Me renence Sandancs or

Insiumerss ans incicaisd Rivch puases the faceahiily Chaln of the Bboraiony, andl the reiated calibradion cevficaies in the owrse of valiay ane olcaied as well

They nelake only 30 Me callbrated fem and they ane valid or the §me and condiions o callbrafion, unisss oiferaine oecied

Le Incererze dl misua dichiaraie In questo socumentn sono state determingte confomemente ala Guida ISOAEC 98 e al documento EA-4T2

Solfamente sono espresse come Incererza estesa olienuts maitpllcando Nncarterra tipo per Il fafiore d coperiura k comspondents ad un

Ivelio d ducia di circa 1l 85 %. Nomalmentie tale fabore k vale 2.

The measurement unoErintes Smied in S5 document have Deen gelemmined acoording 0 the [SOWEC Guide 00 and 0 EA-000 Usuady, they have besn
as exp uncemay multipying the Sandard crcetaing’ by e coverage facor K ComEsponding fo @ ooidence el of about GENL

Hormally, s facor ki 2
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competente in acustica
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REGIONE DEL VENETO

AGENZIA REGIONALE PLR LA PREVENZIONE F PROTEZIONE AMBIENTALE DEL. VENETO

Riconoscimento della figura di Tecnico Competente in Acustica
Ambientale, art. 2, commi 6, 7 ¢ 8 della Legge 447/95

St attesta che Antonio Trivellats, nato/ a Padova il 06/ 11/66 ¢ stato] a inserito/ a con
deliberazione A.RPAV. n 133 del 11 febbraio 2003 pellelenco dei Tecnici
Competents in Acustica Ambientale della Regione del Vensto ai sensi dell'art. 2, commi 6,
7 ¢ 8 della Legge 447195 con il numero 368.

ARPAYV.
P 'Rﬂpo;:mbi/f dell Osservatorio Regionale Agenti Fisici

M —
5% - / a4
= > Lo Bl

Ce

Piarzale Stamiome. 1 - 35131 Padova
Direzione Generale Tel, 0898239301 Diresione Ares Amministrativa Tel. 0898239302
Davzione Area Tecedoo-Scientifics Tel. 408239306 Dheenione Area Ricerca ¢ Tuformssione Tel, O4WB2399(1
Fas OPNGAONL




		2024-02-26T12:45:40+0100
	NAPPA GERARDO




