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Premessa

Il presente PFTE oggetto di autorizzazione, secondo procedura speciale ex art. 44 D.Lgs. 77.2021, relativo ai
seguenti ambiti inseriti nel fascicolo A:

1) Messa in sicurezza permanente (MISP);
2)  Stazione ferroviaria commerciale Nuova Servola, Connessione alla GVT e altre opere viarie;
3)  Edifici pubblici funzionali al Porto di Trieste

é parte di un piu ampio contesto che prevede opere progettuali anche per i seguenti ulteriori ambiti non
oggetto di autorizzazione inseriti nel fascicolo B:

1)  Cassa di Colmata,

2)  Molo VI,

3)  Rampa Arvedi,

4)  Opere ferroviarie su asset RFI

Nel presente elaborato sono trattate anche queste ultime per contestualizzare le opere PNC nello sviluppo
complessivo ed unitario del Punto Franco Nuovo all'interno del Sistema Portuale.

Il documento intende dunque inserire le opere del PFTE oggetto di autorizzazione in un quadro complessivo
di analisi urbanistica e paesaggistica di ampio raggio e in una visione di rigenerazione urbana che investe le
aree urbane a ridosso delle aree di intervento, ma anche un contesto cittadino piu ampio, nella ricerca di un
nuovo rapporto, non solo funzionale ed economico, ma anche paesaggistico, ambientale e sociale, tra citta
e porto.

Tenendo presenti tali grandi temi, lo studio analizza il contesto pianificatorio e urbanistico dal livello europeo,
a quello nazionale a quello locale, il sistema territoriale a larga scala, lo stato di fatto delle aree, descrivendo
poi il complesso delle opere previste e delle loro alternative progettuali e valutando il loro inserimento
paesaggistico rispetto a punti di vista sensibili individuati a seguito di unattenta ricognizione del contesto
esistente.

Viene poi presentata una strategiacomplessiva e dilungotermine, attarversolaloroletturaeil loroinserimento
all'interno di una visione che tiene insieme infrastrutture verdi, della fruizione e dello spazio pubblico, visione
proposta come linea guida d'indirizzo per lo sviluppo futuro di questa parte di citta.

In questo quadro generale cosi delineato, si inserisce il progetto delle opere da autorizzare e, al loro interno,
quello riferito in maniera specifica agli spazi verdi e aperti con la trasformazione dell'area di cucitura tra citta
e porto in Parco Urbano.
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1. Inquadramento e Inserimento urbanistico
generale (opere dei fascicoli A e B)
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'lasse Torino-Trieste

Il potenziale a scala infraregionale

Green landscape economy:
Un nuovo modello di sviluppo per le citta e il territorio

10 citta 550 Km 26 000 000 abitanti
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Blue Growth

Iniziativa della Commissione Europea per lo Sviluppo marittimo sostenibile

Crescita sostenibile nei settori marino e marittimo
Il mare come motore per |I' economia europea
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Focus Area

is WATER

The
Blue Growth sectors

rnedicires,
industrial enzymes

;. farming of fish,

wind, waves,
tides, biofusl

coastal taurism,
Cruise tourism,
yachting

gravel, sand,
zinc. cobalt,
Copper

Aguacuiture

90464

Blue Growth is the Eurcpean Commission's initiative lo Five sectors with high potential
Further hamess the potential of Europe’s ocears seas for sustainable Blue Growth { =
#nd toasts for ane to be funther diveloped: shellfish, marine plants T

©
@ ooe *

Value

Jobs

Map of Sea Basins

Mineral Resources

2034

I

Fisheries

Blue Growth e la strategia a lungo
termine che ['UE sostiene per
favorire la crescita sostenibile
dei settori marino e marittimo.

La ‘blue economy’ rappresenta
circa 5,4 milioni di posti di lavoro e
genera un valore lordo di quasi 500
miliardi di euro all'anno. Tuttavia, &
possibile un'ulteriore crescita come
evidenziato nella strategia dell'UE:

- Sviluppo dei settori con elevato
potenzialedicrescitaeoccupazione
sostenibile (acquacoltura,il turismo
costiero, le biotecnologie, energia
I'estrazione dai fondali marini).
- Conoscenze marine per migliorare
I'accessoalleinformazionisulmare;
-pianificazione  dello  spazio
marittimo per garantire
una  gestione  efficiente e
sostenibile delle attivita in mare,

Atlantic Ocean | EalticSen e - Sorveglianza marittima integrata.
- Promuovere la
il cooperazione tra Paesi.
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Mediterranean Sea
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The Blue Economy by sea basin and by country
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Trieste nellArea Marittima dell’Adriatico

- Piano di Gestione dello Spazio Marittimo (PGSM) per I'Area Marittima “Adriatico’

Sub-area A/1
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L'efficacia giuridica del PGSM ¢ di fornire indicazioni di livello
strategico e di indirizzo per ciascuna Area Marittima e per le
loro subaree, da utilizzare quale riferimento per altre azioni di
pianificazione (di settore o di livello locale) e per il rilascio di
concessioni 0 autorizzazioni.

Rapporto tra PGSM e PRP

il Piano di gestione dello spazio marittimo e stato configurato come
piano sovraordinato rispetto a tutti gli altri piani e programmi capaci
di avere effetti sul suo medesimo ambito applicativo rispondendo
agli obiettivi per la pianificazione dello spazio marittimo nazionale
posti dalla direttiva 89/2014/UE.

Il Piano ha, pertanto, natura di «strumento di primo livello,
sovraordinato, cioe, agli ulteriori e previgenti atti di pianificazione
della gestione del “territorio marino’, il cui contenuto deve
necessariamente confluirvi» (Consiglio di Stato, sez. IV, 2 marzo
2020, n. 1486), e rientra nella tipologia dei “superpiani” (insieme al
Piano di bacino, di cui all'art. 65 del d.Igs. n. 152/2006, e al Piano
paesaggistico, di cui all'art. 145 del d.Igs. n.42/2004).

il Piano esclude dal proprio ambito pianificatorio le acque che
rientrino negli ambiti portuali amministrati da Autorita di sistema
portuale. Dall'altro lato, I'art. 5, co. 3 del d.Igs. n. 201/2016 stabilisce
che il Piano di gestione dello spazio marittimo include e armonizza
le previsioni contenute in piani e programmi concernenti attivita
terrestri rilevanti per le interazioni terra-mare.

Pertanto, I'armonizzazione (e il carattere sovraordinato del Piano),
rispetto a piani e programmi che possono avere effetti sullo spazio
marino, si configura diversamente a seconda del tipo di piano o
programma che ne € oggetto.

il Piano di gestione dello spazio marittimo fornisce degli obiettivi
per la pianificazione di attivita terrestri rilevanti per l'interazione
terra-mare.



Trieste nellArea Marittima dell’Adriatico

- Piano di Gestione dello Spazio Marittimo (PGSM) per I'Area Marittima “Adriatico” - Sub-Area A/

viappa di sintesi d

si presenti nella Sub-area A/1 - Acque territoriali Friuli-Venezia Giulia - 2021
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Il PGSM fornisce indicazioni di livello strategico e di indirizzo per
ciascuna Area Marittima, per le loro sub-aree da utilizzare quale
riferimento per altre azioni di pianificazioni. Successivamente, in
ciascunasub-areavengonoindividuate le “UnitadiPianificazione”
(UP). A queste aree vengono assegnate specifiche vocazioni
d’'uso, con lobiettivo di regolare e indirizzare il funzionamento
e l'evoluzione, e per le quali vengono successivamente definite
misure, raccomandazioni e indirizzi per lo svolgimento delle
attivita.

il Piano di gestione dello spazio marittimo configurato dal diritto
interno consiste in un atto pianificatorio con contenuti di indirizzo
vincolanti per le amministrazioni pubbliche.

La figura in oggetto ‘mappa dei principali usi, riporta una
rappresentazione sintetica e semplificata delle attivita marittime
in essere nell'area. | principali usi del mare sono: il turismo
costiero e marittimo, il trasporto marittimo e la connessa attivita
portuale, la pesca, I'acquacoltura, la protezione dellambiente e
delle risorse naturali, la protezione del paesaggio e del patrimonio
culturale.

Visione

La Regione Friuli-Venezia Giulia dovra necessariamente prevedere
il mantenimento di idonei fondali per le vie navigabili e affrontare
le criticita legate alle interferenze, oltre che ai cambiamenti
climatici e alle emergenze ambientali, al fine di consentire uno
sviluppo sistemico armonico e sostenibile.

Di grande importanza in questo contesto, € il ruolo della portualita
commerciale, il cui sviluppo & strettamente connesso con gli
aspetti della logistica e con le infrastrutture funzionali, ivi incluse
quelle di trasporto terrestre, nonché le attivita di cantieristica
navale. Tali attivita sono infatti storicamente legate al

territorio e, anche in considerazione del contesto geopolitico
e delle Reti TEN-T, continueranno ad avere valenza strategica
internazionale.

Altro fattore importante per I'economia marittima del sistema
costiero ¢ lo sviluppo del turismo, che richiede sempre di piu al
giorno d'oggi un ambiente naturale gestito in maniera sostenibile.



Trieste nellArea Marittima dell’Adriatico

- Piano di Gestione dello Spazio Marittimo (PSM) per I'Area Marittima “Adriatico” - Sub-Area A/1
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Obiettivi specifici

-Trasporto marittimo e portualita: Sviluppo dei traffici
commerciali marittimi nell'ottica dello sviluppo sostenibile;
garantire la periodicita degli interventi di manutenzione dei
fondali; consentire lo sviluppo delle attivita di cantieristica navale
in linea con i trend produttivi di settore; prevedere interventi di
manutenzione dei fondali.

Individuare aree a mare e aree conterminate compatibili con la
gestione e il conferimento dei sedimenti derivanti dalle attivita
di dragaggio e di manutenzione dei fondali marini e delle vie
navigabili lagunari e portuali.

-Protezione ambiente e risorse naturali: Valorizzare il sistema di
aree protette, considerando le misure di conservazione esistenti,
anche riducendo l'inquinamento nei porti; evidenziare ambienti
ed habitat marini di valenza ambientale rilevante e monitorarne
la conservazione nel tempo; raggiungere e mantenere gli obiettivi
ambientali derivanti dalla direttiva quadro della strategia marina
(MSFD) e dalla direttiva acque (Dir. 2000/60/CE).

- Favorire la gestione sostenibile della pesca: attraverso la
gestione regolamentata di zone di pesca artigianale e attraverso
specifica regolamentazione locale dell'utilizzo degli attrezzi,
nell'ambito dei piani nazionali di gestione per specie target.
-Acquacoltura: Favorire iI mantenimento delle attivita di
acquacoltura marina e lagunare.

-Turismo: Salvaguardare la fruizione turistica delle coste
attraverso il miglioramento e/o il mantenimento dello stato
di qualita delle acque di balneazione (Direttiva 2006/7/CE), la
difesa dagli allagamenti e una strategia di contrasto dell'erosione
costiera;

- Paesaggio e patrimonio culturale: Favorire la tutela e
valorizzazione delle bellezze panoramiche costiere, nel rispetto
degli usi gia consentiti; promuovere interventi che favoriscano
il restauro ed il recupero conservativo dei beni immobili costieri
di alto valore storico-architettonico-archeologico; supportare
gli interventi di conservazione e la promozione dei beni e dei
luoghi che costituiscono la testimonianza storica della cultura
ambientale del mare e della navigazione.



Trieste nel sistema ambientale regionale

Estendendosi dalle Alpi fino al
mare, il territorio regionale e
molto articolato e vi si possono
riconoscere diverse tipologie di
paesaggio: larea montana, la
collina, l'alta e bassa pianura, la
zona costiera, I'area del Carso.

%

ienta i e Collio La citta di Trieste e inserita
' “"‘ s nellambito paesaggistico
A ‘Carso e Costiera Orientale’,

un territorio caratterizzato non
solo dal diversificato aspetto
geomorfologico, ma anche da
una estrema eterogeneita di segni
antropici.

" Alta pianura
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Trieste nel sistema infratrutturale e produttivo regionale

Citta portuale per eccellenza,
Trieste si distingue anche come
un polo industriale e turistico
a livello nazionale. Lelemento
portante di queste attivita e la
rete infrastrutturale regionale. |l
territorio e percorso da importanti
tratte della viabilita di carattere
internazionale, oltre a quelle
regionali, provinciali e locali.

Grande parte del patrimonio
storico e architettonico urbano puo
essere trovato negli ampi spazi
portuali e nel tessuto produttivo
che caratterizzano Trieste.
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Piano del Governo del Territorio FVG

- | valori del territorio
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Altre superfici di connettivo ecologico Altre indicazioni
Rete ecologica delle acque Rete ciclovie di interesse regionale realizzate
Ricerca e produzione | e Rete ciclovie di interesse regionale da realizzare

Parchi scientifici, istituzioni ed enti di formazione

| EEEE Consorzi di sviluppo industriale ed Ezit |

Lobiettivo principale della Regione per quanto riguarda le
eccellenze del territorio € la valorizzazione degli elementi
naturali, paesaggistici e identitari del territorio in funzione di
una maggiore attrattivita e fruibilita del turismo di qualita.

Il sistema dei valori territoriali dove si trova I'ambito di studio

e composto da:

+ insediamenti urbani storicamente significativi, nuclei e
borghi, emergenze storiche e archeologiche puntuali -
centri storici di Servola e Muggia;

+ ambititerritoriali di eccellenza in cui si esercitano funzioni

i = e\ : . z. di ricerca, formazione e sviluppo: Consorzio di sviluppo

Tavola 9_Sintesi delle componentiterritoriali, Ca ki valori -1 PGT F " | P industriale ed EZIT.
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- |l progetto della Rete Ecologica Ambientale
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Infrastrutture ferroviarie e autostradali

’ —— Tratti di frammentazione ecologica ‘

’ === Trattidi permeabilia ecologica ‘

Elementi della Rete ecologica e connettivita ambientale
Carridoi faunistici
mEmemy Corridoio faunistico del capriolo

ELLL LT Carridoia faunistico dell'orso

Connettivita di progetto

Cannettivita i progetto

Componenti di primo livello

SRR Rete ecologica delle acque

|

Tessuto cannettha prioritario

|

Ambiti naturalisticl prioritari

Componenti di secondo livello

C

Connettive ecologico agricalo

Connettivo ecologico mantano

Parchi e riserve (Piani di conservazione e sviluppo)

=
[

PCS adottati
PCS (approvati ai sensi della LR 42/1956)

I'amibi i 0 ¢ i iversi tratti di

frammentazione ecologica.

Lintera area portuale di Trieste e inserita nel Bacino
idrografico dell'est Isonzo e la linea di costa € caratterizzata
dauntessuto connettivo prioritario, cherivestelafunzione di
corridoio ecologico di estrema importanza per la continuita

dei sistemi ecologici.

Considerando l'intera scala territoriale, la citta e circondata
da tessuti connettivi agricoli e forestali di elevato valore

paesaggistico.

Alcuni degli obiettivi prioritari della RER sono:

« Valorizzare, tutelare ed estendere in forma sistemica
le dotazioni di risorse naturalistico - ambientali del
territorio regionale al fine di interconnettere, le aree
tutelate di interesse naturalistico regionale.

« Mitigazione dell'effetto barriera delle infrastrutture

viarie.

+  Mantenimento della permeabilita ecologica nelle aree

periurbane e urbane.

+ Incremento della connettivita tra aree a maggiore

funzionalita ecologica.

(Fonte: Scheda Carso e Costiera Orientale, PPR, p. 88 e Documento
Territoriale Strategico Regionale - PGT FVG, p.74)
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- | caratteri del paesaggio regionale

Uso suolo semplificato
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 Formazioni forestali mature
.' Altre formazioni forestali
Naturale

Seminaturale

La citta di Trieste e inserita tra il Golfo di Trieste e un territorio
naturale e seminaturale caratterizzato da formazioni
forestali, tessuti agricoli e piccoli nuclei storici.

Larea di studio si trova di fronte al centro storico di
Muggia, in una fascia costiera fortemente modellata dagli
insediamenti portuali ed infrastrutturali.
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- || sistema della mobilita lenta regionale Infrastrutture viarie e Mobllita Lenta
Mobilita Lenta

Cammini

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA Percorsi panoramici

e Ve d'acqua

5 Trebiciano
" Trebce

Ciclovie

Gropada B

~ et —— (0 giONEle
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Infrastrutture viarie

Strade regionali di primo Livello

e Primpo Livello

Ferrovie

linea ferroviaria

T Sc:n Gmsapa dello
Y —-F?n‘.'m_ﬂﬂjgl

ambito di studio & inserito a ridosso di un sistema viario di
primo livello e nelle vicinanze della rete ciclabile regionale.

| principali obiettivi del PPR per quanto riguarda la mobilita

possono essere cosi sintetizzati:
favorire la riconoscibilita dei diversi paesaggi regionali
attraverso la messa in rete delle varie modalita di
mobilita
favorire l'accesso diffuso e la fruizione sostenibile dei
paesaggi regionali incentivando lo sviluppo integrato
delle diverse modalita di mobilita lenta;

« favorire la valorizzazione della rete minuta di viabilita
rurale e il recupero di infrastrutture di comunicazione

Lozzarette® . :
Jzaret ~ Fontanelld

Chiamporesgpicei dismesse
fumpmg Hscmnn y ' - valorizzare l'accessibilita lenta al paesaggio, anche in
e ‘ funzione di uno sviluppo turistico-ricreativo sostenibile.

Tavola A3_Infrastrutture varie e mobilita lenta. PPR Frl.l'l_lﬂﬂﬁﬂzﬂl'iﬁ'm (Fonte: Relazione Generale, PPR - p. 14)
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- Gli indirizzi strategici regionali - Rete Ecologica

Rete Beni Culturali
Ricognizione dei Beni immobili di Valore culturale
] Archeologia rurale e industriale

& Architettura fortificata

O sitispirtaal Rete Mobilita Lenta
O Ville venete e dimore storiche eseeee ViabilitdLenta - ciclovie
Cente e cortine oo o0 ee Viabilitd Lenta - cammini
I‘olo Poli di alto valore simbolico Viabilita Lenta - percorsi panoramici
Aree archeologiche reewees Viabilitalenta -vie acqua
- Area interesse Archeologico
W Ulteriori contesti Valorizzare i collegamenti

transregionali e transfrontalieri

Rete Ecologica

Ecotopi - Tipo funzione

Connettivo

I 1111 Direttrici Connettivita

\. b W : : e B larea destinata al futuro molo VIII viene considerata dal
futuro molo VIII ¢ WG Pglo 0N LA e 2 (8 PPR un polo di alto valore simbolico. E' inserita nel sistema
/ ' i : ' ! portuale di Trieste, tra il Porto Vecchio, dove si conservano
importanti testimonianze di archeologia industriale, e |l
Canale Navigabile, di carattere logistico e produttivo.

Il PPR indirizza verso una tutela e un rafforzamento
dell'ecotopo con particolare attenzione allimpatto delle

infrastrutture viarie e delle aree turistico-ricreative. Si
distinguono, nellambito di interesse, due indirizzi principali:

|l rafforzamento dei percorsi di collegamento Carso/
mare e di quelli tranfrontalieri.

« La valorizzazione dei poli di valore simbolico e dei
beni di valore culturale, compresi quelli di archeologia
industriale.




Piano Struttura d'area vasta - PRG Comune di Trieste

- La strategia a scala intercomunale La mobilita metropolitana

La rete ferroviaria esistente

La rete ferroviaria di progetto
La rete viaria metropolitana

Il Sistema Ambientale

Natura 2000 - SIC - Riserve

Natura 2000 - ZPS

La potenziale rete ecologica di area vasta:
I l | I connessione tra i grandi presidi ecobiologici del
mare, della dorsale del Carso e del fiume Vipacco

I corsi d'acqua: f. Timavo, f. Vipacco,
t. Rosandra, rio Ospo, torrenti urbani

| .+.+,+  Terrazzamenti, vigneti, uliveti, floricoltura e orti

La citta sul mare

- Luoghi di interesse ricreativo e di sviluppo
del turismo sostenibile lungo la costa

eeee® |e connessioni marittime

Poli produttivi, logistici e grande commercio

- Gli insediamenti pesanti
(industrie, logistica, porti, aereoporto)

O Le attivita estrattive
TN

Gli insediamenti commerciali

|  emsss  La grande viabilita |

Dal Carso al mare e dal mare al Carso, il progetto per
I'area vasta si confronta con le molteplici “ecologie” che
compongono il territorio, riallacciando i rapporti con i

paesaggi doltre confine.

'a
|II

!
futuro moTo VII
I @

| ®

* ® 'area del futuro molo VIII € interessata dal sistema dei Poli

produttivi, logistici e del grande commercio.
Lobiettivo ¢ la riqualificazione e il rafforzamento del sistema
attraverso:

* Losviluppo portuale edellalogistica e quello del sistema
ferroviario ed infrastrutturale ad esso collegato;

« Lariqualificazione insediativa, funzionale ed ambientale
delle zone produttive e degli autoporti;

+ Limplementazione e l'integrazione delle aree per la
ricerca e l'innovazione.

(Fonte: Relazione Piano Struttura Area Vasta - PRG Trieste, p.4)



Piano Struttura d'area vasta - PRG Comune di Trieste

- Le visioni di citta

Il Piano struttura e definito a partire da quattro grandi insiemi di strategie orientate a disegnare il futuro della citta.

Fonte: Relazione Piano Struttura - PRG Trieste, p.6

La citta policentrica

- grandi attrattori
- centralita urbane
centri di quartiere
accessibilita
Grande Viabilita Triestina

assi di penetrazione urbana

asse baricentrico del trasporto pubblico (linea di forza)
percorsi ciclabili

Ribadisce, rafforza, chiarisce [I'attuale
funzionamento di Trieste per rioni, borghi
e quartieri, per centralita urbane e polarita
territoriali.

Rafforzare la citta dei centri e dei servizi
risponde all'intento di migliorane la fruibilita e
I'attrattivita, rendendo i luoghi urbani piu vivibili
sia per gli abitanti, sia per i fruitori della citta
capoluogo.

LAND

La citta della conoscenza, della La citta del turismo e del tempo

produzione e della logistica

=
"-.I %
.J-' = h
| N
y "
futuro molo VIII '—":I.--
My
o
" learee della ricerca
= le arce delle attivith legate al mare
(cantieristica, diporto ed attividl collegate , ecc.)
= le aree delle attiviti legate al mare
(diporta, balneazione e servizi collegat, attrezz. turistiche, scc.)
I 1o aree della logistica
[ e aree della produzione (EZIT)
|le aree del grande commercio

|| areecon possibile articolazione di funzion!
&r111) rfforzmento delle relazioni con la cittd

Comprende aree e parti urbane variamente
localizzate nel territorio, dedicate alla ricerca,
alla produzione e alla logistica

Per realizzare questa visione & necessario
intensificare le relazioni fisiche e culturali
tra settori ugualmente rilevanti, ai quali
strettamente si legano specificita e potenzialita
di sviluppo del territorio triestino.

24

libero: tra il Carso e il mare

= - S g
ambit ed edifici di valore storico-culturale
(centri storidi, borghi, castallieri, ecc)
ambiti ed attlviti [egate al mare
(diporto, balneazionaattrezz. turistiche, ecc)

aree ed ambiti agricoli di valore (citti degli orti, pastini, ecc)

percorsi ed itinerari cicladili e cicloturistici, sentier], ecc.

(I ] l) ripristino e rafforzmmento delle connession! "Carso-mare”

Individua e mette a sistema gli ambiti in cui si
giocano le strategie per lo sviluppo di un turismo
che si fondi sulla valorizzazione integrata del
sistema naturalistico del Carso e delle attivita
legate al mare.

Le strategie messe in campo sono rivolte al
miglioramento delle connessioni ambientali e
fisiche tra diversi elementi di interesse e risorse.
L'obiettivo & assicurare un funzionamento
del territorio improntato alla crescita
dell’attrattivita nel rispetto dell’ambiente.

| a citta sostenibile

Non definisce un ambito a sé, ma si estende a
tutta la citta e al territorio di Trieste.

Le strategie individuate si articolano in norme
di Piano e buone pratiche per la riconversione
ecologica, orientate in particolare a:

1. realizzare un sistema di mobilita sostenibile;
2. salvaguardare il sistema idrogeologico della
citta e del territorio;

3. supportare lo sviluppo dell’'agricoltura
multifunzionale;

4. avviare una nuova politica energetica.
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Il qguadro della progettualita
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Per quanto attiene la visione ‘citta della conoscenza e della
produzione’, i principali obiettivi e progettualita stabiliti dal
Piano sono:

« Rigenerare e riqualificare le zone produttive (in
particolare le aree dell'EZIT).
Realizzare una ‘tecnology innovation road’ (sistema delle
aree dellaricerca) per rafforzare ruoli e relazioni tra luoghi
della ricerca, dell'innovazione e centri di formazioni

« Consolidare le relazioni con e tra i porti

« Migliorare le prestazioni energetiche e ambientali delle
zone produttive
Adeguare il sistema ferroviario a servizio dei porti

* Miglioramento dell’'accessibilita ai luoghi della
produzione e della logistica

(Fonte: Relazione Piano Struttura - PRG Trieste, p.22)
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_ ambiti di rifunzionalizzazione e

Ambito di riqualificazione urbana - schede progetto - PRGC di Trieste

Il guadro delle progettualita

perimetro area Ezit

riqualificazione - aree strategiche
riqualificazione di Via Flavia

nodi viabilistici da ristrutturare (rotatorg)

linee del trasporto pubblico su ferro
e relative fermate " -

percorsi ciclabil
assi di penetrazione urbana
parcheggi di interscambio
presidi ambientali e aree verdi
connessioni ambientali

"corridoi ecologici” e
continuitd ambientali (filari, siepi, ecc.)

ambiti dei "centri di quartiere” e dei ser
percorsi privilegiati dei "centri di quarti

3.Via Flavia

1y

PRGC Comune di TS- schede progetto - ambiti di riqualificazione urbana | - via Flavia
Schema dell'area di riqualifi cazione: infrastrutture e continuita ambientali, pag. 29
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Obiettivi scheda PRGC

Il progetto per questa parte di citta si
propone come guida per diversi tipi di
intervento (di competenza

del Comune di Trieste, di EZIT e Autorita
Portuale). | principali obiettivi sono:

1. Riqualificare via Flavia come asse
urbano;

2. Prevedere fermate del sistema
metropolitano in prossimita o
all'interno dei ‘Centri di Quartiere’ e
agliingressi delle varie parti dell'area
industriale

3. Realizzare un sistema di connessioni
tra i presidi e i corridoi ecologici di
scala territoriale, che dall'altipiano
carsico entrano in citta penetrando fino
all'area industriale di EZIT attraverso:

- il consolidamento dei viali
alberati esistenti;

- la realizzazione di nuove connessioni
verdi con i comparti di trasformazione
previsti all'interno di EZIT,

- riqualificazione degli spazi aperti
degradati;

- ristrutturazione delle intersezioni con
soluzioni di carattere urbano.



Piano Regolatore Generale Comunale

- Uso del suolo

[ ] sI-Aarezanre per la viabiliti edi trasporti

Sisterma delle attrezzature e degli spazi collettivi

|:\ 55 - Attrezzature per il verde, lo sport e gi spettacoli

all'aperto
‘:I ﬂ-@emnreperilmlm,h\im ‘:’ S6 - Servizi tecnologici
T Ehm'mr_ _ [ | S6R-Servizi tecnologici per ka radiodifusione
- Attrezzature istruzione
59 [ ] S&TV-Senizi tecnologici per la radiodiffusione televisiva
[ ] s4-Adrezzature per lassistenza e la sanith FEEH  Ambiti della riqualificazione Il (centri di quartiere)
Sisterma ambientale e del paesaggio
Mosaico ambientale
5[] E2- Agricole e forestli ricadenti negi [ B4 - Agricole paesaggistiche del Carso
oyt
[T E42-Agricole paesaggistiche della Costiera
| BE3- Agricole eforestali ricadenti negli
S mf?mme -d' reel [ ] E43- Agicole paesaggistiche collinari periurbane
Presidi ambientali e corridoi ecologici
F2 - Di tutela ambientale di - hp ot Filari di interesse ambientale
* Siti riproduttivi e corridoi PN dil
ambiti boschivi ecologici puntuali esistenti
F3 - Di tutela ambientale di - . Filari di interesse ambientale
I sioviese s
\ F4 - Di tutela abientale di I
N : s : ® Laghetti e stagni ammame Implivi

Aree produttive e artigianali

Aree del commerdio

[ ] Lla-Portonuovo
Aree della ricerca

- P - Ricerca scientifica e

Tavola 6_Azzonamento funzionale. PRG Trieste
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B DI - Astivita produttive industriali ed artigianai di interesse regiorale [ |
[ ] D3-Insediamenti industriali e artigianali

- Hec - Commerciali destinate a grandi strutturedi vendita

p Sisterma della produzione, delle attivita marittime,
del grande commercio, della ricerca e del turismo
Ambito della Produzione, logistica, commercio e ricerca

D4 - Adtiviea .

]
.

H3 - Commerdiale di interesse
cormunale e comprensioriale

Aree delle attivita marittime e della logistica

- NI- Interscarmbio merci

wendlogia

Secondoquantoriportatonellart. 5.11.1
delle Norme Tecniche di Attuazione,
nella zona Lla dove si inserisce il futuro
molo VIII, & consentito I'insediamento
di tutte le attrezzature, servizi ed
impianti connessi all'esercizio delle
attivita portuali.

Nella zona che coincide con la prima
fascia del fronte mare sono consentite
attivita e  localizzazioni  legate
esclusivamente alla movimentazione
delle merci.

D3a - Attivith di trattamento rifiuti



Piano Regolatore Generale Comunale

- Uso del suolo - Progetto Servola

*per gli aspetti urbanistici di approfondimento si rimanda ai documenti di Variante urbanistica
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Legenda "~ PRGC Comune di Trieste

LAccordo di Programma per l'attuazione del progetto integrato
di messa in sicurezza, riconversione industriale e sviluppo
economico produttivo della Ferriera di Servola, del 21 novembre
2014, individua all’Asse | “Progetto integrato di messa in
sicurezza e reindustrializzazione dello stabilimento della
Ferriera di Servola” due specifiche Azioni:

+ 'unain capo al soggetto privato individuato in Siderugica
Triestina s.r.l. volta a garantire I'immediata fruizione dell’area,

« l'altra in capo al soggetto pubblico individuato in Invitalia
S.p.A. in qualita di attuatore dell'intervento pubblico previsto
dall’Accordo di Programma e di cui il Presidente della Regione
risulta Commissario Straordinario che mira a garantire gli
ulteriori interventi di messa in sicurezza e bonifica attraverso

la realizzazione del marginamento fisico dell’area demaniale

in concessione ed il trattamento delle acque sotterranee
contaminate.

Le azioni poste in capo ai due soggetti sono riassunte nella
seguente tabella (estratta dal testo dell'accordo di programma):

Asse T - Progetto integrato di messa in sicurezza e di reindustrializzazione dello
stabilimento della Ferriera di Servola

Azione | a. rimozione e smaltimento del cumulo di rifiuti presente
Programma  degli | nell’area demaniale e localizzato prevalentemente su p.c.n.
interventi di messa | 3003/3 del C.C. S.M. Inferiore, Sezione 8. come deliberato

in dalla Conferenza di Servizi decisoria del 6 agosto 2012;
sicurezza/bonifica b. rimozione di altri eventuali depositi incontrollati di
per I'immediata | rifiuti, rinvenuti nelle aree di proprieta di Servola o nell’area
fruizione dell’area | demaniale in concessione:

C. misure di messa in sicurezza operativa del suolo, quali

rimozione di hot spot e coperture idonee a mitigare o
interrompere i percorsi di esposizione, con relativa analisi di
rischio;

d. compartecipazione alla realizzazione del progetto
pubblico di messa in sicurezza della falda di cui all"Azione I,
consistente nel marginamento fisico dell’area demaniale in
concessione e nella realizzazione di impianto di depurazione per
il trattamento delle acque emunte, ed ai relativi oneri di gestione

di detto impianto;
£ monitoraggio
Azione I1 a. realizzazione del marginamento fisico  dell’area

Programma  degli | demaniale in concessione. cosi come consentito dall’art. 243
ulteriori interventi | del decreto legislativo nr. 152 del 2006;

di messa in | b. realizzazione di un sistema impiantistico di
sicurezza/bonifica emungimento e trattamento delle acque di falda contaminate.
dell’area




Piano Regolatore del Porto di Trieste PRP

- Azzonamento: porto di Trieste ;oo et e i
|LC;2 Portuale commerciale - Contenitorf Lo-Lo | Sclsu

LGS: Botisleconmacciahs - fio:Ro | &"&ZZ'ﬂﬁfﬁ.ﬁ:ﬁ;f?ﬁiﬁ:&i della ;::;:2::: del DB/04/1994
|Lce Portuale commercisle - Mista |
LCS Portuale commerciale - Rinfusesolide 0= 0z 0wmmmmm—m—— Limite aree patrimoniali
LCs Portuale commerciale - Logistica | Limite doganale |
‘ Zona omogenea portuale L - Industriale | e Limite ulteriorl "Aree delle afthvita marittime e della logistica® - L1a, Porte Nuove, P.R.G.C, Trieste
LI Portuale industriale - Cantlerstica navale

Acque del Porto di Trieste - Capitaneria di Porto di Trieste, Ordinanza n. 88/2001
Li2  Portuale industriale - Prodottl petroliferl ¢ energetici

L3 Portuale industriale - Prodotti industriali, artigianali e senviz

‘ _ Zona omogena portuale L - Passeggeri P
LP1 Portuale passeggeri - Crociere

— w wm Setiori portuali

—e. Linea di nuova configurazione portuale

LP2 Portuale passeggeri - Traghetti passeggeri e mercl

T . Viabilita stradale esisterte
"B
LD 'E'E 1 il _ Zona omogena portuale L - Pesca professionale Pe = Extraportuale
§ W LPe Portuale Pesca professionale F— i
i P Og
g > Zona omogena portuale L - Urbana U
;E . _ Portuale
=¥ LU1 Portuale urbana - Nautica da diporio
‘-E LU2 Portuale urbana - Rive I - Accessi [ Varchi stradall portuali I
g : . o ; e
,é: Aoy LUS Portuale urbana -Balneazione e servizi connessi TTEEa o Viabila ferroviaria esistents
e N\ W izt
S N Zona omogena portuale L - Servizi portuali § [ ======= viebiitaferroviaria di progetic |
LS Poruale - Servizi pertuali

Limite spacchi acouei concessi al 2014

| Zona portuale L - Protezi pecchi acquel portuali D g - L% i
15 adudaies i X : « = == = — = Psca professionale - Capitaneria di Porto di Trieste, Ordinanzan, 122008
‘ortuale - ezions specchi acquel portuali

Ambiti non residenziall soggetti a planificazione attuativa
| Siti riproduttivi e corridai ecologici naturali V gy

[ Funzione D1 - Attivita produttive industriall ed artigianall di |

LD PRGC di Triests »
Fi 81- e per la viabilita ed i trasporti
PRGC di Trieste
Funzione S6 - Servizl tecnologicl |
PRGC di Trieste
Secondo il Piano Regolatore Portuale,
. I'ambito di interesse ‘Piattaforma logistica
e molo VIII' si inserisce nel settore
R portuale 4, destinato alla funzione portuale
: ,I."C’4" Portuale commer;male. commerciale.
:‘investe lo Scalo Legnami e la

: Piattaforma Logistica estesa fino a
: comprendere l'intera area a tergo del
: Molo VIII. Nel lungo periodo tale zona

s misurera 429,445,00 m?..

Lobiettivo generale di sviluppo per il settore
4é:

- La riorganizzazione e sviluppo del porto
operativo - Consolidamento e rilancio del
ruolo di HUB del Nord Adriatico del Porto
di Trieste.

e 0000000000000 000b000000000000000000000 0000000

§L.C.2_ Portuale commerciale:
:'La zona investe per intero il Molo VIII di
:nuova realizzazione. Nel lungo periodo
§essa misurera 848.860,00 m?.

= eeescccccccccocccs cccsscccccegocscon e

A tale obiettivo generale corrispondono i
seguenti obiettivi di sviluppo specifici:

- Conservazione dell'attuale assetto della
funzione portualeindustriale, potenziamento
della funzione portuale commerciale;

- Valorizzazione degli spazi/aree di
interfaccia tra il porto operativo e la citta;

- Miglioramento del collegamento del porto
operativo alle reti stradale e ferroviaria
internazionali, nazionali e locali.

§L.I.3_ Portuale industriale:

:'La zona, ubicata nella parte meridionale; -
+del Settore, e attualmente occupata )
:dalle strutture e dagli spazi della :
:Ferriera di Servola.. S s, T o

R L R R L R R R PR ¥

(Fonte: Relazione Generale - PRP Trieste, p.71)
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Piano Regolatore del Porto di Trieste PRP

- Azzonamento PRP - Progetto Servola - Variante al PRP

*per gli aspetti urbanistici di approfondimento si rimanda ai documenti di Variante urbanistica

Zona omog portuale L - c
LC1 Poruale lale - Merci |
LC2 Portusle ciale - Contenitari Lo-Lo

LC3 Portuale commerciale - Ro-Ro

LC4 Portuale commerciale - Mista

LCS Poruale commerclale - Rinfuse sclide
L.C8 Poruale commerciale - Logistica

Zona L~ 1

4 LIt Portuale industriale - Cantieristica navale
‘; Li2  Portusle industriale - Prodatt petroliferi o energ
\ LI3 Poruale - Prodotti & servizi

Zona omogena portuale L - Passeggeri P
LP1 Portuale passeggeri - Crociere
LP2 Portuale passeggerl - Traghatti passeggeri @ maerci

Zona g [ L - Pesca profe Pe
LPe Poruale Pesca professionale

Zona omogena portuale L - Urbana U

LUt Portuale urbana - Nautica da diporto

LU2 Portuale urbana - Rive

LU3 Poruale urbana -Bal one & servizi

S5
. SCALO LEGNAMI

Zona omogs L - Servizl | IS
LS Poruale - Servizi portuali

Zona gena portuale L - Pr pecchl acquel [ i D
LD Porluale - Protezione specchi acquei portuali
o Siti rip tivi & corridol ecologici s
1 T - - 3
: FHSERERMA L\‘.?.GI‘S'I'!CA : Funzione D1 - Attivita produttive ed artigl | dll Intere e
e ; PRGC di Trieste
" Funzione 51 - Attrezzature per la viabilita ed | trasporti
PRGC di Triesta:
Funzione S& - Servizi tecnologici
PRGC di Trieste.
Legenda
------- Cenfin| amministrativi comunall
Ambito portuale
Limite circoscri di comi dellAPT
Decreto del Ministero del Trasperti e della Navigazione del 06/04/1994
—————— Limite ares patrimoniali
- Limite doganale

— Limite ulterior| "Aree delle attivita marittime e della logistica” - L1a, Porto Nuovo, P.R.G.C. Trieste
o _ Acque del Porto di Trieste - Capitaneria di Porto di Trieste, Ordinanza n. 89/2001
MOLO VIl . - w— — Setioi portusli
—————— Linea di nuova configurazisne portuale
Viabilith stradale esistente
= Extraportuale
Viabilita stradale di pragetta

------ Areadi I tradale tre fambito portuale e la GVT

Portuale
- Accessi [ Varchi stradall portuall
T Viabilita ferroviaria esistente

= w Stazione ferroviaria di progetio

Viabilita ferroviania di progetto
——————— Limite specchi acquel concessi al 2014
—————— Pesca professionale - Capitaneria di Porlo df Trieste, Ordinanza n, 12/2000
T Ambiti non residenziati soggetti a piarificazione attuativa
77777 parco urbans diServola

77 ] Ambito oggsito di Intesa ex arl. 6, commi 1-bis & T-ter, LR 5/2007, n.5 lra AdSPMAO,
Regione FVG e CoSELAG, sottoscritta in data 21/11/2023



Piano Regolatore del Porto di Trieste PRP

- La viabilita di progetto: porto di Trieste

FAIVA TEAIAMA

Confini amministrativi comunali
Ambito portuale

Limite circoscrizione territoriale di competenza dellAPT
Decreto del Ministero dei Trasporti e della Navigazione del 06/04/1084

Limite aree patrimoniali
Limite ultericr "Aree delle attivitd marittime e della logistica" - L1a, Porto Nuovo, P.R.G.C. Trieste
Limite doganale

" Acque del Porto di Trieste - Capitaneria di Porto di Trieste, Ordinanza n. 69/2001

Zona omogenea portuale L - Variante al Piano Regolatore Portuale per 'Ambito del Porto Vecchio PV
{approvato con decreto del Presidente della Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia in data 10/09/2007
e successivaments pubblicata sul BUR n°41 in data 10/10/2007)

Variante urbanistica generale n°31 al Piano regolatore Generale di Muggia 31 Marzo 2014
Viabilita stradale di progetto

Extraportuale
Portuale
Viabilita stradale di progetto
Extraportuale

‘ MOLO Y

Portuale
Accessi | Varchi stradall portuali

Viabilita ferroviaria esistente -

Viabilita ferroviaria di progstto

Varchi ferroviari

& PO FRANGE NUDVO

Il Piano Regolatore del Porto di Trieste (2014) prevede
- nuove infrastrutture a servizio esclusivo del traffico
- portuale e non solo, nelle tratte in cui il traffico
portuale si integra con quello urbano ed extraurbano.

'S introduce una nuova viabillita di collegamento
dell'opera Molo VIl con la Grande Viabilita Triestina,
che si sviluppa in parte in galleria artificiale, attraverso
'area demaniale allo stato di fatto occupata dai
depositi di scorie e loppe della Ferriera, in parte allo
- scoperto in viadotto per scavalcare il binario della
stazione di Servola e a mezza costa a monte delle aree
Punto franco Oli Minerali ed ex-Esso fino alla viabilita

oooooooooo

TERMINALE
p &7
L ROATO

Al BOOCD

. . GO CILI MINEHALL

- / ;" T —".

~ T ——— R '
/Tavola 05b PR:I?___ﬁV_iabilité stradal ale @ periportuale - Assg:c&di‘ Piano

31

esistente raccordata allo svincolo GVT di Via Errera.
~ Tale soluzione consente il mantenimento della piena
- operativita della banchina attualmente a servizio della
Ferriera di Servola’.

(Fonte: Relazione Generale - PRP Trieste, p.112-115)



Sintesi del Quadro Programmatico

Scala transnazionale

» Gestione efficace e sostenibile delle risorse marittime
* Sviluppo sostenibile dell'economia marittima

Scala regionale

- Mitigazione dell'effetto barriera delle infrastrutture viarie
» Valorizzazione dei poli di valore e dei beni di valore culturale, compresi quelli di archeologia industriale

Scala intercomunale

- Implementazione di connessioni ambientali tra citta, I'altipiano e il mare
- La riqualificazione insediativa, funzionale ed ambientale delle zone produttive e degli autoporti
 Migliorare le prestazioni energetiche e ambientali delle zone produttive

Scala comunale

- Nuova viabilita di collegamento dell'opera Molo VIl con la Grande Viabilita Triestina
- Valorizzazione degli spazi di interfaccia tra il porto e la citta
 Consolidamento del porto come HUB del Nord Adriatico del Porto di Trieste
* Riqualificazione urbana dei quartieri di Servola e Valmaura
« Accordo di programma Ferriera di Servola
* |l progetto AdSP n. 51 costituisce variante al PRGC e al PRP



| sistema geomorfologico

[ 1 topografia
—— corsi dacqua
zone di riporto
fondale marino

ssecsssces
. .

: i ambito futuro molo VIII

. .
secesssces

€ opere connesse



|| sistema infrastrutturale

Analisi stato di fatto

Llarea di studio si trova nellarea
dell'attuale scalo Legnami, a servizio
della piattaforma logistica e del futuro
Molo VIII. Lambito & servito da una
maglia  infrastrutturale  complessa,
caratterizzata  dall'integrazione della
SS202 con la ferrovia, che ne garantisce
I'efficienza nel trasporte merce nella rete
nazionale ed internazionale.

'accesso carrabile al molo, alla ferriera
e alla piattaforma logistica avviene
attraverso:

1. via Bartolomeo d'Alviano e via degli
Alti Forni

2. via Valmaura

Potenzialita

«  Ambito a ridosso di viabilita di flusso
veloce per trasporto merce

+ Sistema molto infrastrutturato
potenzialmente in  grado di
gerarchizzare e gestire flussi e
utenze differenziati

Criticita
* Mancanza di percorsi ciclopedonali
sul waterfront

« interferenza flussi veicolari veloci
con flussi logistici

« cesure urbane date da strade e
ferrovie

+ previsto incremento dei flussi di
traffico verso la piattaforma logistica
e al molo VIII

Legenda

i1 ambito fututo molo Vil e
opere connesse

= Aytostrada

— (Grande Viabilita Triestina

——— Dpista ciclabile esistente

—————— pista ciclabile di progetto

— Viabilita urbana

s ferrovia

—— tinerari paesaggistici

A accessialmolo VI

futuro molo VIII

les:

ex ferriera %§

di Servola %\

=) xﬁ'}k’-""

lle delle Nogh:

Fonte database GIS: Reqi

e -

one FVG, http

//irdat regione.fvg.it/




| sistema insediativo culturale

Analisi stato di fatto

lltessuto urbano di Trieste & caraterrizato
dalla contraposizione tra un nucleo
denso e continuo e diversi borghi che si
svilupparono tra i monti e sull'altopiano.

La ricchezza culturale di Trieste e
collegata alla sua vocazione portuale,
ma anche al territorio.

Potenzialita

+  Storia del porto e dellindustria
da valorizzare come archeologia
industriale

* Vicinanza con borghi storici che
hanno mantenuto un carattere e una
scala di pregio

Criticita

- Frammentazione e abbassamento ; i Sy,
della qualita del tessuto urbano QI; Cattinara I
*  Waterfront completamente R ST : S _ % '
caratterizzato da attivita industriali A : : : =
e portuali
Legenda CSERVOLA M N i = e el 7| ) S8 0 o =
i~"71 ambito futuro molo VI : S e USRI, ) (S . [ & ANT'ANTONIO IN BOSCO
e opere connesse o £ ) e X SN . 7 H)\% ¥at)

Bl orceportuali
aree industriali
edificato

centro storico
aree commerciali
impianti sportivi
cimiter

ospedali

B cree estrattive
——— sentieri didattici

Beni culturali
archeologia industriale

poli di interesse
siti spirituali
ville e dimore storiche

architettura fortificata

=

ttp://irdat regione. fvg.it/

LAND 35 Fonte database GIS: Regione FVG, h



| sistema paesaggistico-ambientale

Analisi stato di fatto

[l futuro molo VIII si trova tra il rio
Baiamonti e il rio Primario, due linee
d'acqua invisibili, giacché sono interrate
nell'ambito urbano di Triste.

Tre monti fanno da cornice per
questarea: Servola, Chiarbola e San
Giacomo. Dal punto di vista ambientale,
il primo e caratterizzato da piccole
attivita agricole, quello di Chiarbola ha
macchie boschive mentre quello di San
Giacomo e stato quasi completamente
urbanizzato.

Potenzialita

+  potenziali tratti di permeabilita
ecologica

+ fiumi come potenziali corridoi di
collegamento citta/Carso

+  presenza ambiti agricoli di valore
paesaggistico vicino al mare e sulle
colline

Criticita

+ frammentazione ecologica nel
tessuto urbano

* pressione antropica sui torrenti

+ impermeabilizzazione aree portuali/
logistiche

Legenda
i ___1 ambito futuro molo VIII
e opere connesse
[ boschi e foreste
aree a prato, pascolo o cespuglieti
sistemi colturali
verde urbano
B fondale marino
- corsi d'acqua
- === corsid'acqua interrati
[ zone umide
— sentieri
® borghi
O  eccellenze territoriali

36
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Analisi del contesto paesaggistico: vincoli

Analisi stato di fatto

Il futuro molo VIII ricade dentro la fascia
della profondita di 300 metri dalla
linea di battigia, unarea di interesse
paesaggistico. (art. 142, comma 1,
D.Lgs. 42/2004)

Inotre, I'area di studio ricade in un sito
d'interesse nazionale (S.I.N.), per cui e
soggetta ad interventi di bonifica (Art.
252, comma 1 del D.Lgs. 152/06 e
ss.mm.ii.).

Nella pianura carsica si distinguono due
siti Natura 2000: il SIC Carso Triestino e
Goriziano e la ZPS Aree Carsiche della
Venezia Giulia.

Potenzialita

+  territorio extraurbano di elevato
interesse paesaggistico da
valorizzare

Criticita
+ impermeabilizzazione della costa

dovuta ad opere portuali e interventi
di bonifica/MISP

» ridotta fruizione della fascia costiera

Legenda

.---. ambito futuro molo VIII
1
L---4 e opere connesse

- corsi d'acqua

- === corsidacqua interrati

= Percorsi didattici

= = = Percorsi panoramici
A Alberi monumentali

Sito di Interesse Nazionale (Art.
252, comma 1 del D.Lgs. 152/06 e

ss.mm.ii.)

Aree tutelate per legge (D.Lgs 42/2004,
Art. 142):

Fascia di rispetto Battigia marittima

Fascia di rispetto Corsi d'acqua

[ Territori coperti da foreste e boschi
I Aree archeologiche

Rete Natura 2000 (2011/484/UE).
ZPs
SIC

Fonte database GIS: Regi

-

=~

"‘-;. EZ’

PS Aree carsiche

gglli\i\‘/e!rle\;l

one FVG, http:/irdat.regione fvg.it/
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Sintesi delle potenzialita e criticita

Potenzialita Criticita
+ Presenza nel territorio di ambiti di - || porto e percepito come un cluster
elevato valore paesaggistico isolato della citta
- Storia del porto e dellindustria da - Frammentazione ecologico-ambientale
valorizzare carso-mare
- Vicinanza con borghi storici e eccellenze - Cesura urbana dalla ferrovia e viabilita
culturali di flusso veloce

LAND 38
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