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Chiarimenti circa gli aspetti trasportistici

1. Risposte alle richieste di integrazioni di carattere trasportistico pervenute dalla
Regione FVG nella procedura di Valutazione di Impatto Ambientale — prot. MASE n.
0186816 dd. 17/11/2023, prot. RA FVG n. 0698578/P/GEN dd. 16/11/2023.

Attraversoil presente documento siintendedare riscontro alle richieste pervenute attraverso lasopracitata
richiestadiintegrazioni ai seguenti punti:

e Richiestanum. 8: Fornire, sentitoil gestore dellarete ferroviaria, il grado di utilizzo attuale dellarete
ferroviaria nazionale in uscita dal porto e il grado di saturazione di progetto e/o mediante quali
interventisi prevededi farfronte alle mutate necessita

e Richiesta num. 9: Chiarire in quali tempistiche verra realizzata I’elettrificazione della stazione e
relativi binari di allaccio e, nel caso di transitorio tramite autotrazione, definirnei relativiimpatticon
particolare riferimento allacomponente atmosferica ed acustica

e Richiesta num. 10: Fornire I'Indice di saturazione attuale e di progetto, proiettata alle condizioni di
esercizio, perlaGrande Viabilita Triestinae perlarete ferroviaria

e Richiestanum. 13: Al fine di verificare la compatibilité dell’intervento, aggiornare i dati di traffico
utilizzati (2018) perla Grande Viabilita Triestinaavalori piti recenti tra quelli disponibili.

2. Richiesta num. 8: Fornire, sentito il gestore della rete ferroviaria, il grado di utilizzo
attuale della rete ferroviaria nazionale in uscita dal porto e il grado di saturazione
di progetto e/o mediante quali interventi si prevede di far fronte alle mutate
necessita

Per I'individuazione del grado di utilizzo attuale della rete ferroviaria nazionale si puo fare riferimento al
documento ufficiale denominato Prospetto Informativo Rete di RFl da cui sono stati estratti i dati di seguito
riportati. Per ogni tratta della rete ferroviaria sono indicati una serie di dati che consentono di valutare il
grado di utilizzo della capacita disponibile nelle diverse fasce orarie. Con riferimento in particolare allatratta
fraTrieste e Bivio di Aurisina, questo documento segnala livelli disaturazione significativi solamentein alcune
fasce orarie, con un certo margine residuodi capacita nell’arco dell’intera giornata. Piu delicata risulta essere
la situazione sulla tratta Bivio di Aurisina—Bivio San Polo che, come noto, rappresentail collo di bottigliadi
guesta porzione direte nazionale.
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P PR bowmonsians ionafiers va) %] v.al iva.) SATURAZIONE |
PORTOGRUARO C. - TORVISCOSA 2 1 TE 37 ps-8ca| 1 -IE 3|3 1| 2]2]2|2]2]2 6 51 7 5 100 75% | 2 |60%| 65 |85% | 4 | so%| ss sl s
PORTOGRUARO C. - TORVISCOSA 2 2 TE 37 D8-BCA 1|33 1|13 |2]2]2]1 7 53 7 5 100 75% | a | 60%| 65 [85%| 2 | so%| s s s
::":f”“ sl oo 2 1 TE 5 pe-sca| 2 : Y 1 2|2 2|11 5 &3 7 5 100 75% | 2 |6o%| 65 |ss%| a4 | so%| s sl s
(':“:;‘“‘ PSR 2 2 T 5 DS-BCA 2| 3|3 1|3|2]2f1]12 5 & 7 5 100 75% | a4 |6o%| 65 |85 | 4 | so%| ss s s
CERVIGNANO A G - Trieste Arport 2 1 TE 1 pesa | 2 1(8] 8] 3 2|12|s]ef2 5 51 12 ) 160 75% | 6 | 60% | 100 | 85% | 7 | so| 130 s
CERVIGNANO A G. - Trieste Akport 2 2 TE 1 DE-8A 3[3|a)8]s 1]al|s3|3|1]2 5 &5 12 s 160 75% | 6 | 60% | 100 [ ss%| 7 | so| 130 s
RONCHI LEG. SUD - Moal.Dev.5.Polo 2 1 TE 2 pe-sa| 3 18] 2 & 2|11|s]ef2 5 59 12 s 160 75% | 6 | 60% | 100 [ ss% | 7 | so% | 130 s
RONCHI LEG. SUD - Mont.Dev.S.Polo 2 2 T 2 DB-8A 3|3|af8]s 1|afls]|3|1]2 5 &3 12 s 160 75% | 6 | 60%| 100 | 8s%| 7 | so| 130 st
Most Dev.S.Poio - BIVIO D' AURISINA 2 1 TE 14 pesal| 5 - a 1| 2] 2]|e 3 | 1 108 12 8 160 75% | 6 | 60% | 100 [ s5% | 7 | so| 130 s s
Moet Dev.S.Podo - BIVIO D' AURISINA 2 2 TE 1 DE-BA 3 = Y s & s s 17 12 s 160 75% | s | 60| 100 [ 8s% | 7 | 8o | 130 st s
BIVIO D' AURSSINA - TS, Ge.Sc Barcola 2 1 TE 12 pesa| 3| 1 2| 1| 2] 2]2]s 3 7 &3 12 s 160 75% | 6 | 6o% | 100 [ ss% | 7 | so% | 130 s s
BIVIO D' AURSSINA - TS. Ge.S¢. Barcola 2 2 TE 12 DE-8A a 5053 5| e s|afs ) 88 12 8 160 75% | 6 | 60% | 100 | 85% | 7 | so% | 130 st s
T5.6r.S¢.Barcola - TRIESTE CENTRALE 2 1 TE 2 pesa 1|1 1| s 1|1]3|a1|s]3]e 7 50 12 8 160 75% | 6 | 60% | 100 [ 85% | 7 | so | 130 s s
TS.Gr.Sc.Barcola - TRIESTE CENTRALE 2 2 TE 2 DE-8A 1| a8 3| « 1|2]e|a|3|s3]e 5 59 12 8 160 75% | 6 | 6o | 100 [ ss% | 7 | o | 130 st
BIVIO D' AURSSINA - VILLA OPICINA 2 1 T 15 pe-scal 1| 1 1321 12|2]1 4 28 7 5 100 75% | 2 | 60%| 65 [85%| 4 | so%| s sl 5
BIVIO D' AURSSINA - VILLA OPICINA 2 2 TE 15 D5-BCA 1|2)1f2]3]2 22|1|2]1 n s 32 7 5 100 75% | a | 60| 65 [85%| 4 | so%| 85 st s
Se st Viadotto - Se.Estr. Galleria 2 1 TE 1 D8-BCA 1 1 2 7 5 100 75% | 2 | 6o%| 65 [ss%| 4 | so%| ss
Se Estr.Visdotto - Sc Estr. Galleria 2 2 TE 1 DB-BCA 1 1 1 7 5 100 75% | 2 | eo%| 65 [ses%| 2 | so%| s
Trieste Aifport - RONCHI LEG. SUD 2 1 TE 1 pesa| 3 1|85« 2(1]|1]8]¢]|2 5 51 12 8 160 75% | 6 | 60% | 100 [ 85% | 7 | so | 130 sl
Trieste Airport - RONCHI LEG, SUD 2 2 TE 1 DB-BA 3|3|al8]s 1]al|3]|3|1]2 5 &5 12 8 160 75% | 6 | 60% | 100 [ ss% | 7 | so | 130 sl
TS GeS Rolano - TS Gr S Greama 1 TE 1 s8 - - 4 a s0 10| 4 [oo%| 75 |w0%| o |100%]| w0
CERVIGNANO A G - TORVISCOSA 1 TE 5 S8 ¥ [ 11 - - 2 1 4 s 0 10| 2 [o0%| 75 |100%]| 4 | 100%| s0
Dev Race Arevi - Dev.E.lato Torv. 1 TE 4 S8 -] -] -l =2 1 5 1 4 %0 10| 4 [so%| 75 |w00%| 2 |200%| w0
TS.CAMPO MARZIO - VILLA OPICINA 1 TE 15 S8 - - 4 s 0 10| 4 [oo%| 75 |100%| a [100%| w0
TS.6¢.5¢.Barcola - TS.CAMPO MARZIO 2 1 TE s pe-Ba | 2 2| 2] 2 1] e 4 23 12 s 160 75% | 6 | 60| 100 [ ss%| 7 | so%| 130
TS.6r.Sc.Barcola - TS.CAMPO MARZIO 2 2 TE s DE-BA a2 1|1 2| 2|3 2] %] - & 29 12 8 160 75% | 6 | 60% | 100 [ 85% | 7 | so | 130
Dev Race Areiv - CERV.SM FPART. 1 TE 1 B 1 1|1 2 2 ) 1 4 %0 10| 4 [s0%| 75 |w00%| 2 |100%| w0
TARVISIQ BOSCOV. - Carnia 2 1 TE 19 pesa| 2|3|3|a|l2|3]8]:2 1[s|efs|1]2]1 5 62 12 s 160 75% | 6 | 60% | w0 |ss%| 7 | so%| 130 5
TARVISIO BOSCOV. - Carnia 2 2 TE 49 pesal| 2| 3] 2|2 il s = 2|al2|a]ala s 67 12 8 160 75% | 6 |60%| 100 | 8s%| 7 | s0%| 130 s
Camia - GEMONA DEL FR. 2 1 TE 1 pesa|3|3|a|3|2|al3]8]1 SEl  EIRAEYE 5 70 12 8 160 75% | 6 | 60%| 100 | 8s%| 7 | so%| 130 s
Carnia - GEMONA DEL FR. 2 2 TE 1 pesal| 2| 221 a]s5|3]1 s|a|lel8|s]s 7 77 12 s 160 75% | 6 | 60%| w0 |8s%| 7 | so%| 130 sl s
GEMONA DEL FR. - PALVAT 2 1 TE 2 oesa|3|a|2|al3|2|3]s]s 2|s|s|a]-|a 5 72 12 s 160 75% | 6 | 6o% | 100 [ ss% | 7 | so%| 130
GEMONA DEL FR. - PM.VAT 2 2 T£ 2 oesa| 1] 2] 2|1 s5]5])3]1 3|s|s|s el s 5 79 12 8 160 75% | 6 | 60%| 100 | 8s% | 7 | so% | 130 s
P.MLVAT - UDINE 1 TE 4 S8 1|21 3|2 n 2|2]2]1 3 4 37 4 4 80 1w00%| 4 |oos| 75 |100%| a4 |[100%| s0 s s
UDINE - UDINE PARCO 2 1 TE 2 DE-8A 2 3|33 2|212|3]3]|s3 5 50 12 8 160 75% | 6 | 60% | 100 [ ss% | 7 | so% | 130 s
UDINE - UDINE PARCO 2 2 TE 2 pesal|3|2]|2|3]1 1|43 1 4 &3 12 s 160 75% | 6 | 60%| 100 [ 85% | 7 | so%| 130
UDINE PARCO - P.M.VAT 1 T£ 7 s | 3|2 n 31 2| 1] 2 4 5 4 A 0 10| 4 [o0%| 75 |w00%| 2 [100%]| w0 s s
UD P.Dev.Laipac. - UD P.Dev.Pradam. 1 TE 1 s |2 3 ﬂ 5 59 4 4 50 1w00%| 4 |oos| 75 |100%| 2 |[100%| w0 st s
UDINE PARCO - UD P.Dev.Pradas. 2 1 TE 2 DS-BCA 3|3 3 29 7 5 100 75% | 2 | 6o | 65 [ss%| 2 | so%| ss
UDINE PARCO - UD P.Dev.Prodass. 2 2 TE 2 D8-BCA 1|3 1 3 26 7 5 100 75% | a | 60%| 65 |85%| 4 | so%| s
UD P.Dev. Pradun. - GORZIA CENTRALE | 2 1 TE 29 ps-6ca| 1 2|1 2 5 53 7 5 100 75% | a | 60%| 65 [85%| 2 | so%| 85 s s
UD P.Dev.Pradam. - GORZIACENTRALE | 2 2 TE 29 ps-Bca 1 3|1 ; 5 58 7 5 100 75% | 2 | eo%| 65 [ss%| 2 | so%| s sl s
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Valerilevare che numerosisonoi programmi di potenziamento che rete ferroviariaitalianaintende mettere
in atto sulle tratte diinteresse. Si tratta, in una primafase, soprattutto di interventi finalizzati a consentirela
circolazione di treni dilunghezza superiore all’attuale (fino ai 750 m che rappresentano lo standard europeo
perle reti TET-T) ottenendoin questa manieraunincremento della capacita di trasporto a parita dell’ utilizzo
dell’infrastrutture. Sono previsti anche interventi di potenziamento dei sistemi di sicurezza e segnalamento
che progressivamente consentiranno I’introduzione del sistema ERTMS, in linea con gli standard avanzati a
livello europeo, che permettera di aumentare la potenzialita della rete e soprattutto la regolarita
dell’esercizio.

3. Richiesta num. 9: Chiarire in quali tempistiche verra realizzata I'elettrificazione
della stazione e relativi binari di allaccio e, nel caso di transitorio tramite
autotrazione, definirne i relativi impatti con particolare riferimento alla
componente atmosferica ed acustica

L'elettrificazione € parte integrante del progetto della nuova stazione e verra sviluppata contestualmente
allastazione stessain base al programmadei lavori

4. Richiesta num. 10: Fornire I'Indice di saturazione attuale e di progetto, proiettata
alle condizioni di esercizio, per la Grande Viabilita Triestina e per la rete ferroviaria

Il grado di saturazione nelle condizioni di esercizio finali di due infrastrutture importanti come la grande
viabilitatriestina per quantoriguardalarete stradale eil nodo di Trieste e I’uscitada Trieste stessa per quanto
riguarda la rete ferroviaria dipenderanno solo in parte dagli incrementi di traffico riconducibili al progetto
(che peraltro sono stati stimati nella specifica relazione di traffico) ma soprattutto dall’evolu zione nel tempo
di tutti gli altri flussi, passeggeri e merci, in relazione allo sviluppo delle aree in oggetto e alle scelte di
pianificazione della mobilita che verranno adottate da enti e istituzioni specificamente competenti. Tale
indice di saturazione per entrambele reti dipendera anche dallo sviluppo che potranno avere leinfrastrutture
e i relativi sistemi tecnologici finalizzati ad incrementare (lato offerta) la potenzialita del sistema. Non &
dunque facile prevedere unilateralmente quale saral’indice di saturazione proiettatole condizioni di regime,
ma la collaborazioneistituzionale fragli enticoinvoltiha sempre consentito di adottare pertempoi necessari
pergarantire un esercizio equilibrato dellereti di trasporto.

5. Richiesta num. 13: Al fine di verificare la compatibilitz“a dell’intervento, aggiornare i
dati di traffico utilizzati (2018) per la Grande Viabilitd Triestina a valori piﬁ recenti
tra quelli disponibili.

| dati di traffico sono statiaggiornatial 2023 sia per quantoriguardairilievidelle due postazioni ANAS presenti
nell’areadiinteresse, che siriferiscono all’intero anno solare, sia perle specifiche misurazioni che sono state
condotte su tutte le rampe di interesse della GVT in una settimana significativa del mese di dicembre del
medesimo 2023. La nuova edizione dello studio di traffico riportati tali dati e sviluppa tutte le valutazioni di
conseguenza.
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