NOTE GENERALI

NOTA 1:

Tutte le transizioni in progetto devono essere di tipo strutturale (v. NOTA 2) e per queste valgono i
dettagli 3a — 3b — 3¢ — 3d — 3f. Fanno eccezione solo le transizioni tra H4bl e H3bl con H2bl; in
questi casi la transizione sard risolta come indicato nel Dettaglio 7e e la transizione dovrd essere posta a
distanza di 60 m o di 30 m dal 1° punto dove occorre la protezione di rango superiore, a seconda che,
rispettivamente, quest’ultima sequa o anticipi la zona protetta con la classe H2bl.

NOTA 2:

Una transizione potrd essere considerata strutturalmente continua laddove il sistema realizzato
D ETTAG I—‘ O 3 . dall’affiancamento dei due dispositivi (bordo opera e bordo laterale o spartitraffico) preveda:
. (V. NOTE 1 e 2) - I" utilizzo di barriere dello stesso materiale;

- la continuitd degli elementi longitudinali resistenti che devono avere, in generale, lo stesso profilo.
Tale requisito & inderogabile per la lama principale. Per gli altri elementi longitudinali, purché tutti
strutturalmente “resistenti”, potranno essere adottati pezzi speciali di raccordo.

Si considerano elementi longitudinali “resistenti” la lama principale a tripla onda, I'eventuale lama
secondaria sottostante o soprastante la lama principale, ed i profilati aventi funzione strutturale. Non sono
considerati elementi strutturali "resistenti” i correnti superiori con esclusiva funzione di antiribaltamento ed i
correnti inferiori pararuota. La continuitd degli elementi longitudinali delle 2 barriere pud essere garantita
anche se questi sono installati ad altezze leggermente diverse (max 20 cm). In questo caso dovranno
essere utilizzati elementi di raccordo inclinati sul piano verticale di non piu di 4 e sul piano orizzontale di

DETTAGUO 30 non pil di 5.

La rigidezza allinterno della transizione dovra’ variare gradualmente da quella del sistema meno rigido a

quello pit rigido. La lunghezza della transizione dovrd essere almeno pari a 12,5 volte la differenza tra le
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