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La Commissione Tecnica di Verifica per I’Impattg Ambientale — VIA e VAS

Vista la domanda per lo svolgimento della procedura levalutazmne di lmp?tto ambientale
ai sensi del DLgs n. 163/2006 e s.m.i. per il progetto Progetto Preliminare "Passante Alpe

Adria - Prolungamento A27" presentata dalla Regione Veheto. in data 07/07/2010 con nota
acquisita al protocollo delia Direzione Generale per le Valutazioni Ambientali (d ora in avanti
Direzione) DVA-2010-17231 del 12/07/2010; w . E;'L

Visto il Decreto Legislativo del 3 aprile 20086, n. 152 recante “Norme in materia ambientale”
cosi come modificato ed integrato dal Decreto Leglsiatlvo 29 giugno 2010, n. 128 recante
“Modifiche ed integrazioni al decreto legisiativo 3 aprile 2006 n. 1562, recante norme in mate-

ria ambientale, a norma dell'articolo 12 della legge 18 gfugno 2009, n. 697,

Visto il Decreto Legislatlvo 12 aprile 2006, n. 163 recanite “Codice dei conlratti pubblici re-
fativi a lavori, servizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/18/CE” ed in
particolare gli articoli che regolano le procedure per 1a valutazione di impatto ambientale del-
le infrastrutture e degli insediamenti produttivi strategici e d| interesse nazmnale

4
Vista la Legge 21 dicembre 2001, n. 443 recante “De!ega al Governo in materia di infra-
strutture ed insediamenti produttivi strategici ed altri interventi per il rifancio defle attivita pro-
duttive”; u ;
Vista la Delibera CIPE n. 121 del 18/01/2001;

f P
Visto il Decreto de! Presidente della Repubblica del 1? maggio 2007, n. 90 concernente

“Regolamento per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'’Ambiente e della -

Tutela del Territorio e del Mare, a norma dell'articolo 29 del D.L.. 4 luglio 2006, n. 223, con-
vertito, con modificazioni, dalla L. 4 agosto 2006, n. 248" ued in particolare {"art. 9 che ha isti-
tuito la Commissione Tecnica di Verifica dell'mpatto Ambientale - VIA e VAS; 1

Visto il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, L.
123/2008 “Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90
recante misure straordinarie per fronteggiare l'emergenza nel seftore dello smaltimento dei
rifiuti nelfa regione Campania e ulteriori disposizioni di protez:one civile” ed in particolare "art.
7 che modifica l'art. 9 del DPR del 14 maggio 2007, n. 90 |

Visto il Decreto Legge 6 luglio 2011, n. 98 convertito in Iegge il 15 luglio 2011, L. 111/2011
“Conversione in legge, con modlflca2|om del decreto-legge 6 luglio 2011, n.'98 recante di-
sposizioni urgenti per la stabilizzazione finanziaria” ed in barticolare lart. 5 comma 2-bis;

Visto il Decreto del Ministro del’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot. n.
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di defnmone[dell organizzazione e del funziona-
mento della Commissione Tecnica di Verifica delllmpatto Ambientale — VIA e VAS;

Visto it Decreto del Ministro del’Ambiente e della Tutela del Territorio e:del Mare prot. n.
GAB/DEC/112/2011 del 20/07/2011 di nomina dei componentl della Commlssmne Tecnica
per la Verifica dell'lmpatto Ambientale — VIA e VAS; t '

A i
Preso Atto che la Direzione con nota prot. n. DVA-2010-19671 del 06/08/2010, ha richie-
sto al Proponente il perfezionamento degli atti presentati *;'ai fini dell’attivazione dell'istruttoria;

Preso Atto che la pubblicazione dell'annuncio relatlvo alla domanda di pronuncia di com-
patibilitd ambientale ed al conseguente deposito del progetto preliminare e dello studio di
impatto ambientale per la pubblica consultazione & avvehuta in data 10 Iugllo 2010 sul quoti-
diano “ll Corriere della Sera” e “ll Corriere delle Alpi”;

Preso Atto che la Direzione con nota prot. n. DVA-2(|)10~29923 del 09/1 2{2010, acquisita
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\\«\ 5e9<§alfa Commissione Tecnica di Verifica dell'ilmpatto Ambientale - VIA e VAS (d’ora in avanti
3" Commissione) al prot. n.. CTVA-2010-4361 del 09/12/2010 ha trasmesso la comunicazioneg
sull'esito delle verifiche tecmche e amministrative per la procedibilita della domanda di pr
nuncia di compatibilitd amblentale per il Progetto Preliminare "Passante Alpe Adria - Prolun-
gamento A277,

Vista la richiesta di int$grazioni trasmessa con nota CTVA-2011-0256 del 01/02/2011,

Preso Atto che la Regione Veneto il 01/03/2011, con nota prot. n. 101896, ha chiesto una
proroga di 30 giorni per |a consegna della documentazione integrativa, richiesta accolta con
nota prot. CTVA-201 1-0971 del 16/03/2011¢con nuova scadenza al 01/06/2011;

Preso Atto che la R(—:jgione Veneto il 31/05/2011, con nota prot. n. 262341, ha chiesto una
nuova proroga di 30 giorni per la consegna della documentazione integrativa, richiesta accol-
ta con nota prot. CTVA-2011-2214 del 13/06/2011 con nuova scadenza at 01/08/2011;

Preso Atto che in data 08/09/2011, con nota prof. n. 416238, acquisita dalla Commissio-
ne al prot. n. CTVA-2011-3110 del 14/09/2011, la Regione Veneto ha trasmesso alla Com-
missione la documentazione integrativa richiesta;

Preso Atto che in data 28/09/2011, con nota prot. n. 447882, acquisita dalla Commissio-
ne al prot. n. CTVA-2011-3375 del 04/10/2011, la Regione Veneto ha trasmesso alla Com-
missione una errata cotrige della documentazione integrativa precedentemente trasmessa,
costituita da una relazione dal titolo “E.22-Fotoinserimenti”,;

Preso Atto che la nuova pubblicazione dell’annuncio relativo alla domanda di pronuncia di
compatibilitd ambientale ed al conseguente deposito della documentazione integrativa per la
pubblica consultazione e avvenuta in data 15 e 16 settembre 2011 sui quotidiani “Il Corriere
della Sera”, “Corriere delle Alpi” e “Il Gazzettino™

i
Vista la documentazmne esaminata che si compone dei seguenti elaborati:

s Studio di Impatto Ambientaie e Progetto Preliminare fornito dal Proponente e acquisiti al
prot. n DVA-2010-17231 del 12/07/2010;

* Integrazioni fornite dal Proponente e acquisite al prot. n. CTVA-2011-3110 del
14/09/2011; !

« Errata corrige fornita dal Proponente e acquisita al prot. n. CTVA-2011-3375 del

04/10/2011; !
|

Considerato che dette integrazioni, alle quali il Proponente ha dato risposte esaurienti, i’ -

guardavano:
b}
Argomg‘nto delle Integrazioni _ N° | Tot.
1) AMBITO PROGRAMMATICO — PROGETTUALE 10

14 Aggiornamento del Quadro Programmatico: Definizione degli obiettivi
' \Trasportistici e funzionali della soluzione ottimale

1.2 Aggiornamento del Quadro Programmatico: Revisione del cronopro-
'~ |gramma con particolare attenzione al nodo di Longarone

L 1.3 Approfoﬁdimento' delle analisi riferite al sistema di vincoli e tufele am-
'\ ™~ |bientali nell'ambito del progetio

\_ 14 Approfo_hdimento deglhi studi suf rischio idraulico connesso alfambito 2
\a " {dell'alvep del Piave e al complesso idrogeologico di riferimento {/\_/
| 1.5 |Problematiche tecniche relative alla definizione defle gafferie 2 I
1.6 Problefﬁatiche tecniche relative alla definizione dei Viadotii 1 L
16 Problemanche tecniche relative alla definizione dello svincolo di Pi 1
) deHAbate e alla proposta di Variante n°4 i !/1

=
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" 1.7 |Definizione del tracciato base e d eventuale ripubblicazione delfa
" |configurazione progettuale finale e/ varianti,

2) AMBITO AMBIENTALE i +435

21 Aggiornamento del Quadro Ambientale con nfenmenro al sistema di
* |pesatura degli indicatori di impatto. i

2.2 |Componente Ambientale : Atmosfera

2.3 |Componente Ambientale : Ambiente Idrico

2.4 |Componente Ambientale : Suolo e sottosuolo |

2.5 |Componente Ambientale : Vegetazione e Flora I

2.6 [Componente Ambientale : Fauna e Ecosisterni ﬁ

2.7 |Componente Ambientale : Rumore e Vibrazioni

Wi W([~N N~ A

2.8 |Componente Ambientale : Paesaggio i 8

: i
Viste e Considerate le seguenti Delibere pervenute alla Commissione:

¢ Comune di Peraroio di Cadore, DCC n. 14 del 10/07/2010, acquisita al prot n. DVA-
2010-23193 del 01/10/2010;

» Comune di Perarolo di Cadore, DGM n. 38 del 03/09/2011, acquisita al prot n. DVA-
2010-21514 del 13/09/2010; ‘F 3

+ Comune di Longarone, DGC n. 109 del 09/09/2010 |acqwsﬂa al prot. n. DVA-2010-
21839 del 15/09/2010;

* Comune di Castellavazzo, DGC n. 54 del 07/09/2010/ acquisita al prot n:+{DVA-2010-
21841 del 15/09/2010; "

Vista la Delibera di Giunta Regionale n. 101 del 01!02/2011 con cui la Reglone Veneto
esprime giudizio positivo di compatibilita ambientale con pres]crmom al progetto in'questione;
;

Esaminata, avvalendosi delle competenti strutture tecniche e professionali, la completez-
za della documentazione presentata rispetto a quelia prewsta dalla normativa vigente, la ri-
spondenza della descrizione dei luoghi e delle loro caratteristiche ambientali a quelle docu-
mentate dal Proponente, la corrispondenza dei dati del progetto, per quanto concerne le
componenti ambientali, alle prescrizioni dettate dalla normatlva di settore, la coerenza del
progetto, per quanto concerne le tecniche di realizzazione @ dei processi produttivi previsti,
con i dati di utilizzo delle materie prime e delle risorse naturali, il corretto utilizza delle mete-
dologie di analisi e previsione, nonché lidoneita delle tecniche di rilevazione e previsione im-
piegate dal Proponente in relazione agli effetti ambientali; 1} t

i i
Espletata listruttoria di cui all'art. 184, comma 1, del Decreto Legislativo 12 aprile 20086,

n. 163 e s.m.i., i cui esiti sono illustrati nella “Relazione Istruttoria”; |

|
Viste e Considerate le seguenti osservazioni espresse da entu pubblici e pnvatl pervenute

a questa Amministrazione, dai sottoelencati soggetti osservatori:

I
1. N°® 20 Osservazioni trasmesse dalla DVA con i relativi pr"otoco!li e date di acquisizione,
elencate nella successiva Tabella:

N° Osservatore Data Protocollo/Data DVA

1. {Comune di Perarolo di Cadore 09[09!201 0 DVA-2010-21514 : 13/09/2010
2. |WWHF italia 08/09/2(:)1 11 DVA-2010-21519 : 13/09/2010
3. |Mountainwilderness 10!09/2&)1 1! DVA-2010-21627 | 14/09/2010
4. |Ecoistituto del Veneto Alexander Langer —~ 1 | DVA-2010-21642 | 14/09/2010
5. |Peraltrestrade Dolomiti 08/09/2010 : DVA-2010-21646 | 14/09/2010
6. [Comune di Ponte nelle Alpi 09/09/2610 DVA-2010-21838 | 15/09/2010
7. Comune di Longarone 09/09/2010 | DVA-2010-21839 | 15/09/2010
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8. |Comune di Castellavazzb 09/09/2010 | DVA-2010-21841 | 15/09/2010
9. |Sig. Vittorino Candeago!” 09/09/2010 | DVA-2010-21842 | 15/09/2010
10. |Sig. Carlo Sceverati |} ) 08/09/2010 | DVA-2010-21890 | 16/09/2010 .
11. |Sig. Lucio Carrara W ‘ 10/09/2010 | DVA-2010-21961 | 16/09/2010 /
12. |WWF ltalia T 08/09/2010 | DVA-2010-22840 | 28/09/2010 é
13, Provincia Beliuna (prot. 12(?523 del 20/07/2010) e annesso 20/07/2010 ; DVA-2010-23193 | 01/10/2010
Provincia Belluno (prot. 17454 del 23/04/2010) 23/04/2010 : DVA-2010-23193 : 01/10/2010 f

14. | Provincia Belluno (prot. 43964 del 10/09/2010) 23/04/2010 | DVA-2010-23193 | 01/10/2010 =
15. | Comune di Perarolo di Cadore 23/04/2010 | DVA-2010-23193 | 01/10/2010 | ‘
16. |Gruppo Consiliare LongaroneSi : 20/08/2010 | DVA-2010-23193 | 01/10/2010
17. | Sig. Giovanni Battista Protti 08/09/2010 | DVA-2010-23193 | 01/10/2010
18. | BIM Gestione Servizi Pubblici S.p.A. . 01/09/2010 ; DVA-2010-23193 | 01/10/2010
19. { Sig. Nerino De Nes ) ‘ - DVA-2010-27420 | 12/11/2010 T{l
20. |BIM Gestione Servizi Pubblici S.p.A. 08/09/2010 | DVA-2010-27420 | 12/11/2010 )

Preso atto delle carattgaristiche generali dell'opera dichiarate dal Proponente dalla propo-

sta di intervento di una nuova infrastruttura viaria, denominata “Passante Alpe Adria — Bellu-
no - Cadore’, in regime diifinanza di progetto, per la realizzazione di un primo tratto di circa .
20 km di una nuova viabilita, in prosecuzione della attuale autostrada A27, da Pian di Vedoia 3{‘ W

a Macchietto, in Comune dql Perarolo (BL). \

Il tracciato di progetto i sviluppa attraverso un territorio che si estende dalla zona a nord \-\

di Belluno, dalla localita Pian di Vedoia, fino alla localita Pian De ’Abate a sud di Caralte nel \Q
Comune di Perarolo di Cadore. il territorio presenta un elevato interesse ambientale, deter- TR
minato principalmente dalla compresenza di ambiti naturalistici, storici e paesaggistici, e una N
complessita orografica determinata dal carattere montuoso dolomitico e dalla presenza del \t\-‘,\

Fiume Piave la cui valle, nellambito di interesse dell'opera, si pud considerare composta da
due sottoinsiemi. ’" f

1. Da Pian di Vedoia a Longarone -

Tratto in debole pendenza longitudinale e con presenza di un fondovalle molto largo § ‘
(alveo del Piave) infcui predominano problematiche relative agii impatti antropici e )
allinterferenza con ambito delle acque superficiali (bacino del Piave).

2. Da Longarone a Pian dell’Abate
Tratto a Nord delia Valle del Piave, caratterizzata da un restringimento del fondovalle \)
tale da rendere necessario l'inserimento di importanti opere di ingegneria, sia in eleva-
zione che in sotterrarjl"eo. con netta predominanza delle tratte in galieria.

| .

L'importo complessiv'o necessario per realizzare il complesso di opere & pdri a circa ,
1.033.341.400,00 € di cui pt"ar lavori 930.951.400,00 € (tutti al netto dell'lVA).
|

| L 5
Tutto cid VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO la Commissione Tecnica per la Verifica
r;‘!ell’[mpatto Ambientale - VIA e VAS
1

ESPRIME LE SEGUENTI VALUTAZIONI
A
IN ORDINE ALL'IMPATTO AMBIENTALE DELL'OPERA

; (// | 3
0 I}\? @[ \ { (‘s(\ v N
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1. QUADRO DI RIFLERIMENTO PROGRAMMATICO f . -i‘

Il progetto denominato “Passante Alpe Adria — proiungam%‘lanto AZ7" cqstituispe il primo t_rat—
to di un corridoio di collegamento tra le autostrade A27 e A23 (connessmn_e Pi'an,r d'l Vedoia -
Tolmezzo), assi viari cardine del sistema di accessibilita ai territori montani e di valico verso il
nord Europa delle regioni Veneto e Friuli Venezia Giulia. | '

L'esame degli strumenti di pianificazione, a scala vasta c—:Hd a scala comunale,_;condot_tq dal
Proponente nello Studio di Impatto Ambientale, ha reso pqssibile Iq vgriﬁca della previsione
dell'opera allinterno dei massimi strumenti di pianificazion? del territorio e del _g(ado di coe-
renza esistente, con particolare riferimento a! settore dei tra;sporti ed alla wncoh%tlca ambien-
tale.

Sono stati qui analizzati i seguenti piani: !‘ ’
« || Piano Generale dei Trasporti e della Logistica e 16! SNIT; i
« |l Documento di Programmazione Economica e Finr%\nziaria (DPEF), .

I
« || Piano Territoriale Regionale di Coordinamento; | -}

Il Piano Regionale dei Trasporti dei Veneto; “ T
I' Piano Regionale di Sviluppo; ‘

{l Piano Regionale di Attivita di Cava;

Il Piano Stralcio di Bacino per I'assetto idrogeologico del bacino del Piave;
| i

« La Pianificazione Provinciale, retativamente alla provincia di Belluno;

¢ La Pianificazione Comunale. I !

~ ‘ . .

E stato inoltre analizzato il Sistema dei vincoli e delle T‘Ltele ambientali, partendo dal qua-
dro vincolistico nazionale fino a giungere alle indicazioni Idettate dalle Norme di Attuazione
dei PRG dei comuni interessati dail’'opera. ?

F |

1.1. IL PROGETTO NEL CONTESTO TERRITORIALE d

Il collegamente tra A27 ed A23 persegue contemporan%amente il ruolo di interconnessione
tra i territori montani veneti e friulani con I'Austria e la Germania meridionale’e di alleggeri-
mento del carico di traffico dalla rete stradale locale del Cadore e della Carnia

i v

1.2. IL QUADRO DELLA PROGRAMMAZIONE NAZIONALiE "'if
T

. 11 progetto denominato “Passante Alpe Adria” & stato og'!getto di specifico protocollo d'intesa
tra Ministero delle Infrastrutiure, Anas, Regioni Veneto e{' Friuli Venezia Giulia, sottoscritto a
Gorizia nel 2004 ed & stato inserito nel Programma delle Infrastrutture allegatt’al Documento
di Programmazione Economica e Finanziaria (DPEF) del 2009 come opera strategica di inte-
resse nazionale. E

1.2.1. IL DOCUMENTO DI PROGRAMMAZIONE ECONOMICA E FINANZIARIA

[

L'opera oggetto della procedura rientra nell'ambito del '}borridoio Plurimodale Padano", una
delle macro opere della Legge Obiettivo, che segue Vitinerario del Gorridoio Europeco n. 5 -
da Lisbona a Kiev attraverso Torino, Milano, Venezia e Trieste. Vi sono inclusi gran.parte dei
nuovi investimenti per il completamento del progetto Alta Velocita, in particolare la linea che
dal Frejus, passando per Torino, Milano, Verona e Veng%zia arriva a Ronchi e poi a Trieste,
nonché per 'adeguamento AC/AV della tratta Ronchi-Udine linea Venezia-Udine-Tarvisio-
Vienna. ” :

! !
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In questo corridoio ricadono I'accessibilita ferroviaria e stradale con {"aeroporto di Malpensa
e con ia Valtellina, |mportant| infrastrutture a completamento del corridoio autostradale euro-

~ peon. 5e dei Va|IChI conﬁnan ('ampliamento dell'autostrada A4, i raccordi Villesse-Gorizia, /

Ad- Valtrompia, Ospltaletto -Montichiari), ma anche i sistemi pedemontani piemontese, lom-
bardo e veneto.

In questo corridoio rientlll:"ano rilevanti operazioni di partenariato:
* Asti-Cuneo,
. Brescia-Bergamo-I;/lilano, {/T
 Tangenziale est esterna di Milano
* Pedemontana Veneta
¢ l'autostrada Medio Padana Veneta - Nogara (VR)-Mare Adriatico (AMPV),
« il sistema delle tangenmah venete (Verona, Vicenza, Padova), ‘i,g
« il grande raccordo anulare di Padova,

* il prolungamento defla A27 Belliuno-Cadore
| :
« la Pedemontana Piemontese.

o ‘R
1.2.2. IL PIANO GENERALE TRASPORTI E DELLA LOGISTICA E LO SNIT \' e

It Piano Generale dei Trlaspom e della Logistica (gennaio 2001) costituisce lo strumento N
preposto all'attivita di programmazmne della politica dei trasporti, e parte dalle direttive detta-
te dalla Commissione Eugppea relativamente ai Corridoi Paneuropei, contestualizzandole
all'interno del territorio italiano

Il PGT si sofferma sulla carenza delle infrastrutture in ltalia che rappresentano un freno sia
per le aree pil avanzate deI paese che per quelle piu arretrate, per le quali un efficiente si-
stema infrastrutturale & un'mezzo senza il guale non & possibile lo sviluppo. Esso individua
un sistema integrato di infrastrutture e di servizi di interesse nazionale, denominato Sistema
Nazionale Integrato dei Trasportt (SNIT), il quale prevede interventi di variante autostradale,
considerati prioritari, ed il completo rilancio delle intermodalita dei trasporti stessi, per diminu-
ire il traffico delle merci su strada.

Con riferimento al progetto del Passante Alpe Adria — collegamento A23 - a27, il Proponen-
te afferma che “if principio. lsprratore dellinfrastruttura trova giustificazione nelfe indicazioni
operative offerte dal PGT. Vi si legge, infatti, che “le infrastrutture costituiscono non solo par-
te integrante dell'assetto territoriale del Paese, ma uno dei possibili motori dello sviluppo lo-
cale, a condizione che gli interventi siano concepiti non soltanto sulla base di obiettivi macro-
territoriali in uno scenario nazionale ed europeo, ma anche in funzione della migliore integra-
zione delle reti della mobilitsﬁ con le iniziative di svifuppo e di promozione dei contesti focali™.

1.3. LA PIANIFICAZIONE REGIONALE

,‘.1. /[

1.3.1. IL PIANO TERRITORIALE REGIONALE DI COORDINAMENTO

\\J
I PTRC della Regione Veneto adottato con DPGR n°7090 in data 23/12/1986 e approvato ) %
con DCR n°250 del 13/1 2/1991 individuava la Direttrice di Alemagna come appartenente agli /{)

obiettivi strategici del sistema viario veneto. Essa si configurava come una “direttrice media-
na, di grande importanza per futuri collegamenti interregionali e internazionali riguardanti I'a-
rea cenlrale veneta ed in particolare Venezia”. Nella programmazione a breve termine com-
pariva il prolungamento della A27 da Vittorio Veneto a Pian di Vedoia con collegamento alfa

Valbelluna e notevoli m:ghorve alla SS 51 e SS 51 bis per l'accesso all'alto Can

)
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stria, aftraverso un nuovo traforo in corrispondenza di Mom“e Cavallino™ mentre tra gli obiet-
tivi a lungo termine erano previsti: | j

« il collegamento trasversale con lalta Carnia per l'accesso previsto tr@foro di Monte

Crace Carnico,

! |
« il collegamento con la Val Pusteria, | |
« il prolungamento della A27 fino a Pieve di Cadore (ad alta utenza turlstlca)

« la prosecuzione fino alla zona di Dobbiaco Toblach per realizzare un dOppIO colle-
gamento con Fortezza — Franzenfeste e verso Lienz, da dove si diparte la Felber —
Tauem Strasse verso Monaco e Salisburgo. I I

| ,
1.3.2. 1L NUOVO PIANO TERRITORIALE REGIONALE DICOORDINAMENTO

A segmto dellemanazione del DLgs n. 42 dei 2004 “Co!dlce dei Beni Cuilturali e del Pae-
saggio”, che ha conferito alle Regioni te funzioni in tema di paesaggio ed ha reso obbligatoria
la pianificazione paesaggistica, € stato necessario un adeguamento del PTRC.

il nuovo PTRC & stato adottato con Delibera di Gluntai Regionale n°372 det 17 febbraio
2009. In esso si evidenzia come nel decennio 2011-2020 lincremento del traffico lungo la di-
rettrice europea est — ovest sara tale che il Corridoio V dovra dotarsi di due passaggi, uno a
nord ed uno a sud delle Alpi. In tale prospettiva, occorrera dare efficienza all'intero sistema
infrastrutturale potenziando i collegamenti verso nord in modo da raccordare il'Corridoio V al-
la rete europea e dare continuita alla direttrice Nord — Sud:incentrata sul Corr|d0|o Adriatico.

Il sistema insediativo veneto, strutturato innanzitutto sw‘: percorsi est — ovest, avra come li-
miti la futura Pedemontana, la Transpolesana e fa Mantova — mare. | percorsi nord — sud,
compresi tra 'Autobrennero e la A 28 Portogruaro — Pordenone, saranno costituiti dalla A27
e dalla futura Valdastico.

‘ ;!:IF
1.3.3. IL PIANO REGIONALE DEI TRASPORT! DEL VENETO '

Il
il 1* Piano Regionale dei Trasporti (PRT), & stato approvato nel 1990, mentre il 2° PRT &
stato adottato dalla Giunta Regionale con provvedlmento n. 1671 del 5 luglio, 2005 e pubbli-

cato sul Bollettino Ufficiale della Regione (BUR) n. 73 del 2 agosto 2005; esso dovra essere

definitivamente approvate dal Consiglio Regionale.

Esso riprende e sviluppa il tema centrale dei corridoi paneuropei e, in particolare, del ruolo
assegnato al “corridoio plurimodale centrale” veneto, sistema che si incardina a partire-da cio
che gia esiste sul piano infrastrutturale e che evolve per successive estensioni, aggregazioni

e potenziamenti di elementi di tipo sia lineare che puntuale i

Relativamente al progetto in procedura, che raggrunge Pian di Vedoia, frutto di un progetto
interrotto di collegamento diretto del Veneto con il Centro Europa, il PRT individua soluzioni
diverse: se lipotesi di collegamento diretto con IAustna appare di problematica attuabilita,
pit realistico si presenta il collegamento verso Est che, sottopassando in tunnel la Mauria, si
porti su Tolmezzo con tracciato di caratteristiche autostradali, per poi proseguire in autostra-
da fino a Tarvisio ; i

‘ o

1.3.4. IL PIANO REGIONALE DI ATTIVITA DI CAVA “

"

Il progetto di PRAC ¢ stato adottato con DGR 3121 del 23/10/2003 ed ha segmto il suo iter
di pubblicazione, pubblicizzazione attraverso la stampa Iocale periodo di presentazione delle
osservazionifopposizioni, necessarie per arrivare allapprovazione in Consiglio Regionale.
Successivamente la Giunta Regionale ha preso atto del PRAC, cosi come modificato a se-
guito delle controdeduzioni alle osservazioni e ai quesitfi pervenuti, con DGR_ n. 135/CR del
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!\lella provincia di Be}!un_o non vi sono Ambiti territoriali estrattivi, ma solo cave singole, de-
stinate _qg]ndl, ad oggi, all'esaurimento. Le cave attive in provincia di Belluno sono tutte ri-
conducibili alla lavorazione delie argilie e dei calcari, al gesso ed al marmorino.

. - .
~Le cave attlvg presentl speli area interessata dal progetto sono localizzate nei comuni di
Ponte delle Alpi, di Castellavazzo e di Perarolo di Cadore.

Si segnala I'agsenza di cave di sabbia e ghiaia nella Provincia di Belluno, molto diffuse, in-
vece, ngl!a Provincia di Trﬂtlaw_so; nello studio di impatto ambientale sono state indicate le ca-
ve |ocalizzate lungo il Piave, nella zona del Montello.

1.3.5. Piano STRA_LCIO Df BACINO PER L’ASSETTO IDROGEOLOGICO

. ) I )
Il tracciato stradale in ogllgeﬁo intercetta il bacino del Piave, il cui Piano Stralcio & stato ap- \"l
provato con DPCM del 02/10/2009 ed € entrato in vigore a seguito di pubblicazione sulla
Gazzetta Ufficiale dello Stato n°23 del 29/01/2010.

\ ) e E . o
L'ambito di riferimento geiograﬁco & costituito dal tratto del fiume a valle della diga di Calal- @

zo fino a Ponte nelle Alpi. In questo tratto, il Piave scorre incassato in una strettissima valle

che lo guida fino a Peraro]lo di Cadore, dove riceve sulla destra il Boite ed il Maé. Sempre

entro una valle angusta, iIQco'rso d'acqua attraverso i paesi di Ospitale, Termine e Castella-

vazzo, ricevendo I'apportollidrico dei torrenti Valmontina e Vaiont sulla sinistra idrografica.

Dopo Castellavazzo si apre in una valle molto ampia, che comprende la piana di Longarone ?CU(,
e Ponte nelle Alpi. In questo tratto riceve I'apporto, in destra idrografica, del torrente Deseari: ‘

. N ; . . . . :
| tratto interessato ha carattere tipico di torrente, con alveo relativamente stretto, racchiuso

tra monti elevati e pendenza ripida. Q
Dall'esame della cartografia allegata al Piano stralcio, emergono le seguenti situazioni di N
criticita, riguardo alle aree ijrpteressate dallo Studio di Impatto Ambientale: [/\\\\
| :
¢ Pericolosita ldraulica - Le aree interessate sono concentrate essenzialmente nel N
comune di Longarone e lambiscono anche l'abitato di Casteliavazzo. Tutto I'ambito ~
ad est della S.5. 51jAlemagna, sostanzialmente coincidente con la zona industriale di | I/

Longarone, ricade in zona a media pericolosita idraulica P2; quelle a nord della con-
fluenza del Vajont, poste su entrambe le sponde de! Piave, immediatamente a sud di
Castellavazzo e ad ovest di Codissago, ricadono invece in zona ad elevata pericolo-
sita idraulica P3. Inéide sul tracciato autostradale in oggetto I'ambito ricadente in zona &
P3 in destra orografica, in corrispondenza dell'abitato di Codissago. k?

« Pericolosita e rischio geologico ed idraulico - Le aree identificate con presenza di
rischio significativo sono distribuite in diverse parti del territorio interessato. g
Comune di Perarold di Cadore. Un ambito di pericolosita geclogica eievata (P3 e P4) |

& ubicato a monte della confluenza del Boite ne! Piave, in localita Sacco. Si tratta di
un ambito a nord di Caralte, poco piu a monte della conclusione det tratto autostrada-
le di progetto. In sponda destra del Piave, immediatamente a valle delia confluenza
del torrente Boite, si individuano aree di pericolosita idraulica elevata (P3). Pit a val-
le, su entrambe le sponde del Piave sono presenti aree con rischio geologico signifi- %{
cativo (P3).

Comune di Ospitale di Cadore. Si segnala unicamente un ambito di pericolosita geo-
logica P3 in sponda destra del Piave, a sud di Ospitale, in prossimita dello svincolo

della SS 51 Alemagna (sulla sponda opposta rispetto all'abitato di Davestra). C‘/

Comune di Castellavazzo. Oltre alle aree di rischio idrogeologico di cui prima si & trat-
tato, si evidenzia un‘area di elevata pericolositd geologica, a monte dell'abitato di O-
lantreghe. ‘

Comune di Longarohe. Trascuriamo i quadranti 1 e 3 relativi ai settori occidentale ed &‘\/

orientale del comune, ‘che non interferiscono con l'opera oggetto di valufazione. Nel
\2 el Cy "
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settore centrale si evidenziano aree di pericolosit‘lé geologica P2, esclusiyamente i_n
sponda destra, lungo la valle del torrente Maé. Solo il tratto finale interferisce margi-
nalmente con la zona industriale di Longarone. || e ‘
Comune di Ponte nelle Alpi. Non si segnalano slltu321onl di pericolosita lc_iraullca o]
geologica significative, che possano in qualche misura incidere con 'opera in proget-
to. | .

[J '

1| ,

1.4. LA PIANIFICAZIONE PROVINCIALE

’ i I
1.4.1. It P.T.C.P. DELLA PROVINCIA DI BELLUNO u

Il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale, & istato adottato con DCP n. 55 del
07/11/2008, ed ¢ stato avviato {'iter procedurale per arrivare all'approvazione. A seguito delle
procedura di pubblicazione, la giunta provinciale ha ritentto di riadottare il piano con DCP n.

17 del 23/03/2009, limitatamente alla normativa relativa af “Quadro delle Fragi!i}é”.

Tra gli obiettivi relativi alla rete stradale provinciale ilipiano prevede il potenziamento e
completamento delle aste principali, nonché miglioramenﬂti puntuali che riguardano gli innesti
dallasse principale alle aste vallive laterali e il superamento delle criticita rappresentate dagli

attraversamenti dei centri urbani di fondo valle. \] ¥

In particolare per quanto riguarda il progetto de! Passénte Alpe Adria, & previsto il miglio-

ramento del collegamento Pian di Vedoia (uscita A27) —~ }?ivalgo, dopo opportuna valutazione

delle ipotesi: ‘ |

i
« di prolungamento dell'autostrada A27 da Pian di Vedoia a Rivalgo, .
» di superamento degli abitati di Longarone e Casteflrlavazzo in Variante alla SS 51.
! i
1.5. VINCOLI E TUTELE PAESAGGISTICO — AMBIENTALI ;
I n
Dall'analisi del quadro ambientale degli strumenti di pianificazione territoriale, partendo dal-
la scala regionale e provinciale fino a giungere al'analisi dei PGR comunali,.sono stati indivi-
duati ed estrapolati gli elementi pil significativi dal puntoI di vista naturalistico e paesaggisti-
¢o, nonché i vincoli ambientali e le direttive dettate in materia di ambiente. Sono state redatte
a tal fine le seguenti carte tematiche: “ )

* Individuazione nella Carta dei Vincoli e della Pianificazione Territoriale;’
¢ Individuazione nelia Carta deile Fragilita; I‘ ! .
¢ Individuazione nel Sistema Ambientale: 1. !
» Individuazione nel Sistema Insediativo e Infrastrut;}[urale; {

* Individuazione nel Sistema del Paesaggio. \ i

1.5.1. QUADRO VINCOLISTICO E DELLA F’IANIFICAZ!(?NE TERRITORIALE *

Con riferimento al sistema vincolistico, le carte tematiche redatte a cura de! Proponente
mettono in evidenza i seguenti vincoli areali e puntuali: '

« Siti di Interesse Comunitario (S.1.C.); i

* Zone di Protezione Speciale (Z.P.S.); - ’l i
* Ghiacciai; ‘ |

* Ambiti montani per la parte eccedente i 1600 m s.|.m.;

* Parchi e riserve nazionaii o regionali;
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‘ Area soggetta a Vintolo forestale
;;\\. «\?\\%‘a * Vincolo idrogeologigb-_forestale; /%
» Corsi d'acqua; . ' -
» Laghi; i' r : .
* Pianificazione terntorrale e di settore: ‘)[

o Ambito per I’ |st|tu2|one del Parco dell’Antica Strada d’Alemagna Greola e Ca-
vallera;

o Aree di tutela paesaggistica di interesse regionale e competenza provinciale
o Ambiti naturalistici di livello regionale:

o Zone selvagge; ,2
o Centri storici/centri storici minori.

Relativamente alle aree1|protette il tracciato di progetto interferisce con un S|to di Impor-
tanza Comunitaria e con una Zona a Protezione Speciale; a seguire si riporta una tabella in- )
dicante l'ubicazione dei Siti Natura presenti nelfarea di studio, con spemf ca delie distanze
intercorrenti tra if tracciato e i siti stessi.

I

'S1.C.IZ.P.SH¥| Codice '*+|'Nome delsito 53

S.1.C. IT3230080 | Val Talagona - Gruppo Monte Cridola - Monte Duranno 0 . \_

Z.P.S. IT323008% | Dolomiti del Cadore e Comelico 0
S..C. IT3230fO3'fl Val Tovanella Bosconero _ 360 m L/\ RN
S1.C.—ZPS. | IT3230083 | Dolomiti feltrine e bellunesi 23Km

S.I.C. 73230027 | Monte Dolada versante S.E. 2,2 Km

I
Relativamente alla planlf icazione territoriale e di settore, il PTRC individua nel territorio re-
gionale ambiti di valore naturallstlco ambientale e paesaggistico, che costituiscono zone ad (f

alta sensibilita ambientale o ad alto rischio ecologico, per i quali i piani subordinati devono
dettare norme volte alla salvaguardia, tutela, ripristino e valorizzazione delle risorse che ca-
ratterizzano gli ambiti stéssi. Nei territori attraversati dali'opera in progetto sono presenti i

seguenti ambiti: .“I . ,
» Ambiti naturalisticij:ldi'Iivello regionale; '

* Aree di tutela paesaggistica ai sensi delle 1497/39 e 431/85;

» Zone Selvagge. /
“Inoltre, nell'ambito del territorio interessato dal tracciato autostradale sono localizzati o, co-
munque, interferite: ‘
. Zone aride o arido stepplche nei comuni di Castellavazzo, Longarone e Ponte nelle
* Siti di particolare lnteresse ambientale, classificati come “ambienti umidi” (107 Longa-
rone Cadore- Longaronese -Zoldano: Garzaia di Fae; 21 Ponte nelie Alpi Beilunese: f‘\\})

Prati Palustrici di \/al Burigo).

| b | aﬂ
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1.6. LA PIANIFICAZIONE COMUNALE | I

| comuni interessati dal presente progetto non hanno ad oggi provveduto alla stesura del
Piano di Assetto del Territorio. L'unico comune che ha dato avvio al procedimento di stesura
del nuovo strumento urbanistico & Longarone che, attraverso un Accordo di Pianificazione
con il comune di Soverzene, Regione e Provingia, ha avwato l'iter per la stesura del Piano di
Assetto del Territorio Intercomunale Longaronese, cosi come previsto dall' art 15 della L.R.
11/2004.

Relativamente alle aree attraversate dal tracciato di prc!;)getto sono state |nd|V|duate le se-

guenti interferenze: !

» Comune di Ponte nelle Alpi - L'area sulla quale in%iste il tracciato autostradale di pro-
getto &€ compresa in minima parte in zona per attrezzature e servizi collettivi e, in pre-
valenza, in zona agricola E, ail'interno della quale il P.R.G. non prevede particolari
prescrizioni. 7. ¥

» Comune di Longarone - |l tracciato autostradale Bi progetto percorre un primo tratto
di circa 800 m all'interno dell'alveo del fiume Piave, quindi attraversa una zona di ver-
de privato, a valie di Fortogna, per un tratto di circa 1600 m; taglia la zona industriale
di Fortogna per circa 500 m e si immette nuovamente in zone a verde prlvato ed aqgri-
cola nel successivo tratto di 500 m, prima dello S\'nncolo in corrispondenza del ponte
di Provagna. Da quel punto, per circa 1500 m, lautostrada corre tra la zona industria-
le di Faé — Villanova e 'alveo del Piave, all'interno'di una zona di verde_prlvato. All'al-
tezza della confluenza del Maé sul Piave, il tracciato si sviluppa in viadotto, per una
lunghezza di 1400 m, attraversando il greto di Piave, fino a ragglungere la sponda si-
nistra, oltre I'abitato di Dogna. “

I

s Comune di Castellavazzo - |l tracciato autostradale di progetto attraversa il territorio
comunale in viadotto per un tratto di circa 300, Sopra la zona industriale di Codissago
e in gaileria per i successivi 4 km, attraversando zone agricole E1, E2 ed £S5,

e Comune di Ospitale di Cadore - Il tracciato autostradale di progetto si sviluppa per
una lunghezza complessiva di 3,8 km, di cui 200 m in viadotto e la parte restante in
galleria. Le aree attraversate ricadono tutte all'interno della zona boschiva.

1

+ Comune di Perarolo di Cadore - |l tracciato autostr"adale di progetto attraversa il terri-
torio comunale per una lunghezza complessiva di 4,3 km, di cui 500 m in viadotto e la
parte restante in galleria, Tutto il percorso attraversa una zona di parco naturale.
All'uscita della galleria di Macchietto, il percorso SI sviluppa in superficie, raccordan-
dosi con la statale Alemagna all'altezza di Riva de 'Abate, costegglando la zona in-
dustriale di Perarolo. In questo tratto l'autostrada attraversa una zona agricola E, oltre
a lambire la zona industriale D2, interferendo marginalmente con alcuni lotti produtti-
vi.

!
|
1.7. INTEGRAZIONI AL QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO

Nella fase preliminare della presente procedura, si & resa evidente la necéssité di definire
maggiormente, nell’analisi dell'ambito programmatico, gli obiettivi trasportistici delia nuova in-
frastruttura con la chiara indicazione dei coilegamenti funzmnah futuri alla rete ‘di trasporti e-
sistente o in formazione, definendone la funzionalita generale e queila di questa prima tratta,
specificando i criteri di scelta e individuando la soluzione! ritenuta ottimale per il completa-
mento dell'asse autostradale (richiesta integrazioni n. 1).

Analoga necessitd si & evidenziata nello studio del cronoprogramma dei Iavorl soprattutto
per ci6 che riguarda la eventuale funzionalita della prima tratta Pian di Vedoia X Longarone,
in maniera da definire la funzionalitéd nel tempo del nodo dt Longarone stesso(richiesta inte-

'i
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2. QUADRO Di RIFERIMENTO PROGETTUALE
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Inoltre, con riferimento al sistema dei vincoli e delle tutele ambientali, la Commissione ha ri-
tenuto critica la definiziong'(a monte degli impatti ambientali) delle interferenze e rischi nelia
localizzazione delle aree di cantiere in aree soggette a vincoli territoriali e/o ambientali, con
definizione dei piani di movimentazione materiali, con riferimento al piano cave esistente; per
le aree di cantiere in alveo Piave & necessario dettagliare tutte le opere prevedibili per la pro-
tezione delle aree di cantiére nelle differenti configurazioni dell’alveo di piena, con riferimenti
a piene di periodi di ritorno fino a 200 anni, eventualmente anche modificando {'opera di at-
traversamento (richiesta integrazioni n. 3).

P ]

In risposta alie suddettenw"richieste di integrazione, rivolte dalla Commissione al Proponente,
il Proponente ha indicato il tracciato di progettc nella sua forma definitiva, assimilando le va-
rianti adottate, ed analizzandolo in toto sia dal punto di vista programmatico che progettuale
ed ambientale. (e :

Sotto I'aspetto programmatico, i Proponente ha realizzato una serie di allegati cartografici,
nei quali sono individuati i nuovi tratti in varianie sovrapposti alla pianificazione urbanistica e
ambientale vigente. Pil specificatamente, € stata riproposta la sovrapposizione del tracciato

alle seguenti carte tematiche:
« Carta dei Vincoli e delia Piafnificazione Territoriale;
« Carta delle Fragu{"t:éf
s Sistema Ambientale;
» Sistema |nsediati\|fto I'e Infrastrutturale;

IH
« Sistema del Paesaggio.

1
|

L’'opera oggetto del pr'gisénte Parere & la nuova infrastruttura viaria, denominata “Passarite
Alpe Adria — Belluno - Cadore”, in regime di finanza di progetto, per la realizzazione di un
tratto di circa 20 km di nuova viabilita, in prosecuzione della attuale autostrada A27, da Pian
di Vedoia a Macchietto,'{lsin Comune di Perarolo (BL), primo tratto del corridoio di collegamen-
to tra le autostrade A27 ‘ed A23, ovvero deila connessione tra gli svincoli di Pian di Vedoia e
Tolmezzo. ‘

|l .
il tracciato di progetto:!r_si sviluppa attraverso un territorio che si estende dalla zona a nord di

Belluno, dalla localita Pian di Vedoia, fino alla jocalita Pian De '’Abate a sud di Caralte {Co-
mune di Perarolo di Cadore). |l territorio presenta un elevato interesse ambientale con note-
vole presenza di ambiti naturalistici, storici e paesaggistici, e una complessita orografica de-
terminata dal carattere uf"nol'ntuoso dolomitico e dalla presenza del Fiume Piave.

2.1. DESCRIZIONE S;INTETICA DELL'INTERVENTO PROPOSTO

It tracciato di progetto si sviluppa attraverso un territorio le cui condizioni al contorno hanno
fiimitato fortemente le scelte di tracciato, privilegiando soluzioni che tendano a minimizzare
Iintromissione visiva dellopera, soprattutto nella parte pill a nord dove 'ambiente cambia
conformazione. Proprio m relazione a questo netto cambio di conformazione si pud schema-
ticamente dividere lo sviluppo della nuova infrastruttura in due tratte ben distinte:

1. Da Pian di Vedcgi:ia ?a Longarone .
2. Da Longarone a Pjian dell’Abate
X _
Jp He— i\
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La parte fino a Longarone presenta una debole pendenza longitudinale e un fondovalle

molto largo lungo il quale serpeggia I'alveo del Piave; il;|tracciato é condizionato dalla pre-

senza di ampie zone ove lo sviluppo antropico & risultato importante, con areé residenziali e
produttive che si alternano lungo il percorso della strada di fondovalle. i

A nord di Longarone, invece, 'orografia muta in manier% decisa: il fondovalle si restringe, lo
stesso fiume Piave assume pil I'aspetto torrentizio che fiuviale, I'acclivita aumenta con ripide
pareti rocciose che lasciano poco spazio agli insediamenti umani, concentrati in quelle aree
dove localmente si aprono fasce territoriali pseudo pianeggianti. Anche l'infrastrutturazione
ha risentito di queste caratteristiche: sia la strada statale“iche la ferrovia sono caratterizzate
da importanti opere di ingegneria, sia in elevazione che in sotterraneo, lasciando chiaramen-
te immaginare le difficolta dell'inserimento di una nuova autostrada.

L
2.1.1. SEZIONE TIPO h o
I

La sezione tipo adottata per la nuova infrastruttura & classificata, secondol.il D.M. 11 no-
vembre 2001 “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade”, come “A —
Autostrada Extraurbana”. La piattaforma & composta da due carreggiate a due corsie per
senso di marcia (ciascuna di 3,75 m) e con corsia di emeérgenza (targhezza-pari a 3,00 m,
ma variabile per garantire le distanze di visibilita), separatq da uno spartitraffico {con barriere
metallica a doppio filare) di larghezza minima pari a 2,60 m e con banchine in sinistra di lar-
ghezza pari 0,70 m. La larghezza complessiva (3,00-2x3,75-0,70+2,60+0,70-2x3,75-3.00) ri-
sulta cosi di 25,00 m, fatti salvi gli allargamenti prima accennati.

-
Le sezioni all’aperto prevedono il completamento della piﬂg\ttaforma stradale con gli arginelli
erbosi di farghezza pari ad 1,50 m {minimo di norma sarebbe 1,25 m) con barfiere di sicu-
rezza del tipo metalliche a tripla onda. '

Nelle sezioni tipo su opera d'arte, viadotti e ponti, viene r51antenuta la plattafo'rma stradale
con le stesse dimensioni dei tratti in rilevato, con in aggiunta su ambedue i lati di un marcia-

piede di servizio per le esigenze di manutenzione ed ispezi “’ne dei viadotti stessi.

T
Nelle sezjoni tipo in galleria (altezza di 5 m superiore ai _L inimi di normativa) la situazione
rimane inalterata per quel che riguarda la parte pavimentata, ma mutano (secondo norme) gli
impianti di sicurezza realizzati da profili tipo New Jersey, addossati ai piedritti della galleria.
4

2.1.2. It TRACCIATO ﬁ

2.1.2.1. TRATTO DA PIAN DI VEDOIA A LONGARONE ‘| it

il tracciato inizia in corrispondenza della passerella pedonale attualmente presente in loca-
lita Pian di Vedoia di collegamento tra I'area di sosta sulla carreggiata nord e l'area di servi-
zio e ristoro sulla carreggiata sud. Lo svincolo di Pian di Vedoia viene realizzato’ utilizzando
I'esistente manufatto di interconnessione con ia S.S. 51, dopo circa 500 m dall'inizio inter-
vento. Per salvaguardare (a presenza dell’area di servizio esistente lungo la carreggiata sud,
é prevista un’apposita viabilita che ne permetie la fruizione ‘isia per {'utente autoitradale sia
per chi entra in Autostrada dallo svincolo medesimo. Fino al viadotto “Vajont” in prossimita
della progressiva km 6+400, il tracciato Autostradale si sviluppa in destra orografica del fiu-
me Piave, con un alternarsi di tratti in rilevato e di tratti in viadotto per il superamento di tor-

renti pressoché ortogonali all'asta principale o quando il tracciato si spinge in zone_fai margini
delle aree golenali del fiume Piave.

| tratti in rilevato sul lato verso il fiume sono stati predisposti con una difesa spondale ese-
guita con un muro di sottoscarpa in c.a. di altezza pari a 4 m, rivestito in pietrame locale e
fondato su pali per evitare possibili fenomeni di erosione e scalzamento. Al km 5 & previsto lo
svincolo di Longarone, con localizzazione conseguente alla hecessita di collegaré l'area in-

dustriale con la nuova infrastruttura, permettendo uno spostaﬁnento del traffico pesante dalia
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statale all'Autostrada steésa. Il posizionamento in rilevato, affiancato all'area industriale,
aom'\“ permette un’ulteriore protezione idraulica da possibili eventi alluvionali del Piave. /

il posizicnamento di qué"_sta' parte del fracciato in destra orografica de! Piave & stato effet-
tuato per diverse ragioni, sia infrastrutturali che ambientali: la presenza della Autostrada A27,
e di gran parte delle mfrastrutture su questo. lato del fiume fornisce la posizione e
lallineamento per quella che ne rappresenta la naturale estensione verso nord, mentre |a

sponda contrapposta riesce a conservare le peculiarita storiche del contesto, continuando a i
mantenere una connotazmne iocale caratterizzata da scarsa antropizzazione ed insediamen- B
ti umani prevalentementei abitatwt Lo sviluppo altimetrico, invece, & stato sviluppato in fun-
zione delle condizioni tdraullche del fiume Piave e dei suoi affluenti laterali avendo come rife-
rimento le quote della S. S 51.
Nel tratto sono ubicate 4]-opere d'arte:
- Viadotto “Rio del $US” : L=126 m, ) !
- Viadotto “Ptave '* L=1.224 m, / [?,\5
- Viadotto "Desedan : L=666 m. /
- Viadotto “Sv. Longarone” L=90 m.
B ‘ '
2.1.2.2. TRATTO DA LONGARONEA PIAN DELL’ABATE

Oltre lo svincolo di Longarone il tracciato sconta il cambio nella morfologia del territorio e si
sposta, pertanto, in sponda sinistra orograf ca del fiume Piave, per evitare I'abitato di Longa-
rone, ed a causa dello swlupbo sempre piu stretto della valle, tra pareti rocciose molto ripide,
con 'alveo del fiume demsamente confinato, spesso da entrambi i fati, dai rilievi circostanti,
la scelta progettuale si é mdlnzzata verso la soluzione della galleria. Il tracciato Autostradale
presenta un'alternarsi di medlollunghl tratti in galleria e di brevi tratti in viadotto, con gallerie .
di media lunghezza funzmnale al metodo di scavo utilizzato, che prevede la tecnologia tradi- &\S
zionale con lattacco da plu flonti. RN

————,

Superato lo svincota di hongarone il tracciato attraversa l'alveo fluviale del Piave con il via- L/\« \
dotto “Vajont”, posizionato di fronté_ alla valle dove & ubicata I'omonima diga in disuso, rag- y R
giungendo la sponda opposta e, dopo aver superato la strada provinciale posta in sponda si-
nistra, imbocca la galleria Codissago (3.201 m Nord e 3.143 m Sud). Superato questo tratio \
in tunnel il tracciato esce all'aperto per un breve tratto in localita Pian dei Sas: questa zona si
presenta con un’acclivita mir:10re legata alla presenza di un'ampia fascia detritica a valle di b&
un’imponente costa rocciosa; legata presumibilmente a fenomeni di crollo gravitativo verifica- -
tisi in epoche lontane su sjcaia geologica, non ritrovando notizie bibliografiche recenti che ne \/p&t‘

testimoniamo I'episodio. |

[l tratto viene superato t!':or}; due scelte distinte, per la carreggiata di valle (direz. Sud), un
tratto in viadotto (L=90 m), e per la carreggiata di monte (direz. nord) una galleria artificiale R

paramassi (L = ca. 90 m).. \\S

Il tracciato imbocca qumdl Eun:nuovo tratto in galleria (“Pian Malattia” di lunghezza 1.058 e
848 m N/S), una nuova fuoriuscita con il viadotto Rio Lutrigon (90 m per la carreggiata dire-
zione nord e 180 m per quella direzione Sud), torrente tipico delle valli laterali particoiarmen-

te pericoloso in occasione: d| eventi piovosi importanti, per affrontare un nuovo tratto in gatle- @\
ria.
O

La successiva galleria “©o$tamo!in” (3.181 m a Nord e 3.361 m a Sud) che prevede l'uscita
in localita della “Valle delia Taia”, prevedendo, per superare la stretta valle a V, due viadotti \S&U
lunghi rispettivamente 72 m (Nord) e 216 m (Sud). /‘{ /

i

La successiva galleria “Col de Caliera”, con lunghezze rlspettlvamente di 1.352 m 242
m per la carreggiata Nord e |per la carreggiata Sud, sbuca in un’ampia valle laterale aifalveo v
del Piave, in prossimita della localita di Rivalgo. | viadotti per superare ia notevole incisione /{\
della Val de Van si presentano molto parietali, con altezze massime sul t rreno deIIe pile di -
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circa 15 e 22 m (rispettivamente Sud e Nord) e lunghezze frispettivamente di 540 m e 378 m. "’»f';:f‘b,(’
. ‘ : . . o X %,
Prima di attestarsi nella parte finale di Interconnessione con la S.S. 51 il tracgiato ritorna in —a% -

galleria (“Pontesei” 2.437 m Nord e 2.334 m Sud) arnvando cosi in localita Plan de I'Abate.

All'uscita della galleria “Pontesei”, il tracciato si mnesta sulla S.S. 51 con| lo svincolo di
“Pian de I'Abate” in prossimita di un’area dove sorge un msedlamento produttlvo con alcune
preesistenze residenziali. Il posizionamento dello svmcolo é stato studiato in'modo da con-
sentire un eventuale futuro prolungamento dell'arteria autostradale nell'ottica di un disegno
di rete di pil ampia portata: le due canne della galleria “Pontesei” sono state’ predlsposte con
un allargamento della carreggiata per consentire la realizzazione delle piste di accelerazione
e decelerazione di svincolo, in modo che il futuro asse possa proseguire senza che si debba
provvedere ad allargare le sezioni. Si prevede che la futura prosecuzione dell' Autostrada av-
venga in viadotto lungo la confluenza tra il Piave e il torrente laterale in prossimita della loca-
litda Macchietto, imboccando successivamente un nuovo tratto in sotterranec che eviti
l'interferenza con I'abito di Caralte posto a nord dell'area produttlva di Pian dell'Abate.

Per raggiungere la zona dello svincolo, le piste si staccano dalla galleria prmmpale e attra-
versano una larga valle taterale al fiume Piave con i viadotti “Pian dellAbate 1" (L=342 m),
“Pian dell'Abate 2" (L=180 m) e “Pian dell'Abate 3" (L=126 m). Nell'area di svincolo sono stati
introdotte due opere di scavalco di luci 36 e 72 m in modo da permettere le manovre di svin-
colo su livelii sfalsati, evitando cosi manovre di svolta a raso, in un tratto compreso tra un vi-
adotto e una galleria esistenti. Lungo questo secondo tratto non sono stati previsti svincoli in-
termedi, ma solo la connessione finale con la S.S. 51 in loc¢alita Pian dell’Abate.

Le opere d’arte ricomprese nel tratto sono:

Ponti e Viadotti:

- Viadotto Vajont NordL=1.350m  SudL =1.404 m
- Viadotto Pian de Sas NordL =90 m Sud - Galleria artificiale L =
90 m '
- Viadotto Lutrigon Nord L=90m SudL=180m
- Viadotto Costamolin NordL=72m SudL =216 m
- Viadotto Val de Van Nord L=378 m SudL=540m
- Viadotto Pian de 'Abate 1 L=342m
- Viadotio Pian de 'Abate 2 L=180m :
- Viadotto Pian de {'Abate 3 L=126m ok
- Viadotto sv. Pian de I'Abate L=72m
- Ponte sv. Pian de I'Abate L=86m
Gallerie naturali:
- @alleria Codissago Nord L = 3.210m SudL =3.143 m
- Galleria Pian Malattia NordL =1.058 m SudL =848 m

Galleria Costamolin
Galleria Col de Caliera
- Galleria Pontesei

Nord L=1.352 m
Nord L=2.347 m

Nord L=3.181m SudL=3.361Tm
SudL=1.242m

Sud L =2.334m

In definitiva circa la meta dello sviluppo del tracciato risulta in sotterraneo, intervatlato da
viadotti, mentre i tratti al'aperto risultano concentrati per lo pit nel tratto fino a Longarone,
con un’equivalenza sostanziale tra 1a tipologia in rilevato e in viadotto.

- Sviluppo fratti in galleria m 11.038
- Sviluppo tratti in viadotto m 4.743
- Sviluppo tratti all'aperto m 4.919

pari al §3% del totale
pari al 23% del totale
pari al 24% del totale
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2.2. SVINCOLI ED OPERE D'ARTE

I

2.2.1. SVINCOLI I"I
| y

Il Passante “Alpe - Adria”si ;collega all'esistente Autostrada A27 e ne estende il percorso
verso nord, verso l'areale del Cadore, di circa 21 km, I'inizio dell'intervento coincide quindi
con il punto terminale della A27, opportunamente rivisitato ed adattato al proseguimento
dell’asse principale. | :

dale ordinaria: i
1. svincolo di Pian di Vedoi
2. svincolo di Longaronéi;'
3. svincolo di Pian de I’P_Ei:)a te.

i)

2.2.2. OPERE D’ARTE FrRINCIPALI

Le opere d’arte principali, ‘;ii Icui sono state gia date le caratteristiche, prevedono per ponti e
viadotti a pid campate, una_f’tip'ologia strutturale a trave continua realizzata con travata in ac-
ciaio e soletta in calcestruz%o armato, con struttura portante costituita da due travi in acciaio
a doppio T, compietata dajunla soletta collaborante di calcestruzzo con spessore pari a 30
cm, irrigidite da controventiisuperiori di montaggio e collegate fra di loro da traversi a parete
piena in modo da semplificére? le operazioni d’'assemblaggio e minimizzare le operazioni ma-
nutentive. H :

i 1 . B . . " . . \
l.a forma delle pile & stata scélta arrotondata per minimizzare fimpatto estetico: la sezione',

Considerando questo svincolo iniziale, si prevedono n. 3 interconnessioni ¢on la rete stra- %

& quindi stata prevista piena e costante a tutta altezza fino al pulvino: quest'ultimo, di altezza ™.

pari a 2.50 m; tende a svasarsi in senso trasversale all'impalcato in modo da consentire
lappoggio delle travi.

“‘\
\:5}\.!
Per i ponti e i cavalcavia a luce unica la soluzione proposta per gli impalcati & quella di tra- L/\ \

viin c.a.p. prefabbricate affiancate, con due sbalzi laterali alle cui estremita sono posizionati i
cordoli per 'ancoraggio delle barriere di sicurezza di tipo metallico “bordo ponte”.
I
2.2.3. OPERE IN SCAVO
i
il tracciato di base prevede la presenza di 5 gallerie naturali a doppia canna, come riportato
nei paragrafi precedenti con presenza di gallerie artificiali, con conformazione del tratto ter-
minale “a becco di flauto” ‘o ja portale rovescio”, in funzione della morfologia della zona di
. N . e 1 . . . + N . .
imbocco, al fine di consenfureI il migliore inserimento nel contesto preesistente alla realizza-
zione dell’opera. Inoltre, p(_?',:r le gallerie pit lunghe di 3 km (gallerie Codissago e Costamolin)
di finestre di accesso intermedie al fine di contenere i tempi di esecuzione delle opere.

La sagoma interna della !g';alileria, conformemente allimpiego della infrastruttura quale auto-
strada tipo A, prevede una carreggiata stradale composta da due corsie di marcia, di lar-
ghezza paria 3.76m, e della‘corsia di emergenza di larghezza pari a 3.00 m, con la presen-
2a di una banchina lateralé di 0.70 m, per una larghezza complessiva di piattaforma di 11.20
m. Il gabarit prevede un’altezza libera in carreggiata pari a 5.0 m (4.80 m nelta zona di ban-
china}. Ne deriva una sagbmﬁa di galieria con raggio interno di 6.90 m in calotta e 6.10 m in

stiche geomeccaniche deg'_:jli;ammassi aftraversati e del loro comportamento allo scavo;

controllo delle deformazioni at contorno del cavo (e conseguentemente dei livelli di plasticiz-
zazione), con un rapido ‘(5orj1tenimento del cavo a seguito dello scavo, mediante il getto
dell'arco rovescio a ridoss{j det fronte. Il rivestimento definitivo di calotta sara gettato ad una
distanza funzione dello stato|deformativo del prerivestimento e della relativa pressione es L

corrispondenza del piedritto. | T Y
pondenza de e, | | | T
Lo scavo sara condotto “a piena sezione”, per sfondi di lunghezza funzione delle cardiferi-
il
—
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citata dall’'ammasso circostante. Il rivestimento di prima fase & costituito da uno strato di
spritz-beton inglobante bulioni efo centine metalliche, in funzione del grado di separazione
strutturale e dei carichi preventivabili sui rivestimenti; al riguardo si sono predisposte sezioni
di scavo con intensita degli interventi di stabilizzazione crescente.

2.2.4. RILEVATI STRADALI

Le sezioni all'aperto prevedono il completamento della piattaforma stradale con gli arginelli
erbosi di larghezza pari ad 1,50 m (maggiore del valore minimo 1,25 m) sui quali vanno posi-
zionate le barriere di sicurezza che sono state scelte del tipo metalliche a tripla onda.
L'arginello viene separato dalla piattaforma pavimentata mediante elementi in calcestruzzo,
che nel ciglio pit depresso sono delle canalette con for}na triangolare che sérvono anche al
collettamento delle acque di piattaforma, nel caso del f'ciglio pit sopraelevato sono sempli-

cemente dei cordoli. La barriera di sicurezza centrale & prevista sempre nellajtipologia metal-
. . . . i . o

lica a tripla onda, con un doppio filare ciascuno per carreggiata. :I
' |

2.2.5. FONDAZIONI : ii;:

Per quanto riguarda le fondazioni, si & considerata la lsituazione pitt sfavorevole in termini
geologico/geotecnici, prevedendo il ricorso sistematico a fondazioni profonde_:'con due tipolfo-
gie di intervento: \i c

- per il tracciato a sud, dove le fondazioni vanno ad interessare materiali prevalentemen-
te sciolti, i viadotti sono stati dotati di fondazioni che prevedono pali a grande diametro
in c.a. : '

- per la parte a nord, dove si verifica 'interessamento del substrato roccioso, sono state
considerate fondazioni profonde a pozzo, da realizzarsi mediante micropali opportu-

namente iniettati. H

3

2.3. ALTERNATIVE PROGETTUALI “

Lo Studio di Impatto Ambientale ha soppesato alcune anssibi!i alternative, in modo da per-
venire ad un giudizio complessivo sulla fattibilita di una scelta piuttosto di un‘altra, anche
componendo tra di loro le possibili soluzioni, senza trascurare il tracciato base che gia di per
se riesce a dare risposte concrete al tema dell'infrastrutturazione autostradale della valle.
Sono pertanto state studiate le seguenti possibili varianti ffalternative: '

e Variante 1: nuovo corridoio in prossimita di Longl:;arone sulla riva sinistra del Piave,
senza modificare o svincolo omonimo e sottopassando il torrente Vajont;

¢ Variante 2: unione gailerie Codissago e Pian Malattia, senza I'uscita a “Pian de Sas”;
Variante 3: unione gallerie Costamolin e Col de Caliera, senza I'uscita a Costamolin:

* Variante 4: nuova soluzione per lo svincolo terminale di Pian dell'Abate, privilegiando
Fasse S.S. 51/Passante Alpe-Adria: '

* Variante 5: variante altimetrica in corrispondenza dellimbocco sud della galleria Co-
dissago, con due ipotesi denominate 5a e 5b; ambedue sono state studiate nell’ottica
di semplificare le fasi di realizzazione dellimbocco sud della galleria “Codissago”, po-
nendosi come obiettivo complementare I'ottimizzazione plano altimetrica in corri-
spondenza dell'imbocco stesso abbassando le quote del viadotto Vajont.

A fianco delle suddette varianti progettuali sono state analizzate ulteriori altérnative in con-
seguenza della presentazione della proposta di project financing del Passant(_é Alpe — Adria;
la Regione def Veneto, tramite il Nucleo Regionale di Valg':tazione e Verifica degli Investimen-
ti Pubblici (N.U.V.V.), ha verificato la proposta formulandb parere positiva c‘on_‘ presctizioni e
raccomandazioni tra cui: | bR

- Prescrizioni funzionali: approfondire le squzio;Pi per lo svincolo di Longarone-con
riferimento ai collegamenti con la viabilita locale i

' . . I . . o
- Raccomandazioni funzionali: valutare uno stralcio funzionale flno_a.rCasteIIavazzo
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B:\.\&Q\\s""* allentrata in esércizio del lotto.
()

’ Con la presentazione delle seguenti varianti.

e Variante L1: mterventl di miglioramento dei co!legamentl con !a viabilita locale dello
svincolo di Longarone richiesti dal N.U.V.V,;

* Variante L2: mtervent! di traffic calming }ungo la $.8. 51 in Comune di Longarone ri-
chiesti dal N.U.V. V

* Variante ST1: |pote8|:dt stralcio fun2|onale con innesto sulla S.S. 51 con una rotatoria
a nord di Longarone in comune di Castellavazzo;

« Variante ST2: lpoteSI di stralcio funzionate con innesto sulta S.S. 51 in corrisponden-
za dell'attuale gallena della S.S. 51 tra Castellavazzo e Davestra.

2.3.1. INTERVENTI UTILI ALLA SICUREZZA IDRAULICA:

Le opere idrauliche di progetto consistono in:

opere per la raccolta delle acque di piattaforma: caditoie, cunette, ecc;
opere per I ailontanamento delle acque di piattaforma: embrici, pluviali;
opere per il trasportd) delle acque: fossi, canali, condotte, pozzetti, tombini;
opere per il trattamento delle acque di prima pioggia: impianti che trattano le acque di
dilavamento e catturano gli versamenti accidentali;

= opere che garant.lscano linvarianza idraulica del territorio: bacini di iaminazione, fossi
di guardia. !

|18
SISTEMA DI RACCOLTA J

Il sistema di raccolta jdelle acque meteoriche prevede, per ogni tipologia di sezione tipo
stradale, le seguenti sol'uzioni-

~)

- Viabilita prmmpale in rilevato - Le acque di piattaforma vengono convegliate in

una rete di collettorl e le acque di deflusso delle scarpate in una rete di fossi al
piede dei rilévali.

- Viabilita prln:clpale in viadotto - Le acque di piattaforma vengono convogliate in un
collettore ubicato sempre a lato carreggiata appeso alla struttura del viadotto.

- Viabhilita pruncupale in galleria - |l progetto prevede la realizzazione di una rete per

la raccolta € iaccumulo degli sversamenti accidentali. Il volume di accumulo sara . ¢

non inferioré é 40m?*; in corrispondenza dei cunicoli di bypass sono previsti dei
pozzetti aCCGSStblh per lo svustamento delle condotte di invaso tramite autobotte.
La rete di raccolta prevede opportuni presidi contro eventuali fumi efo incendi
alf'interno delle condotte.

- Viabilita tra mun (rampe di sottopassi) - Le acque di piattaforma vengono convo-
gliate, tramlte griglie ai lati della carreggiate, in una rete di collettori che conflui-
scono nel punto altimetricamente pil depresso nella vasca di accumulo e inviate
all’ 1mp|anto di trattamento (acque di prima pioggia) oppure recapitate nella rete i-
draulica superf ciale.

- Viabilita di. svmcolo e aree di esazione - Sia per le acque di piattaforma, sia per le
acque di scarpata valgono le indicazioni riportate nelle precedenti tipofogie di via-
bilita. |

- Viabilita secondarla e di interconnessione con la rete stradate esistente - Per gque-
sta tipologia di viabilita non si prevede il trattamento delle acque di prima pioggia
e quindi it SIStema di smaltimento delle acque meteoriche sara di tipo classico con
embrici e n‘053| di guardia nei fratti in rilevato e con caditoie, condotte e pluviali in
comspondenza delle pile per i viadotti.

1
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It sistema di smaltimento delle acque di piattaforma si compone dei seguentl elementi:

+ Pozzetto di misurazione della qualita delle acque e Pozzetto deviatore del deflussi;
Vasca di accumulo per gli sversamenti accidentali; dotata di un volume Imln. di 40 m*;
Vasca di trattamento delie acque di pioggia dotata di un comparto di sedimentazione
e un comparto per la disoleazione. Durante gli eventi con bassa intensita di pioggia la
vasca trattera tutta la portata raccolta sulla piattaforma stradale aumentando il grado
di qualita delie acque restituite al recettore finale;

e Bacino di laminazione con un manufatto idrautico per la regolazione detla portata im-
messa nella rete di drenaggio superficiale e3|stente

La rete di fossi di guardia risulta connessa alla rete dijdrenaggio superF C|ale tramite dei
manufatti di regolazione della portata ai fine di rispettare |ul|m|t| imposti dalle autorita compe-
tenti e quindi l'invarianza idraulica del territorio interessato dall intervento. P
“ .

: k

Nel progetto sono statl adottati i seguenti tempio di ntorno Tr {inverso della frequenza me-
dia probabile del verificarsi di un evento maggiore, ossia il penodo di tempo nel quale un cer-
to evento € mediamente eguagliato o superato): Li

SISTEMA DI SMALTIMENTO

2.3.1.1. TEMPI DI RITORNC

- drenaggio acque di piattaforma - asse prmmpaie] Tr=25anni *
- drenaggio acque di piattaforma - strade secondarie Tr=10anni
- fossi di guardia e sistemi di laminazione ". Tr=50anni '«
- impianti di sollevamento - asse principale I Tr=100 anni
- impianti di sollevamento - strade secondarie ! Tr=25anni -

2.4, ANALIS! TRASPORTISTICA i S

2.4.1. STUDI DI TRAFFICO “

Sono state condotte tre distinte fasi di studio: g

s La fase conoscitiva.

E stato utilizzato uno studio di fattibilita eseguito dall ANAS nel 2005 riferito al solo pri-
mo lotto (denominato lotto A), cioé al prolungamento della A27 daila barriera di Pian di
"Vedova fino a Caralte di Cadore, di fatto costituendo Un’alternativa alla attuale SS51,
lungo la valle del Piave., utilizzandone i TGM riscontrati in corrispondenza delle sezioni
poste suila 8551 (Sezioni di Cadola e Longarone) e allajBarriera di Pian di Vedoia.
Oltre a questi dati sono stati messi a disposizione del Proponente da parte delia socie-
ta Autostrade

o la serie storica 2000 —~ 2006 dei flussi annui, dlsaggregatl in veicoli (effettlva e teo-
rici) leggeri e pesanti, lungo l'intero tronco delia AZ27;

o iflussi annui in ingresso e in uscita presso i caselli di Belluno - Pian di: ‘Vedoia e
Fadalto, disaggregati in veicoli leggeri e pesanti, rlffer:tn al 2004 e 2005; ,

o iflussi giornalieri, con distribuzione oraria, in ingresso e in uscita presso il casello
di Belluno - Pian di Vedoia, disaggregati in veicoli leggeri e pesant1 riferiti al
2005.

+ La fase di identificazione del sistema di trasp.c\rto stradale, che . prevede
l'allestimento di un modelio matematico in grado di rlprodurre i flussi di traﬁlco evi-
denziando le criticita;

Nel mese di Luglio 2007 é stata condotta un’indagine adthoc: sono stati effettuatl con-
teggi classificati di traffico, distinguendo il traffico di automoblh dal traffico di veicoli
commerciali, in corrispondenza di quattro sezioni poste lungo la S551: ;

o La prima sezione ubicata lungo la SS51, a nord dello svincolo di Pian di Vedoia;

o la seconda sezione ubicata lungo la $551, a sud|della diramazione SS51 bis,

|
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N «\&“;\\o P“o{\o bresso fa localitadi Pieve di Cadore (prima di intercettare il centro urbano);
;C'ﬁ\o\‘?\\se%‘ﬂ G Laterza e la quarta sezione ubicate rispettivamente ad ovest e ad est, lungo la
o3& S$551 e $551 bis, dopo la diramazione che avviene superato il centro urbano di

Pieve di Cadore. ,
L'indagine & stata condotfa in continuo 24 ore su 24, per una intera settimana (da 10 al
16 luglio 2007). Sono stati analizzati i dati sul monitoraggio del traffico contenuti nel
Progetto Sirse 2 (Sistema informativo Regionale per la rete Stradale del Veneto). In
particolare, 'elaborazione dei rilievi di traffico nei periodi 2000-2008 e 2000-2009. Co-
me software di mode!la'zmne & stato utilizzato Emme/3 transportation planning (modelli
di traffico e sistemi dl supporto alle decisioni in materia di pianificazione dei trasporti)

e La fase di dnagnosu, che mette in luce le criticita del sistema e che precede e integra
la fase di analisi e va utazmne della situazione futura.
Lo Scenario di Rn‘enmento (cioé la rete di trasporto allo stato attuale) viene utilizzato
per aperare un ‘analisi dlagnoshca delle attuali infrastrutture, caricate con il traffico futu-
ro, di previsione, e (gorlafrontato con gli scenari di intervento, in corrispondenza rispetti-
vamente delle tre soglle temporali di previsione: 2015 (anno di entrata in esercizio della
nucva mfrastruttura) 2020 e 2030, con le seguenti notazioni (in veicoli equivalenti):

o La statale 51 nel tratto tra Pian di Vedoia e Longarone raggiunge, gia nel 2015, i
1500 autovetcoh nel giorno feriale e 2500 nel giorno festivo. Al 2030 sono previsti
flussi dell’ ordme dei 2000 nel giorno feriale e pit di 3400 nel giorno festivo. | flus-
si risultano sostanZIaImente bilanciati nelle due direzioni nel giorno feriale; sbi-
lanciati verso nord nel giorno festive;

o Nel tratto tra Longarone e Pieve di Cadore i flussi diminuiscono in modo sensibi-,

le: circa 300 = 3!50 unita in meno nel giorno feriale, circa 700 unita in meno nel " \

giorno festivo 20“12 (rispetto al tratto precedente). Nel 2030 il flusso festivo supe-
ra comunque quoéta 2300;

o La diramazione della $851 verso Cortina assorbe flussi dell'ordine dei 1200 au-
toveicoli equwaientu nel giorno feriale; circa 100 — 200 unita aggiuntive nel giorno
festivo, al 2012. Al 2030 i qu351 feriali nsultano sui 1600 autoveicoli equivalenti, i
festivi superano 2000 unita; -

o La dlramazmne della S$S51 verso Lorenzago assorbe flussi dell'ordine dei 1400
veicoli nel glorno feriale; circa 400 unita aggiuntive nel giorno festivo. Al 2030 so-
no previsti fluss|| feriali dell'ordine dei 2000 autoveicoli equivaienti, circa 2500 —
2600 nel glorno festwo

o La strada provmmaie 51, in entrambe e direzioni, verso Cimolais e verso Forno
di Zoldo assorpe flussi molti esigui.

|
RISULTATI DELLO STUDIO.

| .
Il traffico previsto sulla nuova infrastruttura, espresso in autoveicoli equivalenti, & stato va-

futato in circa 28.000-35. 000 TGM e circa 10 + 13.000.000 di veicolifannuo, nel periodo
2015-2030, nello scenario d1 realizzazione del solo tratto in progetto. Nellipotesi di compie-

{amento del sistema autosti'adale fino alla A23 i suddetti valori subirebbero ulteriori incre-
menti. i

t

L'infrastruttura & prevista ;a pedaggio, con una entitd di tariffazione oggetto di analisi di
sensitivitd a supporto della contestuale analisi di tipo economico finanziaria dell’'opera. Il ri-
sultato € il seguente:

- Pian di Vedoia a Longarone 0.20 €/Km veicoli !eggen 0.75 €Km veicoli commer—
ciali; | ;
- Longarone e Caralte: 0.32 €/Km veicoli leggeri; 1.20 €/Km veicoli commerciali;

- divieto di accessl') ai veicoli pesanti sulla strada stafale 51 nel tratto dove & previ
sta la sovrapp05| ione defla nuova infrastruttura;

- pesantl mgge(n/tljil/moderazmne el traffico lungo |la stessa statale co rICOiP
Dl :
il (}\/\ |'\ ! % A

- con, inoltre, i seguenti 1mp!0rtant| ed irrinunciabili provvedimenti normativi: l/

1
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ad interventi di traffic calming e adozione di zo?e 30 nell’attraversamento dei cen-
tri abitati. ' 4

Con queste premesse si & ricavato che, rispetto allo scenarlo di riferimento, sia nel giorno
feriaie che nel giorno festivo, la SS51 risulta completamente sgravata nel tratto in sovrappo-
sizione; soggetta a carichi maggiorati di circa 100 - 150 un[ta sulla $S51 nei tratti non sog-
getti ad alternativa di progetto (ad effetto della quota di traft" ico generato dalla nuova opera),
restando ad essere selezionata dagli utenti che effettuano spostamenti brevi, Il flusso risulta
sostanzialmente modesto, salvo nel giorno festivo, in corrispondenza della soglia temporale
de! 2030, quando, limitatamente al primo tratto si prevedorio fiussi dell’ordine delle 900 unita.

Le infrastrutture asservite all'asta Pian di Vedoia - Carglte di Cadore risultano completa-
mente decongestionate, lavorando a tassi mai superiori al 40%, anche se ¢'é da notare lo
stato di disagio, in mantenimento dello stato attuale, della‘prosecuzione delta SS51 sia in di-
rezione Est verso Lorenzago sia in direzione ovest verso Cortina, con situazione. al 2030 la
situazione fortemente congestionata, in misura superiore alla situazione di non intervento in
conseguenza del traffico aggiuntivo indotto (generato) dalla nuova infrastruttura

2.5. ANALIS| COST!I BENEFICI

Lo scenario progettuale relativo all'Analisi Costi Benefic del sistema Passante Alpe Adria
Belluno-Cadore prevede una serie di interventi mfrastrutturall per un ammontare complessivo
di 1250 MI di € correnti, ed il Piano Economico e Finanzigrio che individua in 40 anni la vita
utile economica dell'opera, periodo compatibile con la vita|fisica dell’'opera, lpqtlzzando livelli
manutentivi adeguati. i

L'orizzonte temporale di riferimento per I'analisi della redditivita economica & stato conside-
rato, quindi, nell'arco di 40 anni, un leggero anticipo o ritardo dell'entrata in esercizio dell'in-
frastruttura non modificherebbe in modo sostanziale i risuitéti economici ottenuti.

Gli indici economici indicano, quale tasso di sconto médio per il periodo interessato, un
range variabile dal 5% al 6%; prendendo come rlferlmentd il dato piu cautelativo del 6% I'A-
nalisi Costi/Benefici evidenzia la convenienza dell’ mtervento il VAN (Valore Attuale Netto)
dell'investimento risulta essere di € 272.911.793,65, mentre il TIR (Tasso di Rendimento In-
terno) € dell'ordine del 7%. La redditivitd economica del progetto inizia dopo circa 13 anni
dalla data di entrata in esercizio della struttura. I‘|

Tasso di riferimento = i 5,5% i
TIRE d 7.,0%
V.AN.E. € 272.911.793,65

!

L'analisi di sensitivita, eseguita per testare linfluenza delle variabili € dei parametri “critici”
del modelio, cioé di quei parametri le cui variazioni, in pitl 0 in meno, rispetto al valore utiliz-
zato come migtiore stima ne! caso base, influenzano maggiormente il TIRE ed il VANE, ha ri-
. guardato due variabili chiave quali sono i costi di mvestlmt—‘-nto e le previsioni di traffico, ipo-
tizzando: ‘-

|
+ Un aumento dei costi di investimento del 20% (rlduzklone del TIRE al &. 88%)
¢ Una riduzione del 20% dei benefici diretti (strettamente legati ad una variazione del
traffico), che ridurrebbe a 5,60% il TIRE. %

Come ulteriore analisi, al fine di definire i limiti di cresc:ta dei costi e di riduzmne dei benefi-
ci entro i quali i progetto ha ancora una validita economlca si sono calcolate & percentuali
di variazione dei costi e dei benefici, riportati nelto schema seguente

- L'aumento dei costi del 20% a parita dei benefm porterebbe il TIRE al 5,88%
- Una diminuzione del 20% dei benefici diretti (vanazuone del traffico) a parita del
costo d'investimento ridurrebbe il TIRE al 5,60%'

2.5.1. ANALISI DI SENSITIVITA
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Una media fra I%u mento dei costi d'investimento e la riduzione dei benefici diretti
o ~ dell'ordine del 15%) porterebbe il TIRE al 5,11%
- Una diminuzioné dei costi d'investimento con una diminuzione dei benefici diretti ¢
dell'ordine del 1‘0!1 5% o, viceversa un aumento dei costi di investimento ed un
aumento dei benefici diretti della stessa percentuale tendono sostanzialmente a
compensarsi, sposiando solo di qualche cifra decimale i risultati del TIRE.

Soltanto il verificarsi di una s:tuaz:one particolarmente “pessimistica” di un aumento dei co-
sti d'investimento del 25% unlta ad una uguale riduzione dei benefici diretti porterebbe il TI-

RE al di sotto del tasso di s‘co
|

‘.'

Tto sociale proposto dalla Commissione Europea (5,00%).
1

2.6. ATTIVITA IN FASE DI CANTIERE

Sono stati previsti 17 cantier‘i di2 tibi

- N° 2 Cantieri Base (ma anche di tipo operativo)

o Cantiere n® 7Longarone

o Cantiere n° 13 }/mdotto Val de Van e Gallerie Col-de Caliera e Pontesei
- N 15 Cantieri Operatwi

o | cantieri n®1, 2J 3, 4, 5 6, ubicati nel tratto tra Pian di Vedoia e Longarcne
Cantiere n° 8 all'imbocco Galleria Coldissago
Cantiere n° 9 m: corrispondenza Galleria artificiale (Pian de Sass)
Cantiere n°® 10 |lmbocco galleria Pian Malattia
Cantiere n°® 11 Viadotto Costamolin
Cantiere n° 12 e 14 Viadotto Val de Van e Gallerie Col de Caliera e Pontesei
Cantiere n° 1.5 116 € 17 in zona Pian dell'Abate

00 00C0C

N i
2.7. MATERIALI E RISORSE NECESSARIE

Nel progetto si prevede (ﬁ riutilizzare 1'87% di tutto il materiale di risulta, pari a 2.935.419
.mc. Il materiale in esubero verra iinizialmente stoccato in cantiere, nell'area di deposito appo- N
. sitamente predisposta, per essere trasportato, tramite ferrovia, e conferito a ditte in possesso

delle necessarie autorlzzazmnl allo stoccaggio definitivo in aree che saranno individuate in
fase di progetto definitivo. lI trasporto su rotaia, che avverra con il coordinamento delle Fer-
rovie dello Stato in orari a basso traffico, permetiera di abbassare in modo sensibile l'impatto

2.8. DURATA DEI LAVORI

generale dei trasporti in ordlneie allinquinamento atmosferico ed acustico. A\ V’;
L -Fabbisogno Inertiin-m’ D e P b _Bilancio. ! . o
-Opere. | Totale Scavi. | Rilevati e sottofondi :Calce z’zil_S’br’i’tzbétoh"i "~ Totale. | Riutilizzato i In esubero =T

Gallerie X '

Viadotti i

Rilevati 3'368'759 \ 1735413 1°200°006! 2'935'419] 2'935'419 433'340

Piste i

Piazzali A

Perdentuale di Riutilizzo 87,00%
Peréentuale in Esubero 13,00% K/

Come da Cronoprogramma dellintervento si € considerato di un-anno il tempo necessario 7
alla fase di progettazione & di quattro anni il ternpo di realizzazione delle opere; un leggero ﬁ,
anticipo o ritardo dell'entrata lin esercizio dell'infrastruttura non modificherebbe in modo so-
stanziale i risultati economici ottenuti.

A .
2.9. MISURE DI MITIGAZIONE E COMPENSAZIONE

!
2.9.1. Lt MlT{GAZIO_j’W : <\J‘*/
R Xes 1 A X
| " 2}41 84(__/
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il SIA definisce gli accorgimenti mitigatori in fase di cantlere su ciascuna componente am-
bientale, con le seguenti peculiarita: p i

ldrografia: mantenimento della rete idrografica minore e saivaguardia del sistema
delle risorgive.

Ecosisterni. durante le fasi di cantiere vietati la raccoita, il calpestlo la distribuzio-
ne volontaria o accidentale, da parte del personale di vegetali, funghi, animali,
tane, nidi; dall'inizio dei lavori, si provvedera aII approvvigicnamento di materiale
vegetale di provenienza locate per i ripristini ambientali. Sono prewste misure di
mitigazione su fauna ed ecodotti, ‘

Impatto acustico: le lavorazioni verranno orgamzzate in modo da'rldurre i valori
acustici entro i limiti di soglia vigenti, adottando criteri sia di tipo logisti-
coforganizzativo che tecnico/costruttivo.

Impatto sufle acque: i reflui liquidi potranno essere sversati solo dopo opportuno
trattamento, con riciclaggio, ricircolo e recuper"o delle acque scaricate.

Impatto sull'atmosfera: la mitigazione della emrssrone di polveri si attuerd median-
te accorgimenti di carattere logistico e tecmco (es. velocita di transito dei mezzi <
20 km/h, pavimentazione delle piste di cantiefe; bagnatura delle stesse e dei cu-
muli di inerti). ?L

Impatto sul suolo: la mitigazione degli impatti si attuera mediante provvedlmenti di
carattere logistico, (es. stoccaggio lubrificanti re oli esausti in apposm contenitori,
regimazione delle acque di cantiere; demohzmne con separazione selettiva dei
materiali).

Impatto sul traffico e viabilita: i prowedlmentl di mitigazione saranno prevalente-
mente di natura logistica e organizzativa (es individuazione dei percorsi meno
impattanti; corretta programmazione e razmnahzzazmne degli approvvigionamen-
ti; concentrazione delle movimentazioni in orarl di minor disturbo della popolazio-
ne) i

Impatto paesaggistico: & stato previsto il mascheramento dei cantieri dalle struttu-
re gia presenti sul territorio e f'attuazione, nei fcantler! adiacenti all'infrastruttura di
progetto, dei mascheramenti del cantiere con‘le opere di mitigazione previste per

Vinfrastruttura. ]

2.9.1.1. GLI INTERVENTI DI PROGETTO il i

Il progetto dell'opera prevede la realizzazione di una serie di interventi mirati a ridurre F'im-
patto dellinfrastruttura sulle principali componenti ambientali, mediante l'utilizzo delle tecni-
che proprie dell'ingegneria naturalistica. In particolare; | 4

Ecosistemi. I !

Per mitigare l'interferenza dovuta all'attraversamento del Biotopo delle Risorgive
del Piave in localitd Fortogna verra previsto:
o la ricostituzione e lintegrazione delle associazioni vegetali tipiche degli
ambienti acquatici (Canneti a Cannuctia di palude) e dei saliceti di ripa
(Salix elaesagnos, Salix daphnoides, Hippophae rhamnoides), soprattutto
nelle parti del biotopo alterate durante le fasi di cantiere,
o Yintegrazione del bosco ripariale cost:twto da Populus nrgra Salix alba,
Alnus incana, Fraxinus excelsior e Pmus sylvestris, i
o la messa a dimora di filari e nuclei di Populus nigra e Fraxmus excelsior,
lungo il tracciato deil'infrastruttura. I
Per mitigare Finterferenza con 'ambito denominato Qasi di Villanova Fagé, com-
prendente anche la “Garzaia di Faé”, sara evitata la formazione di cantieri in
prossimita del sito, limitando le fasi di Iavoraz:one entro un ragglo di 2-300 metri,
ai periodi non riproduttivi. |!
Passaggi faunistici.

i

Fassante Alpe Adria - Prolungamento 427 li N 24 di 84



4o 4

In presenza di trattl di rilevato stradale di notevole estensione, privi di tombotti di
scolo, saranno predisposti appositi sottopassi o tunnel, costituiti da tubi di cls, po-
sti sotto il piano stradale a livello dél piano campagna, aperti su ambo i lati & del
diametro non infériore a cm. 60, per consentire {'attraversamento di animali di pic-
cola e media tagjia

- lmpatto acustico.

Saranno instaliate barnere costituite da pannelli antirumore trasparenti in PMMA
in corrlspondenza dei centri urbani {Fortogna), mentre lungo i tratti di zona indu-
striale (Longarone b Macchietto) saranno utilizzati pannelli in cls rivestito in legno
o in plexiglas ch‘va&o, al pari dei tratti in viadotto.

- Paesaggio. H
Le scarpate dei rltevatl saranno sempre inerbite; nei tratti a maggior acclivita si ri-
correra prevalentemente alle terre armate o analoghe tecniche di bicingegneria,
che consentano ||[ rivestimento vegetale dell'intera superficie inclinata, con il ricor-
so all'idrosemina.

Le sezioni di 1mbocco delle gallerie saranno conformate “a becco di flaute” o "a
portale rovescio’, in funzione delle linee della pendice. Gli scavi in roccia esterni
per l'imposta deg!: IlmbOCChl delle gallerie saranno rimodellati e rinverditi, con uti-

lizzo di specie arbustlve ed erbacee tipiche .

Infine, per Iarredo
delle rotatorie con

che richiedono un basso livello di manutenzione e di richieste relative all‘irrigazio- 5

ne ed agli sfalci.
[
2.10.

‘Sulla base delia nchiestal di

cune delle varianti nel traccuto base, & stato presentato e ripubblicato un aggiornamento
della proposta progettuale ch€=- ha in parte leggermente modificato la tratta Pian di Vedoia —

| ‘
INTEGRAZION| Al QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE

delie intersezioni stradali si prevede la sistemazicone a verde
mpiego di un miscuglio di sementi che da origine a prati fioriti

integrazioni in cui veniva indicata la necessita di inglobare al-

Longarone, e molto di piu ha IﬂClSO sulla tratta Longarone — Pian del’Abate, dove , pur man-
tenendo gli allineamenti e 1& stelte progettuali di base, si & avuta una diminuzione delle usci-

te ail'aperto (e quindi del numéro e lunghezza dei viadotti) ed un accorpamento delle gallerie.

Anche da un punto di wsta a

1t|metr|co il tracciato ha subito delle modifiche che hanno per-

messo Vabbassamento delia livelletta tale da permettere il migliore inserimento visuale pos- %

sibile dei viadotti di progetto

1l
Le osservazioni progettuah al vecchio tracciato nel primo tratto, da Pian di Vedoia a Longa—
rone, erano legate sostanmalmente a due problematiche:

- Viadotto Vajont ed imbocco della galleria Codissago:

Nel secondo tratto, da Longaro

Ii tracciato preliminare| attraversava l'alveo del Piave in viadotto (lunghezze N-1.350
m e S-1.404 m) sovrappassando la viabilitd provinciale e comunale in sinistra Piave,
con un viadotto molto |aito in corrispondenza della spalla in sinistra Piave e imbocco
della galleria molto a[to sul piano campagna. Nel progetto revisionato, si propone un
abbassamento complesswo della livelletta di circa 7-8 m, rivedendo la viabilita pro-
vinciale e accorciaridol la junghezza del viadotto che & passataa 1.206 me 1.251 m
rispettivamente sulle carreggiate nord e sud.

Miglioramento della wablllta di adduzione allo svincolo di Longarone:

Il progetto prehmmare non prevedeva interventi sulla tale viabilita, nel progetto revi-
sionato sono state lntrodotte delle sistemazioni a rotatoria denominate “viabilita di
completamento L1" e ‘viabilita di comptetamento L2", posizionate rispettivamente sul-
la viabilitd che collegalo svincolo di Longarone con Ia S$.8. 51 e sulla intersezione tra
la $.8. 51 e la strada provinciale per la Val! di Zoldo e sull'ingresso all’area del gentro
storico di Longarone.

A ?'}C/ WAL

(imbocco galleria Codissago) a Pian de I'Abatg! sqgé/
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state avanzate osservazioni riconducibili ad una terza problemataca 1

- Limitare le uscite all’aperto a favore di un magglore sviluppo in gallena
il tracciato del secondo tratto rimane sempre sulla. ‘sponda sinistra del Piave, come nel
preliminare, tranne brevi tratti ail'aperto, inizialmente prevedendo la successione della
galleria Codissago, Pian Malattia, Costamolin, Col de Caliera, per terminare con la gal-
leria Pontesei e l'uscita a Pian de 'Abate, attraversando prima la Valmontina in viadot-
to. Intervallate alle gallerie le uscite di Pian de Sas (viadotto sud e gallena finestrata
paramassi nord), il viadotto sul rio Lutrigon, il wadotto Costamolin e;il viadotto Val de
Van. Nella fase di ripubblicazione il tracciato autostradale revrsmnato ha previsto
I'eliminazione delle finestre intermedie di Pian de Sas e del viadotto Costamolin, con
un maggiore sviluppo in galleria, ma evitando di attraversare all’aperto due aree parti-
colarmente sensibili in termini ambientali e particolarmente difficili dal.punto di vista
della cantierizzazione e costrutt:v: a causa della scarsa accessibilita delle aree.

HE
2.10.1. TRATTO DA PIAN DI VEDOIA A LONGARONE '1

It tracciato inizia in corrispondenza della passerella pec onale attualmente presente in loca-
lita Pian di Vedoia di collegamento tra 'area di sosta sul!a carreggiata nord e l'area di servi-
Zio e ristoro sulla carreggiata sud. Lo svincolo di Pian di'Vedoia viene realizzato utilizzando
lesistente manufatto di interconnessione con la S.S. 51I dopo circa 500 m dall'inizio inter-
vento. Fino al viadotto “Vajont” in prossimita della progresswa km 6+400,il .tracmato Auto-
stradale st sviluppa in destra orografica del fiume Piave, con un alternarsi di tratt| in rilevato e
di tratti in viadotto per il superamento di torrenti pressoche ortogonali all'asta principale o
quando il tracciato si spinge in zone ai margini delle aree ‘golenali del fiume Piave. Le modifi-
che apportate sono state modeste e volte soprattutto a contenere r emergenza defl’'opera con
un ricorso a ponti e viadotti limitato agli attraversamenti degli affluenti o- aile situazioni di
prossimita del tracciato al sedime fluviale. "

!l

2.10.2. TRATTO DA LONGARONE A PIAN DELL ’ABATEi '-,!i "

L alternanza di tratti all'aperto e tratti in galleria si rlpete fino al termine dell intervenio, a-
vendo considerato questa opportunita anche per ewtare gallerie molto lunghe, che oltre
allimpegno ingegneristico ed economico nelle fasi di progettazuone e costruzione, determi-
nano inevitabili ricadute anche sull’'esercizio in termini di S|curezza costi di ?sermzno € manu-
tenzione. - :

Superato lo svincolo di Longarone il tracciato attraversa l'alveo fluviale del Piave con il via-
dotto “Vajont”, superando il Piave e attestandosi sull’ altra sponda. Rispetto al tracciato pre-
cedente, il tracciato aggiornato ha una livelletta pid bassa che permette di imboccare la gal-
leria Codissago alla quota della provinciale (di conseguenza deviata plano-altimetricamente),
cosi da permettere oltre che un miglior inserimento paesagglstlco ambientale anche una ot-
timizZzazione delle fasi di costruzione. La galleria Codlssago presenta una lunghezza impor-
tante (4.265 m e 4205,9 m rispettivamente in carreggtata direzione Nord e Sud) e consente
di superare una parte di vallata molto stretta e orograflcamente difficile (abltan di Codissago,
frazione di Longarone, e di Castellavazzo). j

Superato questo tratto in sotterraneo, il tracciato esce aII aperto per un breve tratto nel co-
mune di Ospidale di Cadore con due viadotti di luce 90° m e 120 m per superare il torrente
Rui Lutrigon, un torrente tipico delle valli laterali che potrebbe risuitare partlcolarmente peri-
coloso in occasione di eventi piovosi importanti. ]

It successivo tratto in sotterraneo prevede la galleria Costamolln con iunghezze rispetti-
vamente di 4.783 m (Nord) ¢ 4674.87 m (Sud), e uscnta successiva posta in localitd della
“Rivalgo” con due viadotti, per superare fa notevole i InCISlGne della Val de Van, molto parieta-
li, aventi altezze massime delle pile di circa 15 e 22 m rlspettwamente per la carreggiata di-
rezione Sud e. Nord e rispettive lunghezze di 540 m e 384 m. La variante ha cosi eliminato le
finestre in localita Pian de Sas e Costa Molin. I "
o
l
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%f,e\'\“@\ﬁ* Nella-parte finale it tracclato ritorna in galleria (' Pontesel”) con lunghezze rispettivamente di
2.497.19 m (Nord) e 2. 410 O|4 m {Sud), arrivando cosi in localita Pian de 'Abate ove si atte-
sta, alfuscita della gallerla sulla 8.5, n. 51 con lo svincolo di “Pian de I'Abate” posto in pros-
simita di un’area dove sorge un insediamento produttive e solo in minima parte residenziale
per terminare alla progressiva km. 20+450 dove ha inizio lo svincolo di Pian de I'Abate, posi-

zionato dopo I'omonimo viadbtto di circa 300 metri.

Lo svincolo in questlonelpermette la connessione del tratto autostradale di progetto con la
galleria esistente di “Caralte e garantisce la continuita della SS51 di Alemagna. It posizio-
namento e la geometria dell$ svincolo sono stati studiati nell'ipotesi del Piano Triennale Re-
gionale, considerando un eventuale futuro prolungamento dell’arteria a nord con una carreg-
giata avente sezione di tipo Be raddoppio della galleria di “Caralte”, nell'ottica di un disegno
di rete di piu ampia portataI Nell'tpotesi di realizzazione dell'eventuale viabilita futura sara
necessario modificare le corsie di approccio alla galleria di “Caralte” (in direzione Sud) utiliz-
zando raggi planimetrici maggiori dettati da una velocita di progetto pil elevata.

2.10.3. OPERE D'ARTE\POST-INTEGRAZION!

. | “ »
' Le opere d’arte ricompre{s'e nel progetto sono : \\Fjjz,
Ponti e Viadotti: '
- Viadotto Rio del Bus L=126m
- Viadotto Piave | L=1.224m
- Viadotto Desedan L=666m
- Viadotto Sv. Longarone L=90m
. - Viadotto Vajontl Nord L =1.206 m SudL=1251Tm
- Viadotto Lutrigor * Nord L=90 m SudL=120m
- Viadotto Val de Van Nord L =384 m SudL=540m

- Viadotto 1 sv. Pian de 'Abate L = 290,50 m
- Viadotto 2 sv. P:an de l'Abate |.=300m

Gallerie naturali:

- Galleria Codlssago Nord L = 4.265 m Sud L =4.205,90 m
- Galleria Costamolm Nord L=4.783 m SudL=4674.87m
- Galleria Pontesel Nord L =2.497.19m SudL =2.410.04m

In definitiva poco piu della meta dello sviluppo del tracciato (escluso svincoli) risulta in sot-
terraneo, intervallato da Viadptti, mentre i tratti all’ aperto risultano concentrati per lo piu nel
tratto fino a Longarone, con un’equivalenza sostanziale tra la tipologia in sede naturale e in

viadotto.
- Sviluppo tratti in gallena m 11.418 pari al 55% del totale §
- Sviluppo tratti mrwadotto m 4.220 pari al 21% del totale ‘
- Sviluppo tratti aII aﬂ)erto m 4.812 pari al 24% del totale !

A
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3. QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE

Al fine di valutare la variante meno impattante per fambiente circostante, I'intero tracciato &
stato suddiviso in 5 tratte e ad ogni tratta & stata apphcataw. la metodologia dell’ Analisi muiticri-
teria pesata per la valutazione degli impatti, attraverso le seguentl fasi:

[} ¥
matrice di valutazione (varianti da confrontare e indicatori ambientali di rlferlmento)

normalizzazione (applicazione delle funzioni di utlhta)

costruzione deila matrice pesata (attribuzione dei pes:)

matrici di concordanza e discordanza e somma pesata (definizione delle graduatorie)
analisi di sensitivita.

Gli indicatori utilizzati sono: ii‘ :
— qualita dell'aria: estesa dei tracciati : ’ l
— qualita dell'aria: media delle concentrazioni di CO nei centn abitati

qualita dell'acqua: estesa tracciati scoperti sopra il Piave

ambiente idrico: piste provvisorie nell'alveo del Piave :
suolo: superficie tratti scoperti non in viadotto !! J
vegetazione ed ecosistemi: superficie boschiva compromessa

rumore e vibrazioni: estesa tratti scoperti ‘i J
rumore: distanza minima dai recettori sensibili ! r
traffico in fase di cantiere - volume di terra scavato in galleria

inserimento paesaggistico l
influenza sul’ambiente locale e regionale. i

Per ogni tratta sono state redatte:

1
iI
I

la matrice di valutazione dove, per ogni |nd|catore
colato il valore per ogni alternativa interferita |
la matrice di lavoro, dove alia matrice di valutaziorie sono state appllcate le funzioni di
utilitd per adimensionalizzare i dati di input della matnce di valutazione stessa

la matrice di lavoro pesata ottenuta appllcando il vettore pesi definito per ogni indica-
tore i

la matrice di analisi di sensitivita, per una valutazrone delia stabilitd dei risuitati otte-
nuti. i !

ambientale conS|derato é stato cal-

4
Alla matrice di valutazione € stato applicato poi il vettore dei pesi, ottenendo la matrice di
lavoro pesata, per il tracciato base, I'opzione 0 e le singole varianti ipotizzate:

Dall'analisi effettuata il Proponente ha evidenziato i risultati, come di seguito sintetizzati:

- frale progressive 0 e 4+222, il tracciato & univ"oco coincidente con quelto di base

- fra le progressive 4+222 e 124712 (tratta n.2) prevale la variante 2, venendo #
tracciato di base ad essere staccato in graduatorla 3

- frale progressive 12-712 e 17-525 (tratta n.3 \[prevale il tracmato base su variante
n3

- nella tratta n.4, tra le progr. 17+525 e 18+479 non sono state prese in considera-
zioni modifiche rispetto al tracciato base

- nella tratta n.5, (progr, 18+479 -fine) riguardante lo svincolo di Pian dell’Abate, &
posta una preferenza per il tracciato base !

- da ultimo & stata valutata anche una graduatorta circa la realizzazione di un pos-
sibile primo stralcio (la circonvallazione di Longarone) con preferénza per la va-
riante STZ2.

3.1. COMPONENTE “ATMOSFERA” i

3.1.1. CARATTERIZZAZIONE DELLA QUALITA DELL ARIA

‘}
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0—\ «\"(‘ G\'i" S ati elaborati i dati celle concentrazioni di inquinanti ottenuti attraverso una campa-

3 \\“‘ \5°§na di monitoraggio realuzzata in 4 siti selezionati lungo il tracciato:

. miti di legge in tutti i punti ’d: monitoraggio. | livelli pit alti sono stati registrati nel sito n.1 (lo-
+ calizzato nei pressi-della SS |Alemagna, particolarmente trafficata), mentre le concentrazioni

t Passfmte Alpe Adria - Pro!ungamento A27

n. 1 adiacente SS A!emagna Loc. Fortogna {)

n. 2 zona industriale di Villanova vicinanze Safilo-Eco.Rav ’ \/_)
. 3 localita Dogna’

n. 4 localita Macchietto-Peron.

In particolare, gli ossidi di zolfo (SOx), gli ossidi di azoto (NOx) ed il benzene sono stati mi-
surati per una settimana (dal I‘IB al 23 febbraio 2010) mentre il particolato atmosferico (PM10,
PMS5, PM2.5), il monossido dl carbonio (CO) e il piombo (Pb) sono stati monitorati per 24 ore
(nell'arco della stessa settimana) in ciascuna delle postazioni scelte.

LI
=]

Dai dati riportati nelle tabel e, le concentrazioni degli inquinanti sono risultate inferiori ai li-

piu basse sono state misiQrate nella postazione n.3, situata presso localita Dogna (strada
comunale). *1

3.1.2. CALCOLO DELLE EMISSION! E STIMA DELLA DISPERSIONE DEGL! INQUINANTI

!
Per il calcolo delle emlssllom sono. state ulilizzate le informazioni fornite dall’ACI relativa-

: mente al parco veicolare del 2008 e i dati dello Studio del Traffico veicolare redatto a suppor-
to del SIA.

Per la stima delle emissioni (espressa in g/km) sono stati presi in esame gli NOx, il CO, i
VOC (composti organici volatili) e il PM10.

|
: Per gli autoveicoli e gli aIutocarn (fino a 3.5 1), il calcolo delle emissioni & stato effettuato
‘ suIIa base del tipo di allmentazu::ne della cilindrata e dei corrispondenti standard emissivi.
Le emissioni sonoe state calooiate per tre scenari:

1. lungo la statale SS 51 Lallo stato attuale
2. lungo il nuovo passante Alpe Adria
3. lungo la statale SS 51 quando sara attiva 'autostrada.

lLe concentrazioni degli mqumantl sono state calcolate considerando due scenari:
* |o stato di fatto (che comprende la sola strada statale attualmente presente)
+ lo stato di riforma (strada statale e autostrada).

RISULTATI NELLO STATO DI FATTO

Nello stato di fatto, le con}{:e;‘]trazmm di NOx stimate nel dominio di calcolo presentano lun-
'go il tracciato valori rnferlorﬁ a[ limiti di legge; nei pressi dell'abitato di Longarone si registra
invece un aumento di NOx! Per il PM10 le concentrazioni calcolate aumentano lungo il trac-
ciato, pur rimanendo sempre al di sotto dei limiti di legge.

Per quando riguarda il CO non sono stati individuati superamenti dei limiti di legge.

Anche per i VOC (per i qualh e stato preso come limite di legge di riferimento quello del

‘benzene, l'inquinante pill rapp'resentatlvo tra i Composti Organici Volatili} non sono state in-
idividuate particolari criticita®

Mo
RISULTATI NELLO STATO DI RIFORMA

Nello stato di riforma, le conl:entrazmni di NOx superango i limiti di legge (30 pug/ma3) in cor-
rispondenza degli lmbocchlfdelle gallerie, mentre nei pressi del centro abitato di Longarone
si registra una diminuzione delle concentrazioni, principalmente dovuta all'allontanamento
idel traffico veicolare. Le concéntraz:om di PM10, di CO e di benzene sono sostan2| imente
simili allo stato di fatto e, come nel caso degli NOx, presentano picchi di concentr
imbocchi delle gallerie. P
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In conclusione, dai dati ottenuti per ciascun inquinante. ‘31 registrerebbe un mlglloramento
della qualita dell'aria lungo la statale e un incremento delle concentrazioni, lungo il tracciato
di progetto, nei pressi degli imbocchi delle gallerie. .

3.1.3. IMPATTI IN FASE DI CANTIERE |

'l

~ Per il calcolo degli impatti sulla componente atmosfera |n fase di cantiere, tramite il softwa-
re “Road Construction Emission Model” che permette di calcolare le emissioni ‘esauste (pro-
dotte dai camion, dalle macchine di cantiere e dai mezzi prlvatl del personale del cantiere) e
le polveri (PM10, e PM2.5) risollevate durante i lavori e deposﬂate sulle superfici.

Dal confronto tra i valori, calcolati su modello, delle emlssmnl complessive di cantiere e i
corrispondenti valori della viabilita, emerge che:

1. le emissioni giornaliere di PM10 prodotte in fase di cantlere (816 kglglorno) sOno signi-
ficativamente superiori a quelle prodotte -daila Viabilita del nuovo “progetto (6.5
kg/giomo), escludendo, cautelativamente il previsto lavaggio della viabilita di cantiere.

2. le emissioni giornaliere di NOx prodotte in fase di cantiere (418.3 kg/gg) sono significa-
tivamente superiori a quelle prodotte dalla viabilita del nuovo progetto (140 kg/gg);

. le emissioni di CO prodotte dal cantiere (301.1 kg/glorno) sono inferiori a quelle attri-
buibili alla nuova viabilita (560 kg/giorno). ! _i

| confronti tra le varie soluzione in variante hanno utilizzato 2 indicatori:
“qualita dell’aria: estesa dei tracciati” ,
{espressa in km per numero di passaggi) i
“qualita dell’aria; media delle concentrazioni di CO inei centri abitati”

(espressa in gfgiorno/km). | :

e, per ciascuna di esse, I'analisi di sensitivita, sinistra per rappresentare |I peso al di sotto

del quale prevale un'altra soluzione, e destra per il valore del peso che, se superato, viene
ad apportare cambiamenti alla graduatoria finale delle aftérnative. R

1
3.1.4. MITIGAZIONE DELLE EMISSIONI Df INQUINANTI ATMOSFERICI NELLA FASE DI CANTIE-
RE i B
La mitigazione del'emissione di polveri si prevede venga effettuata medlante accorgimenti
di carattere logistico e tecnico quali: i
+ contenimento della velocita di transito dei mezzi (max 20 km/h)
pavimentazione delle piste di cantiere f
bagnatura periodica delle piste e dei cumuli di inefti
protezione dei cumuli dal vento con barriere (reti antipolvere, new jersey, pannelli)
installazione di filtri sui silos di stoccaggio del cemento e della calce. -

Sara adottato un programma di manutenzicne del parco macchine che garantlsca la perfet-
ta efficienza dei motori e f'utilizzo di filtri antiparticolato (fap) per i lavori in galleria.
I N

3.2. COMPONENTE “AMBIENTE IDRICQO” ‘ i |

3.2.1. CARATTERIZZAZIONE DELLA COMPONENTE E jMPA T g

Il tracciato proposto si sviluppa da Pian di Vedoia fino a Longarone in destra orografica del
fiume Piave, mentre a nord di Longarone si sposta in smlstra orografica del-corso d'acqua.
Circa la meta del tracciato & in sotterraneo per via della morfologla del terntorlo attraversato,
caratterizzata da numerosi rilievi, generalmente acclivi, tagliati da gole strette: i tratti
allaperto, concentrati per lo pit nel tratto fino a Longarone con acclivita modesta, presenta-
no un'equivalenza sostanziale tra la tipologia in rilevato e in viadotto. i

La nuova infrastruttura interessa, in parte, area di pertlnenza fluviale del Piave (|n partico-
lare da Pian di Vedoia a Codissago), lambendo alcune aree a media ed elevata pericolosita,
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l.e aree a criticita |drauI|ca defnlte nel PAl sono essenzialmente concentrate nel comune di
'Longarone e lambiscono anche I'abitato di Castellavazzo. Nel Quadro di riferimento pro-
' grammatico & riportata una'@.mtesu dei contenuti del “Piano stralcio per la sicurezza idrautica
' del medio e basso corso del |[Fiume Piave” redatto dall’ Autorita di bacino dei fiumi Isonzo,
Tagliamento, Livenza, Piave, Brenta-Bacchiglione, con l'evidenziazione delle problematiche

idrogeologiche dell'area e deg.i interventi di sistemazione previsti.
Nel Quadro di riferimento amblentale & poi descritta la pluviometria e il clima.

Sono poi riportati i dati d_| qualitd delle acque del fiume Piave (nel tratto interessafojdalla
nuova viabilita), estratti dal rapporto redatto dall ARPAV dal titolo “Stato delle acque superfi-
ciali del Veneto — 2007-200811! corso d'acgua, che risulta essere monitorato dallARPAV a

a uno stato ambientale buono, con classe di qualita IBE pari a
| (Ambiente non inquinato o comunque non alterato in modo sensibile). Anche la conformita

partire dal'anno 2000 presen

alla vita dei pesci, monitorata dal 2006 al 2008, risulta sempre positiva.

I

3.2.2. CONFRONTO TRA LE VARIANT!

Gli indicatori utilizzati per la f[omponente idrica sono i seguenti:
+ qualita dell'acqua: estesa tracciati scoperti lungo il Piave
« ambiente idrico: plste (e aree di cantiere) provvisorie in alveo Piave (m? occupati).

I{ primo indicatore serve a ve lutare I'impatto delle varianti sul fiume Piave utilizzando le e-
.stese di tracciato in parallelo a sopra il Piave e il numero dei passaggifora (Qtot =

;tracmatl scoperti sopra il F’ia\/eI numero dei passaggi orari).

{l secondo indicatore mdlca in metri quadrati, le aree occupate dai cantieri che ricadono in
prossimita o allinterno del sedfme de! fiume Piave. Con tale indicatore si & voluto valutare \
limpatto che le opere possono avere sull'ambiente idrico ai fini della riduzione delia capacita g
di deflusso dell'alveo, per la riduzione della sezione idraulica di deflusso e sulla possibilita di k/L
eventuale dispersione di sostc nze inquinanti nel Piave per effetto della movimentazione dei '

mezzi di cantiere.
Riassumendo: 1 '
e Tratta 2 ‘ !

Per la componente idrica, tra le alternative, la migliore & risultata la variante 1, quella
con il viadotto del Vajo'nt piu corto e, quindi, quella ¢he abbiscgna di minori piste di
cantiere. Con la Varlante 1 inoltre si evita di sviluppare I'autostrada sull’argine a pro-
tezione della zona mddstrlale di Longarone e di interessare con il viadotto del Vajont

0y

come evidenziato nella Carta del rischio idraulico allegata al Quadro di riferimento ambienta-
le e nella Carta della fraglllté allegata al Quadro di riferimento programmatico.

lunghezza

il punto di confluenza nit Ptave del torrente Vajont ad est e del torrente Maé a ovest.

» Tratta3

Per 1a componente |dr|ia tra le alternative, la migliore & risultata la variante 3.

In particolare, per lmdicatore ‘estesa tracciati scoperti sopra il Piave” Fopzione O ri-
sulta la peggiore pcnche ¢'e un lungo tratto sopra 'alveo del Piave, contro i tracciati
del progetto che sond quasi completamente in galleria.
[l cantiere piu lmpattanie risulta quello per la realizzazione del tracciato base che pre-

P :

__m_,_ ‘
" Ve F

vede la realizzazione pel viadotti Costamolin e Val dei Van, mentre la variante 3 i\
comprende solo il VladOttO Val del Van.

e« Tratta b |

in questo caso l'opzione O risulta la meno impattante, mentre il tracciato base (1.229)
e la variante 4 (1.191)|le pid impattanti, quasi alla pari, con una leggera prevalenza

del tracciato base, vista la presenza dei nuovi viadotti.

L'indicatore “piste” prO\}wsone nellalveo del Piave” risulta equivalente per traccu?ato

base e variante 4 con 575 mq di cantiere costituito dalla pista in parte ricadente i

veo dl corsi d'acqua: affluentl del Piave a servizio della usmta nord della galleria

A 7
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3.2.3. MITIGAZIONI '!

In fase di cantierizzazione si prevedono:

- mantenimento della rete idrografica minore

- salvaguardia del sistema delle risorgive

- messa in opera di opportuni manufatti atti a garantsre il deflusso acque superficia-
li.

Sara inoltre necessario prevedere il trattamento del reflui liquidi e accorglmentt qualti
I'adozione di sistemi di riciclaggio delie acque, ricircolo di acque nei processi produttivi e re-
cupero delle acque scaricate. ‘

Per le mitigazioni di progetto, al fine di dare continuita aIIa rete di scolo superficiale interse-
cante il tracciato, per i principali bacini scolanti si prevede fa realizzazione di appositi viadotti,
mentre per la rete minore (rogge, fossi e scoli), reahzzazmne di tombotti mrco!an o scatolari.

Si ritiene, infine, opportuno sottoporre a monitoraggio Ia qualita dell’ acqua rispetto a possi-
bili inquinamenti delle acque di falda e di risorgiva. || ii

In particolare, nella relazione idrologico-idraulica si afferma che nella progettazmne delle
opere sono stati considerati i massimi livelli di piena con|un tempo di ritorno di 100 anni, se-
condo i dati forniti dallAutorita di bacino dei fiumi isonzo Tagliamento, Livenza, Piave,
Brenta-Bacchiglione” e le carte di Pericolosita ldraulica redatte dall’Adb stessa. Il posiziona-
mento dei viadotti in corrispondenza dei corsi d’acqua con notevole altezza rispetto alie quo-
te deli'alveo rappresenta, unitamente alla notevole luce deile campate (sempre superiore a
54 m fino a 90 m), un elemento di garanzia per la smurezza nei confronti dei deflussi delle
acque. !

La relazione tecnica prevede la progettazione di una rete per la raccolta, il trattamento elo
smaltimento delle acque di piattaforma stradale.

3.3. COMPONENTE “SUOLO E SOTTOSUOLO”

3.3.1. CARATTERISTICHE GEOLOGICHE I o
|

L'area in esame si trova a cavallo tra le province di Belluno e Pordenone ed appartiene alle
Dolomiti Sud Orientali. |l tracciato si sviluppa lungo lajvalle del Fiume Piave, nella tratta
compresa tra Pian di Vedoia e Pieve di Cadore, con andamento Nord — Sud.|ll progetto pre-
vede un tracciato di base con 5 gallerie naturali a doppla canna (Codlssagg;oE Pian Malattia,
Costamolin e Col de Caliera, Pontesei), una galleria art|f|0|ale 13 viadotti, un ponte e 3 svin-
coli {(Pian di Vedoia, longarone e Pian de I'Abate). . y

Dal punto di vista geologico generale il tracciato infrastrutturale interessa un ambito territo-
riale che appartiene alle Alpi Meridionali ed & compreso fra la Linea della Valsugana a nord
ed il fronte del Sudalpino a sud.

Le unita litostratigrafiche che vengono interessate dal tracciato di base e dalle varianti sono
costituite da sedimenti di natura prevalentemente carbonatica che vanno da! Permiano al
Lias, (300 Ma- 175 Ma) ricoperte da coltri pit 0 meno potenti di coperture recenti di varia na-
tura composizionale e genetica. '

Le formazioni piu antiche sono rappresentate da una potente sequenza di dolomie di piat-
taforma alle quali fa seguito una serie di calcari pelagici. In particolare le formazioni presenti
nell'area interessata dall’'opera in progetto sono le seguenti: '

+ Dolomia principale — Triassico superiore :
Formazioni Liassiche (Giurassico inf.), che dal basso verso lalto sono:.
Formazioni del Giurassico superiore - Cretacico i
Faormazioni Cretaceo superiore - Eocene
Depositi Quaternari: le formazioni superficiali difeta Quaternaria sono costituite da
depositi morenici, alluvioni antiche (fluviali e torrentizie}, talora cenﬁentate, e detrito,

1
i
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N
ye Nelia prima parte del suol syiluppo, fino alla Progr. 7+800, il tracciato interessa i depositi di
copertura costituiti prevalentemente da ghiaia, ciottoli & rari limi.

Dalla progressiva 7+800 fln 3 a fine tracciato il tracciato si alterna con le tipoiogie di gailerie
naturali e viadotti, che andfanno ad interessare rispettivamente le unita carbonatiche (calcari
selciferi, calcareniti oolitiche, Holomle calacari dolomitici e brecce dolomitiche) e i depositi di

copertura. ‘
Per quanto attiene I'attuale assetto strutturale si evidenzia che esso & il risultato della com-
plessa sovrapposizione di rnumerosn eventi teftonici avvenuti negh ultimi 65 milioni di anni \

(Cenozoico). La maggior parte del raccorciamento orogenico € concentrato negli ultimi 20
milioni di anni, durante i quall la placca Adriatica subduceva da sud verso nord la placca Eu-
ropea
i Le principali strutture che’caratterizzano I'edificio strutturale dell'area si possono riassume-
i re in tre principali direzioni dl dllscontlnmta f
e NW-SE, che rappresenta il sistema principale
e NE-SW I’ L

s E-W, che rappresenta n sistema di strutture pid a grande scala.

3.3.2. CARATTERISTICHE GEOMORFOLOGICHE

e caratteristiche geomorfoll)glche dell’area sono strettamente collegate a quelle strutturali:
la presenza di pieghe, faglie, écarpate dossi anticlinali e valli sinclinali sono un chiaro esem-
pio del condizionamento eserbltato dalle strutture geologiche sulle forme del rilievo; un con-
tributo al modellamento detl area e stato dato anche dagli interventi antropici.

Per gli aspetti ldrogeo!ogim delle unita sopra elencate e con particolare riferimento alla
permeabilita si evidenzia chejdetta proprieta varia in funzaone della loro natura delle unita
stesse e del loro stato di fratturazione.

Sono permeabili per frattureiazlone la Dolomia Prlncmale e la parte inferiore ¢ media del
,complesso liassico, il Calcare el Vajont (entro il quale si & sviluppato un discreto carsismo),
ll Ammonitico Rosso e |l Calcare di Soccher. Permeabili per porosita sono le formazioni qua-
rternarle grossolane. Scarsdmente permeabile & la Scaglia Rossa, mentre praticamente im-
:permeabili sono la formazuone|d| Igne (tetto del Lias), e la F. di Fonzaso, le formazioni terzia-
rie (Marne diErto e Flysch) ed il Quaternario argilloso.

Ne consegue che i “corpi ldl’iCl" 0 acquiferi che caratterizzano 'ambito di territorio in esame

negli elaborati progettuali sono stati cosi definiti:
e “Corpi idrici di fondovalle confinati entro i depositi alluvionali; la falda & superficiale
lungo l'asta fluviale, in! prossimita della confluenza con valli secondarie, possono ri-

scontrarsi anche falde éospese 0 con debole piezometrica™ R
s  “Corpi idrici di versante localizzati solo nei depositi di versante di maggiore estensio- ‘
ne; traggono alamentailone sia dalle precipitazioni sia da venute profonde del sub- L>

strato; spesso ahmenta'no piccole sorgenti a carattere per lo pidl temporaneo”
e “Corpi idrici in ammas o dolomitico e calcareo: i rilievi carbonatici costituiscono un
grande serbatoio con circolazione idrica sotterranea per fatturazione”
e “Corpi idrici in rocce! dllor:glne terrigena: in questi corpi la circolazione & vincolata sia %\3\)
alla presenza di grunta con apertura efficace, sia alla frazione argillosa contenuta”.
Lo studio delle sorgenti ha evidenziato significativi allineamenti al contatto tra la Formazio-
ne di'lgne ed il Calcare del Vajonl

Per quanto conceme la cas:smcamone sismica dell’area la stessa é stata effettuata sull
|base di quanto disposto dall'QOrdinanza del Presidente del Consiglio dei Ministri n°® 3274
120 ‘Marzo 2003 recante “an: elementi in materia di criteri generali per la classificazione s
ismica del territorio naznona!e e di normative tecniche per la costruzione in zona sismica
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pubblicata sulla Gazzetta Ufficiale n. 105 del 08/05/2003. |

Il censimento delle cave di prestito e delle discariche e stato riportato in una tavola in scala
1:100.000. il

3.3.3. CONFRONTO TRA LE VARIANT! i '§

E stato utilizzato un solo indicatore per la componente li.suolo e sottosuolo: “SuperF cie tratti
scoperti non in viadotto”. Questo indicatore vuole riportare, in metri quadrati, le superfici di
terreno che vengono occupate dalla nuova viabilita e “sottratte” ad altre destlnazmm d'uso. Si
sono quindi considerate e superfici dei nuovi rilevati stradali presenti nelle:varie alternative,
mentre per I'Opzione 0, & stato considerato un valore nuIIo in quanto non si utllizzano nuove
superfici. |: i

Sono riportati, per ogni tratta in cui & SUddIVISO il tracclato i pesi dati all’ mdlcatore conside-
rato per il suolo e sottosuolo, per ogni variante messa a .confronto e i valori di sensitivita, si-
nistra per rappresentare il peso al di sotto del quale prevale um'altra soluzione, e destra per il
valore del peso che, se superato, viene ad apportare cambiamenti alla graduatoria finale del-
le alternative. 1

¢ 1
! )
3.3.4. MITIGAZIONI i

Il Proponente riporta solo gli impatti e le mitigazioni in fase di cantiere. ._.1

Gli impatti potranno essere causati da versamenti acc&dentall di carburanti e Iubrlflcantt da
percolazione nel terreno di acque di lavaggio o di betonaggio o da dispersione di rifiuti o di
detriti pericolosi da demolizione {materiali contenenti flbreI di amianto, isolanti, custerne carbu-
ranti, ecc). |’|

La mitigazione degli impatti si attuera mediante provvedlmentl di caratiere Ioglstlco quali:
» stoccaggio di lubrificanti e oli esausti in contenltorl con vasche di contenimento
e esecuzione di manutenzioni, rifornimenti e rabbocchi su superfici pawmentate coper-
te.
» corretta regimazione delle acque di cantiere |
« demolizione con separazione selettiva dei materiali.

3.4. COMPONENTE “VEGETAZIONE E FLORA” }

L’area ricade nella regione forestale esalpica. Componenti ambientali 1mportant| dell'area
sono il fiume Piave e la sua rete di affluenti e di valli Iaterall La vegetazione diffusa & in
massima parte riconducibile a formazioni forestali, che, |n relazione alla posizione che occu-
pano rispetto alla geografia della valle, presentano gradi dl evoluzione d:verS|

La descrizione della vegetazione diffusa sul territorio dell area da esaminare & stata ordina-
ta secondo un criterio di suddivisione in ambiti di aree omogenee identificate secondo carat-
teri ambientali specifici come i corsi d’acqua, i versanti de1 monti o le aree urbamzzate

Sul fondovalle, in prossimita dei corsi d’acqua, domlnano le formagzioni npanah a saliceto.
In prossimita delle aree urbane le formazioni forestali sono riferibili in gran parte a neo for-
mazioni su ex terreni agricoli abbandonati, rlcondumblh]a pregressi interventi di rimboschi-
mento o alla colonizzazione dei terreni ad opera di specie come la robinia e il nocciolo. Le
forme pi0 evolute di queste neo formazioni naturali su terreni abbandonati sono gli aceri
frassineti. Le formazioni forestali delle pendici montane; Iche delimitano fa valle sono riferibili
agli orno—ostrieti, alie pinete di pino silvestre e pino nero e, alle quote p|u ‘alte, alle faggete
submontane.

AREE DI FONDOVALLE, DELL 'ALVEOQ DEL FIUME PIAVE E DELLE ZONE PERIALVEAL!

L’area comprende il flume Piave con tutto l'alveo e Ie* aree peri-aiveali. L ambito coincide
con una fascia di territorio estesa a tutta la valle nella st ha parte piU bassa su quote intorno
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alveo. Le principali formazuom
Le formazioni erba
| saliceti di ripa a S
Gli Aceri frassmetl

Gli Ontaneti a orita

]
AREE DEGLI INSEDIAMENT! UR

doia e intorno ai 510m nel tratto terminale del'area in cui rica-
e questa fascia non si estende oltre i 10 — 30 m dalla quofa di
vegetali riscontrabili in questa area sono:

cee xeriche di alveo su greti ghiaiosi e ciottolosi

alix elaeagnos e le formazioni pit evolute a Salice bianco

NO Nero.

BANI - DELLE INFRASTRUTTURE E DEI COLTIVI

Questo ambito di aree or?logenee comprende le aree degli insediamenti urbani e delle in-
frastrutture e le aree dei coltwfl ed ex coltivi delie aree limitrofe dei centri abitati. Le principali

formazioni vegetali nscontrabl

| - Robinieti ]

Formazioni antropogene di boschi di latifoglie e di conifere

I: in quest’area sono:

)

Formazioni prative degll arrenatereti e dei brometi.

. Ir
" AREE DELLE PENDIC!I MONTANE, DEI BOSCHI E DEI PASCOLI

o ko . . i .
Questo ambito di area omogenea comprende i versanti delle montagne, delimitato in basso
dalle aree di fondovalle e dell'alveo del Piave dove questo risulta a contatto, diversamente ri-

sulta delimitato dalie aree ded

tazione forestale. Le principali
Orno — ostrieti

Le Pinete di Pincfi S|
Le Faggete submo

AREE DI VETTA DELLE RUPI E DEI GHIAION!

li insediamenti urbani. Sono le aree pit importanti per la vege-
formazioni vegetali riscontrabili in quest'area sono:

ivestre e Pino nero
ntane termofile.

Comprende aree su subs{ra
verticali e subverticali e pefila
cereti. Le principali formazioni
La vegetazione ca=
La vegetazione d81

l.'area di studio in cui si c'UoI
|cui la componente forestale d

ti in condizioni estreme per la giacitura del substrato con pareti
struttura sciolta dello stesso nella forma dei ghiaioni o dei ma-
vegetali riscontrabili in quest’area sono:

mofitica delle pareti

ghiaioni.

oca l'opera di progetto & inserita in un contesto ambientale in
ella vegetazione & quella preminente. Vengono individuate ie

seguentl formazioni forestall *

Aceri frassineti: Acen frassineto tipico, Aceri frassineto con ostria, Aceri tiglieto di ver-
sante (habitat priorlt_arl o)
Ostrieti: Orno ostrieto tipico, Orno ostrieto primitivo

Pinete di pino silvestrel: Pineta di pino silvestre esalpica tipica, Pineta di pino silvestre
esalpica con faggio, Pineta di pino silvestre primitiva

Faggete: Faggeta SLlleontana con ostria, Faggeta primitiva.

3.4.1. LA CARTA DELLA VEGETAZIONE

i

La carta della vegetazione Lellarea & stata redatta con le informazioni disponibili, predi-
sposte per la totalita dalla‘JRegsone Veneto e pubblicate su supporti informatict in formato
shapefile. La realizzazione di detta carta & stata supportata da pubblicazioni e dalla interpre-
tazione delle ortofoto. E seguuta una indagine speditiva sul territorio, finalizzata a verificare la
rispondenza delle |nforma2|oru contenute su dette unita di informazioni territoriali e 1a realta
esistente. Sono stati mdmduatl otto siti per i quali sono state prodotte altrettante schede de-
scrittive.

i | dati desunti dalla carta della copertura del suolo della Regione Veneto sono statj rielabo-
(rati e integrati con le mformabonl contenute nella cartografia degli habitat per le atee della
' : Rete Natura 2000 del sito |dent|ﬂcato come “IT 3230089 - Dolomiti del Cadore e ¢el Comell—

T el o

"

\
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L'area di descrizione della vegetazione & estesa a quella direttamente interessata dalla col-
locazione dell'opera di progetto. L'area descrittiva comprende la zona dell'alveo del fiume
Piave, per tutta I'estensione dalla [ocalita di Pian di Vedoia a quella di Macchletto

3.4.2. SCHEDE DI RILIEVO DEI SITI DI INTERESSE NATURALISTICO - VEGEITAZIONALE

La scelta dei siti da esaminare per la redazione delle schede dei siti di interesse naturalisti-
co - vegetazionale € stata impostata su un metodo di indagine speditivo preliminare, che ha
comportato una prima verifica in posto delle condizioni amblentall generali e di quelle piu si-
gnificative.

Questo approccio ha permesso di individuare, congluntamente alle 1nformaZ|om fomnite dal-
la carta della vegetazione prodotta, alle informazioni dlSpOI‘lIbIlI e ai dati riferiti alla fauna lo-
cale, i siti a maggiore valenza naturalistica e a magglore sensibilitd agli effetti delia realizza-
zione di un’opera infrastrutturale. | siti sono stati esammah nel corso di un sopralluogo per la
raccolta di informazioni necessarie alla stesura di schede descrittive. ]

Per il periodo stagionale in corso, di riposo vegetativo per le piante, non sono stati prodotti
rilievi fitosociologici, ma sono state individuate tipologie forestali, identificate secondo la clas-
sificazione stabilita dalta Regione del Veneto (Biodiversita e Indicatori nel tipi forestali del
Veneto), dalle principali specie indicatrici forestali presenti.

Nelia tabella seguente si riporta Ielenco dei siti: ;}_!

Localita ~ : | Tipologia - -
Fortogna. Biotopo Risorgive Fiume Piave Vegetazione ripariale
Villanova—Faé Oasi Vegetazione ripariale
Longarone—Dogna Confluenza Fiume Piave — Torrente ‘

Maé
Termine di cadore — Pian de Sass
Termine di cadore ~ Rui Lutrigon

Vegetaziéme di greto

Vegetazione ripariale - Vegetazione forestale - Rupi
Vegetazione ripariale - Vegetazione forestale - Rupi
Ospitale di Cadore — Costa Molin Vegetazione ripariale - Vegetazione forestale - Rupi
Ospitale di Cadore - Val de Van Vegetazione ripariale - Vegetazione forestale - Rupi
Perarolo—Val Montina . Vegetazione forestale e dirupe

il ;
Elenco dei siti di interesse naturalistico : ?

| i

E
3.4.3. CARTA DE! SITI DI RILEVANTE INTERESSE v'E(T‘_ETAZIONALE E FAUNISTICO
| 4
Con la carta della vegetazione e i dati faunistici disponibili & stata predispo"s'ta la carta dei
Sitt di rilevante interesse vegetazionale e faunistico per evidenziare le aree allinterno del
possibite tracciato di progetto di valore naturalistico amblentale in termini di formazioni vege-
tali presenti, e per gli aspetti legati alla fauna come siti d| riproduzione o di transito. Si & con-
siderata la presenza di situazioni di pregio ambientale:come biotopi o aree naturalistiche,
senza escludere le aree comprese all'interno di siti appdrtenenti alla Rete Natura 2000 per i
quali la normativa prevede la predisposizione della Valutazione di incidenza per le opere o i
piani da realizzare internamente al sito e per quelli esterni allo stesso che possono produrre
incidenze.

3.4.4. MITIGAZIONE

Gli impatti derivanti dalla realizzazione delle opere potranno essere mitigati negli effetti

~ prodotti sull'ambiente naturale attraverso I'adozione di mterventl finalizzati a:

+ ripristino ambientale delle aree naturali mteressate dai lavori di cantiere e dalle opere;
sono qui compresi tutti gli interventi di mgegnerla_ naturalistica fi fnallzzatl alla ricostru-
zione ambientale delle aree modificate per effetto delle realizzazione dell’'opera;

* contenimento — monitoraggio delle interferenze sugli ambienti naturali in fase di can-
tiere e a regime; sono compresi tutti gli mterventl per il contenimento degli impatti
prodotti sul’ambiente sia in fase di cantiere dell'opera che a regime;;

s compensazione per la riduzione di superfici natu:rali con la realizza_’iione di migliora-

I
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¢ menti ambientali n‘elji stessa area di intervento o in aree contermini. {
N) Le mitigazioni si concrg,;lti zano attraverso una serie di soluzioni da individuare nella fase
progettuale, che possonoiessere cosi sintetizzate: AT

. T L

. salvagpardla_l dell ﬁmll)lente nel quale si inserisce I'opera, attraverso accorgimenti in :
fase di cantiere e attraverso il ripristino e la salvaguardia degli efementi naturali a ri- 3
dosso deli'area sulla uale si inserisce l'opera:

* previsione di opere per la salvaguardia dellambiente e del paesaggio, come ad e-
sempio soluzioni pgrlla salvaguardia dei cicli biologici o degli aspetti fenologici o bar-
riere verdi per la sciﬁhelrmatura; : ,

* scelta delle soluziani progettuali che provocano un minor impatto rispetto alle aiterna- /f(‘\

:
i

tive di tracciato pofs“sil?ilf;
. §celta della scansione temporale piti appropriata per realizzare I'opera riducendo gli
impatti sui cicli fenolobici delle specie.

Impatti r_naggiori si riscotiltr%no in corrispondenza delle aree di cantiere ed in prossimita di
queste. Ai suddetti impatti ivanno sommati effetti connessi alla gestione, dell'area di cantiere

con particolare riferimentojfallla movimentazione dei mezzi in entrata ed uscita ed alle conse-
guenti ripercussioni sull'inquinamento aereo e sulla funzionalita viabilistica.

Gli interventi di mitigazione saranno oggetto di specifica progettazione che prevede uno
studio preliminare delle caraiteristiche ecologiche per l'individuazione delle specie vegetali
piti idonee alla ricostruzione degli ambienti naturali degradati. L'approvvigionamento di mate-
riale di propagazione vegeta[é € previsto essere di provenienza locale per i ripristini ambien- ¢
tali, evitando I’introduzioné[di tipi e varieta di specie vegetali non locali.

Si afferma come necesséri , sopratutto in presenza di cantieri di grande dimensione ed e-

N
* stensione sut territorio, appro‘rtare una serie di opere in grado di mitigarne l'impatto sul pae-L/\ )

_saggio, tra le quali: .
s integrazione, nei caiptieri adiacenti all'infrastruttura di progetto, dei mascheramenti del
cantiere con le opere i mitigazione previste per l'infrastruttura
* impiego di specie attoctone o consolidate nella flora locale di rapida crescita.
1]
Questi fattori hanno portato Llla definizione di due tipi di mascheramento:
- Filare omogene6 di Salici (Salix eleagnos)- Tipo A (da impiegare nelle perimetra-
zioni dei cantieri laddove questi affacciano verso il fiume) u
- Filare arboreo rﬁisto di Carpino bianco (Carpinus Betulus), Sorbo montano (Sor- 'S
bus Aria) e FraéSiqo maggiore (Fraxinus ornus) — Tipo B (da impiegare nelle pe- o
rimetrazioni dei '¢I§antieri a confine con gli spazi antropici). y ok
Al fine di impedire la diffusione delle polveri per effetto del vento si provvede l'installazione
di reti antipolvere lungo tutto il] petimetro de! cantiere. Ad aumentare l'effetto barriera delle re-
ti antipolvere concorre anche la vegetazione arborea piantumata attorno all'area di cantiere.

L'interferenza pils incisiva?j[adipare lattraversamento del Biotopo delle Risorgive del Piave in |
localita Fortogna, caratterii‘fzato da formazioni ripariali intercalate da canali e rogge tempora- q b
nee. L'area sara oggetto di s:peciﬁca progettazione, nella fase definitiva ed esecutiva, per
una fascia di almeno 30 m dalla base dei rilevati. In particolare verra previsto: -
» la ricostituzione e l'integrazione delle associazioni vegetali tipiche degli ambienti ac- ’\\J)
quatici, soprattutto rielle parti de! biotopo alterate durante le fasi di cantiere )
+ lintegrazione del bo'ch ripariale costituito da Populus nigra, Salix alba, Alnus incana,
Fraxinus excelsior € Pinus sylvestris
e |a messa a dimora di filari & nuclei di Populus nigra e Fraxinus excelsior, lungo il trac-
ciato dell'infrastruttura.

L'altra importante interferenza riguarda 'ambito denominato Oasi di Villanova Fag, com- -
prendente anche la “Garzaia di Fag”. In questo caso, linfrastruttura lambisce 'ambito sul lat J/
prospiciente il fiume Piave i_htéﬁerendo con formazioni ripariali arbustive a Salix elaeagnos. _ 09

) ot . .
In questo caso si pr;ved? di adottare forme di compensazione che prevedano, entro una
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fascia di almeno 30 m dai rilevati, fa formazione di ulterlon zone umide e lintegrazione del
bosco ripariale composto da Populus nigra, Fraxinus Excelsror ed altre Iatlfoghe nobili come
olmi ed aceri. Lungo it tracciato autostradale si prevede Ia protezione del sito con la forma-
zione di filari e nuclei di Populus nigra e Fraxinus Exce!sror

Per il monitoraggio delle interferenze si ritiene opportuno effettuare periodicamente controlli
della qualita dell'ambiente nelle aree a maggiore valenza naturalistica al fine di adottare
tempestivamente eventuali interventi correttivi. Ulteriore forma di monitoraggio dello stato
dell'ambiente dovra riguardare la qualitd dell'acqua rispetto a possibili inquinamenti delle ac-
que di falda e di risorgiva. r‘ -.
| ol

E stato utilizzato un solo indicatore per la componente Vegetazn)ne flora, fauna ed ecosi-
stemi: “Superficie boschiva compromessa”. Questo indicatore vuole stimare quanto impat-
tante possa essere la nuova viabilita con riferimento alle laree boschive, mdlcando quindi le
superfici boscate che verrebbero obliterate dalie varie alternative, facendo a tal fine riferi-
mento alie carte della vegetazione. i ¢

Sono riporiati, per ogni tratta del tracciato, i pesi dati all’lindicatore consideratg per la Vege-
tazione, flora, fauna ed ecosistemi, per ogni variante messa a confronto e i valori di sensitivi-
ta, sinistra per rappresentare il peso al di sotto del quale prevale un’alira soluzione, e destra
per il valore del pesc che, se superato, viene ad apportare cambiamenti alla graduatoria fina-
le delle alternative. - l f

3.4.5. CONFRONTO TRA LE VARIANT!

3.5. COMPONENTE “FAUNA ED ECOSISTEMI” I

3.8.1. INQUADRAMENTO FAUNISTICO

Neila parte relativa alla qualitd delle acque correnti son"o mdlcatl alcuni dati relativi alle mi-
sure prese tramite I'indice Biotico Esteso nell'area di mdaglne anche se & -premesso che
Felenco delle specie riportato nello studio si riferisce alle specie ricavate come presenti dalla
bibliografia consultata. Per le specie indicate sono note’ riproduzioni in loco o presenze du-
rante il periodo riproduttivo (ad es. specie con ampio areale ungulati, rapaci ...).

| ; ;!
3.5.2. ECOSISTEMI ‘ o

L'area di indagine & occupata da due grosse macro-c%tegorie ambientali; 'habitat fluviale
(corso del F. Piave e ambienti di greto e ripariali ad esso contigui) e quello dei pendii ripidi
occupati da pareti rocciose e formazioni vegetate pit 0 meno strutturate (arbusteti e forma-

zioni arboree di varia natura). Cio determina fa compresenza entro spazi relativamente ridot-
ti, di popolamenti faunistici alquanto eterogenei. y C o

Indicativamente, le aree occupate da greto e vegetaziépne ripariale prevalgono a sud della
confluenza tra F. Piave e T. Maé, mentre a monte della confluenza fino all'incrocio con la
Valmontina fa valle & pidl stretta e contornata per la quasn totalita da formazioni vegetali di
pendii npldl il corso del F. Piave e i lembi di vegetazmne riparia, soprattutto sulia destra oro-
grafica in prossimita di Longarone, sono contornati da aree urbanizzate e industriali.

Le specie segnalate o potenzialmente presenti denvano dalla commistione delle faune tipi-
che di questi habitat, con alcune “incursioni” di specie di- quote piu elevate, che possono con
diverso grado di regolarita abbassarsi di quota in oorrlspondenza di cond|2|on1 microambien-
tali favorevoli. 4

3.5.3. SITI DI MAGGIORE CRITICITA FAUNISTICA |

Sono state individuate le seguenti aree a maggiore criticita faunistica, individuate su mappa
e descritte nella sezione relativa alla caratterizzazione vegetazionale:

* Biotopo “Risorgive di Fortogna” — ambiente caratterlzzato da formazioni ripariali (in-
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Nella seguente tabella sono ielencate le specie di maggiore interesse faunistico:

clusa Phragmites austrahs) intercalate da canali e rogge temporanee. Questo biotopo
costituisce ambiente dl presenza e riproduzione per tutte le specie di anfibi segnalate
nellarea. Per alcune dl queste (es. Ululone dal ventre giallo Bombina variegata, in al-
legato Il della Dlrettlva Habitat) & da rimarcare I'elevata sensibilita anche ad altera-
Zioni temporanee e da |r|dotta entita degli ambienti di presenza.

Garzaia di Faé: sﬁuata in prossimita dell'impianto industriale dismesso di lavorazione
della faesite, & uno. del tre siti di riproduzione (garzaia) di Ardea cinerea in Provincia
di Belluno. La specie .SI riproduce sugli alberi di questo lembo di bosco ripariale dal
1995, sicuramente favorita dall'assenza di forme di disturbo significative.

Corridoio faunustrco«-eéologlco Piave-Maé-Vaiont: L'area in oggetto & caratterizzata
dalla presenza di aree di greto nude o vegetate, importanti daf punto di vista faunisti-
co per la riproduzione di specie ornitiche relativamente diffuse, ma numericamente
poco rappresentate a|livello provinciale, quali Piro piro piccolo Actitis hypoleucos e
Corriere piccolo Charadrfus dubius. In questa area € segnalata la presenza della Tro-
ta marmorata Sa!mo (trutta) marmoratus, specie cui I'’Amministrazione provinciale sta
dedicando |mportant| sforzi di conservazione.

Pareti rocciose laterali|al corso del Piave: questi ambienti sono presenti e diffusi lun-
go tutta I'asta del F!‘fa\ile neil'area di studio. Pur in presenza di un ridotto numero di
specie (uccelli ed alcuni rettili}, alcune delle entita faunistiche presenti in questi am-
bienti sono partlcolarmente vulnerabili al disturbo o all’alterazione degli habitat: Nib-
bio bruno Milvus mtgrans (una delle pochissime aree di riproduzione in Provincia),
Aquila reale Aqur!a chrysaetos Falco Pellegrlno Falco peregrinus, Gufo reale Bubo
bubo.

[
1
I

3.5.4. LA CARATTERIZZAZIONE DELLE SPECIE DI MAGGIORE INTERESSE FAUNISTICO

ficazioni che interéssano la parte adiacente il corso del fiume Piave sarebbero tra te
altre Erinaceus .eu'fopaeus Crocidura suaveolens, Crocidura leucodon, Microtus arva-
lis, Microtus hechtenstemr e soprattutto Mustela putorius. Per F'ultima specie in partico-
lare, da rimarcare 'estrema rarita in ambito provinciale e Veneto pit in generale, lega-
- ita alla progresswairarefazmne di habitat ben conservati in prossimita di zene umide

#1Le componenti’ ornitiche che potrebbero essere maggiormente affette dai lavori in pro-
Ui tlgetto saranno prtn'cupaimente quelle che insistono sugli ambienti di alveo e greto flu-
*|viale e quelle dellé aree nude (rupi e pareti) laterali al corso dello stesso. Nelambito
delia prima categoha da evidenziare il rischio per le nidificazioni di Ardea cinerea (una
delle poche garzale di nidificazione della specie in Provincia), Accipiter nisus, Chara-
\drius dubius, Aétitls hypoleucos, Asio otus, Caprimulgus europaeus, Alcedo atthis, A-
i |crocephalus pa!ustns (specie poco diffusa in Provincia, con distribuzione limitata ai
% margini delle prmcipall zone umide).
z|Fra le specie Iegate alle pareti rocciose, alcune specie partlcolarmente protette: Mifvus
- *lmigrans, Aquila chrysaetos Falco peregrinus, Bubo bubo, Strix aluco, oltre ad Apus
- |apus, Ptyonoprogne rupestris, Corvus corax.

|Anche per i rettili, | maggiori rischi si riferiscono alle specie presenti negli habitat pros-
*|simi al corso del Piave Vipera ammodyfes (specie rara, con popolazioni dei fondoval-
le verosimilmente |so|ate fra loro), Lacerta viridis e Natrix tessellata (specie in contra-
“Elzione in gran péde dell’areale distributivo)

“|Le poche aree umide presenti con acqua di risorgiva e laghetti ospitano una buona di-
: -vers&ta di specie. Per le ridotte capacitd di movimento e gli scarsi siti alternativi a di-
. isposizione, tutte Ie specie di anfibi segnalati nell'area di indagine sono fra le specie
~iche magglormente dovrebbero risentire dei lavori in progetto. Cid a causa della ridu-
~ |zione diretta degll habitat utilizzabili, della creazione di barriere fisiche (strade) non
- lsuperabili e della potenziale.alterazipne delle caratteristiche delle acque di risorgiva

v PR

&3¢ (Fra le numerosé specie segnalate nell'area, quelle potenzialmente pil affette da modi-| |

At
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Gli interventi potenzialmente impattanti sulla fauna ittica sono queili che determinano
una alterazione del corso del Piave o dei suoi affluenti laterali. Fra le specie di in_teres—
se conservazionistico, si segnalano Safmo (trurta) marmoratus, le cui popolazioni sono
costantemente tenute sotto controllo e supportate da interventi di gest:one attiva fina-
lizzata a favorire la sua diffusione, e Thymallus thyma!lus specie divenuta rara in pro-
|vincia € meritevole di attenzione gestionale 1 !

Caratterizzazione delle specie di maggiore interesse faunistico

3.5.5. LA SINTESI DELLE VALENZE FAUNISTICHE

Nel quadro di riferimento ambientale vengono eiencate!,! per ciascuna delle quattro macro-
categorie ambientali individuate nell’'area di indagine, lelspecie segnalate che secondo gli
autori della valutazione potrebbero risultare piu criticamente affette dai iavori in progetto. Non
essendo state effetiuate “specifiche indagini che chrarrscano l'effettiva distribuzione delle en-
lita faunistiche piu sensibili in relazione alle ipofesi progettuah di tracciato, non nsulta possibi-
le quantificare nel dettaglio 'entita degli impatti ipotizzabili per ciascuna’”.

Essendo l'area in oggetto parzaimente contigua e parz’almente inclusa in varie aree SIC e
ZPS, il Proponente afferma che “appare opportuno valutare lincidenza dei lavori in progetto
oltre che su specie e habitat fin qui descritti, anche su specie e habitat presentr negli istituti di
protezrone Sopra ricordati”. |

3.5.6. CRITICITA f

Le eventuali alterazioni alla idrografia delle zone di risorgiva esistenti (colmatura, incana-
lamento delle acque o interruzione della continuita fra ambienti umidi e non) impedirebbero
la riproduzione innanzitutto degli anfibi segnalati nell’area in maniera periomeno proporziona-
le aila superficie di habitat distrutto/modificato, determinando in prospettiva un marcato im-
poverimento faunistico. h

Cio avverrebbe con molta probabilita anche nel caso 1n cui 'area in questlone venisse uti-
lizzata come zona di deposito di materiali e mezzi per p0| essere nprlstmata (it tutto o in par-
te) al termine dei lavori. L'interessamento nel corso dei Iavorl di un’area indicativamente rac-
chiusa entro un raggio di 2-300 metri dalla garzaia di Alrone cenerino di Faé sarebbe in gra-
do di determinare l'abbandono della stessa, anche in assenza di sostan2|all modifiche
all'habitat boschivo. Fra le altre specie di uccelli potenznalmente presenti come nidificanti nel
medesimo sito, Gufo comune Asio otus, Sparviere Acc.rp.rter nisus e Poiana Buteo buteo sa-
rebbero verosimilmente danneggiati da interventi di modifica dell’habitat localé. In prossimita

della garzaia & presente un piccolo specchio d'acqua, ﬁnportante per la riproduzione degli
anfibi,

In funzione del tracciato prescelto, il transito in prossimita di pareti potrebbe determinare il
loro abbandono come sito di riproduzione da parte di Gufo reale, Pellegrino e Corvo imperia-
le, o di specie sempre a bassa densita ma con elevato valore naturallstlco e conservazmnr—
stico (Aquila reale, Falco peliegrino, Nibbio bruno). J‘F 'Er

3.5.7. POSSIBILI FORME D! MITIGAZIONE DEGLI IMPATT!

Anfibi, rettili e mammiferi: secondo gli autori, in base l!'a dati esclusivamente bibliografici, il
tracciato non ricade in aree ad alto interesse per le spec,le Viene proposta la creazione di
zone umide alternative con caratteristiche tali da essere accessibili e utilizzabili dalla fauna
presente; viene previsto un monitoraggio delle contamlnazmnl di falde e risorgive.

Uccelli nidificanti: viene suggerito un tracciato Iontano dal principali siti riproduttivi (garza-
ia, pareti occupate) e il pil possibile in galleria. “

Passante Alpe Adria - Prolungamento A27 : i : 40 di 84




Nella tabella seguente SLn

ECOSISTEMI

0 state sintetizzate le quattro schede delle macro-categorie am-

bientali identificate, basandosi sui dati ricavati dalla bibliografia;

|

g R
‘ ,Ubicazion

ULy

e L’alveo del Piave e glh habitat ad
. |esso collegati, a parurre da Pian di
Vedma fino all'i incrocio fra F. Pia-

‘lve e Valmontina. La porzione pil

estesa e faumstlcamente piU inte-
ressante & locahzzata flungo la
- |sponda desta del F. Plave fra Pian
+1di Vedoia e la conﬂulenza col T.

‘IMagé ﬁ

Lmters¢=2|one fra habitat acquat|0| e terrestri rende gll
ambienti prossimi al corso del F. Piave fra i piu ricchi
delia Valbelluna, sia per quanto riguarda le specie che li
utilizzano per la riproduzione, sia per le specie che vi
sostano per alimentarsi. If corso del F. Piave rappresen-
ta incltre una via di migrazione preferenziale per nume-
rose specie di uccelli che attraversano — in primavera ed
autunno — F'Arco Alpino nel corso dei loro spostamenti
fra siti riproduttivi del’Europa centro-settentrionale e siti
di svernamento in area mediterranea.

e/l principali ambienti |antrop|zzat|
“{sono principalmente localizzati in
.jsponda destra del F. Piave. Il
“iprincipale & costituitoj dalla zona

-jindustriale di Vllianova Faé, in una

gé iporzione precedentemente oceu-
«ipata dal Piave, a sm_;d della conflu-

lenza col T. Maé

I

Per alcune specie ad ampia valenza ecologica e tolle-
ranti la presenza antropica, questi ambienti pessono co-
stituire siti idonei di ripreduzione e alimentazione nono-
stante lelevata artificialita e il disturbo arrecato dalla
presenza umana continua. Quando — come nel caso in
questione — l'area antropizzata € adiacente ad ampie a-
ree con connotazione pil naturale, 'elenco delle specie
che la frequentano aumenta notevolmente

#A margine del greto’ del F. Piave e

idegli ambienti urbanlzzat! presenti
~x{l'area di studio & occupata da di-

m%w‘ :mStese boschive abbasténza ampie

e diversificate, in relazione alle ca-
+{ratteristiche del suqlo,l all'acclivita

"-|dei versanti e allefazioni di. tra-

i i,
+.isformazione operate dalfuomo

| boschi dell’area di studio si caratterizzano per ospitare
siti di nidificazione di alcune specie poco diffuse in pro-
vincia di Belluno (es. rapaci notturni, Nibbio bruno, Spar-
viere) e, nelie aree aperte adiacenti & pascoli e coltivi, di
altre specie interessanti dal punto di vista faunistico (es.
Puzzola, Picchio verde). Gli anfibi sono limitati alla Sa-
lamandra pezzata e alla Rana montana, pid frequenti in
prossimita di vallecole con scorrimento di acqua

“IA lato dell'intera aréa |interessata
" .|dall'indagine, le formazioni bosca-
«.|te e gli arbusteti sono| spesso in-

“|terrotti da pareti rocc1ose di di-
..|mensioni ed esposizione variabili,

piu frequenti nella1| pérzlone pid
“istretta della valle, a nord di Ca-

.istellavazzo o

Come sopra ricordato, tali ambienti sono utilizzati per la
nidificazione dalle popolazioni di Falco pellegrinc, Aquila
reale, Gufo reale, nonché da altre specie di uccelli (es.
Rondine montana, Rondone) e da qualche rettile (Vipera
dal corno, Ramarro, Lucertola muraiola)

¥

Descriziclme delle 4 macro-categorie ambientali individuate

j

3.5.9. ECOSISTEMI E RETE ECOLOGICA

Gli ecosistemi sono stati individuati come “unita funzionali alt’interno dei quali interazioni ed

iterazioni tra l'ambiente ffs.vcé e quello biologico determinano caratteristiche distinguibilr”.
Lindividuazione delle unitd che compongono l'ecomosaico nellarea esaminata, é stata ri-
condotta al riconoscimento’ delle unita funzionali sulla carta delia copertura del suolo. Nella
seguente tabella & riportata la 'sintesi della caratterizzazione degli ecosistemi dell'area:

Hl

™)

pa—

.

7.

-IP:’%E
Jx

nte Alpe Adria - Pro[ungamento A27

; \\J v
ool T E

7

i



Ecosiste-
_ma

Desc rlzlone‘e

“~ISi identificano nelle estese formaz:ont boscate ché ricoprono in massima parte i terreni

“:|ghezza media di 1500 m lungo il fiume Piave, come & quella a cui fanno riferimento gli

icipale dell'area

dell'area esaminata. E sufficiente considerare ché su una fascia di indagine della lar-

approfondimenti sulla vegetaznone dell’area, il 65,3% della superficie & superficie bosca-
ta. Tale % tende a crescere in valore, all’ aumentare del’'ampiezza della fascia di territo-
rio considerata; questo perché, mentre lecosisterna bosco si espande sopra le pendici
dei monti fino al limite fisico delia vegetazione, gli ecosistemi dei corsi d'acqua, quelli a-
gricoli e quelli urbani restano confinati sul fondo della valle. Il bosco pertanto non si con-
figura solo come importante elemento del paesagglo ma anche come ecosistema prin-

Fluwale e'di
torrente

Jvelocitd passata 'onda di piena e continuare a fiuire lungo un percorso anche diverso a

Gli ecosistemi fluviali e di torrente sono stati ider‘i‘ltificati nei maggiori cqrsi d'acqua del
fondo valle, tipicamente del fiume Piave e del torrente Maé. Per la fascia di territorio
considerato non occupano pit del 3,6% della sdperficie tuttavia hanno una dinamica
spaziale, all'interno del loro alveo naturale, molto variabile e legata al regime di deflusso
e al prelievo idrico. Per tale ragione, in occasione dl eventi di pioggia intensi e persisten-
ti, rapidamente le acque fluenti occupano lo spaZIo delf'alveo per rltlrar3| con la stessa

quello precedente 'evento stesso

'del frutteti delle medio — piccole aziende agncole si ferma, in qualche meodo, a valle
' dellarea esaminata e della localitd di Pian di Vedoia. Qui, a valle del'area, sono le mi-

jconseguenza principale di un processo in atto di generale abbandono deélie attivita agri-
“|cole in montagna, via-via che si risale fa valle in direzione del Cadore. Nella parte alta

Gli ecosistemi agricoli sone poco diffusi in questarea di valle e non occupano pit del
6,3% di superficie dell’area esaminata. L’ agrlcoltura intensiva dei campi a seminativo o

gliori condizioni agronomiche, una valle pil ampia — aperta e una maggiore disponibilita
di terreni agricoli alluvionali e pianeggianti, a consentire ancora il mantenimento di una
attivita agrlcola produttiva di un certo interesse. Neil'area esaminata, le attivita agricole
sono per lo pit limitate allo sfalcio delle superfcn a prato che tendono a sparire come

della valle, oltre I'abitato di Catellavazzo, € 1a stessa morfologia della valle, stretta e pro-
fonda, a non offrire ampi spazi da destinare all'agricoltura. E per questa ragione che in
passato, le genti della valle hanno cercato nei pascoli di quota, con I'alpeggio, i terreni su
cui esercitare un’attivitad produttiva agricola. Sono”testlmonlanza di queste attivita le mal-
ghe e le casere disseminate in quota sulle montagne che dominano la vafle

- Gli ecosistemi urbani si sono sviluppati lungo le direttrici di collegamento tra ia Val Bellu-
_-|na e it Cadore. La loro diffusione nell'area & pari.ad una superficie del 13,5% rispetto a
. |quella esaminata ) ;

z|ste sono aree che coincidono in massima parte con i greti dei corsi d’ acqua caratterizza-

¢|legata alla dinamica delle portate dei corsi d'acqua. Per l'area esamlnata questi ambien-

Sono state identificate come ecotoni unicamente Ie aree di transizione tra i corsi d’acqua
principali, 'ecosistema fluviale, e la vegetazione npanale dell’ ecomstema forestale. Que-

ti da condizioni estreme per l'assenza di una vegetazmne duratura e da una instabilita

-|ti occupano una superficie pari al 11,3% w

3.5.10.LA RETE ECOLOGICA

v

Caratterizzazione degli ecosistemi deil’area

Il Proponente illustra la rete ecologica della Provincia dl Belluno, le sue aree protette i SIC
e le ZPS. Viene citato il Piano Territoriale di Coordinamento della Provincia di Belluno che
disciplina I'implementazione e lo sviluppo locale della Rete ecologica con gli Art. 18 Art.19 e

Art.20. delle

Rete Ecologica).

Norme Tecniche di Attuazione. (N.T.A., Rif. "Tracmato principale ; Tav E.15 - La

I componenti la rete ecologica provinciale, definiti all’Art.19 delle N.T.A_, sono individuati in:

» nodi

ll
ecologici, costituiti dai siti di elevato valore naturallstlc;o estesi su ampie superfi-

ci e tutelati da norme comunitarie, nazionali o reg{onall come le Aree Protette di Par-
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chi Nazionali e Regionali le Riserve di ogni tipo, le Zone di Protezione Speciale e i

of::(\ro_}sQ‘a Siti di Interesse lComunltarlo derivati dallapplicazione delle Direttive “Uccelli” e
N Habitat”. Le dimensioni significative di questi ambiti determinano al loro interno la

presenza di numeros'| e diversi tipi di ecosistemi
e sistemi di connessmne ecologica, distinti in:
o aree di collegamento ecologico
o corridoj ecologlm
o biotopi dl |hteresse provinciale.

Nella seguente tabella si nportano le aree protette che concorrono a formare in scala locale
la rete ecologica:; il
L

P Aree protette Parco Nazionale Dolomiti Bellunesi

P T ~ | Dolomiti del Cadore e Del Comelico (ZPS)

: L ' Comelico - Bosco delia Digola — Brentoni — Tudaio (SIC)
(e o S | Dolomiti Feltrine e Bellunesi (SIC e ZPS)

:Nodi ecologici |Aree SIC e ZPS Val Talagona-Gruppo Monte Cridola-Monte Duranno
sy e, . (SIC)

A |l Val Tovanella — Bosconero (SIC)

Monte Dolada Versante S.E. {SIC)

: Riserve | ' Riserva naturale orientata "Val Tovanella”
3 Zone aridejo arido- -
,%_ steppiche I Rupi aride sopra Olantreghe
Zone aride o arido-
" |steppiche . l Costone Logament - M. Megna
_Biotopi * |Ambienti umidi Torbiera di casera Pesalia

s |Zone aride o arido-
Mgt " Isteppiche 1
s samsicnw | ZONE aride 0 arido-

Val dei Frari - Casera Prome

S ‘steppiche I ‘ Versante sud-est del M. Dolada
o n tet B gt i Prati aridi sul greto del Torrente Gallina
.J-* A“T' bmto_‘." ‘ [ ‘ Garzaia di Fag
-Biotopi ARPAV ) Biotopo Risorgive del Piave
e ‘ © |Ambientiumidl 1 Garzaia di Faé
" Altre aree  |Ambienti umid Prati palustrici di Val Burigo
: . |Area magredilé Prati aridi greto T. Gallina

ZPS - SIC - Ddlomiti de!

Cadore e Del Gomelico Area wilderness di Val Montina

Area wilderness

Pendici boscate in sinistra idrografica del fiume Piave

o L g . i
Sistemi c.-h ‘ |Aree d! collegamento (Val Gallina - Monte Toc); pendici boscate in destra i-
connessione. |ecologico | ! . ! -
- . ! drografica del fiume Piave
ecologica : —— — - - —
G Corridoi ecologici Fiume Piave e fasce ripariali

| l . .
Aree protette che concorrono a formare in scala locale la rete ecologica

JI

3.5.11. CARTA DELLA RETE ECOLOGICA E DELLE INTERFERENZE

L'analisi delle interferenze dlell ‘'opera di progetto con la Rete Ecologica é stata condotta at-
traverso la sovrapp05|2|one cartografica del tracciato di progetto con l'estratto locale della
Carta della Rete Ecologica delia Provincia di Belluno (PTCP - Tav.C3 Sistema Ambientale) e
la carta degli ecosistemi elaborata per questo studio.

Nel tratto iniziale, tra la Iocaltta di Pian di Vedoia e Longarone, il tracciato di progetto resta
confinato al margine e in sponda destra al corridoio ecologico individuato dal fiume Piave e
dalle fasce ripariali. Gli ec08|stem| interessati dal passaggio de! tracciato sono principalmen-
te quelli forestali che si ncOnoscono nelle formazioni ripariali dalle forme pid prmitive della
colonizzazione dell’alveo a sallce ripaiolo, a quelle pit mature con salice biango, pigppo &

frassmo maggiore. i
et s
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Oltre 1a zona industriale di Longarone, il tracciato attraversa ilgretoeil F. Plave per prose-
guire in sponda sinistra della valle e in galleria. In smlstraf idrografica della valle, il tracciato
compare in superficie in corrispondenza dell’ attraversamento con viadotto di alclne valli late-
rali, delle quali ia pils importante & quella sulla Val Montma Tra gli ecosistemi interessati dal
passaggio del tracciato, vengono citati quelli forestali e per la Val Montina anche gli ambienti
di ecotono del greto del torrente. \ i

| punti piu significativi di sovrapposizione del tracciato di progetto con la rete ecologlca e gli
elementi costituenti sono stati identificati nella seguente tabella !

Elemento della.

Sovrapposaz:one‘ SRR Localita’ rdte ecologica’ Déiqum_inazione
Attra:‘versamento del bioto- Fortogna — Longarone Blotopo (ARPAV) Risorgive del Piave
po “Risorgive del Piave” .
Passaggio in prossimita \ | Biotopo Garzaia di Faé
all'area “Garzaia” di Faé Faé — Longarone iotop i
Attraversamento del flume Longarone {(Zona industriale) Corrldom ecologico Fiurne Piave

Piave

Varie in sinistra idrografica

. : : Nodo ecologlco {Zona| Dolomiti del Cadore
(nei tratti tra una galleria e

Aftraversarmento valli late-

rali al fiume Piave quella successiva) ZPS [ SIC) e Del Comelico
Attraversamento della Val . Nodo ecologico (Zona| Dolomiti det Cadore
Montina Vai Montina — Perarolo ZPS / SIC) e Del Comelico

1
Interferenze sulla Rete Ecoi‘bgica

“Linterferenza piu incisiva secondo questo schema appare I'attraversamento del Biotopo
delle Risorgive def Piave in localita Fortogna™. ]

Lo studio prevede che le opere in questo tratto del tracmato debbano privilegiare gli inter-
venti per la salvaguardia della fauna favorendo la realizzazione di varchi, secondo quanto in-
dicato anche dallo studio faunistico. La realizzazione degli interventi dovra considerare 1a na-

_tura fisica di area di risorgiva che caratterizza il biotopo, tr'ovando soluzioni che attingeno alle
tecniche dellingegneria naturalistica per il mantenimento della rete di canail naturali e gli
ambienti propri della fauna anfibia. ‘,h

In sinistra idrografica, olire la zona di attraversamento 'del fiume Piave, il tracciato rimane
confinato in galleria per gran parte delio sviluppo plammetnco Il tracciato compare “fuori ter-
ra” in corrispondenza di alcune variazioni nella morfologla delle pendici che delimitano fa val-
le del Piave dove, per attraversare le incisioni vallive delle vallecole taterall sSono previsti
viadotti di collegamento tra una galleria e quella successnva

Considerata fa natura del nodo ecologico di rlfenmento che & un sito della Rete Natura
2000, dovranno essere applicate tutte ie misure atte a mltlgare gli effetti denvantl dalla rea-
lizzazione delle opere che lo studio di valutazione di incidenza potra evidenziare.

3.5.12. MITIGAZIONI L

MITIGAZIONI IN FASE DI CANTIERIZZAZIONE I

Si fa riferimento ad interventi di mitigazione generali, cosi come riportati da letteratura cor-
rente (impiego di personale esperto per la manovra dei \[mezm di cantiere; rimozione di ogni
ostacolo che possa impedire il nuovo insediamento del!a vegetazione nella fase di ripristino
ambientale; approvvigionamento di materiale di propagazuone vegetale di provenienza locale
per i ripristini ambientali; realizzazione di apposite recinzioni lungo i limiti di cantiere per indi-
rizzare il passaggio della fauna selvatica verso le strutture previste per Pattraversamento;
non interferenza con i periodi di nidificazione nella realizzazione delle gal[erle)
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Uinterferenza pitl incisiva appare attraversamento del Biotopo delie Risorgive del Piave in
localita Fortogna, caratterizzdto da formazioni ripariali intercalate da canali e rogge tempora-
nee. |l biotopo costituisce ambiente di presenza e riproduzione per tutte le specie di anfibi
segnalati nell'area. Per talé motivo, I'area sara oggetto di specifica progettazione, nella fase
definitiva ed esecutiva, perjuna fascia di almeno 30 m dalla base dei rilevati, individuando le
necessarie azioni finalizzate a compensare la riduzione di superficie determinata dall'opera.
In particolare verra previstd:

« ricostituzione e inte&;razione delle associazioni vegetali tipiche degli ambienti acquati-
ci e dei saliceti di rirfua,lsoprattutto nelle parti alterate durante le fasi di cantiere

* integrazione del bosca ripariale.

* messa a dimora di filaFi e nuclei di Populus nigra e Fraxinus excelsior, sul tracciato.

L'altra importante interfe'#"eqza riguarda 'ambito denominato Oasi di Villanova Faé, com-
prendente anche la “Garzaia di Fag”. In questo caso, l'infrastruttura lambisce I'ambito sul lato
prospiciente il fiume Piave;.int:erferendo con formazioni ripariali arbustive a Salix elaeagnos.
La presenza della Garzaia di Airone cinerino impone particolari accorgimenti al fine di provo-

care forme di disturbo tali da Heterminarne I'abbandono come sito di riproduzione, impeden-

do la formazione di cantierj in prossimita del sito e limitando le fasi di lavorazione, entro un
raggio di 2-300 metri, ai petiodi non riproduttivi,
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Oltre che indispensabili per la funzione idraulica, i tombotti di scolo assolveranno al compi-
to di assicurare il transito pﬂtf—;r la fauna selvatica, che & comunque garantito nei tratti dell'infra-
struttura in viadotto o in galleria. ‘

In presenza di tratti di rilezlyalo stradale di notevole estensione, privi di tombotti di scolo, sa-
ranno comungue predisposliiti éppositi sottopassi 0 tunnel, costituiti da tubi di cls, posti sotto il
piano stradale a livello del piano campagna, aperti su'ambo i lati e del diametro non inferiore
a,cm. 60, per consentire I'dttraversamento di animali di piccola e media taglia. Le tubazioni
dovranno avere una lieve Pe denza per evitare il ristagno idrico. La superficie interna sara
sprovvista di asperita e mantenuta libera da accumuli. Per aumentare 'effetto di attrazione
detlla fauria anfibia sarannc’ihpllevisti, in prossimita dell'imbocco dei tunnel, con particolare ri-
guardo al Biotopo “Risorgi\% del Piave” a Fortogna, modeste depressioni impermeabilizzate.

|
Gli scavi in roccia esterni per l'imposta degli imbocchi delle gallerie saranno limitati al mi-
nimo indispensabile e poi rimbdellati e rinverditi, con utilizzo di specie arbustive ed erbacee
tipiche". i
Si prevede la sistemazione a verde delle rotatorie con impiego di sementi che diano origine

a prati fioriti con basso livello c¥| manutenzione e di richieste relative all'irrigazione e agli sfalci
{migliore inserimento paesaggistico e aumento della biodiversita).

MONITORAGGIO

Si prevede: “Per il monitoraggio delle interferenze si ritiene opportuno effettuare periodica-
mente controlli della qualita déli’'ambiente nelle aree a maggiore valenza naturalistica al fine
di adottare tempestivamenteé eventuali interventi correttivi. Per gli interventi che dovessero in-
teressare direttamente le s&pérﬁci boscate con funzioni di protezione idrogeologica, sara co-
stantemente verificato linsorgere di fenomeni erosivi.

Ulteriore forma di monitoraggio deflo stato dellambiente dovra riguardare la qualita delf'ac-

Ly

qua rispetfo a possibili inquinafmenti delle acque di falda e di risorgiva”. éﬁ
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3.5.13. CONFRONTO TRA LE VARIANTI

' I o
Per il confronto tra le varianti, il Proponente ha considerato un unico indicatore, valido per
la componente vegetazione, flora, fauna ed ecosistemi. ]
|

3.5.14. VALUTAZIONE D'INCIDENZA i
I i
Parte del tracciato del Passante Alpe Adria ricade all’ mterno di due siti della Rete Natura
2000, ovvero: Zona di Protezione Speciale (Z.P.S.) lT323|0089 “Dolomiti del Cadore e Come-
lico” e Sito di Interesse Comunitario (S.1.C.) identificato con il codice 1T3230080 “Val Talago-
na - Gruppo Monte Cridofa”.

L'ambito di influenza potenziale viene definito, caso per caso, distinguendo Ia fase di can-
tiere e la fase di esercizio in ragione di considerazioni che tengono conto di:
e natura, dimensioni e caratteristiche funzionali dell’ opera € suoi pOSSIbllI effetti
» sensibilitd e caratteristiche dell'ambiente ncevente |
¢ presenza di confini ecologici rilevanti e principali caratteristiche del paesaggio.

La cantierizzazione prevede il taglio della vegetazione arboree anche in formazioni vegetali
ubicate all'interno dei siti della Rete Natura 2000. Parte delle superfici interessate dalla rimo-
zione della copertura forestale saranno ripristinate, attra\’rerso una serie di mterventr che so-
stanzialmente prevedono lo svolgimento delie seguenti attlwta i
sistemazione plani -altimetrica dell'area
riporio del terreno vegetaie precedentemente accantonato
piantumazione di specie autoctone della stessa specie di quelle rimosse
nelle aree prative eventuale inerbimento utilizzando fiorume prelevato dai prati pre-
senti nei pressi dell’area di intervento o con l'idrosemina, potenziata o meno, con f'uti-
lizzo di miscugli di sementi appropriati. " .

Una parte della superficie interessata dalla rimozione della vegetazione arborea sara sede
dell'infrastruttura viaria o di eventuali manufatti od opere dl servizio.

All'internc dei siti della Rete Natura 2000 si trovano ubicate aree di deposito del materiale
inerte proveniente dallo scavo delle gallerie, aree di cantlere funzionali alla realizzazione dei
viadotti e piste di cantiere. Per quanto riguarda le aree di betonagglo si prevede di utilizzare
un impianto presente esterno alla Z.P.S., e di reallzzarneu UNO NUOVO iNn Iocahta Macchietto, in
corrispondenza dello svincolo di allaccio alla S.S. dell' Alemagna in prossimita di una discari-

ca attiva.
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ménte dall'installazione del cantiere sono elencati nella tabella: i

| Superficie interessate ;.
IEEENER " |da un incremento del-|
'+ . Descrizione Habitat ‘la pressione sonora > |- ~ 1/
. oeserizione Habils 50 dB Jf
i ey o . sl SRR (Ha) :
Habitat non compresi nell'Al- I 2'00 1,99 11,32 0,56% 35.02 1.74%
legato I della Direttiva J : '@
Fiumi alpini con vegetazione | '
riparia legnosa a Salix elaea- ﬂ‘ i 292,15 17 0,58% 3,31 1,13% 4
- : - : !
Foreste alluvionali di Alnus | : i
glutinosa e Fraxinus excelsior mr 242,97 0,47 0.19% 2,28 0.94% ‘ \
Ghiaioni dell'Europa centrale P SRR I
calcarei di collina'e montagna |~ 0,59 S .6’20'4’. x
Pareti rc?cmose calcarfae con ‘l $814.87 0.3 0.00% 1,02 0,01%
vegetazione casmofitica !
Pinete (sub-)mediterranee di | 130291 2,17 0.17% 8.04 0,62%
pini neri endemici ‘

Hal:utat‘I interessati direttamente dall'installazione dei cantieri
Per il sito (Ghiaioni deﬂ'Europa centrale calcarei di colfina e montagna) si nota come la su-
perficie interessata dall’ lnstali.L=\2|one del cantiere assommi a 0,13 ha, sino a raggiungere il
valore di 0,59 ha durante le faSI di lavorazione (perturbazione dovuta ad un incremento della
pressione sonora > 50 dB). ‘L | differenza {0,46 ha, pari a circa il 78% del totale) & quindi inte-
ressata esclusivamente daII aumento della pressione sonora, perturbazione per definizione
"temporanea con termine al completamento delle attivita di cantlere

Per quanto riguarda Ioccu[p Iz:one definitiva di Habitat le aree occupate dai manufatti all'in-
terno della Zona di ProteZIOne Speciale riguarderebbero quasi esclusivamente Habitat non
elencati nell'Allegato A delld Direttiva 92/43/CEE.

Gli unici tratti di sovrappcl»smone tra Habitat elencati nellAllegato A della Direttiva
92/43/CEE e la nuova mfrastruttura viaria riguardano i tratti in viadotto che data l'altezza
dell'impalcati (Viadotto Val de Van circa 40 ml; Viadotto Costa Molin circa 30 ml; Viadotto Lui
Rutrigon circa 5 ml per i primi PIOO mi verso Belluno e circa 30 ml per il resto della lunghezza;
Viadotto Pian del Sas curca‘,15 ml o sempre supe-rlore) non determinerebbero una variazione
della superficie di Habitat dISpOI‘NbﬂI ‘ﬁ

™

superficie complessiva allinterno delia ZPS "Dolomiti del Cadore e Comelico", interessata da

Nella tabelia che segue viene riportata la superficie complessiva e percentuale, rispetto alla S
una pressione sonora superlorle ai 50 dB. %

Habitat non compresi nell'Allegatb 1 della Direttiva 2001,99 - 158,35 7,9% N~
Egg%e:l calcicoli dell'Europa Cﬁ!nt rale del Cephalanthero- 2273.78 0.00 0.0% /(/
Fiumi alpini con vegetazione ripatia erbacea 106,09 0,58 0,5% é;/L 7
giqunrgisz;IWm con vegetazione rgpa ria legnosa a Salix elae- 29215 1,73 0.6% /

] .
Foreste acidofile montane e alpine di Picea (Vaccinio- 0
Piceetea) 1 19437,15 0,82 . 0,0%

y
> 94 ‘\.275 Np— o
,L>‘ it O /] 5_#{[
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I
I
Superficie, all’ interno della ZPS, mteressalta da rumore >50 dB !;

Dall’esame della documentazione risulterebbe che Fesecuzione dei lavoriiprevisti dal pro-
getto non genera interferenze significative nei confronti degll habitat e delle specie presenti
nei siti della rete natura 2000 e si conclude che lo svolglmento delle attivita previste dal pro-
getto non determineranno, ne direttamente ne |nd|rettamente uno scadimento dello stato di
conservazione degli habitat naturali e delle specie caratterlzzantl i siti della Rete Natura 2000
e si esclude il verificarsi di effetti significativi negativi sui sm della rete Natura 2000

k]

3.6. COMPONENTE “SALUTE PUBBLICA” ‘
Lo studio riporta che, nel quadro dei rischi derivanti dai trafflco veicolare, lo studio ha preso
in considerazione i possibili impatti sulla salute derivanti dagh inquinanti atmosferici prodotti e
dallinquinamento acustico, nonché il mutato rischio di ln0|dent| A tale proposuto il Proponen-
te precisa che "si deve considerare, infatti, che la reahzzaz:one dell’'opera autostradale com-
portera l'allonfanamento di una quota consistente di rrafﬁco dall’attuale viabilita ordinaria, in
particolare dalla S.S. 51, andando a migliorare la qualita amblenta!e ele condrzrom di vita dei
comuni interessati’. ]

Per quanto riguarda limpatto acustico si evidenzia la cura posta a tale proposﬂo nel pro-
getto in oggetto, in quanto & previsto, se necessario, !utlllzzo di dtsposutm di mitigazione
(barriere acustiche e dune fonoassorbenti) in corrispondenza dei ricettori sen5|b|I|

[

Per quanto riguarda la qualitd dell’aria, in fase di cantiere, le attivita prevnste potrebbero
contribuire ad alterare la quafita dell'aria, causando: I J
- dispersione e deposito al suolo delle polveri generate dai lavori;

- dispersione e deposizione in prossimita della, Viabilita ordinaria dl polveri traspor-

tate;

- emissione di particolato e sostanze gassose,dagli scarichi di me_22| e veicoli di
cantiere. g

La riduzione di tali impatti & consentita dall'applicaziope di soluzioni e sistemi di abbatti-
mento delle polveri nei pressi delle aree di cantiere. \

L L

in relazione alla fase di esercizio, lo studio precisa che il tracciato progettuale & realizzato
per la maggior parte esternamente ai centri abitati, contnbuendo in modo significativo
all'allontanamento delle sorgenti emissive, i veicol, caushndo sia direttamente che indiretta-
mente, un miglioramento complessivo della qualita di vutaidella popolazione denvante da:
miglioramento delia percorribilita veicolare complessiva; .
riduzione degli incidenti; ]] W+
separazione dei flussi a lunga percorrenza dal trafr ico locale,
riduzione degli impatti inquinanti sulla salute umana

A seguire viene riportata una panoramica dei prmmpah inquinanti atmosfencu generatl dal
traffico veicolare e le patologie umane ad essi assoaatei descrivendo gli approcci piu utiliz-
zati per la valutazione degli effetti sulla salute degli inquinanti aimosferici correlati al traffico
auto veicolare, insieme a tre indici di qualita dell’aria: !"- '

|
]

Foreste alluvionali di Alnus glutinosa e Fraxinus excelsior i T o

(Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) | 242,97 1.2’63 5.2%
Foreste di versanti, ghiaioni e valloni del Tilio-Acerion | 16,36 0,04 0,2%
Foreste illiriche di Fagus sylvatica {Aremonio-Fagion) I 159791 0,68 0,0%
gv:;‘alom dell'Europa centrale calcarei di collina € monta- _ 9.51 0,98 10,3%
Pareti rocciose calcaree con vegetazione casmofitica ' 8814,87 11,43 0,1%
Pinete (sub-)mediterranee di pini neri endemici 1302, 47,35 3,6%
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Per quanto riguarda lincidentalita e la sicurezza stradale, la realizzazione dell’'opera in
progetto portera ad un alleggerimento del traffico veicolare attualmente presente sulla S$.5.51
“Alemagna” che attraversa i zentri abitati di Longarone, Castellavazzo e Ospitale, e contribui-
ra anche a migliorare la qualita del’aria e del clima acustico in corrispondenza dei centri abi-
tatt attraversati dalla $.5.51 4 causa di:

* riduzione delle emi‘s:si(‘)ni derivanti da code di veicoli, in particolare nelle ore di punta

+ allontanamento dei mezzi pesanti dal percorso attuale che attraversa diversi centri
abitati, e spostamehta in galleria

* maggiore vivibilita a.el contesto urbano.

o

La riduzione dei volumi di traffico éulla viabilita statale e provinciale e il miglioramento delle
condizioni di marcia deriva'ntildalla realizzazione dell'opera in progetto, fanno pensare, quin-
di, a un miglioramento delle condizioni ambientali sia in termini di ingquinamento atmosferico
che di inquinamento acusticd, dato che le aree urbane verranno sgravate da una parte del

traffico attualmente presente con conseguente miglioramento della salute pubblica.

Per quanto riguarda Ia si'ntesi dettagliata dei dati specifici riferiti alle componenti possibil-

o . . .
mente correlate con la Comanente Salute Pubblica, nello specifico Atmosfera e Rumore, si _
rimanda alle sintesi specifiche corrispondenti a ciascuna di esse e riportate nella Relazione

Tecnica.

| k

3.7. COMPONENTE “RUMORE”
|

‘Sono richiamate le norme principali in materia, in particolare il DPR n. 142/2004 e la legge
regionale Veneto n. 21/99 di attuazione dell'art. 4 della legge quadro sull'inquinamento acu-
stico n. 447/95, con esplicito [riferimento ai limiti di immissione del rumore dellinfrastruttura
stradale di nuova realizzazione allinterno della fascia di pertinenza acustica, che si estende
per 250m su ciascun lato partendo dal confine stradale. Sono inoltre riportati gli atti ammini-
strativi che hanno attuato I’ot’)bligo di classificazione acustica del territorio comunale in ot-
temperanza all’art. 6, comma i, lettera-a) della succitata legge quadro. :

|
3.7.1. MODELLIZZAZIONE |

Per la simulazione della diffusione delle emissioni sonore prodotte dal traffico veicolare &
stato utilizzato il software Sodndplan sia per lo stato di fatto, cioé con limpatto della strada
statale di Alemagna n. 51, e sja per lo stato di riforma, cioé con limpatto della strada statale
di Alemagna e del passante Alpe Adria.

|
Le elaborazioni sono state ffettuate utilizzando lo standard di calcolo NMPB Routieres —
96, cioe il metodo indicato da!la direttiva 2002/49/CE, recepita dal D.Lgs. n. 194/2005, per i
livelli sonori prodotti dal traffico stradale, che & stato utilizzato, laddove necessario, fino ad
una distanza di 800 metri dall'asse stradale.

Particolare attenzione & si’at -prestata alla geometria del terreno e ai differenti materiali che
la costituiscono, che sono talti assunti dalla Carta Tecnica Regionale e rappresentati negli
elaborati Mappa acustica -:1'fs<3'hematizzazione dell’'uso del suolo. Anche le specifiche di cal-
colo sono state opportunamente scelte, con particolare attenzione alia scelta della maglia di
calcolo di passo 5x5m che, sébbene gravosa per il processo, & certamente la pil adeguata
in ragione dell'elevato gradiente del terreno. :

In uitimo, i dati sui passadgi| veicolari sono stati estratti dal Piano del Traffico sposto nel
Quadro di Riferimento Progettualey n dettaEIio, per lo stato di riforma sono stati assynti i

A il? SV | P
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dati espressi in passaggi/ora riferiti al “traffico festive” per I;’!anno 2015.

3.7.2. VALUTAZIONE DEL CLIMA ACUSTICO ANTE-OPERAM
i

Per caratterizzare lo stato di fatto & stata svolta una carn”pagna di misura condotta secondo
le tecniche fissate dal DM 16/3/1998, all. C, comma 2, in quattro punti individuati nel"abitato
di Fortogna - classe H (Punto 1), nella zona industriale d| Longarone - classe!VI (Punto 2),
nella frazione di Dogna - classe H (Punto 3), in localita Macchietto - classe “tutto il territorio
nazionale™ (Punto 4), come rappresentato nelle tavole Zonlzzazmne acustica e localizzazio-
ne dei punti di indagine fonometrica. !

| risultati di questa attivita sono riassunti nella tabelta seguente dove sono-messi al con-
fronto con i limiti fissati dalla classificazione acustica (tra parenteS|)

o IR A SRR _:_L,é'c';'_"“dB('A) AR e

Punto 1 - Fortogna 54,0" (<55), , 46 5 (>45)
Punto 2 — ECORAV ex Nitrolveneta 52,5* (<70). 45,5* (<70)
Punto 3 - Dogna 56,5* (>55Y 45,5 (>45)

Punto 4 — zona industriale Macchietto
{TVM)

* valori arrotondati a 0,5 dB

56,5 (<70)} 49,0 (<60)

.1_
Rumorosita ante-post operam, nei punti di indagine fonometrica

Ancora sullo stato attuzle, & stata inoltre effettuata una simulazione con Soundplan sulla
base dei dati di traffico rilevati dal'Ufficio Mobilita della Provincia di Belluno per la s.s. 51, da
cui sono scaturiti gli elaborati Mappa acustica stato attuale periodo diurno e_notturno Questa
elaborazione ha evidenziato il rispetto dei valori limite di 'normatlva che, nel caso in questio-
ne, sono per la fascia di pertinenza di 100m, 70 dB(A) per il periodo diurno e 60 dB(A) per il
notturno, e per la seconda fascia di pertinenza di 150m, rlspettlvamente 65 e 55 dB(A).

Infine per verificare I'attendibilitd della succitata simulazione sono stati confrontati i risultati
delila campagna di misura con quelli prodotti dal software; I'esito del confronto & stato so-
stanzialmente positivo dal momento che i valori misurati hanno superato di pochi decibel
quelli calcolati, come era ragionevole aspettarsi dal momeénto questi ultimi sono stati calcolati
in base al contributo del solo traffico stradale. 1! .

3.7.3. VALUTAZIONE DEL GLIMA AGUSTICO RELATIVO ALLO STATO DI PROGETTO
| '
Per lo stato di riforma, la verifica del rispetto dei limiti, ‘cioé 65 dB(A) nel periodo diurmno e
55 dB(A) nel periodo notturno allinterno della fascia di pertinenza profonda- 250 m ai sensi
del DPR n. 142/2004, ovviamente & stata svolta solamente via software. '

Dai risultati ottenuti nei periodi diurno e notturno, riportati graficamente negli elaborati
Mappa acustica stato di riforma — periodo diurno e notturno, al confronto con i valori limite di
immissione fissati daila classificazione acustica, lo studlo conclude che nel tratto a ridosso
della frazione di Fortogna del comune di Longarone, Iungo la zona industriale. de! comune di
Longarone e in localita Macchietto del comune di Perarolo di Cadore sono da installare le
barriere antirumore per riportare I'impatto acustico entro i-limiti succitati.

, I ;
In ogni caso, una volta terminata la nuova arteria stradale si prevede di predisporre una
campagna di rilievo strumentale del rumore che quantlfchera gli effettivi Ilvelll di rumore al fi-
ne di apportare eventuali ulteriori interventi antirumore. u' ‘
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A I
> Nel progetto preliminarﬁe!a sono state indicate 17 aree logistiche destinate a cantiere, preci-
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sando che nel progetto déﬁnitivo ne sara fissata la sequenza di apertura; in tali aree verran-
no svolte principalmente _atfivité di betonaggio, deposito provvisorio di materiali e vagliatura
dei materiali di scavo (ve'"c;_ii éli elaborati Planimetrie dei cantieri).

Per ciascuno dei cantieri, ril Proponente ha proceduto a descrivere l'impatto acustico tenen-
do conto delle attivit svolte, e del conseguente rumore prodotto, e della distanza e della
classe acustica dei ricett"hcf)ri fino a! confronto con i limiti di emissione e di immissione fissati
dalfia classificazione acustica. Anche in questo caso, la simulazione & stata effettuata con il
software Soundplan chelhalutiiiz'zato una formula elaborata dal CNR per calcotare in partico-
lare #f rumore prodotto dagli|autoveicoli pesanti posti a servizio del cantiere.

§

3.7.5. INTERVEN?%! Di MITIGAZIONE

i

Il SIA di progetto, comie i evince dalle note precedenti, conclude che in generale per le

prime 8 aree di cantiere,{i'_ncn saranno necessari interventi di mitigazione, tranne che per due

di esse (la n°2 e la 6), dove si svolgono le operazioni di frantumazione e vagliatura, e nelle

quali & prevista I'instéilz zione : di barriere antirumore e, in aggiunta, la richiesta
alllamministrazione comiinale del provvedimento di autorizzazione in deroga ai limiti fissati 3; ,ﬂi

dalla zonizzazione. fl ’ |
il

Infine per le rimanenti aree (dalla 9 alla 17 pid I'area n°7) si rimanda al progetto definitivo \ §
per la valutazione conclﬁsﬁa dal momento che queste potrebbero essere riprogettate, o ad- Y
dirittura eliminate, in relazione alladozione di alcune varianti. AN \\
" AN
3.7.6. CONFRONTO [TRA LE VARIANTI )
Gli indicatori utilizzati per il rumore e le vibrazioni sono i seguenti: Qg\
* rumore e vibrazioni:(estesa tratti scoperti
s rumore: distanza",ﬁ'"ni ima dai recettori sensibili.
Il primo indicatore, mléprlto in km, & stato utilizzato come sommatoria dei tratti in rilevato e [(S
dei tratti di viadotto. Taleé scelta & motivata dal fatto che i tratti in galleria non generano impat- :

to acustico, se non in viéinénza degli imbocchi e degli sbocchi. In questo caso, si & conside- NN
rata anche l'esistenza déllé S.5. 51 Alemagna, sia per I'Opzione 0 che nelle varie altre alter- 5\
native. Le tratte della viabliita esistente (S.S. 51) inserite nella matrice di valutazione sono , f
state ‘pesate’ diversame;%té fra stato di fatto e di riforma: al 100% nel primo caso e al 32,8% ‘
(dato dal rapporto 661/2-01!4, ossia tra il numero di passaggi post nuova viabilita e ante nuo-

va viabilita) nelle varie altre aitemgtive.

Per il secondo indicatore} misurato in dB/m, si & voluto considerare sia il traffico della viabi-
litd di progetto, che quc—:_ilor nelia strada esistente. Si & quindi partiti dall'intensita media del
rumere misurata in situ]}e proporzionata in base al numero dei passaggi, presenti e previsti
nelle varie alternative. Per questo si & voluto considerare, per le varie alternative, anche il
traffico residuo nella strada esistente, come per I'indicatore precedente. Infine, per conside- ~
rare la distanza dai vari céntri abitati, si-sono divisi i valori precedentemente ottenuti per la Cw
distanza dal centro abit?tt?' di riferimento, dove per distanza si intende quella minima tra la
chiesa del centro abitato pil vicino e la viabilita in esame @

Le elaborazioni sono state effettuate con media pesata, assumendo i pesi dati agli indicato- ,
ri considerati per il rumf:i're{e le vibrazioni, per ogni variante messa a confronto & stata deﬁni;//-y/z
ta la matrice di sensitivita, sinistra per rappresentare il peso al di sotto del quale prevale
un'alira sofuzione, e de%;tré per il valore del peso che, se superato, viene ad apportare cam-
biamenti alla graduatoria finale delle/Altethative. o

Ly e - 4

|




3.8. COMPONENTE “VIBRAZION!" ‘l
Il SIA considera non significativa Fanalisi della componente sia perché al termine dei lavori
il livello di disturbo sui centri abitati non potra che dsmlnuwe grazie alia dimmuznone del traffi-
co veicolare, sia perché durante la fase di cantiere saranno .impiegate tecnologie poco impat-
tanti. Su questo argomento, si anticipa che in sede di progetto definitivo verra eventualmente
preso in considerazione {'uso di esplosivi solamente lontano dai centri abitati previa accurata
pianificazione, e sara limitato il passaggio dei mezzi pesantt nelle vicinanze dei centri abitati.

Per completezza espone infine una breve ricognizione della normativa vigente, con partico-
lare riferimento alla norma UN| 9916:2004 per i danni agli ednﬂcn e alla norma UNI 9614:1990
per i disturbi alle persone, per poter infine ribadire che le wbrazlonl non costituiranno un ele-
mento di criticita. I

3.9. COMPONENTE “RADIAZIONI IONIZZANTI E NON 1ONIZ;ZANTI"

Relativamente alle radiazioni non ionizzanti viene inizialmente fornita una descrizione della
natura e delle caratteristiche fisiche delle onde elettromagnetlche e delle sorgenti da cui di-
pendono. Successivamente vengono riportati tutti i riferimenti normativi vigenti a livello co-
munitario, nazionale e regionale, fornendo informazioni detfagliate rlguardo aii I|m|t| di campo
elettrico e di induzione magnetica da rispettare a livello naa?nale |

Le principali sorgenti di campi elettromagnetici interessanti l'area di indagine sono costituite
dagli impianti di generazione e trasmissione della corrente elettrica (operanti a 50 Hz). Il
maggior impatto, sia dal punto di vista ambientale che dal punto di vista della generazione di
campi magnetici, & provocato dalle finee di distribuzione ad ‘alta tensione usate per il traspor-
to di energia elettrica su lunghe distanze. I

Le potenziali problematiche indotte dall'esercizio delle Imee elettriche, sono in considera-
zione del fatto che alcuni tratti delle suddette linee dovranno essere spostati per consentire
la realizzazione del tracciato viario € mantenere le necessarie condizioni di sicurezza.

La particolarita del tracciato e dei luoghi, con il ricorso adfun notevole tratto in gallerla ein
viadotto ha determinato un contenimento delle potenziali interferenze con reti tecnologiche,
che principalmente si evidenziano pertanto nel tratto a sud di Longarone, dove peraltro
linfrastrutturazione ed antropizzazione del territorio presenta un grado abbastanza elevato.

Nelle fasi progettuali successive 'attivita di censimento andra ulteriormente ampliata e veri-
ficata, tenendo conto che in quelle occasioni gli stessi Enti gestorl sono tenuti ad esprimersi
sia in termini di censimento che di riscluzione. . .

Al fine della valutazione dei livelli di campo elettrico, macl;;netico ed e[ettromaénetico pre-
senti nell’area di indagine, vengono riportati elementi carattenzzant: sia i valori dell'induzione
magnetica generata dalle linee elettriche sopracitate in prossm:ta di siti sensibili presenti
nellarea di indagine sia i valori di campo elettrico generato da impianti a radiofrequenza.

L'ARPAV effettua, infatti, il monitoraggio in continuo del campo elettromagnetico emesso
dagli impianti di telecomumcaz:one con particolare riferimento alle Stazioni, Radio Base.
Questa attivita rientra nel’ambito del progetto rete di monitoraggio dei campi elettromagnetlm
a radiofrequenza (RF) promosso dal Ministero delle Comumcazmnl ¢ integrato da iniziative
delle amministrazioni comunali e provinciali. Alla fine di cias¢una campagna vengono emessi
dei bollettini riassuntivi. !

Riguardo alie linee elettriche, dal “Rapporto conclusivo suI censimento degli spazi dedicati
allinfanzia situati in prossimita di linee elettriche ad alta ténsione nel Veneto”, pubblicato
dall’ARPAV nel 2001, e con riferimento all'area di indagine, & stata estratta la documentazio-
ne relativa alla localizzazione di sitt sensibili e degli elettrodotti esistenti. | dati e la- cartografia
: estratta dal suddetto rapporto, relativi ai siti pit prossimi aIIwarea di intervento, indicano che
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‘\\z\ﬁ’\\‘ﬁ( In conclusione, per quan:!o riguarda il progetto proposto, non sono previsti effetti sul livello
' di campi elettromagnetici esistente in quanto non saranno realizzate linee aeree aggiuntive a
supporto dell’'opera e allo §ta to attuale delle conoscenze, non si ritiene si avranno interferen-
ze e interazioni significativé con le linee esistenti.

3.10. COMPONENTE “PAESAGGIO” |
i .
|

3.10.1. RIFERIMENTIALLA PIANIFICAZIONE SOVRAORDINATA
i

La prima parte dell’analiég paesaggistica & stata fatta considerando la pianificazione sovra- /
ordinata regionale (PTRC) e provinciale (PTCP di Belluno).

L'individuazione dei paesaggi presenti nell'area di riferimento dell’'opera di progetto, & stata
realizzata seguendo le ind_f_i‘ca:zioni del PTRC della Regione Veneto e dell'Atlante ricognitivo
degli Ambiti di paesaggio del Veneto, che costituisce parte integrante del PTRC stesso.

ricade nei seguenti 5 ambiti di paesaggio:

* 01 Dolomiti Ampez‘z’rar'te, Cadorine e del Comelico (tratto da Castellavazzo a Peraro-
o) Ji
03 Dolomiti Zoldané (da Longarone a Castellavazzo)
04 Dolomiti Be!lunefs:i ('sponda destra del Piave da Pian di Vedoia a Longarone)
05 Valbefluna e Feltrino (valle del Piave)
06 Alpago e Cansiglio [(sponda sinistra de! Piave dalla diga del Vajont a Soverzene).

Il territorio regionale & suddiviso in 39 ambiti strutturali di paesaggio; I'area oggetto del SIA

Lo studio si basa sulla Carta di Verona (2007) e su di uno studio utilizzato a supporto della
elaborazione del PTRC, redafto dall'Universita degli Studi deli’Aquila tra it 2006 ed il 2007,
sulle interferenze tra infrastruﬂure e il consumo di suolo rispetto alle strutture ecosistemiche. -

Sulla base delle classi di frammentazione del territorio individuate, 'area interessata dal
passante e inserita nella clagse di paesaggio | - Paesaggio a frammentazione bassa con
dominante insediativa de‘bgile che corrisponde a paesaggi a naturalitd pid pronunciata e a
maggiore stabilita nella regione, seppure con una netta divaricazione qualitativa e tipologica
tra le diverse iocalizzazioni.l! :

Del PTCP di Belluno, il Proponente riporta alcuni cenni sulla sua struttura.

3.10.2. METODOLOGIA DELL'ANALISI DEL PAESAGGIO

Z
=y
L'analisi del paesaggio é %tata strutturata in due fasi: {
4. lettura dello stato di fattd Sy
a} lettura ﬁsico/geogrgﬁ(!:a: individuazione ambiti di paesaggio e scene paesaggistiche e
b) lettura dinamica_: in:di\.:ridua.zione.d_elle azioni e‘dei _procesgi ir_1 att_o o . b
c) lettura estetica: individuazione tipi di paesaggio “riconosciuti” o immagini condivise
d) lettura fisico/morfologica: individuazione dei caratteri figurativi e formali
e) lettura percettiva: analisi dei caratteri visivi e percettivi del territorio
5. valutazione dello statcg' del paesaggio dopo la realizzazione deli'opera f/
flindividuazione deqliqim atti e deqgli effetti post opera: <

i
| caratteri percettivi del pa_!eslaggio sono riportati nella cartografia allegata at SIA:
* margine continuo
margine frammentato

s bacino visivo ' n /
v

contesto figurativo ‘ P . .
| SO \ /\/J
0, )9 . ér . l\ / fas
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coni visuali
quadri paesaggistici |
riferimenti visivi h
riferimenti tematici i
- |
4

relazioni visive
nodi paesaggistici.

3.70.3. L’APPROCCIO ANALITICO Al DIVERSI PIANI DI LETTURA

Oltre ai 5 ambiti di paesaggio individuati, il territorio in esame é suddiviso in 4 “Scene”, che
corrispondono a luoghi percepiti in forma paesaggisticamente unitaria: ambiti fi smamente ri-
conoscibili, con confini definiti, che si caratterizzano per una dominante tematica. Le scene
selezionate corrispondono a tratti della vallata del Piave caratterizzate da un bacino di inter-
ferenza visiva, con dei margini a nord e a sud in corrispondenza di alcuni particolari elementi
di tipo geomorfologico.

si:411La dominante tematica del! area e l'integrita natura!e del pae-
saggio fluviale

La dominante tematica & la presenza delle maggiori attivita pro-
duttive della vallata di Long_arone ;

La dominante tematica & la presenza del paesaggio urbano dif-
fuso

Scena4Area a Nord di ‘t::a-'stel_la'vazzo. léirci:ln%minante tematica € la naturalita del territorio dolomitico ca-

Ambiti di paesaggio e “Scene” del territorio c:l’interesse del! progetto .

Nella seguente tabella si riporta, per il tipo di lettura estetica del paesaggig, la tipologia del
paesaggio lafe scena/e di riferimento: I

- ftuviale |l 1,2, 3
ella naturalita {prevale la compo- montano Beliunese 123
nente naturalistico — ambientale) : - : =
montano«Cadorino D 4
della memeoria (si caratterizzano per| ricostruzione di Longarone i 3
un elevato grado di permanenza di | centri storici montani U 1,2,3.,4
.fszrtrgf e elementi antropici del pas- antiche s_;tra de storiche , 1.2.3 4
delia contemporaneita (tratti di terri- { urbano contemporaneo . 3
orio pit strettamente legati alle di- | della conj presenza e/o sovrapposi- 19234
namiche di sviluppo contemporane- |zione i ) v
2 ]o) della produzione localizzata . 2

I )
Elementi della lettura estetica del paesaggic i

3.10.4. LETTURA DELLO STATO DEL PAESAGGIO DOPO LA REALIZZAZIONE DELL'OPERA
i
Per ognuna delle 4 "Scene” individuate, sono riportati nel progetto: i

e | caratteri fisico/geografici, dinamiche in atto e ti;lji di paesaggio (mciu'adramento do-
minanti tematiche, dinamiche in atto, immagine di paesaggio prevalente, percezione)

e i caratteri figurativi e formali (matrice fisico naturahstlca matrice ecologica, matrice
insediativa ed infrastrutturale, matrice identitaria e simbolica)

» | caratteri percettivi (caratteri generali dell'area, Componentl paesaggistiche sensibili).

« Sono poi riportate ie foto dei coni visuali e dei quadrl paesaggistici, relativi ad ogni
“Scena”.
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,»2 o&é\;"f‘d\ L'indicatore utitizzato per!n paesaggio & “inserimento paesaggistico”.

t‘l\ \ R
b@*\' ) Si & individuato come :ndlcatore significativo, tenuto conto del contesto ambientale e natu-

Mr Alpe Adria - Pro“lu;;:rlga hento AR7 .
\
VR € /-

ralistico di riferimento e deila necessita di confrontare numerose alternative di tracciato, lin-
cidenza dei tratti di vnablhta n viadotto, rispetto allo sviluppo lineare complessivo dell'infra-
struttura. Tale valore, espr‘psso in m/km, consente di esprimere il peso relativo della compo-

nente dell'opera con maggior impatto percettivo (ostruzione / intrusione), rispetto ai tratti pre-
visti in superficie ed in gallerla

Nel SIA sono riportati, per Lgnl tratta in cui & suddiviso il tracciato, i pesi dati all'indicatore
considerato per il paesaggio, per ogni variante messa a confronto e i pesi dati agli indicatori
per le varianti dello stralcio funzionale, nonché i valori di sensitivita, sinistra per rappresenta-
re il peso al di sotto del qualé prevale un'altra soluzione, e destra per il valore del peso che,
se superato, viene ad appcartare cambramentl alla graduatoria finale delle alternatlve

3.10.6. MITIGAZION!\
Fase di cantiere ‘

| i,
Si prevedono le seguenti‘ misure: !

e mascheramento de‘l“ ntieri dalle strutture gia presenti sul territorio

Y
o definizione di element di qualtta visiva in vicinanza di nuclei urbani, viabilita locale. \/\ \ l?

impiego di specie auto'ctone o consolidate nella flora locale
rapida crescita per un pronto effetto

integrazione, nei cantl ri adiacenti all'infrastruttura di progetto, dei mascheramenti del
cantiere con ie opere di mltlga2|one previste per linfrastruttura.

| tipi di mascheramento prJevnstl riguarderanno le penmetrazmm di cantiere, con [l'utilizzo
delle seguentl specie arboreeL

> Fllare di Salix eleagn‘os pe‘r i cantieri affacciati verso |I flume

» Filare misto di Carplnus Betulus, Sorbus Aria e Fraxinus Ornus, per i cantieri a confine

con gli spazi antrop|C| O in adiacenza all'infrastruttura di progetto.
(.
Fase di esercizio 1

I contenimento degli |mpatt paesaggistlm si rlferlsce all'intero sviluppo visibile del tracciato.
Si prevedono le seguenti mlsure

* le scarpate dei rllevatl saranno sempre inerbite
¢ nei tratti a maggior accllv:ta si ricorrera prevalentemente alle terre armate o analoghe
tecniche di biomgegnena che consentano il rivestimento vegetale dell'intera superfi-
cie inclinata, con il nco'rso allidrosemina
* neicasiin cui, per Ia plresenza di fenomeni di erosione, sia necessario realizzare muri

di sostegno in c.a., si procedera al loro rivestimento con materiale lapideo rivenuto in
loco \|

« per contenere | |mpatto paesaggistico, 'aspetto estetico dei nuovi viadotti sara miglio-

rato con I'aggiunta dr un paramento di rivestimento esterno che amplia notevolmente
la funzione dell'usuale| veletta di mascheramento dell'impalcato (il paramento costitui-
ra parte di un sistemalintegrato che comprende il sistema dei parapetti e a quello de-
gli imbocchi di galleriale che, prowvisto di una rifodera in plexiglass curvate, svolge le
funzione di una schermatura fono — assorbente).

e e sezu)nl di imbocco de[le gallerie saranno conformate “a becco di flauto” o “a portale
rovescio”, in funzu:me .delle linee della pendice. Gli scavi in roccia esterni per
imposta degli lmbocch! delle gallerie saranno limitati al minimo indispensabile e poi
rimodellati e rlnverdltl con utilizzo di specie arbustive ed erbacee tipic

« neifarredo delle mterspzuﬁ‘@dal st prevede la sistemazione a verdg delle rotatorie
vy e
T Jl' G N
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con impiego di un miscuglio di sementi che da orlglne a prati fioriti che- richiedono un
basso livello di manutenzione e di richieste relatlve allirrigazione ed agli_ sfalci, anche
per favorire la biodiversita, sia dal punto di vista ﬂonstuco con Imsenmento di nuove
essenze, sia da quello faunistico, con la creazmne di un ambiente’ favorevole per
inserimento di numerosi tipi di insetti.

3.10.7. ARCHEOLOGIA - ‘
Si riporta una digressione sui periodi di frequentazione del'area in esame ‘dai rinvenimenti
nella vallata dalla preistoria ai giorni nostri. f :

Le analisi sono state fatte su: _ y

la Kriegskarte ¥ kN

il foglio IGM 1982 o
il Catasto Austriaco-ltaliano

il volo GAI del 1954

le foto satellitari (di diversi voli},

la Carta Tecnica Regionale (CTR).

Sono state censite 42 evidenze archeologiche in area ‘vasta delle quali solo le seguentl
risultano essere vicine al tracciato di progetto, oltre alld strada romana accertata “arteria
fluviale del Piave” in destra del fiume (Pian di Vedoia, Fortogna, Foe Longarone,
Castellavazzo, Termine di Cadore, Davestra, Rivalgo, Macchletto) e allalstrada romana
presunta, in sinistra del Piave (Soverzene, Provagna, Dogna Codissago): f
. 22: tomba di epoca romana, in localita Fortogna (comune di Longarone)

. 23: tomba di epoca romana, in localita Dogna (comune di Longarone)

. 24: tomba di epoca romana, in localita Dogna {comune di Longarone)

. 27: tomba di epoca incerta, in localita Ronchi (comune di Longarone)

. 40: ritrovamento sporadico non localizzato dell etd del Ferro, |n localita Dave-
Stra frazione Paluc (comune di Ospitale di Cadore)

- n. 41: sito archeologico delfetd medioevale, in localita Davestra, fra2|one Paluc
(comune di Ospitale di Cadore). |i

1
=2

1
=233 3

;1:
3.11.INTEGRAZIONI AL QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE

| .

Sulla base della richiesta di integrazioni e sulla base dellla nuova proposta]progettuale che
ha in parte leggermente modificato la tratta Pian di Vedo&a — Longarone, e molto di pit ha in-
ciso sulla tratta Longarone — Pian del’Abate, inglobando inoltre alcune delle varianti presen-
tate nel tracciato base, & stato ripubblicato un agglornamento del S1A impostato sia sulle va-
rianti progettuali gia descritte, sia su alcune variazioni metodologiche ed approfondtmentl suk-
le singole componenti ambientali. i

E!
3.11.1. IMPOSTAZIONI DELL'ANALISI MULTICRITERIA

L’analisi multicriteria & stata rivista e rielaborata con rifeiimento alle seguenti fasi:

|
Definizione della matrice di valutazione ”
Definizione delle funzioni di utilita
Attribuzione dei pesi

I it

DA WN =

Ordinamento delle alternative
Analisi di sensitivita.

‘F

Per 'elaborazione della matrice di valutazione, sono state messe a confronto le seguenti
soluzioni, definite “alternative strategiche™

e il tracciato base originario, indicato per semplicita coln la dizione “Progeﬁtto 2007
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'{\G\jw- o ':og\ou * |a nuova versione def\ trc cc:'iato indicato anche con la dizione “Progetto 20117
& A 4 * [o stato di fatto, in questo caso costituito solo dalla viabilita esistente S.5.51 Alemagna,
usualmente deflnlto corre OpZiOﬂe 0” all'interno di uno Studio di Impatto Ambientale.

Sono stati ridefiniti i pesi per ogni md:catore con seguenti criteri:

- Valore base 1 (per gh indicatori principali in fase di esercizio)

- Valore paria 3 (moderata mmore importanza rispetto alla fase di esercizio) per le fasi
di cantiere Mk

- valore pari a 1/3 (moderatamente piu importante rispetto a quelli della fase di esercizio)
allindicatore “Influenza sul turismo locale e regionale” avendo ipotizzato che fosse.

Il Proponente riporta la” gra uatoria degli interventi di progetto, confrontando i 4 metodi di
valutazione considerati: som a pesata concordanza, discordanza e dominanza debole.

Il Proponente evidenzia Ie seguentl conclusioni:

» nella graduatoria otte}w a con it metodo della somma pesata prevale il Progetto 2011
e, a seguire, il progett02007 ultima risulta 'opzione 0

+ con il metodo della concordanza prevale sempre il Progetto 2011, seguito dal Progetto
2007 e, ultimo ancora |opzrone 0 .A differenza del metodo della somma pesata, il di-
stacco tra i primi due Classificati & maggiore’

e con il metodo della dicordanza (minore & il punteggio assegnato ad un intervento, mi-
nore risulta essere if Sucﬁ fmpatto sullambiente e di conseguenza maggiore € il relativo
indice di gradlmento) prevale nuovamente il Progetto 2011, seguito questa volta
dall'opzione 0 e, ultlma ‘alternativa del progetto 2007

& irisultati ottenuti conﬁl r.netodo della dominanza debole registrano un pari merito tra il
- Progetto 2011 el opz,one zero, seguiti dal progetto 2007.

o, .é
3.71.2. COMPONENTﬂ:AMBIgNTALI

L’analisi degli impatti sull‘e componenti ambientali & stato rivista alla luce delle risultanze
dei rilievi fitosociologici e delle modnﬂcaznonl introdotte al tracciato del Passante Alpe Adria e
all'organizzazione del cantiére, con |I rifacimento del SIA di cui si evidenziano le seguenti im-

postazioni generali, 1

|

Per la componente Atmosfeqa e stata effettuata una seconda campagna di rilievo, iniziata i
20 marzo 2011 e finita il 18 gfugno 2011, integrando i dati del monitoraggio 2010; sono stati
riportati, inoltre, i dati meteorologlm registrati dallARPAV nell’area del tracciato, nel periodo
che va dal 01/03/2011 al 30/06/2011 compresi i parametri fondamentali di direzione e veloci-
ta del vento, intensita delle p+e0|p1taZ|on| temperatura e umidita relativa misurati presso le

%
stazioni di Longarone e Pera'rolo Nel documento € inoltre riportata la modellizzazione dei $
\‘n
N g

dati meteorologici utilizzata pe'r stimare la dispersione degli inquinanti in atmosfera.

Per la componente Vegetaz one, Flora e Fauna, nonché per gii Ecosistemi, sono stati ese-
guitt dei rilievi fltOSOClOlOgICl allinterno delle aree potenzialmente perturbate (considerando
sia la fase di cantiere che Ia futura presenza della nuova infrastruttura). In linea generale,
nella nuova elaborazione, aif interno delle aree interessate dalle opere e dalla cantierizzazio-
ne non si segnala la presenza di specie protette e cid pud essere ricondotto al fatto che I'a-
rea d'interferenza si trova ai margini delle aree di valenza naturalistica attraversate (ad e-
sempio Valmontina, Siti Rete Natura 2000) e comunque, inferessa aree nelle quali non si e
riscontrata la presenza di spe sie protette.

i .
Per la componente Amb:ente Idrico é stata redatta una relazione idrologico-idraulica fina- /

lizzata a valutare Imfluenza delle due ipotesi di tracciato proposte sul regi idraulico del
Piave, producendo, per la rap resentazione dei risultati, oltre all’elaborato grafico “Carta del
reticolo idrografico”, gli elaboratr serie 2.8 “Carta del rischio idraulico” riguargiahti: - odello \}

D | e di\
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geomorfologico, il modello idrodinamico sia delio stato dl fatto che di progetto e della fase di
cantiere, 'analisi a moto vario per eventi con Tr di 100 e, 200 anni e durata 12 e 24 h. E sta-
to, inoitre, inserito un aggiornamento sulla qualita delle acque desunte dalla Relazwne annu-

ale sul monitoraggio della qualita delle acque in Provincia'di Belluno relativa aI 2010.
I

Per la componente Suolo e Sottosuolo viene riportata la localizzazione del!e sorgenti negli
elaborati grafici geologici nonché I'elenco delle sorgentiipresenti nei comuni interessati dal
tracciato, Fultima lettura piezometrica effettuata nei piezometri instaliati e Ielenco dei risultati
delle analisi chimico-fisiche delie acque prelevate all'interno dei piezometri per la definizione
della qualita delle acque. Le isopieze vengono riportate,. ‘negh elaborati plammetnm idrogeo-
logici, in alveo e aree golenali del F. Piave. Nei profili geomeccanici vengono riportati ele-
menti strutturali in corrispondenza degli impluvi e per gl|‘[aspett| |drogeolog|cnwene indicata
salo una venuta d'acqua diffusa lungo tutto il tracciato in gallerla

Per la componente Rumore e Vibrazioni € stata svolta uUna campagna di misura ai sensi del
DM 16/03/1998, allegato C, comma 2 nel periodo 2 — 12 febbraio 2010 con Fausilio di un
Tecnico Competente in Acustica Ambientale, monitorando quattro punti situati neila frazione
di Fortogna, nella zona industriale ECORAV di Fae, nella frazione di Dogna e nella zona in-
dustriale Macchietto per il periodo diurno e per |l periodo ‘notturno. E stata svolta una secon-
da pit ampia campagna di misura ai sensi del DM 16/03/1998, allegato C, comma 2 nel pe-
riodo 8 marzo — 19 giugno 2011 avvalendosi di una societa di servizi, monitorando sette pun-
ti individuati lungo il tracciato della futura viabilita di progetto: nella frazione Pian di Vedoia,
nella frazione di Fortogna, nella frazione di Desedan, nella frazione di Provagna, nel Comune
di Longarone, nella frazione di Rivalgo e nella frazione an’eron

La revisione delta Valutazione di Incidenza all'interno del due siti della Rete Natura 2000,
ovvero: Zona di Protezione Speciale (Z.P.S.) 1T3230089 i‘DoIomm del Cadore'e Comelico” e
Sito di Interesse Comunitario (S.1.C.) codice IT3230080 “Val Talagona - Gruppo Monte Cri-
dola” ha portato alle seguenti modifiche dei quadro di cui aIIa tabelia riportata alla pag. 47 dei
presente parere 1

15 Superficie inte-{j‘-' Superficie’ interes-|*. "
; RN S'uperflme To- reésaterdall'insta'll- * sate da: un,’lncre' R
R lazione delle aree | T
Descrizione Habitat | tale 1?_}3 ZPS' di cantiere e dalle| 7 | sione sonora>50. | 7 ..
piste ! dB’ -
L : = ' Ha |l (Ha)‘; s
Habitat non compresi .
nell'Allegato | della Diretti- | 200199 8,86 0,44% 15008 - 10.75%
Fiumi alpini con vegetazio- d '
ne riparia legnosa a Salix 292,15 1.37 . 0.47% 2,038 0,70%
Foreste alluvionali di Alnus ¥ P
glutinosa e Fraxinus excel- 242,97 } ;'l ) 0'26-{ 0.11%
Pareti rocciose calcaree I *
com vogetasions caamofit | 881487 0,57 \| 0,01% 0,581 0,01%
Pinete (sub-)mediterranee )
i pini neri endemic 1302,91 1,33 11 0,10% 1,872 0,14%

Tutti valori minori a quelli della tabella preliminare con valorl che diminuiscono ultericrmen-
te nella valutazione finale delle superfici di habitat occupate in maniera definitiva dalle opere
nelle parti fuori terra.

Sulla base delle considerazioni svolte nello studio viene escluso il verificarsi di effetti signi-
ficativi negativi sui siti della rete Natura 2000.
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4.1. QUADRO DI RI‘FEIJ-Q]MENTO PROGRAMMATICO-PROGETTUALE
] Im .
In seguito all'analisi delle!risposte alla richiesta di integrazioni con Findividuazione univoca

del tracciato preferenziale di riferimento e la risoluzione delle problematiche funzionali relati-
ve alla sua interconnesi‘iorlre finale con la rete della viabilita esistente (con le dovute predi-
sposizioni di interconnessieLne con le ulteriori infrastrutture in programma), e con la scelta di
eliminare gli impatti inutilmente creati con la prima proposta di uno schema realizzativo a
stralci funzionali (con rélativa crescita di opere solo temporanee), le problematiche di tipo

programmatico-progettuali si possono ridurre a:
I

» Particolare attenzione alle interferenze con gli ambiti relativi alle aree protette e/o vin- I
colate agli effetti‘fdelle determinazioni def PAI (con particolare riferimento alle aree di \/\
cantiere in alveo) e/necessita di coordinamento con I'Autorita di Bacino.

» Necessita di approfondire i dettagli progettuali relativi alle metodologie di scavo delle
gallerie (modalita di avanzamento nei riguardi delle problematiche idrogeologiche) e
alle procedure di infissione dei palancolati provvisionali o delle palificazioni di pali
froncoconici battutil tutti aspetti implicanti possibilita di insorgenza di vibrazioni poten-
zialmente impattanti (sia come puro fattore di disturbo nelle fasi di cantiere, che come
origine di danneggiamenti alle preesistenze).

s Definizione dellé‘_" procedu’re di perforazione, sia in galleria (perforazioni al fronte) sia
in ambito fondazio'naie (per eventuali scelte di realizzazioni di pali trivellati o di jet-
grouting) per l'utilizzo di fanghi di perforazione o iniezione di malte/resine, attivita fo-
riere di rischi sia dj inquinamento che di saturazione e diminuzione della permeabifita
dei terreniinsity. | -+ -

= Affinamento delie soluzioni architettoniche e di inserimento paesaggistico, comprese
mitigazioni, dellé opere di attraversamento (Ponti e Viadotti)

4.2. QUADRO DI ?IFERIMENTO AMBIENTALE
Ll

A valle delle risposte;alla richiesta di integrazioni, e risalto il problema della messa a punto
del sistema di pesatura (di cui al Punto 11 delia Richiesta) sono da considerarsi ancora le
criticita evidenziate nei paragrafi successivi, con riferimento alle diverse componenti ed ai
Punti di Richiesta gia ﬁiﬂtati.

'1

4.2.1, COMPOA;{ENTE "ATMOSFERA”

[1
Con riferimento alle definizione della qualita del’aria, si nota come la seconda campagna di
monitoraggio condottaf'fdal Proponente nel 2011 non pud essere considerata rappresentativa
della qualita dell'aria dal]punto di vista temporale perché realizzata soltanto in una stagione
dellanno (primavera).T"Per una corretta valutazione dell'inquinamento atmosferico, le misure

L. A . o . . . . . s e . 4
degli inquinanti devono essere rappresentative degli andamenti stagionali caratteristici dell'a- ’\\/\‘?
rea in esame, poiché la ¢oncentrazione e la dispersione delle sostanze inquinanti in atmosfe-
ra e strettamente Iega'_ta l'ai fenomeni di stabilita variabili in relazione ai diversi periodi dell'an-
no. ]

Ai fini di una corretta valutazione dell'inguinamento atmosferico si reputa quindi necessario

incrementare le camﬁbg:ne di Monitoraggio Ante-Operam previste nel comprensivi
strazione dei dati metereologici nell'area considerata. Per i dati relativi al parco

. upt
reputa esaustiva la sceltla progsttuale.

ella regi- éf(
icolare si

. o . S . , L
La valutazione della dispersione degli inquinanti, considerando anche le sorge, missive

diverse dal traffico, él_!i_mbortante per capire se Wdeﬂ’opera va ad incidefe in un
\ \\ 1 i/

[
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contesto gia compromesso dal punto di vista della qualita dt‘kall’aria

Analoghe valutazioni si debbono fare in relazione alla stuma dei contributi dovuti a sorgenti
emissive terze, per le quali dagli studi presentati si evunce che sia opinione del progettista
che l'eventuale effetto sia scarsamente significativo e comunque desumibile dal monitorag-
gio effettuato in situ. Ovviamente anche per esse vaie la considerazione gia esposta che im-
pone e stesse necessita di una valutazione pit approfondlta del contributo delle altre sor-
genti diverse dal traffico. : : ol

i
Le elaborazioni sulla dispersione degli inquinanti nei tre scenan considerati (Io stato di fat-
to, lo stato di progetto 2011, lo stato di progetto 2007), confrontate con le concentrazioni di
inquinanti stimate con il modello di simulazione proposto sono del tutto accettabili:

i o

|

Con le integrazioni fornite, anche se sono stati riportati gli articoli 12 e 13 delle Norme di
salvaguardia de! Piano per I'assetto idrogeologico del bacmb dei fiumi Isonzo, Tagliamento,
Piave e Brenta-Bacchiglione che riguardano le aree classificate a pericolosita e rischio geo-
logico, mentre nell’'ambito della componente in oggetto (Amblente idrico) avrebbero dovuto
essere riportati gl articoli 14-15 relativi afle aree classificate a pericolosita idraulica elevata e
molto elevata, oltre al’art.17 relativo alle misure di tutela nelle aree fluviali, si possono consi-
derare superate le problematiche maggiori, anche se & da notare che :

4.2.2. COMPONENTE "AMBIENTE IDRICO”

- La relazione idrologico-idraulica é stata redatta sulla base di dati ldf’OlOgIC! stimati
dal Proponente e non di quelli ufficiali elaborati dall'Autorita di bacino:

- lanalisi idrologico-idraulica evidenzia lnnalzamentl del livello del pelo libero per gli
eventi oggetto di simulazione, seppure localizzati e contenuti negli argml e quindi
sostanzialmente ininfluenti sulla condizione del regime idraulico del fiume.

- nell'ambito dell’analisi multicriteria il Proponente assegna comunque al parametro
“rischio idraulico in fase di esercizio” un valore d|h113 alle due varianti progettuali
rispetto al valore 1 dell'opzione 0, visto il “moderato maggior rischio idraulico defla
viabilita di progetto rispetto allo stato di fatto”™. ]

- Il moderato aumento del rischio idraulico e 'evidente incremento delie condizioni
di artificialita del Piave gia fortemente compromesso in particolare nel tratto mon-
tano per la presenza di dighe e traverse, paiono |n contrasto con le finalita della
plamflcazmne di bacino e delle norme che perseguono la tutela e la salvaguardia
di tutti i corpi idrici, in ottemperanza alle dlSpOSlZlOI’]I delle vigenti Iegg! nazionali
(DLgs 162/2006). ‘;

Viste fe problematiche emerse si ritiene pertanto necessario che, prima di proseguire con
la progettazione definitiva, I'opera sia sottoposta al parere del[uAutorlta di bacino competente

In relazione alle opere di mitigazione e salvaguardia si reputa necessario defmre i criteri
per la manutenzione dell'impianto di raccolta e smaltimento delle acque meteoriche, ed ap-
profondire lo studio delle misure di mitigazione degli impatti in ifase di cantiere.

4.2.3. COMPONENTE “SUOLO E SOTTOSUOLO” : ﬂ-

Restano in piedi alcune criticita residue dovuta al fatto cheinon sono stati riportati i riferi-
menti della piezometrica nei tratti in galleria necessari per vetificarne le modalita di interfe-
renza con il tracciato e quindi le possibili ricadute sui punti dl'emergenze idriche, e una im-
~ portante mancanza relativa alla definizione delle forme geomorﬁche (soprattutto agli imboc-
chi delle gallerie), in quanto non & possibile definire in dettagllo le interferenze tra forme ge-
omorfologiche e tipologie di progetto in corrispondenza dei versantl interessati dagli imbocchi
gallerie e appoggi spalla viadotti, poiché la “Carta geologica con elementi geomorfologici” al-
legata alle integrazioni (luglio 2011), non aggiunge nuove mfprmazuom geomorfologiche ri-

spetio a quella presentata nel SIA (2010), sebbene il Proponente abbia redatto la suddetta
carta in forma diversa e con una maggiore suddivisione delle‘\umta litologie, cosi come de-

|
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riferimento

allandamento della piezometrlca e alle caratteristiche e di permeabilita, & necessaria alla de-

finizione dello stato e delie
dell'interferenza del tracciato

dute con il sistema delle en‘ﬁergenze € non solo.

4.2.4. COMPONENTE “VEGETAZ!ONE E FLORA”

|caratteristiche deli’acquifero vatutando cosi le conseguenze
con l'acquifero stesso e per la esatta stima delle possibili rica-

In relazione alla deﬁmzuolﬁe delle matrici ambientali non sono presenti informazioni sulla
frammentazione della rete ecologlca rispetto alla Area Wildemess di Val Montina, per la qua-
le non si specificano gli effétti|sulla rete ecologica rappresentati dall’interruzione e dal distur-
bo del lembo di territorio ché connette il sistema alla valle del Piave.

I

inoltre non si condivide I'affermazione relativa alle formazioni forestali attraversate che per

it Proponente non presentano una particolare valenza vegetazionale e floristica trattandosi di
formazioni afferenti in un'afea fortemente manipolata dall'uomo anche in relazione al facile
accesso, poiché sono presehtl habitat di interesse comunitario e boschi naturali (orno-
ostryeti e pinete a Pinus syivek‘,trls tutti di rilevanza naturalistica a prescindere dall'inclusione

in aree protette. ‘

In relazione agli impati delll
cificazione della vegetazmne i
i Ponti e Viadotti. G \I

fase di costruzione, si sottolinea la necessita di maggior spe-
pattata dai cantieri, per tutte le installazioni previste e per tuttlb \

Inoltre manca un approfontho dettagllo delle opere di mitigazione o restauro riferite agli
Habitat prioritari analizzati neIIo studio, cosi come a quelli situati fuori dei citati SIC e ZPS.

1

425 COMPONENTE "LCOSISTEMI”

Per la componente specn’lca si nota che anche il nuovo tracciato in variante non ha ridotto
limpatto sulle formazioni-forestali e sugli habitai golenali determinando una possibile fram-

mentazione di habitat di mter(Lsse naturalistico ed uno scadimento significativo della qualita

ambientale dei corsi d’ acqua e delle formazioni forestali interessate che nel caso in particoia-
re degli habitat prioritari di: mte resse comunitario non possono essere mitigati in modo effica-

ce. 4
|

¢
[
#

Inoltre non & stato fatto accenno all'esistenza dei seguenti protocoli;

. b
+ la Convenzione delle

della catena alpina }j

¢ il riconoscimento Unesco che non & conciliabile con un’infrastruttura cosi impattante

calata sul fragile ternto'rlo dolomitico.

4.2.6. COMPONENTE “RUMORE E VIBRAZIONI"

In riferimento alla carattenzzaznone del Rumore si nota come nella “Planimetria dei ricettori
sensibili” siano riportati tuttl\l ricettori sensibili interessati dall'opera in esame, anche al di fuo-
ri della fascia di 500 m di pfofondlta su ciascun lato dell'infrastruttura, senza indicare ia totali-
no della fascia'di pertinenza di 250 m di profondita.

ta dei ricettori ricadenti all’ mte

Tra i ricettori indicati, |noltre,
{n. 1 —Scuola materna statale

che notturno. 1

In riferimento alla compoﬁierte V{braZi

A !

Alpi che impedisce ogni nuovo attraversamento autostradale

dovra essere posta particolare attenzione ai 3 ricettori sensibili
ale di Fortogna, n. 2 Chiesa parrocchiale di Fortogna, n. 4 Chie-
setta commemorativa del Vajont), poiché dai risultati della simulazione, nonostange stimi “un
abbassamento del livello sénciro" (ricettore n. 4), un superamento dei valori limite sia diurno

i non sono state indicate le tecniche allefnative da

o

51‘\'&\\
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utilizzare. alla infissione di palancole e battitura di pali troncocomcu Si ritiene comunque che
per tutte le tematiche esaminate nelle successive fasi progettuali venga conS|derato un det-
tagliato piano di monitoraggio per la componente. _;

LA COMMISSIONE SVOLGE INOLTRE LE SEGUENTI CONSIDERAZIle SUGLI AR-
GOMENT! OGGETTO DELLE OSSERVAZIIONI DEL PUBBLICO

Il presente parere tiene conto delle osservazioni espresse ai sensi dell art. 24 del Digs n.
1562/2006 e s.m.i. Tutte le osservazioni sono state esammate singolarmente e per tematiche,
e considerate ai fini dell'espressione del presente parere e nella formulazione di prescrizioni
e raccomandazioni, come descritto in dettaglio neltAllegato A, che costltwsce parte integran-
te del presente parere. || i

Osservazioni generali sul progetto

f rI

Sono presenti in numerose Osservazioni contestazioni:relative ai dati di traffico posti a ba-
se del piano trasportistico, nonché alle ipotesi di pedagg_lamento con richiesta di utilizzo gra-
tuito per i comuni interessati efo per lintera provincia, co'nsidérando troppo ‘onerose le tariffe
previste e tali da non consentire il raggiungimento della dlmlnuzxone di traffico sullattuale SS
51, pregiudiziali unite a forti richiami sulla peculiarita de!lamblto idraulico (bacmo del Piave)
di particolare delicatezza e pericolosita, all'internc del quale si sviluppa I opera.

Gli studi esaminati hanno evidenziato i riferimenti alla situazione di traffico locale come ri-
sultato dei dati nel guinquennio precedente (e in alcuni CaSI oltre) ottenuti da diversi gestori
‘ agenti in zona (Anas, Autosirada A27, Regione Veneto) confrontandosi con la programma-
zione (oltre che nazionale e internazionale) del Piano Regionale Trasporti del Veneto. Per
quello che riguarda lo sviluppo dell’infrastrutiura nef bacino del Piave (Tratta Sud Pian di Ve-
doia-Longarone) nel quadro prescrittivo & indicata la necessita che ogni swluppo progetiuale
sia sottoposto alla verifica delle Autorita di Bacino.

Osservazioni relative agli impatti con le aree protette

Dal punte di vista ambientale molti Osservatori mdlcano nelle mterferenze con le zocne pro-
tette e di alto pregio ambientale (Wilderness di Valmontnna Biotopo Risorgive del Piave a
Fortogna, corrideic faunistico del sistema fiume Piave —.torrentl Maé e Vajont (in dx Piave),
Garzaia di Fag, valle del Ga della Pisa (Pissa) e interferenze con i corridoi ecologlm)

In relazione alle interferenze con i siti e aree protetteI listruttoria ha favonto Ievolver5| di
soluzioni di minor impatto possibile, evitando ubicazmne di finestre (con relative opere in vi-
adotto di collegamento tra successive gallerie) situati in aree di particolare’ preglo ambienta-
le. Nel quadro prascrittivo sono sollecitate ulteriori garanzxe 1

Osservazicni relative ai tracciati e alle aliernative proqettuall h_%

Sono presenti nella lista delle Osservazioni del pubblaco note di privati e delibere dei Co-
muni interessati dall’'infrastruttura con accluse osservazmnl che vertono su problematiche re-
lative agli impatti dovuti alla realizzazione delle opere sugll insediamenti esistenti, o richieste
di adeguamento progettuale, di miglior inserimento di svincoli efo rlquahflcaz:one di tratti di
viabilitd complementare impattata dai nuovi flussi di traffico e/o coordinamento con altri inter-
venti infrastrutturali. X

Nel quadro prescrittivo sono state indicate prescrizioni e raccomandazioniindirizzate ad ef-
fettuare tutti gli affinamenti progettuali e/o interventi atti a.favonre tali esiti. ¥

Osservazioni di privati ed enti pubblici su vincoli Urbanistico-Storico-Paesaqgistico

!!
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L‘Q\@?\ zAoriali relativi ad impatti sﬁ beni storici, archeologici o paesaggistici o su aree vincolate, con
e precise richieste di adeguamento dei tracciati e/o modifiche progettuali,

In relazione a queste prtéblematiche la Commissione conviene che esistano ancora puntua-
li nodi di interferenze piccole ma significative, con le realta locali e, fatte salve le eventuali ri-
chieste delle Soprintende}:ué, indica come sia necessario che le possibili interferenze tra la
nucva opera e le preesistén e siano oggetto di verifica in fase di progettazione definitiva, con
I'effettuazione di rilievi acq'ur ti che consentano I'applicazione di soluzioni concordate.

I
Osservazioni relative agli impatti di cantiere

1
Molte delle Osservazior'\"i" dli soggetti pubblici e privati sono relative ad impatti originati dal
posizionamento dei cantieri in aree che, anche per pure problematiche di salvaguardia idrau-
lica (numerosi cantieri sorfo stati previsti in alveo Piave), possono comportare impatti signifi-
cativi quando non irreversibili.

Gia in fase istruttoria si‘[é ILvuta, a vaile delle richieste di adeguamento progettuale, una
maggior attenzione alla conflormazione e sicurezza dei cantieri in alveo Piave. La fase di
progettazione definitiva dovra tener conto delle sopraddette istanze.

} ‘

Osservazioni relative alle’ Opere d'arte

Sono state espresse pe?;pllassité, da parte di soggetti pubblici e privati, in relazione alle
previsioni progettuali ed alle metodologie di realizzazione defle principali opere d'arte {galle-
rie e viadotti). Relativamente alle gallerie si indicano come problematiche le modalita adotta-
te per gli scavi (in relazioné:' all'uso di esplosivi), gli effetti di drenaggio o di intercettazione di-
retta sulle opere di presa i:!‘egli acquedotti sino a rischi di prosciugamento di torrenti. Alcune

amministrazioni richiedono'an'(:he lo spostamento degli imbocchi delle gallerie stesse.

In relazione ai Ponti e Viélldotti le perplessita maggiori sono espresse sui rischi di cementifi-
cazione del Piave, sullimpatto visivo giudicato eccessivi, sui rischi di inquinamento delle fal-
de per effetto delle modalita d| scavo di fondazioni e opere provvisionali.

1 -~
Tutte queste indicazioni hanho riscontro nel quadro prescrittivo.

Osservazioni relative alle opere di mitigazione efo compensazione

Sono presenti, infine, un %erto numero di Osservazioni relative ad impatti ambientali provo- ‘é‘
cati dalle opere sia in fase di cantiere che di esercizio (emissione di inquinanti in atmosfera, —
rumore, ecc.) e della delicatezza della progettazione ed inserimento funzionale delle opere di / \Qﬂ\
mitigazione, per le quali sor‘ijo lpresenti richieste di abbassamento dei viadotti o delle quote di &v
imbocco gallerie, di installazione di barriere antirumore, realizzazione di difese spondali, in-

terferenze con impianti di distdibuzione (sottoservizi) esistenti lungo il tracciato, analisi e defi-
nizione degli interventi su gli edifici interferiti, protezione dagli inquinamenti diffusi o. puntuali,
lungo il tracciato, sino alle opeke compensative, quali piste ciclabili.

L . . tre
Tutte queste indicaziont hanfo riscontro nel quadro prescrittivo.

Osservazioni di privati su praoblematiche relative agli espropri

Osservazioni diverse da q“‘ue’ll’e'sopra richiamate (critiche alla politica dei trasporti in gene- f
rale; politica degli indennizzi, ﬁoiitica degli espropri e richiesta di espletare oneri procedurali

non previsti dalla normativa"[vi@ente) si ritengono non pertinenti alla procedura di VIA: le pote 4/\
espresse valgono solo come p:rese d’atto delle osservazioni medesime.

PER EFFETTO Dt QLUEANTO ESPOSTO IN PRECEDENZA LA COMMISSIONE
- .
ESPRIME, Al FI!:H d)ELL’EMISSIONE DELLA VALUTAZIONE SULLA
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I L
COMPATIBILITA’ AMBIENTALE DELL'OPERA INDICATA IN PREMESSA
PARERE POSITIVO | K

sul progetto preliminare del “Passante Alpe Adria - Prolungamento A27”, nelia versio-
ne aggiornata e integrata, trasmessa dal Proponente in data 08/09/2011, fatte salve tutte le
autorizzazioni e gli adempimenti previsti dalla normativa \;wgente anche in sede europea,
allatto della presentazione del progetto definitivo, condizionato all'ottempéranza delle
prescrizioni di seguito indicate, con la precisazione che qualora gli esiti degli appro-
fondimenti prescritti dovessero evidenziare significative modifiche del quadro cono-
scitivo posto a base del presente parere si dovra procedere alla npubbl:cazuone delle
parti del progetto interessate dalle suddette varlazmm * %

Prescrizioni .
|i

indirizzi progettuali € programmatici:

1. Lo sviluppo progettuale dellintervento dovra tenere conto delle previsioni e interfe-
renze con gli strumenti di pianificazione di area vasta e locali, verificando la coerenza
e compatibilitd con le indicazioni e i vincoli previsti | nei suddetti piani, in partlcolare per
I'attraversamento dei corsi d’acqua, verificando, con la competente Autorita di Bacino,
del Piave la compatibilita dellintervento con 'assetto del bacino interessato e con gli
interventi di sistemazione idraulica gia presenti ne! Piano Stralcio di Assetto idrogeo-
logico (PSAl);

2. Con riferimento al Quadro Progettuale prevnsto e dlch:arato nella documentaZione in-
tegrativa, trasmessa in data 08/09/2011 alla CTVIA e pubblicata in data 15-
16/09/2011 si prescrive di sviluppare il progetto definitivo conformemente alle solu-
zioni e varianti proposte nella suddetta documentazione:

I
Il progetto definitivo inoltre deve: 1|

3. Sviluppare con riferimento alla tratta iniziale Paan' di Vedoia — Longarone I'esame di
eventuali soluzioni alternative al tracciato di cu1 alla proposta di progetto con
un’analisi di confronto ambientale in termini di costllbenef|C|

4. Sviluppare tutti gli interventi di carattere generale e locale indicati dal Proponente nel-
lo Studio di Impatto Ambientale e nella rlsposta alla richiesta di integrazioni della
Commissione, in particolare introdurre nel progetto elernenti di mitigazione e di com-
pensazione (viabilith complementari, percorsi cmlo pedonali, ecc...} in accordo con le
Entita territoriali di competenza e Consorzi di Bonifica, dettagliandone localizzazione,
tipologia, modalita di esecuzione e costi analitici; ||

5. Recepire e sviluppare le misure di miligazione, puntuall e di caraltere generale, cosi
come proposti nello Studio di Impatto Ambtentale come aggiornato, e integrarli alla
luce delle presenti prescrizioni, recepire e swluppare inoltre le compensazioni am-

. bientali, storico-architettoniche ed archeologiche, per un valore non inferiore al 3,0%
dellimporto dei lavori; nel caso di interventi di mgegnena naturalistlca garantire inoltre
la manutenzione per almeno 5 anni; F

6. Inserire nei documenti progettuali reiatlw agll oneri contrattuah deH appaltatore
dellinfrastruttura (capitolati d’appalto) le prescrizioni relative sia alla mitigazione degli
impatti in fase di costruzione che alla conduzione delle attivita di cantiere;

7. Integrare le caratteristiche delle interferenze idréluiiche per tutti gli attraversamenti i-
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10.

11.

draulici individuati, valutando i sequenti aspetti:

- la tipologia deli corpi idrici attraversati, la tipologia degli attraversamenti, le quote
di piena e i co'r'rispondehti franchi idraulici; ;

- il grado di riempimento e la verifica, nel caso di attraversamento con manufatti
scatolari, che le opere progettate non vadano in pressione;

- lanalisi del comportamento del corso d'acqua, sia in assenza sia in presenza
deli'opera per definite portate del corso d’acqua;

.. ] , . .
- lanalisi del cor"nportamento del corso d’acqua in fase costruttiva;
. i .
- l'analisi delle t?n | enze evolutive del fondo alveo:
- L'analisi della funzionalita delle opere di protezione dell'alveo e di quelle di difesa

- . e gk ) B Y . - -
idraulica esistenti, o di cui & prevista la realizzazione;

Dettagliare ptjntua_j_mente le verifiche idrauliche degli attraversamenti, in particolare
dei viadotti su pill qampate con pile e fondazioni collocate all'interno dell'alveo, speci-
ficando le opere di‘protezione e di difesa esistenti, e le opere integrative in progetto;

Iy
Ridurre il consumo energetico facendo ricorso a tecnologie e dispositivi di massima
efficienza e integrandb le strutture con sistemi basati su fonti rinnovabili:

Sviluppare I'analisi delitagfiata del bilancio delle terre provenienti dagli scavi e dei fab-
bisogni per rilevati, ri odellamenti, calcestruzzi e pavimentazioni, con l'individuazione
delle cave di prestito ¢ dei siti di deposito;

Produrre apposito grogetto, ai fini della compatibilith ambientale, di riutilizzo delle ter-
re ai sensi dell'art. 186|del DLgs n.152/06 e s.m.i.:

)

b
In relazione alle Componenti Ambientali si dovra: .

12.

13.

14.

14

Approfondire ed implementare il rilevamento e la valutazione delia qualita dell'aria sul
territorio con particoldre riferimento ai comuni gia classificati come zone di risana-
mento dal Piano Ril’égi'onale di Tutela e Risanamento dell'Atmosfera (PRTRA) e alla
presenza di ricettort sensibill per stimare le emissioni e le ricadute dovute alla nuova
infrastruttura in riferimento al dominio assunto dal SIA;

il : . . . ,
Per la Componente Atmosfera, affinare la progettazione ed il monitoraggio, con io
scopo di definire con lh massima efficacia le azioni di mitigazione preparando le sot-
toelencate analisi (corPedate da cartografie tematiche, in scala adeguata, che indivi-
duino le aree piu sensii ili):
- La caratterizzazione dello stato dei luoghi che individui i ricettori presenti;

- la caratterizzaz_iorlwe emissiva, con stime emissive separate per if parco pesante
e quello leggero, negli scenari di progetto;

-  La stesura di --rnf'appe‘rdi isoconcentrazione degli inquinanti, individuando su map-
pa i ricettori prééehti nelllintorno dell'infrastruttura in progetto e riportando sia su
mappa che in formato tabellare i valori di concentrazione degli inquinanti al suolo,
anche ai ricettof‘i ir{ter'esSati, con una cartografia tematica in scala adeguata;

- La stima degli impatti in fase di cantiere, con I'evidenziazione dei singoli contributi
relativi alle emigsioni dei gas di scarico dei mezzi di trasporto dei materiali da e
Verso cave e di.écariche, delle emissioni di polveri e delle immissioni (ricadute al
suolo) a scala l6cale di inquinanti emessi dai mezzi pesanti che transitarjo lungo
le vie di accessD alle aree di cantiere ed infine di quelle provenienti dal [solleva-
mento polveri cﬁfusato dal movimento dei mezzi e movimenti terra allinterhe’

delle
aree di cantiere 'sensibili:

Prevedere, in stretta" connessione con il PMA di progetto, le azioni correttive /@_
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

pensative atte a garantire la coerenza dell'intervento con le previsioni del PRTRA e
comunque il rispetto dei limiti indicati daila normativa sulla qualita del! aria, relativa-
mente agli ambiti in cui il contributo emissivo reale dovuto alle nuove opere in proget-

to determina un incremento del carico rispetto alla situazione ante operam,

il
Stipulare un Protocollo Operativo tra Regione Vené'to Province di nfenmento ARPA

Veneto ed Enti Locali interessati. il Protocollo Operatlvo in coerenza con quanto
previsto dai Piani di Azione a breve termine prewstl dall'art. 24 della Direttiva
2008/50/CE, deve contenere i provvedimenti efficaci per limitare e se necessario so-
spendere le attivitd che contribuiscono al rischio che i rispetiivi valori limite, valori o-
biettivo e soglie di allarme di cui agli allegati VII, Xhe XIV della Direttiva 2008/50/CE,
siano superati. 1l Protocollo dovra altresi stabilire, per le rispettive competenze degli
enti territoriali e del GESTORE, gli interventi e le azioni da attuare per ridurre le emis-
sioni inquinanti qualora il sistema di monitoraggio rllew il superamento dei valori limite
di cui allallegato Xl della Direttiva 2008/50/CE o la soglla di allarme per 'ozono di cui
al’allegato XII. | superamenti saranno riferiti alla mlsurazuone di un sistema di centra-
line dedicate i cui costi di acquisizione, messa in opera e gestione dovranno essere a
carico del GESTORE. Le attivita di controlio e verl’r" ica dei dati provenienti dal sistema
di rilevamento saranno gestite da ARPA Veneto Ia quale informa sui superament| e
avvia le procedure, sulla base di gquanto stabilito allinterno del Protocollo, per
I'attivazione degli interventi di riduzione delle emussnom |

Effettuare preliminarmente all'inizio dei lavori una cartografa di dettagho nelle zone di
alveo (in corrispondenza dei corridoi ecologici) € deIIe prime pendici deu rilievi circo-
stanti, che evidenzi il ruolo funzionale per i gruppi Vertebratl terrestri dei micro habitat,
segnalando le presenze faunistiche aggiornate nellamblto del piano di monitoraggio;

Realizzare un monitoraggio dei movimenti di faung vertebrata nei periodi di maggior
rischio di interferenza ed impegno a ridefinire in base alle evidenze, le eventuali su-
perfici cantierizzate all'esterno delfarea di cantiere propriamente detta {piste, aree di
trattamento delle acque, zone di posa delle condotte di scarico ecc..);

Effettuare preliminarmente all'inizio dei lavori una c‘!artografla di dettagllo dei microha-

bitat umidi nell'ambito del tracciato ed immediate vicinanze;

Adottare, durante la fase di cantiere, le misure di mltlgazmne relative alle interferenze
a carico della componente fauna, in particolare per Fimpatto dovuto all’illuminazione,
adottando impianti a luce direzionata, senza daspersmne del fascio di luce, che utiliz-
zino lampade a basso impatto ecologico (es Iampade a spettro di emissione ridotto);

Verificare gli eventuali impatti della realnzzaz:one degli attraversamer|1t| con i corsi
d'acqua, sia nella fase di esercizio che nella fase di costruzione. Inoltre, le opere
provvisionali e le attivitd di cantiere non dovranno alterare in maniera significativa e
permanente I'ecosistema fluviale; gli eventuali fen'omenl transitori di alterazione delle
condizioni idrobiclogiche dovrannc essere ogge‘rto di monitoraggio e dovranno essere
mitigate nel corso della realizzazione dell’'opera; “

Definire, con riferimento alle opere di mitigazione e salvaguardia, i criteri per la manu-
tenzione dellimpianto di raccolta e smaitimento delle acque metecriche, ed appro-
fondire lo studio delle misure di mitigazione degli |mpattt in fase di cantiere;

In relazione al Programma di Monitoraggio, adottare per tutti i corpi idrici principali e
secondari interferiti dall'infrastruttura in oggetto, Ie indicazioni della normativa attual-
mente vigente per quanto riguarda la classmcazmne e il monitoraggio, utilizzando tutti
gli indici ~ indicatori in essa previsti, verificando Iesugenza di mtegrare i punti di moni-
toraggio con quelli derivanti da esigenze specifiche, al fine di prevenlre eventuali in-
quinamenti accidental; . i

Il monitoraggio dovra essere esteso anche alla fase post operam, al fine di consentire
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

. Realizzare, mediante huove indagini geologiche, e con particolare riferimento ai tratti

N

o] 6, - I: % \
la verifica degli effet:ti guali—quantitativi sulla componente idrica derivanti dalle opere di
mitigazione propostge ed apportare eventuali correttivi;

!
- Definizione dell‘?andamento della piezometrica e delle caratteristiche di permeabi-
lita degli strati if\téressati, necessaria alla definizione dello stato e delle caratteri-
stiche dell'acquifeto interferito dai tracciati in galleria, valutandone cosi le possibi-

li ricadute sui punti di emergenze idriche;

- Definizione de!lle forme geomorfiche (soprattutto agli imbocchi delle gallerie), con
lo scopo di valltafe in dettaglio le interferenze tra forme geomorfologiche e le ti-
pologie di progéttq in corrispondenza dei versanti interessati da imbocchi e spalfe
di gallerie e viadotti;

in galleria, un piu'aﬁlgjlio quadro delle caratteristiche sia geomeccaniche dei litotipi at-
traversati che idrogeologiche, aventi i seguenti obiettivi:

Prevedere, in termini $i valenza contrattuale, l'incremento di aree di fitodepurazione | Q/»
integrative e/o sostitutive delle vasche di raccolta delie acgue di piattaforma, realiz- \
zando anche porzioni boscate con essenze autoctone, e verificare che le variazioni

del corpo idrico impattato, a seguito del processo di restituzione al ricettore naturale, .
siano compatibili con le indicazioni dell’Autorita di Bacino: \e,l
Silenziare le sorgenti di rumore sia in fase di cantiere che nella fase di progettazione oo

esecutiva delle operp ¢ degli impianti, secondo le migliori tecnologie per minimizzare
le emissioni sonore in conformita al DM 01/04/04 “Linee guida per I'utilizzo dei sistemi
innovativi nelle valutazioni di impatto ambientale”;

Assicurare, per l’inté?ro sviluppo dell'opera, corridoi protetti di attraversamento (sotto-
passi faunistici e ponti ecologici) della fauna, in numero, forma e dimensioni adeguati
per mitigare le discdntinuita arrecate agli ecosisterni, specificandone e tipologie e la
loro localizzazione risp:etto al’opera in progetto, posti-a.circa 0,8 km l'uno dall'altro,
con tolleranza di + 0,2 km per i casi di interferenza con opere o edifici esistenti:

Effettuare il bilancio'! dGLIIe superfici boscate, quantificando in dettaglio le aree da di-
sboscare e le aree] ris'.pettive di rimboschimento compensativo in ottemperanza al
DLgs n. 227/2001 aﬂf'4 e Normativa Regionale vigente. Realizzare interventi mirati
per la rinaturalizzazio nujs di ambiti degradati, per la creazione di nuove aree con vege-
tazione autoctona in'cdntinuita con le macchie boscate esistenti o I'ampliamento delle
formazioni vegetali Ijne!ari (siepi e filari) in grado di svolgere la funzione di corridoi e-
cologici;

Formulare, in fase di progettazione definitiva, studi adeguati al fine di caratterizzare
acusticamente le varie fasi dell'opera, nel rispetto delle disposizioni legislative vigenti, R
in particolare con la caratterizzazione acustica pre-mitigazione, e il clima acustico X5
post-operam, ai fine‘;di consentire fa valulazione puntuale dell'effettiva efficacia delle
mitigazioni previste sullfinfrastruttura;

Prevedere, nei punti?lfdi interferenza dell'opera con il reticolo idraulico superficiale, do- k;,
ve sono segnalate le presenze di siti di riproduzione di specie di interesse comunita-
rio efo dove & magg'ior% la possibilita di frammentazione della rete ecologica preesi-
stente, tutte le oppottune azioni e monitoraggi atti a preservare gli habitat interessati

el/o garantire l'effettiva ¢olonizzazione delle aree di compensazione, nei siti:
0 4PS)
. ¥ . | - . Q-r?
- Area Wilderness dl‘\fal Montina; k — )

-~ Biotopo Risorgiv“gla del Piave a Fortogna; /
- Garzaia di Fa¢ | \ - ‘

f\
- Corridoio faunistico de! gistema fiume,Piave — torrenti Maé e Vajont;
v L (p T i

- Tutti gli Habitat %rioritari analizzati nello studio (anche fuori limiti di S1Z
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31.

32,

33.

34.

I

|
Per la fase di cantiere si deve: i
:

35.

- Corridoio ecologico del Piave, Comuni di Soverzene, Longarone e Castellavazzo,

- Aree interessate da formazioni forestali, indipendentemente datla loro minore 0
maggiore alterazione antropica, ove siano presenti habitat di interesse comunita-
rio e boschi naturali (Orno-ostryeti, Pinete a Pmus-sylvestns ece...);

Ottemperare alle disposizioni descritte nellAIiegato 4, “Criterio di va!utaz:one delle
percentuali delle attivita di risanamento da ascrivete a pit sorgenti sonore che immet-
tono rumore in un punto”, del D.M. 29/11/2000, relativamente alla considerazione del-
ia concorsualita delle infrastrutture, ed estendere di conseguenza gli interventi di miti-
gazione, ove necessario a garantire il rispetto den limiti di normativa, anche conside-
rando le infrastrutture concorsuali; i

0

In relazione agli impatti sul paesaggio la successn“/a fase progettuale dovra approfon-
dire l'indagine riguardante I'insrimento di ponti e Vladottl affinando le soluzioni archi-
tettoniche e le proposte di mitigazione e dettagllando il progetto delle aree intercluse,
presenti soprattutto in corrispondenza degli svmcoll sviluppando adeguate fotosimu-
lazioni; ‘ ‘ .[
Sviluppare le opere di sistemazione a verde di rlpnstmo ambientale e d| rinaturazione
previste in progetto assumendo come riferimento:: w
= “Linee guida per capitolati speciali per interventi di ingegneria naturalistica e lavori
di opere a verde” Ministero dell’Ambiente, Servizio VIA, Edizione 2006;

e altri manuali qualificati quali, ad esempio:

e “Quaderno delle opere tipo di ingegneria naturalistica”, Reg. Lombardia, 2000;
« “Manuale di Ingegneria naturalistica” della Regione Lazio, 2001,
« “Atlante delle opere di sistemazione dei versanti" dellAPAT, 2002;

Salvaguardare, nelle interferenze con i corsi d’ acqua la morfologia naturale la quali-
ta ambientale e le biodiversita, prevedendo altresi interventi di rinaturalizzazione e ri-
qualificazione ambientale nel caso di situazioni di scarsa naturalita, operando con le
tecniche della ingegneria naturalistica;
i

Dettagliare la cantierizzazione:

- Approfondendo nel dettaglio la dislocazione :iel!e aree operative e la retativa lo-
gistica in concertazione con le autorita terrltorlah di competenza; |

- garantendo il pitt possibile {'efficienza della wablllta locale in fase d| cantiere;

- specificando la quantita e la qualita delle |mn‘g|53|onf in atmosfera’ degll inguinanti

e delle polveri e le misure per evitare superamentl imputabili alle attivita di can-
tiere, dei valori previsti dalla normativa wgente

- analizzando il rumore e le vibrazioni dei cantler; verificando nei rlcetton sensibili

pit vicini ai cantieri il rispetto dei limiti differenziali;

- descrivendo compiutamente la movimentazione degli inerti afferenti al cantiere, 1a
provenienza del materiale, i quantitativi e le carattenstlche dei materiali di scavo,
le modalita di realizzazione di rilevati, trincee e gallerie, l'invio a discarica;

- definendo le modalita e procedure di demolmone di opere esistenti, con la relati-
va valutazione degli impatti ed 1dentiflca2|one dei siti di dlscanca

- individuando i consumi idrici della fase di canhere predlsponendo un piano di
approvvigionamento idrico che indichi le relative fonti e che sia compatlblie con le
risorse disponibili; “

- specificando la quantita e qualita degli scanchf idrici di tutte ie acque di lavora-
- H
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zione, acque di lavaggio piazzali e acque di prima pioggia, pef ciascuna delle a-
ree di cantiere;

[ .
progettando, ;:i:er ogni cantiere, un sistema di collettamento finalizzato ad allonta-
nare le acque; inquinate da oli, carburanti e altri inquinanti dai cantieri ed il loro
convogliamento in appositi siti di trattamento, con le necessarie volumetrie di ac-
cumulo, per illlorl'o corretto trattamento, al fine di non inquinare le falde e la rete

idrica superficiale; |

. l ” .
specificando le aree destinate allo stoccaggio temporaneo del terreno vegetale e
le procedure attela mantenerne nel tempo fa vegetabilita;

d.ettaghando ig Lecmche di mitigazione o quelle alternative da utilizzare per
l'infissione di palancole e battitura di pali troncoconici aventi lo scopo di minimiz-
zare I’msorgenga di impatti per la componente Vibrazioni;

. R . . . .
36. Predisporre un piano di circolazione dei mezzi d ‘opera in fase di costruzione, con va-
lenza contrattuale, the contenga i dettagli operativi di quest'attivita in termini di

Percorsi impegnati:
Tipo di mezzi; | [
Volume di traffico velocit di percorrenza, calendario e orari di transito;

Percorsi alternestlw In caso di inagibilita temporanea dei percorsi programmati.

Percorsi di atira érsamento delle aree urbanizzate, ove siano specificate, se del

caso, le misuré_‘di salvaguardia degli edifici sensibili:

37. Prevedere per la fase di realizzazione dei viadotti e/o laddove siano presenti falde

superficiali:

[ , B
le necessarie mislire atte ad assicurare che le attivita di perforazione e di esecu-
zione delle fondazioni di pile e spalle non determinino I'insorgere del rischio di dif-
fusione di sostanze inquinanti {fiuidi di perforazione), nelle falde superficiali:

le misure che assicurino che l'eventuale utilizzazione di fanghi di perforazione
non riduca la pérmeabilita nelle formazioni flitologiche interessate:

| . .. . .
I’adeguamento,]gattraverso nuove indagini con dettaglio commisurato alla com-

plessita stratigrafica e tettonica e allo stato di fratturazione dei rilievi carbonatici,
delle conoscenze $ulla circolazione idrica sotterranea negli acquiferi interferiti dal
tracciato, al fine di definire le soluzioni progettuali delle opere e, con particolare
riferimento alle trincee e/o gallerie, verificare che le stesse non possano ostacola-

re i deflussi delle falde o favorire fenomeni di depauperamento della risorsa,

38. Anticipare, per quarfulto' possibile, la realizzazione delle opere di mitigazione e com-
pensazione ambientale rispetto alla realizzazione dell'infrastruttura, ove queste non
interferiscano con fe'attivita di cantiere:

‘.I
3.

39. Utilizzare dei mezzi di cantiere omologati che rispondano alla normativa piu recente
per quanto riguarda [le emissioni di rumore e di gas di scarico ed adottare la stabiliz-
zazione delle piste di cantiere anche con leganti;’

Il Proponente nella redaziorle del progetto definitivo deve inoltre:

40. Predisporre un Progetto di Monitoraggio Ambientale, secondo le norme fedniche

dell'allegato XX| del D

iLgs 163/2006 e le Linee Guida redatte dalla Commissione

Speciale VIA, a partif‘e dalle informazioni riportate nello Studio di Impatto Ambientale
€ sue successive ‘lintagrazioni, da corcordare con I'ARPA Regionale; i costi
dell'attuazione del mfbn toraggio dovranno essere indicati nel quadro economico del

progetto: |

"

C— I
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b |
. Awviare, gia nella fase di progettazione esecutiva & prima dell'inizio dei lavori, le attivi-
ta di monitoraggio ambientale ante operam. Il PMA dovra essere oftimizzato, sulla
base di una pili puntuale valutazione degli effetti ai_'mbientali di portata locale, e coe-
rentemente esteso alle infrastrutture in adeguamento, agli assi delle nuove tangenzia-
fi, ai principali assi di adduzione verso i nuovi nodifdi accesso alla rete autostradale,
nonché agli interventi sulle viabilita ordinarie interferite;

. Inserire nel PMA di progetto un dettagliato piano di monitoraggio per la cgmponente
Vibrazioni in tutti i punti di inserimento di palancolatj o di pali infissi per battitura;

. Predisporre quanto necessario per adottare, entro 13 consegna dei lavori, un Sistema
di Gestione Ambientale conforme alla norma 1SO 14001 o al Sistema EMAS (Rego-
lamento CE 761/2001}); B | : i

_ ; i
in relazione alle Osservazioni insorgenti dal territorio, i‘noltre, si dovra:

. Verificare, in fase di progettazione definitiva ed esecutiva, gli aspett estetici dei ma-
nufatti e, soprattutto, ia validita e le modalita del Ic\';ro inserimento nel paesaggio, an-
che mediante fotosimulazioni, non solo per le opere d'arte principali, ma anche per
tutte le opere di mitigazione, comprese le barrief’e acustiche. In particolare questo
concetto deve essere applicato nel: ' :

- progettare le barriere antirumore con rispetto!idegﬁ ambiti paesaggistici attraver-
sati e al valore storico-ambientale diffuso;

- prestare particolare cura alle forme ed alle s;uperﬁci di pile e spalle ed alla loro
naturalizzazione (piantumazioni, mascheramenti);

- verificare ed omogeneizzare le luci dei viadotti e le sezioni delle:pile al fine di fa-
vorire l'inserimento paesaggistico; 1 '

] - N
- prevedere che le opere di sostegno siano a fijpitura simili a quelle esistenti, quan-
do non in adiacenza;

- prevedere sempre un'ampiezza delle luci di riva tale da garantire il mantenimento
o I'ampliamento delle fasce ripariali, e tali da costituire corridoio ecologico,

. Elaborare un modello previsionale di possibili imp!atti dovuti alle modalita di scavo del-
le gallerie, con particolare riferimento alle zone dégli imbocchi e dove siano necessa-
rie opere provvisionali di possibile impatto sia dal:punto di vista di insorgenza e diffu-
sione di fenomeni vibratori, sia di diffusione di inq"uinanti nel sottosuoclo, con definizio-
ne dettagliata dei ricettori eventualmente interessati dai fenomeni e inserimento dei
necessari punti di monitoraggio; I b

. Elaborare, in relazione alle problematiche su viabilita locali e/o interferenze con pree-
sistenze Urbanistico-Storico-Archeologico-Paesaggistiche efo interferenze con im-
pianti di sottoservizi, gli approfondimenti progettuali che consentano I'applicazione di
soluzioni concordate, con particolare riferimento éi':

- Rigualificazioni di aree agricole interferite; ‘

- Minimizzazione dei reliquati; I :

- Ripristino del reticolo idraulico minore sezionato dalle nuove opere;
- interventi suila viabilita dei comuni interferiti;.ili '

- Dettaglio delle soluzioni definitive per tutte le interferenze originate dal posizio-

namento di svincoli, rotatorie e relative rampe;

- Mantenimento, implementazione e facilitazione alla realizzazione di percorsi al-
ternativi turistici, ciclabili o pedonali; 1 C :
- Piano di intervento su eventuali emergenze nelle fasi di cantiere;
1 .
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Si raccomanda inoltre ¢he

]
Qualora non previs]

N

|
J
3

to,:

venga inserito nei capitolati che I'appaltatore dellinfrastruttura

possegga o, in mancanza, acquisisca, prima della consegna dei lavori e nel pill breve

tempo, la Certifi

caziorhe Ambientale 1SO 14001 o la

_ Registrazione di cui al Regola-
mento CE 761/2001 (EMAS) per le attivita di cantiere; :

Il progetto definitivo jpreveda, per gquanto riguarda il ripristino della vegetazione,
l'impiego di specie‘l’appartenenti alle serie autoctone, prevedendo eventualmente la
raccolta in loco di miateriaie per la propagazione (sementi, talee, ecc.) al fine di rispet-
tare la diversita biol_bg'icei (soprattutto in prossimita di aree protette) e preveda la pro-
duzione di materialé vivaistico presso vivai specializzati che ne assicurino Tidoneita
af’'uso anche in condizioni ambientali difficili (terreni di riporto di scadente qualita,
ecc.);

Vengano sempre cﬁ)ihvo[te, in relazione agii effetti sugli aspetti agro-ecosistemici, le

associazioni di catego ia per individuare le opportune misure di mitigazione e di com-
pensazione, in ordine alla determinazione degli indennizzi di esproprio”;

1] I
Avvalersi, per il rnonit| raggio ambientale, del supporto di competenze specialistiche

qualificate, anche .attravejrso la definizione di specifici protocolli e/o convenzioni:

’ ; I

‘ i " . g . 0 - g N}
In fase di progettaZio_i e ldefinitiva ed esecutiva, siano verificate le interferenze del
tracciato con i perimeiri dellé aziende agricole al fine di salvaguardarne quanto pitl
possibile l'integrita e |a funzionalita;

‘ .
Sia prevista per la Segnaletica orizzontale I'utifizzo di tecniche che massimizzino la
visibilita anche in condizioni di nebbia.
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Presidente Ing. Guido Monteforte Specchi IR | o

Dott.Gaetano Bordone
(Coordinatore Sottocommissione VIA)

Cons. Giuseppe Caruso
(Coordinatore Sottocommissione VAS)

Arch. Maria Fernanda Stagno d'Alcontres
(Coordinatore Sottocommissione VIA
Speciale)

Avv. Sandro Campilongo

(Segretario)

Prof Saverio Altieri

Prof. Vittorio Amadio

Dott. Renzo Baldoni ‘
Dott. Gualtiero Bellomo
Avv. Filippo Bernocchi
Ing. Stefano Bonino

Dott. Andrea Borgia

Ing. Silvio Bosetti

In_lg. Stefano Calzolari

Ing. Antonio Castelgrande
Arch. Giuéeppe Chiriatti
Arch. Laura Cobello

Prof. Carlo Collivignarelli
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Dott. Siro Corezzi :
|
Dott. Federico Crescenzi

Prof.ssa Barbara Santa'Dé Donno

Ing. Francesco Di Mino

Avv. Luca Di Raimondd

Awv. Filippo Gargallo dji Castel Lenfin
Arch. Antonio Gatto

Prof. Antonio Grimaidi !
Ing. Despoina Karniadaki
Dott. Andrea I.azzari ! ! 1

Arch. Sergio Lembo

Arch. Salvatore Lo Nard(i1

Arch. Bortolo Mainardi
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Ing. Arturo Luca Montanélli| ,
.................. R L EUTTTIM T P00 P il JHron

SR s L YT

Ing. Francesco Montemagho

Ing. Santi Muscara ‘
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Arch. Eleni Papaleludi Melis
Ing. Mauro Patti
Avv. Luigi Pelaggi

Cons. Roberto Proietti

Dott. Vincenzo Ruggiero
Dott. Vincenzo Sacco

Avv. Xavier Santiapichi
Dott. Paolo Saraceno

Dott. Franco Secchieri
Arch. Francesca Soro

Dott. Francesco Carmelo Vazzana

Ing. Roberto Viviani
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