S | ]

1 k.Y ‘;’\;

L MINISTER DDA dooo
R DELLATUTELA DELIRARHORIO £ DEL MARE ! ﬁ |
A Commissia ica di Verifica o B J
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_ AMBIENTALE - VIA E VAS '
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Valutazione Impatto Ambientale delle infrastrutture e degli insediamenti i
produttivi strategici e di interesse nazionale ) b
Parere n. 558 del 21.10.2010
espressa ai sensi dell'art. 165 D.Lgs n. 163/2006
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LA COMMISSIONE TECNICA DI VERIFICA DELL’IMPATTO AMBIENTALE - VIA E VAS

Visto I'art. 1 della Legge 21 dicembre 2001, n.443 che delega il Governo a individuare le infra- ’
i strutture pubbliche e private e gli insediamenti produttivi strategici e di preminente interesse nazio-<y, -
. nale da realizzare per la modernizzazione e lo sviluppo del Paese;
|

Visto il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale” cosi

come maodificato ed integrato dal Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4 recante "Uleriori di-

! sposizioni correttive ed integrative del D.L.gs. 3 aprile 2006, n.152, recante norme in materia am-
; bientale”,

Visto il Decreto Legislativo 12 aprile 2008, n. 163 recante “Codice dei contratti pubblici refativi a
Javori, servizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/18/CE” ed in particolare gli
articoli n® 182 e n°183, che regolano le procedure per la valutazione di impatto ambientale e stabi-
lisce che il Ministro del’Ambiente e della Tutela del Territorio provvede ad emettere la valutazione
sulla compatibilitd ambientale delle infrastrutture e degli insediamenti produtiivi strategici di inte:
resse nazionale avvalendosi della Commissione Tecnica di Verifica dell'Impatto Ambientale; ’

Visto il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concernente “Rego-
lamento per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della tutela del
territorio e del mare, a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, convertito, con modifi-
cazioni, dalla L. 4 agosto 2006, n.248" ed in particolare l'art.9 che ha istituito la Commissione tec-
nica di verifica dellimpatto ambientale - VIA e VAS;

Visto il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, L. 123/2008
“Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90 recante misure
straordinarie per fronteggiare I'emergenza nel settore dello smaltimento dei rifiuti nella regione
Campania e ulteriori disposizioni di protezione civile” ed in particolare I'art. 7 che modifica I'art. 9
de! DPR del 14 maggio 2007, n. 90;

Visto iI Decreto del Ministro dellAmbiente e della Tutela del Territorio e del Mare M\t
prot.n.GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell'organizzazione e del funziona- %
mento delia Commissione tecnica di verifica dell'impatto ambientale — VIA e VAS;

Visti i Decreti del Ministro del’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare di nomina dgi
componenti della Commissione Tecnica per la Verifica delllmpatto Ambientale — VIA e VAS prgt.
n. GAB/DEC/194/2008 del 23 giugno 2008 e prot. n. GAB/DEC/217/08 del 28 luglio 2008;

Vista la domanda per lo svolgimento della procedura di valutazione di impatto ambientale ai W
sensi dell'art. 165 e 183 del D.Lgs.n.163/2006 per il progetto "Corridoio Autostradale Dorsale Civi—(,/s
tavecchia - Orte - Mestre (tratta E45 -E55 - Orte Mestre)" presentata dalla Societa ANAS SpA, in
data 12/06/2009 con nota prot.n.CDG-0088832-P, acquisita al prot. DSA-2009-16600 del &'
01/07/2009;

Vista la nota prot. DSA-2009-25365 del 25/09/2009, assunta al prot. CTVA-2009-3661 del\§‘>‘é\ !
02/10/2009, con cui la competente Direzione ha comunicato alla Commissione Tecnica Via-VAS ™ =
Pesito positivo delle verifiche tecnico-amministrative per la procedibilita dellistanza, trasm endo
copia della documentazione in formato digitale e cartaceo consegnata dal Proque/nte;

5\>) Preso Atto che la pubblicazione del’annuncio relativo aila domanda di pronunq{ﬁ di € mpatibili-
ta ambientale ed al conseguente deposito del progetto preliminare e dello studio di impatto am- ‘
bientale per la pubblica consultazione, & avivenuta in data 22/06/2009 sui quotidiani “/f Corriere del-
la Sera”, “ll Messaggero®, “ll Cortiere del bria”, “La Nazione”, "Il Resto del Carlino”, Il Corriere{’ g
Adriatico”, “If Gazzeltino”

____Vista la_nota_prot.n.CTVA:2009-3914 [lel 21/10/2009con-la-quale il ’Piésidente-deila Commis—  — ™
sione Tecnica VIA-VAS ha assegnato listrut OE 'Etd un Gryppo Istruttore'costituito da :__
e — R ...:\\\4 7__4_ pd B i . - ——,

e

““Parere Corridoio Dorsale di Viabilita Autostradale

Civitgvecchia-Orte-Mestre : tratta E45-E55 Orte — Mes
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. Prof. Mario Manassero (referente)

. Prof. Vittorio Amadio

. Prof. Antonio Grimaldi

- ing. Giuseppe Fasiol (Regione Veneto)

. dott. Endro Martini - (Regione Umbria)

. Arch. Fabio Zita (Regione Toscana) /

. dott. David Piccinini (Regione Marche)

Vista la comunicazione a firma del Presidente della Commissione Tecnica VIA-VAS prot. n.
CTVA/3652 del 20/1 0/2010 con cui & stato integrato nel Gruppo Istruttore il rappresentante della
Regione Emilia Romagna, arch. Alessandro Maria Di Stefano.

Vista la comunicazione della regione Marche n. prot. 0635037 del 05/11/09, acquisita al prot.
CTVA/2009/4181 del 13/11/2009, relativa allentrata in vigore della Legge n. 117 del 03/08/09 che
ha inglobato alla Regione Emilia Romagna il territorio interessato dal passaggio dell'infrastruttura

precedentemente di competenza della Regione Marche.

Vista la richiesta di integrazioni formulata alla Societa Anas S.p.A. dal Presidente della Com-.

W
%

%

"

missione Tecnica VIA-VAS, ai sensi dell'art. 185, commi 2 e 3, del Decreto Legislativo 12 aprile
2006, n°163, con nota prot.n.CTVA—2009-4378 del 23/11/2009;

Vista la richiesta di integrazioni formulata dalla Regione Toscana per il tratto di competenza

{prot. AOOGRT1308847IP.140.030 del 27/11/2009), acquista aglt atti della Commissione Tecnica i

VIA-VAS al prot.n.CWA—2009-4582 de! 09/12/2009;

Vista la documentazione esaminata che si compone dei seguenti elaborati :

documentazione progettuale {progetto preliminare, studio di impatto ambientale e sintesi
non tecnica) fornita dalla Societa ANAS SpA in data 12/06/2009 con nota prot.n.CDG-
0088832-P, assunta dalla Direzione Generale per 1a Salvaguardia Ambientale (DSA) con
prot.n.DSA-2009-16600 in data 01/07/2009;

documentazione progettuale integrativa presentata in data 23/12/2009 con nota prot.CDG-
0188970-P acquisita con prot.n.CTVA—2009-4851 del 23/12/2009;

Vista la Determinazione Dirigenziale n. 11285 del 11/12/2009 trasmessa dal competente servi-
zio della regione Umbria ed acquisito agli atli della Commissione Tecnica VIA-VAS al prot.n.CTVA-
2009-4865 del 23/12/2009;

Visto il Parere di Giunta Regionale del Veneto n. 4062 del 29/12/2009 trasmessa dalja DS
con nota prot. DVA-2010-6706 del 10/03/2010 ed acquisito agli atti della Commissione flecni

VIA-VAS al prot.n.CTVA-2010-900 del 12/03/2010;
Preso Atto delle note prot. PG. 2010.0112534 del 23/04/2010 e PG.2010.01

19/05/2010 con cui 1a Regione Emilia Romagna ha trasmesso alla Societa Anas S.p.A. documen-
tazione relativa alle compensazioni ambientali nell'area del Mezzano (studio Ambientale sul Mez-

zano realizzato dallUniversita degli Studi di Ferrara e indicazione delle priorita degli interventi di
compensazione ambientale)

Viste e considerate le integrazioni volontarie relative agli interventi di compensazione ambien.-__,%
tale per I'attraversamento dell’area ZPS “Valle del Mezzano’ fornite dalla Societd Anas S.pA. in
data 11/06/2010 ed acquisite al prot. della Commissione Tecnica VIA-VAS al pw,CTVA- 106\

1837 del 14/06/2010,

o
N
Preso Afto che la pubblicazione dell'aphuncio relativo al deposito delle int grazioni lontarie
sopra richiamate & avvenuta in data 15/ 0 sui quotidiani “/f Corriere della Sera” e "Resto del
Carlino”

Viste e considerate le controdeduyzi

= Parere Corridoio Dorsale di Viabilita Autostradale
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nico d{Ven ge . o .
ntale - VIA s\hste e consuderate le controdeduzioni del proponente, Societa Anas SpA, alla richiesta di in-

o Commistions o cazioni della Regione Toscana di cui alla nota AGOGRT/308847 del 27/11/2009

; Viste e considerate le controdeduzioni del proponente Societa Anas SpA, alla determinazione U
dirigenziale n° 11285, del 11/12/2009 della Regione Umbria /

Espletata Pistruttoria di cui all'art. 184, comma 1, del Decreto Legislativo 12 aprile 2006, n. 163,

i cui esiti sono illustrati nella “Relazione istruttoria’; -
Visto e considerato che in data 02/10/2009, prima della formale apertura dellistruttoria tecni- :
ca, sono pervenute le seguenti osservazioni espresse dal pubblico, &i |
a. Osservazioni irastnesse dalla DSA con nota prot.n.DSA- 2009-25991 del 01/ 10/2009 acquisita
con prot.n. CTVA-2009- 3654 in data 02/10/209:

e e o el S JO——

LN" |Osservatore_ T Data__| _ Protocollo DSA %

DSA- 2009-136587 15. 07 2009 |

E{egmne Emlha Romagna — nota prot CDG-O 83}—1’ u 12 06.2009 ;

D !_\-2009—19307 120.07. 2009 l

Ik | DSA-2009-20250 | 128.07.2000 |
721072009 | DSA-2009-20287 128,07 290_9_\
05082009 | | DSA2009-22011 | 12.08.2009 |

._....L_- .,,,,_._m-—e-"u-
b—‘
¢ U“
k=3
.._J\
bt
=3
=3
\D

1 iSoc. Su ScpA nota P“’t 8384 I

e
07 08 2009 DSA-2009-22021 ; 12 .08. 2009 l

Fﬁ \Slg Bazzoh Llllgl

7 08 2009- DSA—2009-22041 ! 12 08 2009 i

a7 %Immoblhare Wllma sas

|
}
T
S ! -
ia8 1Comune di Montone (PG) nota prot 4196 DGC n. 1331_ 06 08 2009 ! DSMA_:%OO9-22072 12 08 2009 4
2009 -

i 08. 08 2009 DSA 2009-22295

JDET——

i a9. 1—Comune & Corbola (Rov1go) nota prot f_19 [

1Autor)t?1 Bacino Interreglonale “Marecchia Conca 07.08.2000 | DS A-2009-22352 | 1 9, 08 2009 |

|| nota prot. & 630-09/7129 e ] \

all. Sig. M}cgﬂoh Gloval_m] o . _M.W,__LH_@_%(}W DSA-2009-22390 19. 08. 20091 \

2 Sé’:é“;}i;}i;f‘;_%ifsi“‘_‘fii‘?f‘_f""“““‘“" Cem | asay | poramp2ms 108209
ai3 \g‘é“éuzeﬁi%% ((\)geggzm) nota prot, 20898/2009 J[ 13.082009 | DSA-2009-22397 EL19 08.2009
ZﬁTslgg Cavatieri ranccsco"E'M;{rJ:ﬁ; Paclo T 13082009 \ DS A2009-22440 | 20.08.2009
als.|Soc. T RosaSxl T - T T '"BEKfz_ﬁéfiiﬂé“']“56"'6{5565’
a16.|Comitato Ro?ﬁéaf]nbo?&mm T TTTT14.08.2009 J-BQA 200952444 | 20.08.2009
lal7. Provincia di Ferrara :B?Ea'ii}o{“é5553"”""_“'““"”'_"'” Tiios2000 | 20.08.2009 |
18. | Comune di ¢ d&¥%§&éi¥§3521a)—Jnot;.;_)mljg)_t--"iiﬁfs."igizjr 19082009 | DSA-2009-22525 | 24, 08.2009
70, [Comane di Adria nota prot. 17060/09 T 12082000 DSA009-22538 | 24082009 | %\
a20. {Comitato “Ambiente € Sv11up@_”_9avarzere ______ B 16.08.2009 | DSA-2009-22540 24.08.2009 ‘@
31 [Provincia di Venezia - nota prot. 51256/09 14.08.2009 | DSA-2009-22542 124.08.2009 '
o> |Sigra Celogato Martina________ "] 18.082009 24082009 |/
233, 'WWFT italia - - nota prot. 001 19.01.2009 | DSA-2009-22592 e

) a24.|Agricola La Perla S.r.l. 18.08.2009 | DSA-2009-2261
g ?2 s, g(énéu:el((l)llPlamga (Venez-la) -nota prot. 15101 5 18.08.2009 | DSA-2009-22619

226. |Comitato “18 luglio” Cona 7 | 16.08:2009 | DSA-2009-22641 25.08.2009
a2, g;‘;“};‘:gtd‘l 1536""83;0 di Romagna (Forli/Cesena) / 18.08.2009 | DSA-2009-22644 | 25.08.2009
28, Rifondazione Comunista Circolo di Cavarzere [ /] | 16082009 | DSA-2009-22645 | 25.08:2009
09, g‘r’e";fa“;aggr&"ngg;’;m“mSS"'“aZ“’m per la Difesadef | 50,05 2009 | DSA-2009-22649 | 25.08.2080
~30.|Comune di Ariano nel Polesine (Rovigo) - nota prot. 6940 51.08.2009 | DSA-2009-22656 25.08.2009

o 231, |Comunc di Fiesso D’ Artico (Venezia) - nota prot. 10480 20.08.2009 | DSA-2009-22659 | 25.08.2009

A ff 1a32.  Associazione ( Culturalejilﬂelle VJLEE.Adel Bl;enta T 0 119.08.2009 DSA-2009-22660.] 25.08. 200&

N a33. [ Avv. Mlgllorlm Mario | 17.08.2009 | 08. 2009 DSA—2009-22634  25.08. 2009 I

- mf’é?ere Corrrdoro DO!‘SBI& d! VJathta Autostr?a—d;fe T x\/ T—i T -
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a3 ‘ECoglur}_e - di Cona (Venezna) no aprot 4-427 .-_jgggj_u__._‘w | .08 2009 DSA—2009
ta35 IRegione Ul Umbna——nota prot. 131856 '1. 26. T

3131 )
236 | Consorzio di Bonifica Padana Polesan nota prot. 5733/4-7 19082009 | DSA- 9—22916 13108, 200% %
08 SA2D ;

% T =Comune E”E{ﬁﬁa“g‘ﬁa iﬁpﬁ—("{fenez;a) E ] R g
8371 ota prot. 8923 -DOC - 134 H_,h_ffi?_’ff_‘l‘?f?__;‘?f_’i?_‘f?? Eﬁizfﬁ.__?ﬁ?i%‘i‘fﬁ
!,E a38 1Consorz1o di Bonifica Bacchione Brenta - " niota prot 5826 | I 29.08.2009 | DS A-2009-23032 | 01.09.2009 i 3
L " [Parere. idraulice preventivo e R M__L S ;__ﬂ___. T i [/\
!
\a {Regione Umbria - nota prot 137908 | 01002009 | DSA-2009 23035 | z 01.09 2009 |
| ‘Valutazxone e pareri ggnplemah . [T I Sy b 1
i i
1a40. Cooperativa Agricola Braccianti Territorio “Ravennate i 2. 03 2009 % DS A-2009-23230 0 4.09.2009 | |
L “inota prot. . 3172009/AA BN ....‘..m_...",__,u.%_w..._",_ s
|a41. (Comune di Fiesso D'/ Attico (Vene71a) “nota prot 10788/09' 31 08. 2009 \ DSA-2009-23238 !10409.2009 i
B ekt il VA e
oo REL SpA .
‘:‘42 nota prot, RFI-FPR-DPT_VF/AQOL1/P200 op13 " 092009 \ D5A-2009-23372 107 0_9_?‘39?_1
1a43. rovincia di Padova — nota prot. 01390‘71/2009 ! 07. 09. 2009 1 DSA-2009-23896 i10. 09. 2009 \‘\
r —M"iAztcndaﬁuit]géﬁliimlnté}zan;uﬁéi] Saltservices St | NS \ AN
e oo __"_LE%_‘_’E?_‘E?E | psa-2009:23741 09092009 N
N

Visto e considerato che sono pervenute a questa amministrazione 1e seguenti osservazioni
espresse dal pubblico;

. Coordinamento Com1tat1/Assoc1a21on1 per la difesa della Riviera del Brenta € del Milanese (ora
CAT - Comitati Ambiente € Territorio) — nota del 04/11/2009 acquisita agli atti della Commis-
sione Tecnica VIA-VAS in data 02/12/2009 al prot. CTVA-2009-4526

5 ()sservazioni trasmesse dalla DSA con nota prot.n. DSA-2009-28392 del 23/10/2009 acquisita
con prot.n. CTVA-2009 23974 in data 26/ 10/209

\'"'3‘9§E§§§£i3?é— o — T T e | Proteale_ B0
1 {Comune di erano (Venezm) nota pro__t 45615 o #_1_1 92_?309 D_S_A‘ _2_9_(19_—_25272 ) 23.09. 2009 \ i
[Autorita di Bacino del Fiume Tevere —— nota “prot. 12.09.2009 | DSA-2009-25 108 { 23.09.2009

3 |Provincia di Rovigo —noia ota prot. PIGE. 5009/0046857 _ 22.09.2009 | DSA-2009-25393 1 25.09.2009 i

\2 3133/0G27 i

1

" Comune di Tagho di Po “hota prot 11445 18 09 2009_3 DSA«2009-25401 i 25.09: 2009%

“,_J_M_‘l__A—m_},-—

ANAS SpA. — " nota prot. CDG- 0132308 51092000 | DSA2009-25432 128.09.2009
\Azwndﬁa}oqtecmca Ca_S_(_?!nf bqﬂa‘sqgg_ . 22ﬂ9%2009 DSA-2009_ 25?6’{ 28 09 2009]
7 [Soc. ANAS S p:A. —_nota pret CDG0132513P __ | 211092009 DSA2009-25573, 28.09.2009
» 2l
8 g(‘)’;‘,‘l‘;},‘f Viontana “Urabria Nord” — nota prot $.09.2009 DSA-2009-25596Jrzs 09 2009\i
9 [Comune gl:gg}EﬁIafHé}}:g@ PG 924482009 _ 24092009 DSA-2009-25785 | 30. 09. 2009‘\ |
gf;ﬂ‘i]‘gesg' Campolongo Maggiore (Venzis) — nota \ 04.09.2000 | DSA-2009-25841 | 30.09: 2009
11 P}O?,ééig51_53@@5&.29?5:6592__1_._3!_5@’{—_51::; | 28.09.2009 DEA2009-25992 | o200 Vg

30.09.2009 LDSA 2009-26502 107.10.2 9 i

5 iSoc Autostrada Nogara .Mare Adriatico S.c. P. A, — nota
{prot. 8-2009 LB/MPA-mpa _

YﬂComune di San Gemini (Terni) —nota prot. 00078].7 24. 09. 2009 DSA- 2009~26128 02. -10. 20 9
e — ]
1 X

con prot.n. CTVA-2009 4042 in data 02/1 1/200

3 Osservazione trasmessa dalla DSA con nota p {)t nDSA—2009—29090 del 02/11/2009 agquisit

N""{—Wﬂa{EQWTW " Protocollo DSA__

I e e e L

_1:1__\_@/@" Jtalia - nota 2 prot. DGSG9/09-SLGch 7 /1 08.10.2009 DSA-2009-27576 [16 10.2009 |

 Osservazioni trasmesse dalla DSA con nota § t n.DSA-2009-30408 del 13/11/2009 acquisita
~con prot n. CTVA-2009-4240 in data 16/11/209: -

NT T Gservatore

Parere Corrrdoro Dorsale d: Vlabmta Autostrada.'e
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5. Osservazmm trasmesse dalla DSA con nota prot.n.DSA-2009-34595 del 23/12/2009 acquisita

6. Osservazioni trasmesse dalla DVA con nota prot.n.DVA-2010-4082 del 16/02/2010 acqulslta '

10.

Provincia di Perugia — nota prot. 13/504756 28.09.2009 | DSA-2009-29157 [02.11.2009
16 |Comune di Comacchio (Ferrara) - nota prot. 0053139/09 | 29.10.2009 | DSA-2009-29714 106.11 2009

con prot.n.CTVA-2009-4893 in data 30/12/2009:

N©° Osservatore Data Protocollo DSA

17 Regione Emilia Romagna - nota prot, PG2009.025 1935 | 06.11.2009 DSA-2009-30886 [19.11.2009
Autorita Bacino dei Fiumi Isonzo. Tagliamento, Livenza,

13 Piave, Brenta-Bacchiglione - nota prot. 1300/B.6.7 01.12.2009 | DSA-2009-33229 109.12.2009
Comune di Mirano (Venezia) - nota prot. 45615/57 - Deli- g g

19 berazione C. C. n. 98 del 29.10.2009 20.11.2009 | DSA-2009-32556 102.12.2009

20{Consorzio di Bonifica Delta del Po Adige - nt prot. 8055 | 04.11.2009 | DSA-2009-30075 (11.11.2009

con prot.n.CTVA-2010-563 in data 16/02/2010:

NO

Osservatore

Data

Protocollo DVA

21

Osservazioni trasmesse dalla Regione Veneto - nt prot.
705816/45.CA/E410.01.1:

- Comune di Codevigo (PD) — D.C.C. n. 42 del 1/11/2009
- Genio Civile di Vicenza - Parere preliminare della Com-
missione Tecnica Regionale Decentrata del 30/11/2009

- Bano Immobiliare — Osservazione

- Comune di Mirano (VE) — D.C.C. n. 98 del 29/10/2009

- Autorita di Bacino dei Fiumi Isonzo, Tagljamento, Li-
venza, Piave, Brenta-Bacchiglione -Parere del Comitato

Tecnico n. 20/2009 del 18/11/2009

18/12/2009

DVA-2010-610 {20/01/2010

Osservazioni trasmesse dalla DVA con nota prot.n.DVA- 2010-5383 del 24/02/2010 acquisita

con prot.n.CTVA-2010-699 in data 25/02/2010:

N° Osservatore Data Protocollo DVA
22| eBlone Veneto - nota prot. 687634/45.06/E-410.01.1 -1~ fog 15 5000 |e.nsa 200934450 ]21.12.2009
smissione osservazioni e pareri
Soc. Autostrade per I’Italia S.p.A. - nota prot. A- ]
23 SPI/RM/20.01.10/0001935/EU 20.01.2010 DVA-2010-3662 |11.02.2010
248ig. Giovanni Fattoretto 07.01.2010 |DVA-2010-3738 [11.02.2010

Osservazione trasmessa dalla DVA con nota prot.n.DVA-2010-7987 del 24/03/2010 acq}uslt

con prot.n.CTVA-2010-983 in data 24/03/2010:
Ne Osservatore Data * Protocollo DVA
25iAutoritd di Bacino del Reno — nota prot. AR/2010/303 09/03/2010 DV A-2010-7390 l 16/03/2010

Osservazione trasmessa dalla DVA con nota prot.n.DVA-2010-8315 del 26/03/20

con

prot.n.CTVA-2010-1016 in data 30/03/2010:

N©e

Osservatore

Data

Protocollo DVA

26

Comune di Campagna Lupia - nota prot. 673

20/01/2010

DVA-2010-4246 | 16/02/2010

Osservazioni trasmesse dalla DVA con nota profin. DVA-2010-10422 del 22/04/2010 acquisita

con prot.n.CTVA-2010-1200 in data 23/04/2010/

Ne Osservatore { /7 Data Protocollo DVA &

27 Comunitd Montana Unione dei Connmi dell’ Appen 22/03/2010 |{DVA-2010-8545 |30/03/2010
Cesenate — nota prot. 1903

28‘ Polesme Acque Spa — nota prot. U090907038STE / 07/09/2009. . DSA-20(?9-24094 14/09/2009

1 Osservazmne‘trasrn—ssa dalla DVA©on nota pro { DVA—2010-12503 del ]4/05/201(Tacqu151ta B

1 ﬂ?:\il isita

){
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ro delle Cammissong ConNptot.n. CTVA-2010-1409 in data 17/05/2010: :

Ne Osservatore Data Protocollo DVA
29{Comune di Ravenna — D.C.C. n. 39696/68 del 19/04/2010 103/05/2010 DVA-2010-11756 {06/05/2010

I
v

12. Osservazione trasmessa dalla DVA con nota prot.n.DVA-2010-14336 del 03/06/2010 acquisita -
con prot.n.CTVA-2010-1718 in data 04/06/2010: { )

Ne° Osservatore Data Protocollo DVA
30 Cittadini del Comune di Ravenna 16/04/2010 {DVA-2010-13249 !24/05/20]0

13. Osservazione trasmessa dalla DVA con nota prot.n.DVA-2010-14744 del 09/06/2010 acquisita
con prot.n.CTVA-2010-1784 in data 10/06/2010:

Ne ' Osservatore Data Protocollo DSA : \\_, 1
31 |Comune di Deruta — nota prot. 16120 19/10/2009 [DSA-2009-30109 il 1/11/2009 ‘
14. ARPA — Sezione Ravenna — nota del 15/06/2010 acquisita agli atti della Commissione Tecnica \\\‘
VIA-VAS in data 23/06/20010 al prot. CTVA-2010-2004 A\
Ny
15. Osservazione trasmessa dalla DVA con nota prot.n.DVA-2010-19516 del 04/08/2010 acquisita K
con prot.n.CTVA-2010-2733 in data 05/08/2010: Tg
Ne Osservatore Data Protocollo DSA a/) \
32|Provincia di Ferrara —nota prot. 61497 19/07/2010_|DSA-2010-18590 [26/07/2010] |

16. Osservazioni trasmesse dalla DVA con nota prot.n.DVA-2010-19785 del 09/08/2010 acquisita
con prot.n.CTVA-2010-2797 in data 10/08/2010:

Ne Osservatore Data Protocollo DVA Q

33 |Gruppo Assembleare Sinistra-Ecologia-Liberta - IdeeVerdi |13/07/2010 DVA-2010-0017930|16/07/2010

341Comune di Argenta (FE) 15/07/2010 |DVA-2010-0018126{19/07/2010 "
35|Comune di Portomaggiore (FE) — nota prot. 12883 14/07/2010 DV A-2010-0018230{20/07/2010

36 Comune di Ostellato (FE) — nota prot. 9735 15/07/2010 |DVA-2010-0018396/22/07/2010

17. Osservazione trasmessa dalla DVA con nota prot.n.DVA-2010-20396 del 25/08/2010 acquisita
con prot.n.CTVA-2010-2909 in data 26/08/2010: \

N° Osservatore Data Protocollo DSA y
37|Sig. Minzoni Giuseppe 11/08/2010 DVA-2010-0020158E17/08/2010 Y Q)-/

\, ,
Preso atto delle caratteristiche generali dell'opera, come dichiarate dal proponente, costituita \ ;
dal progetto del Progetto Preliminare “CORRIDOIO Di VIABILITA " AUTOSTRADALE DORSALE CENTMLE\Q'
MESTRE-ORTE-CIVITAVECCHIA - TRATTA E45-ES5 (ORTE-MESTRE)”, In particolare, il tratto interessato

dal Progetto Preliminare e dallo Studio di Impatto Am-bientale in esame & litinerario sinteticamente

indicato come “E45 - E55°, che si sviluppa per circa 400 km e prevede la realizzazjone di
un'infrastruttura di tipo autostradale tra Orte (svincolo di interconnessione con I'A1) e Fageafa sud —

ovest di Venezia (svincolo di inter-connessione con I'A4 ed il passante di Mestre). V, \ i

L'itinerario E45/E55 & compreso fra le infrastrutture strategiche di interesse nazionfale, definite
dalia Legge 21 dicembre 2001, n. 443 “Delega la Governo in materia di infrastrut-ture ed insedia-
menti produttivi strategici ed altri interventi per i rilancio delle attivita produttive” e dal successivo Qk
Decreto Legislativo 20 agosto 2002 n. 190 “Attuazione della legge 21 dicembre 2001 n. 443, per la '

realizzazione degli insediame i produttivi strategici e di interesse hazionale”, oggi abrogatg e ri- i :
compreso nel D.ygs.163/2006 i 5

e T _ X oy
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della CommissioneL importo complessivo necessario per realizzare il complesso di opere in oggetto risulta essere pa- !
fi a circa 8.438.343.888 €, cui bisogna aggiungere 10.307.826 € per opere di compensazione nelle
Valii det Mezzano, per un totale di 8.448.651.714 €, di cui circa 6.733.350.000 € per lavori. \"\f
Tutto cid VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO la Commissione Tecnica per la Verifica i
dell'impatto Ambientale - VIA e VAS {
ESPRIME LE SEGUENTI VALUTAZIONI [A

IN ORDINE ALL’IMPATTO AMBIENTALE DELL'OPERA | l
1 Quadro di Riferimento Programmatico

1.1 1l Progetto nel Contesto Territoriale \\\

L’infrastruttura in progetto costituisce parte funzionale del Corridoio Autostradale Dorsale Me- \x._,
stre — Orte — Civitavecchia, ossia dell’itinerario stradale che ha inizio dal Porto di Civitavecchia, si
dirige verso Viterbo ed Orte attraverso la SS 675, e poi, lungo I’attuale E45, verso Perugia, Cesena, ’AY{
Ravenna per giungere, utilizzando il corridoio della ES5 oggi servito dalla 85 309 Romea, fino | ‘}i
all’altezza di Mestre, ove & previsto lo scambio con la A4 ed il passante di Mestre. j \

In particolare, il tratto interessato dal presente Progetto Preliminare ¢ Studio di Impatto Ambien-
tale & D’itinerario sinteticamente indicato come “E45 - E55”, che si sviluppa per circa 400 km ¢ pre- \
vede la realizzazione di un’infrastruttura di tipo autostradale tra Orte (svincolo di interconnessione
con I’A1) e area a sud — ovest di Venezia (svincolo di interconnessione con I’A4 ed il passante di \
Mestre), distinta nel tratto Orte-Ravenna (E45) e Ravenna- Venezia (E55) \)

L’opera in progetto percorre longitudinalmente ’talia e funge da cerniera tra il nord-est ed il su
Ttalia attraversando sei Regioni: Lazio, Umbria, Toscana, Marche, Emilia Romagna e Veneto. Tr%c
queste, il Lazio e le Marche sono interessate solo per due brevi tratti rispettivamente nei comuni di &~
Orte (interconnessione con la Al) e di S. Agata Feltria. Come gia visto, I’intervento si attua attra- .
verso il potenziamento dei corridoi serviti dalle attuali infrastrutture denominate con le sigle E45 ed
E55, con le seguenti specifiche:

a. Per il tratto della E45, attualmente a 2 corsie per senso di marcia, si prevede I’ adeguamento\e v
la messa in sicurezza dell’infrastruttura attuale, con tratti in variante laddove gli allargamentiy
non sono stati ritenuti percorribili (condlzwnamentl vincoli al contorno, part1colar1 condizio- 'y ;
ni planoaltlmetnche dell’asse esistente, o in aree densamente abitate). Le sezioni tipo di rife- Y{‘/
rimento sono la sezione tipo “A” con 2 + 2 corsie di marcia (25 m) ¢ la sezione tipo “B” con 2
+ 2 corsie di marcia e spartitraffico ridotto (20.40 m), per i tratti caratterizzati da vincoli ina-
movibili e da particolari peculiarita morfologiche ed orografiche. ‘@3 /%

f

b. Per il tratto della E55, attualmente servito dalla SS 309, oggi a 2 corsie ¢ non adeguabile per
via dei numerosi condizionamenti al contorno, si prevede la realizzazione di un itineragio au-.,
tostradale di tipo A con 2+2 corsie di marcia (25 m), ad eccezione del solo tratto fingle/di col-
legamento tra la barriera di Mestre ed il Passante di Mestre per il quale, in ragione /% incoli y
presenti, si rende preferibile I’adozione del Tipo B con 2+2 corsie di marcia; 4

Dopo la comunicazione della regione Marche n. prot 0635037 del 05/11/09, acquisita al prot. \,.D

CTVA/2009/4181 del 13/11/2009, relativa all’entrata in vigore della Legge n. 117 del 03/08/09 che
ha inglobato alla Regione Emilia Romagna il t¢rritorio interessato dal passaggio dell’mfrastruttura
precedentemente di competenza della Regiong)}Marche, la competenza Reglonale della lj}zne

Marche non € pill contemplata nel SIA ! ,
/‘ f‘ \smn \/\ e

- B " L_} — - R .,_:’: Y
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‘Quadro Stato_— Regioni),

Tl tracciato del collegamento Orte — Mestre & stato suddiviso nei tronchi funzionali indicati nella
seguente tabella :

Tabella 1: Suddivisione in tronchi funzionali della tratta Orte — Mestre %
{ Tronco | Denominazione ’ Progressive B |
i Tronco 1 |E45: Interconnessione con Al (Orte) — Terni 0+000 - 22+121
| T i0+000 - 514051 o
E |da inizio E45 a Deruta sud (inizio variante di Deruta)
! Tronco 2 |E45: (tratto Terni — Perugia sud) 0-+000 — 12+435
i da Deruta sud (inizio variante di Deruta)
1 a Perugia sud (inizio “nodo di Perugia™) o
| Tronco 3 E45: Nodo di Perugia® 0+000 - 7+030
| Tronco 4 {E45: (tratto Perugia nord — Ravenna) 0+000 - 169+781
| Tronco 5 |ESS: Tangenziale di Ravenna " 10+000 —10+400
[ Tronco 6 |ES53: Tratto Ravenna -- Mestre 10400 - 133+832
% [ progetto del Nodo di Perugia, approvato dal CIPE, consta di due tratte: la prima, 7 km di tipo 4" per il ratto in RS
variante all’E45 (Madonna del Piano — Collestrada), & quella integrata nel corridoio infrastrutturale longitudinale in- \\.\a\

N\

dividuata dal presente progetlo preliminare; la seconda, tratta Corciano — Madonna del Piano,15+350 km di tipo “B”, ol

risulta ortogonale al corridoio di progetto. )

iy

Relativamente allo studio della Movimentazione mezzi di cantiere e Bilancio Materiali si & effet-
tuata una suddivisione pit fine in 7 segmenti cosi organizzati

A
1}
Orte - Terni
Terni — Perugia (Sud) ‘ : ’
Perugia (Nord) - Verghereto
Verghereto - Cesena '

Cesena - Tang. Ravenna
Tang. Ravenna - Adria
Adria - Mestre &

3 o
\
A

L’itinerario EA5/ES5 & compreso tra le infrastrutture strategiche di interesse nazionale, definite
dalla Legge 21 dicembre 2001, n. 443 “Delega la Governo in materia di infrastrutture ed insedia-
menti produttivi strategici ed aliri interventi per il rilancio delle attivita produttive” e dal successi- .
vo Decreto Legislativo 20 agosto 2002 n. 190 “Attuazione della legge 21 dicembre 2001 n. 443, per @U'
la realizzazione degli insediamenti produttivi strategici e di interesse nazionale”, oggi abrogato e
ricompreso nel D.Lgs.1 63/2006.

L’intervento in oggetto ¢ inserito, in modo non unitario, nel Primo Programma delle Infrastruttu- \ggr
re Strategiche emanato con Deliberazione del 12 dicembre 2001 dal CIPE. Con riferimento alle
principali regioni interessate ed ai corridoi stradali ed autostradali definiti dal Programma {L.azio,

Umbria, Toscana, Emilia — Romagna ¢ Veneto) il tracciato assume, infatti, 1 seguenti ruoj; ' ij?:

» Regione Lazio: completamento della trasversale nord Orte — Civitavecchia / /\\ D ‘
e Regione Umbria: tratta Orte — Terni (prolungamento Cesena — Terni — E45) / 5 ‘
» Regione Emilia — Romagna: riqualificazione tratta emiliano — romagnola Orte — Cesena, tratta \\/)

Ravenna — Venezia (Nuova Romea E45 - E55)
e Regione Veneto: tratta Ravenna — Venezia (Nuova Romea - ES55). .

In data 11 novembre 2004 & stato firmato I’ Atto Integrativo tra il Ministero delle Infrastruttare €
le cinque regioni interessa che modificava le:intese firmate in base alla legge obiettivo (Intese™~

{ficializzando la_convergen _ciﬁgaagagi\_&lﬂaﬁpgq 1itd di pro- 'z
Parere Corridoio Dorsale di Vi il . -
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1.2.1 Relazioni con la Rete attuale e prevista

Per quanto concerne le relazioni con la rete stradale principale, Pitinerario della Orte — Venezia Qj '

consente il collegamento diretto con alcune direttrici di portanza nazionale e regionale. In particola-
re, relativamente al sistema autostradale esistente, I’itinerario si connette a:

« Autostrada Al all’altezza di Orte; :

.  Autostrada A12 mediante il previsto prolungamento dell’itinerario Orte — Venezia lungo la
direttrice Viterbo — Civitavecchia;

« Autostrada Al4 all’altezza dello svincolo d’interconnessione a Cesena nord; A

« Autostrada Al4dir all’altezza del previsto svincolo di interconnessione a ovest di Ravenna; \1 \\)

« Superstrada Ferrara Mare all’altezza del previsto svincolo di intercomnessione ad ovest di "\
Comacchio;

«  Autostrada A4 — Passante di Mestre all’altezza di Mestre ¢, tramite questa, alla A27.

Per quanto il sistema viario secondario, Iitinerario si connettc a tutte le strade che gia oggl \
scambiano con la E45 attuale, ed in particolare: .

« 1aSS n. 3 all’altezza dell’esistente svincolo di Terni sulla E45; | ‘ﬁ Y ¥ :

« 1a SS n. 448 all’altezza dell’esistente svincolo di Todi - Orvieto sulla E45 i
« 1aSS n. 75-75bis all’altezza dello svincolo di Collestrada sulla tangenziale di Perugia;
« 1aSS n. 73 e 73 bis all’altezza dello svicolo di Sansepolcro;

. ‘la SS n. 9 all’altezza dello svincolo di Cesena nord.

Per quanto riguarda la ES55, si segnalano in particolare le seguenti interconnessioni con la rete
stradale secondaria:

« 1aSS 309 Romea a Ravenna, Codevigo e Mestre;

« la SR 105 a Codevigo;

+ 1a SP 516 per Padova;

+ la SP 45 ad Adria;

« 1a SP 46, in provincia di Rovigo e, tramile questa, la SR 495
« la SP “Gran Linea” nel ferrarese; '

« 1aSS 16 all’altezza di Ravenna ed Alfonsine.

1.2.2  Amministrazioni Territorialmente Interessaie

sa i seguenti territori regional, provinciali e comunali:

Dal punto di vista amministrativo, litinerario in oggetto, procedendo da sud verso nord, interes- \&i

[Regione Provincia Comuni
Lazio Viterbo Orte
Umbria Terni: Nami, Terni, 5. Gemini, Montecastrilli, Acquasparta
. Massa Martana, Todi, Collazzone, Deruta, Torgiano, Perugia, Umbe ide, Monto- -
Perugia ne, Citta di Castello, San Giustino ? 0 " Monto %
Toscana Arezzo Sansepolcro, Pieve S. Stefano
- S Agata Feltria, Forli: Verghereto, Bagno di Romagna, Sarsina, iano al Rubi-
Emilia-Romagna |Cesena cong, Mercato Saraceno,%%oncofredd%, Cesena. ’ ° o 'R LO
Ravenna Ravenna, Alfonsine /4 vél
Ferrara Argenta, Comacchio, Ostellato, Massa Fiscaglia, Codigero, Beffa, Mesola”(} x%
Rovigo ‘Ariano nel Polesine, Corbola, Taglio di Po, Adria [ /!
- (Padova Correzzola, Codevigo P T 1% ) Q
Venezia —|Cavarzere, Cona, Campagna Lupia, Mifa, Dolo, Piapiga, Mirano ' w7l
3\ i —
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‘ T3 Strumenti di Pianificazione Territoriale

l L’esame degli strumenti di pianificazione, a scala vasta ed a scala comunale, condotta dal Pro- if i/
'. ponente nello Studio di Impatto Ambientale, ha reso possibile la verifica delia previsione dell’opera  {/
I! all’interno dei massimi strumenti di pianificazione del territorio e del grado di coerenza esistente,

| con particolare riferimento al settore dei trasporti ed alla vincolistica ambientale. % |

:i : Si ricordano, tra i Piani che fanno menzione dell’opera:

e 11 “Piano Generale dei Trasporti” approvato nel gennaio 2001
e 1l Sistema Nazionale Integrato dei Trasporti (SNIT) attuale, ossia I’insieme delle infrastrutture
esistenti sulle quali si svolgono servizi di livello nazionale. Lo SNIT attuale evolvera verso
uno SNIT futuro sulla base degli interventi infrastrutturali prioritari individuati dal PGT e dé;
gli approfondimenti che seguiranno. L’implementazione del Sistema Nazionale Integrato dei.
Trasporti, tiene necessariamente conto degli accordi europei relativi alle reti TEN e del Proto-
collo trasporti della Convenzione delle Alpi.
o 1l “Programma infrastrutiure strategiche” allegato al 3° Documento di Programmazione E-
conomica e Finanziaria (DPEF) del iriennio 2006-2009, deliberato dal CIPE il 15/07/2005;
e L’Accordo Quadro Stato-Regione;
e 1l Piano Regionale dei Trasporti; : %.
e Piani di Assetto Idrogeologico (PAI) delle seguenti Autorita di bacino :. \\,‘\' A
o dirilievo nazionale sono : »
_ Fiume Tevere, Fiume Po, Fiume Adige, fiumi dell'Alto Adriatico (Isonzo, Tagliamento,
Piave, Brenta-Bacchiglione); '
o di rilievo interregionale sono : .
- Fiumi Marecchia e Conca, Fiume Reno e fiume Fissero _'Tartaro - Canalbianco;
5

o di rilievo regionale sono :
- Bacini regionali Romagnoli e Veneto — laguna di Venezia.
1.4 Strumenti di Pianificazione Urbanistica e di Settore Locali gv
Lo studio delie previsioni urbanistiche & stato condotto prendendo in considerazione una fascia :
di ampiezza complessiva di un chilometro (500 m per lato rispetto all’asse stradale). Per lo sviluppo
dell’analisi sono state recepiti le zonizzazioni dei PRG, le Norme Tecniche di Attuazione ed, ove

presenti, le carte dei vincoli prodotte dai singoli comuni, sintetizzate nelle seguenti voci di legenda,
coerentemente ai contenuti della L. 765/67 e al D.M. 1444/68:

. zona A; (agglomerati urbani che rivestono carattere storico, artistico o di particolare pregio am-
bientale o da porzioni di essi, comprese le aree circostanti, che possono considerarsi ﬁ
parte integrante, per tali caratteristiche, degli agglomerati stessi)

« zona B; (le parti del territorio totalmente o parzialmente edificate, cioé superficie coperta < 1/8 7%(
del totale ¢ con densita territoriale sia superiore ad 1,5 me/mq, diverse dalle zone A). )

. zona C attuata/in corso di attuazione; (le parti del territorio destinate a nuovi complessi insedia-

tivi, che risultino inedificate o nelle quali l'edificazione preesistente non raggiunga i S}

limiti di superficie e densita di cui al capo precedente). ;
« zona C di nuovo impianto; (come precedente) s (_/S
Ja nuovi insediam ti per

« zona D esistente/in corso di attuazione:le parti del territorio destin ‘

impianti industriali o ad essi assimilati
« zona D di previsione; (come precedente)
Q) . zona E; (parti del territorio destinate ad usi agricoli, escluse quejléan cui - fermo restando il ca-
= rattere agricolo delle stesse - \l frazionamento delle proprietd richieda insediamenti d
“considerare come zone C) et b e

R e e P | 0 ‘___4_'_——-—,'_'_——'_——‘:-.——.——‘—“,2—
+ zona F/G esistente; {parti di territorio destinate ad attrezzature ed impiantt

R TS

di interesse generale)

- T — e e
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zona F/G di previsione; (come precedente)
* arce naturali (con prevalenza dj copertura vegetale arborea) o seminaturali (di tipo agricolo)
che presentano particolari elementi dj interesse paesaggistico e ambientale o s0n0 sot-

toposte a specifiche indicazion; di tutela, salvaguardia e gestione;
* altre zone urbane (iIn questa voce sono compresi i cimiteri, le cave, gli acroporti, i campeggi, gli

impianti speciali, le zone militari);
* piani particolareggiati.

1 seguenti comuni rientranti nella fascia indagata aj finj della componente rumore sono risultati, o~
in fase di indagine, dotati di Strumenti di zonizzazione / classificazione acustica. N
* Regione Toscana: Sansepolcro, Pieve S. Stefano; ‘\)"/'1
* Regione Emilia — Romagna: Sarsina, Sogliano al Rubicone, Roncofreddo, Cesena, Forli,
Ravenna, Osteliato, Codigoro;
* Regione Veneto: Ariano nel Polesine, Corbola, Taglio di Po, Adria, Codevigo,
' Campagna Lupia, Mira, Pianiga, Dolo, Venezia,
Stralci dei suddetti piani sono riportati nel SIA,

1.4.2 I Vincoli Fresenti nel Territorio ~ j

>

Come accennato, per la redazione della “Carta dei Vincoli ¢ dej Pjanj” (serie. 90307-P3-PM-04) i
per ciascuna regione considerata sono state prese a riferimento diverse fonti. e ; i i

C) Aree protette

D) Vincolo idrogeologico

£} Indicazioni di tutela dellg Dianificazione regionale :

F)  Indicazioni di tutela deila pianificazione provinciale per laghi, corsi ‘acqua ed acque sotter-
ranee e B ‘

A)  Beni paesaggistici ed ambientali /
B)  Patrimonio storico — archeologico- culturale Q\( 1Y/

T —_— —— T
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tan ente suo corso, diviene oggetto di rev151on1 er I"istituzione di un Parco Regionale.
g

) Indicazioni di tutela della pianificazione provinciale per zone ed elementi di interesse paesi- | M
stico — ambientale
H) Tabella G.8: Indicazioni di tutela della pianificazione provinciale per zone ed elementi di in-
teresse storico
1) Tabella G.9: Indicazioni di tutela della pianificazione pmvznczale per la viabilita

sono inoltre stati riportati, sotto forma di tabella riassuntiva, gli ambiti di tutela direttamente inte-
ressati o immediatamente adiacenti al tracciato di progetto, per ciascuna delle regioni interessate.

1.4.2.1 Regione Lazio j)
i

Nel territorio del comune di Orte si riscontra la presenza una vasta area tutelata per la presenza di
Beni d’insieme (P.T.P della Regione Lazio) che include il corso del Fiume Tevere, vincolato dal
D.L. 42/2004 art. 142 a,c,g,i (ex Legge 431/85), I’abitato di Orte Scalo e le aree verdi limitrofe, sul-
la quale si attesta parte dello svincolo di immissione alla E45, ¢ due aree di vincolo da D.L. 42/2004 .
art. 136 e art. 142 m, che interessano un’area di versante compresa tra I’autostrada A1l ed il primo \\\\
tratto della E45. \

1.4.2.2 Regione Umbria

Nelle province di Terni e Perugia si verifica la presenza del vincolo idrogeologico ed -
un’uniforme sistema di tutela, attuata attraverso il D.L. 42/2004 art. 142 a,c,g,i (ex Legge 431/85),
del complesso apparato di fiumi che confluiscono nel flume Tevere e nel fiume Nera, ¢ delle aree
verdi che caratterizzano il sistema collinare e montuoso. Nell’area in cui il fiume Nera si immette
nell’invaso del lago di S. Liberato si riscontra la presenza del sito pSIC IT 5220022 “Lago di S. Li-
berato” a cui si sovrappone il vincolo della D.L. 42/2004 art. 142 a,c,g,i (ex Legge 431/85), in una
vasta area interessata dal vincolo idrogeologico.

Altre aree di pregio naturalistico, collocate a ridosso dei corsi d’acqua e del sistema collinare che
delimita il corso del Tevere, risultano essere vincolate dal D.L. 42/2004 art. 136 (ex Legge 1497/39) -
in cui anche la componente urbanizzata di valore storico testimoniale viene inserita nel sistema vin-
colistico. Il corso del fiume Tevere, pit1 volte intercettato dal tracciato dell’esistente E45 nel territo-,
rio della provincia di Perugia, risulta interessato dai siti pSIC IT5210061(“Torrente Naia ) e pSIC\\\\__\fJ
IT521003 (“Fiume Tevere tra San Giustino e Pierantonio™), nonché dai siti pSIC IT5210077 (“Bo- \y/ _
schi a Farnetto di Collestrada™), pSIC IT5210025 (“Ansa degli Ornari”) e pSIC IT5210054 (“Fiume
Tevere tra Monte Molino e Pontecuti (Tevere Morto)™) ’

St riscontra in tutto il territorio umbro la presenza di aree archeologiche vincolate dal D.L.
42/2004 artt. 2 e 142 m {(ex Legge 1089/39), nei tratti dove il tracciato si pong in adiacenza alle ro-
vine di Carsulae e all’antica via Flaminia, sia a Ciita di Castello dove si ¢ i
numerose aree ad alta concentrazione di materiali archeologici.

1.4.2.3 Regione Toscana

11 temitorio in analisi, attraversato dal tracciato esistente della E45, interessa il primo tratto
dell’Alta Valle del Tevere caratterizzata da vaste aree boscate collocate su un sistema alto - collina-
re, estese fino in prossimita dei centri abitati, dalla presenza di numerosi corsi d’acqua, e da aree di
rinvenimenti archeologici disseminate nel fondovalle, oggetto del regime vincolistico previsto dal
D.L. 42/2004 art. 142 a,c,g,i. Si riscontra, in particolare, la presenza di una vasta area archeologica V
vincolata dalla D.L. 42/2004 artt. 142 m inclusa tra il Fiume Tevere ed il Torrente Afra. Tutto il
corso del Fiume Tevere nel territorio del Comune di Sansepolcro ¢ di Pieve S. Stefano, risulta vin- \(-O
colato dalla D.L. 42/2004 art. 142 a, ¢, g, i (zona di rispetto dei corsi d’acqua) assieme al sistema di
affluenti che in esso si immettono, ed in particolare, nel tratto in cui il tracciato dell’E45 one@\

.

Altre aree notevoli per aspettl naturahstlcl msente dal PTCP della Provincia di Arezzo Yra le A
ree della Carta Natura, vanno in alcuni casi a ndere amb1t1 g1a vincolati-da l istituzione di Par-
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cettati dal tracciato. é

1.4.2.4 Regione Emilia — Romagna

In provincia di Forli — Cesena il primo tratto della E 45, attraverso I’ Appennino Tosco-Emiliano, 2
N va ad interessare una vasta zona di particolare valore paesaggistico —ambientale. L area in cui si at-
testa lo svincolo di Verghereto sud ricade all’interno di una zona di tutela naturalistica.

Oltrepassato lo svincolo di Bagno di Romagna il tracciato — nel tratto compreso tra Bagno di
Romagna e lo svincolo di Sarsina sud il tracciato va ad interessare varie zone di particolare valore 7 |
paesagglstlco ambientale. Oltrepassato lo svincolo di Sarsina sud, il tracciato interessa ambiti di tu-
tela dei COI‘pl idrici superficiali e sotterranei, del paesaggio fluviale ¢ di invasi ed alvei di laghi, ba~
cini e corsi d’acqua e zone ricompresse nel limite morfologico (torrente Bevano, fiumi Montone e
Ronco, ecc...) L

E’ da segnalare I’attraversamento della ZPS IT4060008 Valle Mezzano, valle Pega nel tratto
compreso tra il Canale Circondariate del Mezzano ed il Canale Circondariale Bando Valle Lepri. Si

segnala inoltre interferenza con la ZPS Garzaia dello zuccherificio di Codigoro e Po di Volano -
IT4060011.

A ridosso del confine con la regione Veneto, il tracciato interessa una zona di tutela dei caratteri
ambientali di laghi bacini ¢ corsi d’acqua sita lungo il Po di Goro. Attualmente il corso d’acqua ¢
interessato dal pSIC/ZPS Fiume Po da Stellata a Mesola e Cavo Napoleonico (1T4060016).

1.4.2.5 Regione Veneto . %
I

Nel territorio della Provincia di Rovigo interessato dall’ opcra si riscontra, la presenza di siti S
¢ 7ZPS e di zone umide vincolate lungo il corso del Po di Venezia in corrispondenza del Parco Re-
gionale del Po di Venezia, I’attraversamento , inoltre, di corsi d’acqua vincolati dal Decreto legisla-
tivo 42/2004. Si rileva la presenza di un sito archeologico vincolato dal D.L. 42/2004 artt. 2 e 142 m
(ex legge 431/85 m) tra il Canal Bianco e il Collettore Padano Polesano in prossimita dell’abitato di
Adria. Nel comune di Cavarzere il tracciato di progetio attraversa il corso del fiume Adige, il cui ™.
ambito & vincolato dal D.L. 42/2004 art. 142 a c,g,1 ed inserito tra gli Ambiti Naturalistici di Livell
Regionale (art. 19 N. di A. del P.T.C.P. della regione Veneto); si rileva inoltre la presenza di uﬁsno

pSIC e di zone umide vincolate comprese tra un ansa del Fiume Adige ed il Canale Gorgone in
prossimita del centro abitato di Cavarzere.

In provincia di Padova nell’attraversamento del fiume Brenta e di alcuni canali ad esso attigui il
tracciato intercetta le fasce di rispetto dei corsi d’acqua citati (D.L. 42/2004 art. 142 c) ed aree inte- W
ressate dagli Ambiti Naturalistici di Livello Regionale (art. 19 N. di A. del P.T.C.P. della regione
Veneto). In corrispondenza dello svincolo di Codevigo, il tracciato si pone nelle vicinanze della La- - \5
guna di Venezia. In questo tratto il tracciato di progetto si pone in adiacenza dei SIC 173250030
“Laguna medio inferiore di Venezia e della ZPSIT3250046 “Laguna di Venezia”. Nel tratto com-
preso tra la progr. 112+000 e la progr. 125+700 il tracciato si attesta in un’area tutelata dal DL 42
/2004 art. ¢) a meno di un tratto di circa 2 km (progr. 122+600 — 124+¢00). Nel tratto compreso tra
la progr.115+700 e la progr 126+000 il tracciato attraversa un’area ipf§ressata dal vincolo di tutela

alle bellezze panoramiche. \
¢ cattura. Il restante tratto del

telato ai sensi del Decretgflegi- g(\

Lo svincolo di Mestre sud si attesta in una zona di ripopolam:
tracciato attraversa alcuni corsi d’acqua, tra cui il Naviglio Brent:
slativo 42/2004 lett C).

i 1 tratto di tracciato compreso tra lo svincolo di Codevigo e lo svincolo di connessione con il pas- %i .
5+ sante di Mestre ricade all’mteio dell’area d1301pl1nata daI Piano D’ Area della Laguna di Venezia. =

Ve
aelhbeg . A
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Per definire le coerenze di livello nazionale con il progetto oggetto del presente SIA sono stati
considerati vari riferimenti: in primo luogo it Piano Generale dei Trasporti, che rappresenta lo stru-
mento di riferimento per la programmazione/pianificazione del sistema infrastrutturale del Paese nei
suoi diversi livelli; parallelamente sono state considerate le indicazioni della Legge Obiettivo, del
recente Documento di programmazione Economico Finanziaria del giugno 2007 e le intese tra lo
Stato e le Regioni.

In particolare, tra gli assi viari oggetto di specifici interventi, il PGT comprende sia il potenzia-
mento del corridoio trasversale Roma — Orte — Cesena — Ravenna — Venezia sia il potenziamento
dell’asse Mestre — Cesena. '

1.4.4 Il Livello Regionale

L’analisi condotta a livello regionale ha preso in considerazione diversi settori di pianificazio-
ne/programmazione da quali sono desumibili i rapporti di coerenza del progetto. sintetizzabili nei
seguenti elementi salienti da cui & possibile definire la coerenza del progetto con gli obiettivi dei

| piani, con particolare riferimento al settore socio - economico (Piani Regionali di Sviluppo ei Do-
cumenti di Programmazione Economica delle Regioni, ricalcano per cid che riguarda il sistema del-
le grandi infrastrutture le politiche di intervento stabilite dallo Stato a seguito della Legge Obiettivo,
a cui ¢ seguita la fase di redazione delle Intese Quadro Stato — Regioni), come :

* Documento Annuale di programmazione 2007 - 2009 dell ‘Umbria
(che richiama esplicitamente il progetto del corridoio autostradale Orte — Mestre),
* Documento di Politica Economico — Finanziaria 2007 - 2010 (Reg. Emilia-Romagna)
(che comprende tra in via prioritarta Pitinerario della E45 e 1aE55 “Nuova Romea™).
* Documento di Programmazione Economico — Finanziaria della Regione Veneto
(anch’esso comprendente la “Nuova Romea™).

1.4.5 1 Livello Provinciale

Anche a livelio delle realta provinciali, compatibilmente con il livello di azione dei piani, sono \\-
confermate nei documenti delle provincie interessate,

Per la regione Umbria, i Piani di Coordinamento delle Province di Terni e Perugia riconoscono
alla E45 il ruolo strategico di collegamento viario sia a carattere regionale e provinciale che a carat- \
tere nazionale denunciando — con particolare riferimento per la provincia di L{,u
Cesena pone in

Per la regione Emilia — Romagna, il Piano Territoriale della Provincia di Forli —
evidenza la pericolosita e il notevole traffico, soprattutto pesante, della E45 e richiedono una urgen- ﬁ[—\
te risoluzione mediante interventi di messa in sicurezza ed adeguamento della piattaforma stradale.
Nel Piano di Coordinamento della Provincia di Ravenna s pone I’accento al progetto di itineran'o@
alternativo autostradale della E55 e nel Piano Territoriale della Provincia di Ferrara si individuano,
tra gli obiettivi fondamentali, il decongestionamento della Romea con sfstamento dei traffici spfun Qj
itinerario alternativo. ﬁé X\O
Per la regione Veneto, infine, nei Piani Territoriali delle provin Rovigo, Padova e Vénkzia si
conferma quanto gia esplicitato per la regione confinante, ovvero“{ necessitd di procedere alla ri-

“  qualificazione dell’itinerario della Romea attuale e di realizzare un itinerario alternativo in grado d
- sopportare elevati flussi di traffico con valenza nazionale ed internazionale, finalizzato a risolvere i

nodi di connessione. della rete dei collegamenti provinciale e pegipnate .. i

Parere Corridoic Dorsale di Viabilita Autostradale C g ; ’

Civitavecchia-Orte-Mestre : tratta E45-F£55 Orte fyMestre -Qf \ ,tig'SjS di 68 /
( ;( 04/1 % TN - :

e




b DELUAMBIENTE

}TEE\E‘*TORIU E‘D%

Techico di Ver
hbnentcale ViA &

o deflcr Commissione ’\1

A valle dei tempi previsti per progettazione definitiva/esecutiva ed avvio dei cantieri, nonché
dell’ espletamento delle gare e aggiudicazione dei lavori (circa 2 anni), si prevede un periodo per la
realizzazione di circa 9 anni, diviso in 4 blocchi :

I/
/
1.5 Tempi di attnazione dell’Intervento %

Lotto 1 - durata dei lavori: 3 anni

* E45: variante tracciato sul tratto Orte-Terni in corrispondenza della galleria San Pellegrino;
* E45: Nodo di Perugia tratto Collestrada — Madonna del Piano;

e E45: variante di tracciato per la carregglata Nord del tratto appenninico Verghereto — Bagno di
Romagna ed adeguamento/messa in sicurezza della carreggiata Sud,

* E45: interventi urgenti per il miglioramento della funzionalita e della sicurezza lungo 1a E45

Lotto 2 - durata dei lavori:4 anni

* Nuovo tracciato con caratteristiche autostradali tra I’incrocio con la superstrada Ferrara Mare e
Ravenna Sud (Fine E45 — Inizio E55).

Lotto 3 - durata dei lavori: 5 anni

* Nuovo tracciato con caratteristiche autostradali tra Mestre e I’incrocio con la Ferrara Mare; :
Lotto 4 - durata dei lavori: 6 anni !

» Completamento dei lavori di adeguamento della E45 nella configurazione finale prevista dal \
progetto.

L’avvio dell’esercizio dell’intero corridoio autostradale da Orte a Mestre & previsto con il com-
pletamento dei lavori relativi al Lotto 3, mentre i lavori del lotto 4 prevedono una fase successiva da
eseguirsi a partire da 5 anni dopo I’avvenuta apertura.

2 Quadro di Riferimento Progettuale % C~— ;

2.1 Finalita dell’Intervento X/

Gli obiettivi perseguiti dall’opera possono essere sinteticamente cosi riassunti :

* riequilibrio nella distribuzione dei grandi flussi nazionali di traffico Nord-Sud che oggi insiste
troppo pesantemente sulle cerniere metropolitane di Bologna e Firenze attraverso ’itinerario i
Venezia-Padova-Bologna-Firenze-Orte;

+ miglioramento degli attuali livelli di accessibilita ai territori serviti dalla nuova iAfrastruttura tra &/
1 quali, per la loro importanza, emergono:

- Tl'area costiera tra Venezia e Ravenna;

Lkﬁg.
- il porto di Ravenna; \
- I’area metropolitana di Forli-Cesena; s - ?
- I’alta valle del fiume Savio;

- le aree appenniniche della provincia di Arezzo;

|
- 1distretti industriali Valle del Tevere: Sansepolcro, Citta di Castello e Umbertide; % t !

~ |’area metropolitana di Perugia;
~ laconurbazione Terni-Narni;

* connessione della direttrice adriatica ¢ della costa tirrenica meridionale con 11 Corridoio V
Kiev-Trieste-Lisbona;

* diminuzione dei costi sociali del trasporto connessi alla diminuzione delle percorrenze sul col- o

]egamentoTrlveneto Roma (tirreno centrale-meri onale) con ev1dent1 vantaggl sul plano eco-
nomico per i smgoll cittadini interessati;

| |
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Un ulteriore rilevante beneficio connesso alla realizzazione dell’intervento & costituito dal mi-
glioramento dei livelli di sicurezza della circolazione che oggi, purtroppo, sia nel caso della SS 309
Romea, tra Mestre e Ravenna, che nel caso della E 45, tra Cesena ed Orte, risultano notevolmente
insufficienti, '

2.2 Quadro trasportistico ¢ Analisi Costi-Benefici ‘ v

Le attivitd di analisi e studio condotte nell’ambito dell’ Analisi Trasportistica hanno perseguito le: "“E_E
seguenti finalita: \

* Valutare I'entita dei traffici prevedibili all’avvio esercizio sull’intero collegamento e sulla rete
stradale/autostradale integrata/concorrente ¢, pitl in generale, su quella per la quale si possono iy
prevedere variazioni d’uso congruenti alle messa in esercizio dell’intervento; PR

* Comprendere I'influenza della tariffa sull’entita ¢ sulla distribuzione dei flussi veicolari (legge- YR
ri e pesanti); ‘

* Definire le variazioni d’uso dell’infrastruttura oggetto di studio a seguito della realizzazione di
collegamenti stradali/autostradali programmati/pianificati a livello nazionale e/o regionale.

2.2.1  Quadro trasportistico % \‘\\

L’area considerata nelle analisi trasportistiche ¢ stata estesa all’intero territorio nazionale e la ba-
se dati utilizzata ha riguardato tale ambito territoriale (dati ISTAT spostamenti intercomunali e ma-
trici O/D intercasello rete autostradale interconnessa) oltre ad una estesa serie di rilevazioni dirette
dei flussi veicolari sul reticolo corridoio direttamente interessato dall’intervento per un totale di ol-
tre 1.000 punti di controllo dei flussi. Il modello di domanda/offerta cosi predisposto & consistito in
un grafo rappresentativo della rete stradale ed autostradale di circa 17.000 archi, veriﬁcandg:f
I'influenza che la struttura tariffaria assume rispetto ai livelli d’uso della infrastruttura.

Si ¢ verificato, infatti, che introducendo una tariffa equivalente a quella media della rete auto-
stradale italiana ’entita dei flussi di veicoli leggeri si riduce apprezzabilmente raggiungendo, in.as-
senza di traffico indotto, valori compresi tra il 53% ed il 59% di quelli senza pedaggio; nel caso, in-
vece, dei flussi di veicoli pesanti tale riduzione & minore in quanto, con I’introduzione della tariffa
media autostradale, si mantengono livelli di flusso pari a circa 1’85%-86% di quelli in assenza di ,
pedaggio; cio indica una maggiore “rigidita” della domanda di trasporto merci al variare della com- BV
ponente “tariffa” del costo generalizzato. Pertanto, si & sentita 'esigenza di analizzare gli effetti
dell’intervento in relazione : j

e

[l/\_
*,
R
\

* alla definizione del regime tariffario da applicare;
* alle fasi attuative dell’intervento, ¢ cioé :

- completamento del programma di manutenzione straordinaria sull’E45;
- E45 con interventi di prima fase ed E55 tra Ravenna e ia F crrara Mare;
- E45 con interventi di prima fase ed E55 completa;

- E45 con interventi di seconda fase ed ESS completa.

In particolare, vista la rilevanza dell’argomento, si & deciso di tener conto dej valori di flusso in- \I\,)
seriti nell’ambito delle valutazioni economico-finanziarie alla base della Proposta di Fin. di
Progetto. '

?M.

Rispetto agli interventi previsti ¢ riportati nella Relazione Istruttoria, aIl’onzz"gmte temporale.di
prevedibile avvio esercizio dell’intéro ‘collegamento autostradale “Orte-Venezia® si pud agione-: ;1
volmente ritenere che, tra tutti gli 'inteﬁéntiﬁliilcati, potrebbero essere completati solo i seguenti -
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o “F 11 collegamento autostradale Broni-Pavia-Mantova-Cremona-Nogara-Mare;
o “G: L’autostrada Cispadana;
o “H: 1.’autostrada Valdastico;

Tenuto conto di quanto detto, quindi, ¢ stato possibile definire i seguenti scenari Infrastratturali:

e Scenario di Riferimento: (Rete autostradale e stradale esistente, con il Passante di Mestre).

e Scenario 1: (Rete dello Scenario di Riferimento + intervento complessivo, (con o senza pedag-
gio), con interconnessione diretta sul Passante di Mestre;

o Scenario 2: (Rete dello Scenario di Riferimento + dall’intervento complessivo, (con o senza
pedaggio), con interconnessione diretta sulla Tang.le di Mestre; i

¢ Scenario 3: (Rete dello Scenario 1 comprensiva di alcuni degli interventi in programma, inter-
venti B, F, G ¢ H di cui all’elenco indicato in Relazione Istruttoria); . PR\

e Scenario 4: (Rete dello Scenario 2 comprensiva di alcuni degli interventi in programma, inter- 4
venti B, F, G e H di cui all’elenco indicato in Relazione Istruttoria);

« Scenario 5: (Rete dello Scenario 1 comprensiva di tutti gli interventi in programma indicati in
Relazione Istruttoria);

o Scenario 6: (Rete dello Scenario 2 comprensiva di tutti gli interventi in programma indicati in
Relazione Istruttoria).

Aj fini della valutazione delle percorrenze medie annuali sulla nuova infrastruttura ¢ stato neces-
sario definire degli orizzonti temporali di analisi. A tale scopo sono stati individuati i seguenti oriz-

zomti: _
e Anno 2006: ricostruzione della domanda di trasporto attuale; %
e Anno 2020: messa in esercizio completo dell’asse autostradale Orte-Venezia,
e Anno 2040: orizzonte temporale di lungo periodo.

Dopo aver definito gli orizzonti temporali di analisi ¢ stato necessario definire dei tassi di cresci- ¢
ta della domanda di trasporto nell’arco temporale considerato. N

A tal proposito sono stati considerate le conclusioni a cui I’“4nalisi socio-economica e stima del-
I'evoluzione del traffico dei veicoli leggeri e pesanti lungo il corridoio autostradale Orte-Venezia”,
che partendo dai dati, su serie storica, relativi agli insediamenti residenziali ed economico-
produttivi delle sei regioni attraversate permette di individuare i seguenti tassi di crescita:

« Veicoli Leggeri:
- Ipotesi di evoluzione “minima” 1,3% nel periodo 2007 - 2020;
- Ipotesi di evoluzione “massima™  2,5% nel periodo 2007 - 2020;
» Veicoli Pesanti:
- Ipotesi di evoluzione “minima™  1,5% nel periodo 2007 - 2020;
- Ipotesi di evoluzione “massima’: 2.7% nel periodo 2007 - 2020;

o

Rispetto ai tassi medi di crescita registrati sulla rete autostradale italiana a pagameﬁto negli ulti- ‘j@
mi 40 anni (1966-2006) i valori ipotizzati per il presente studio sono pari a circa il 50%”

2.2.2 Analisi Costi-Benefici , ~

| Dopo la definizione degli scenari di traffico, & stata condotta una verifica del livello di stabilita
della convenienza economico-sociale al variare di alcuni elementi endogeni al progetto, quali un

_ aumento dei costi di investimento o un allungamento dei tempi dt realizzazione delle opere, cosi
- come di elementi esogeni, quali il tasso annuo;di-crescita del traffico durante 1’orizzonte temporale
“'di pianificazione, comprensiva di una analisY;\( hsitivitd rispétto ad aumenti del volume preventi-

P AP
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base dj appalto.

L’analisi ¢ staty cond ia ri y %
_ otta sia ’f i di i 5
allipe Tispetto all’ipotesi dj pedaggiaments gej) infrastruttura con tariffe

ate a quelle applicate da Ayt Ttalin i .
dell’utenz, utostrade per I'Italia sig 5] Ipotest di assenza i pedaggio a carico

tinviandone di 1 anno ¢ 2 anni il conseguimento,

L’analisi di sensitivita condotta nell’ipotesi dj pedaggiamento dell’asse autostradale Orte-Mestre
¢ caratterizzata da valor; pill elevati di reattivita cconomica. Anche con aumenti del 30% rispetto
all’importo a base d’asta, la redditiviti rimane significativamente superiore alla soglia di conve-
nienza economica, fissata al 5% secondo le raccomandazioni fornite dalla Comrmissione Europea

per la valutazione dei Grandi Progetti. % 1%
L’analisi di sensitivita condotta rispetto allo Scenario 2 evidenzia andamenti intermedi rispetto a
quelli che caratterizzano le due ipotesi dello Scenario 1.

Anche in questo caso si ravvisa una variazione della redditivita piu consistente a fronte di au- vf‘)
ti nell’importo a base d’asta dej lavori. Il rinvio dei benefici, per periodo pari a 1 e 2 anni, non -

men
si traduce in una sostanziale riduzione della redditivita, data anche la diversa distribuzione tempora
le degli investimenti previsti nella prima fase. T mancati benefici sono, pertapjo, quasi interamente

compensati dai minori costi attualizzati determinati dall’allungamento dal iodo di costruzione. _
Molto piti consistente la riduzione della redditivita a fronte di aumenti nel Ldgto previsto per la rea

lizzazione dei lavori. c(
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I quadro economico-finanziario dell’opera evidenzia un costo totale dei lavori e delle somme a di-
sposizione pari a:

A) Lavori a base di Appalto 6.733.348.774,06 €-

B) Somme a disposizione 1.704.995.113.71 €

A) + B) Totale (IVA Esclusa) 8.438.343.887,77 € N
C) Interventi di Compensazione Valle del Mezzano 10.307.826,21 €
A) + B) + C) Totale (IVA Esclusa) 8.448.651.713,98 €

2.3 L’Alternativa Zero %

AN
\ A
. - N . .. . . . P P Y &
La valutazione dell’opzione zero & stata effettuata con due indirizzi predominanti, la situazione del

traffico attuale con le relative ricadute sulla sicurezza, e le considerazioni economico-commerciali \

sulla validita delle interrelazioni con I’Est Europeo, sintetizzabili nel seguente trend (relative agli{‘ ‘

ultimi .10 anni) : 1\/\,
* Relazioni con I'Europa Occidentale: - 8% circa; |

\

E:

* Relazioni con I’Europa Centrale: tendenzialmente stabili;
* Relazioni con I’Europa dell’Est: +12%.

In tale contesto, i principali risultati attesi dalla realizzazione del corridoio autostradale Orte — Me- >
stre, che € compreso sin dal 1996 nel sistema della rete curopea TEN-T, sono cosi riassumibili: § ]

* implementare la funzione di collegamento tra- il NE-Italia con Romad e la costa centro
meridionale tirrenica, : _
* rtiequilibrare la distribuzione dei grandi flussi nazionali di traffico per i collegamenti sopra ci- (o~
tati, che oggi insistono troppo pesantemente sull’itinerario A1 (Orte - Bologna) — A13 (Bolo-
gna — Padova) — A4 (Padova — Venezia).

Questo itinerario, infatti, costituisce oggi 'unica alternativa autostradale al corridoio Orte — Mestre
EAS/ES5, rispetto al quale determina sia un allungamento delle percorrenze di circa 50 Km (con le
comprensibili ricadute economiche ed ambientali che questo comporta sul sistema paese) sia un ag-
gravio delle note criticita attualmente presenti sulle cerniere metropolitane di Firenze, Bologna e
Padova.

situazioni tra le pitt critiche in ltalia, quello della E45, e quello della SS 309 Romea, la prima gia
molto incidentata, la seconda tra quelle con il maggior numero di incidenti a livello nazionale, che
presentano problemi strutturali assai evidenti nei trattj :

* la E45 nel tratto Orte — Ravenna;
* la Romea (SS309) che collega Ravenna con Mestre.

Inoltre, ed ancor pit, la realizzazione dell’opera si propone di risolvere in termini di sicurezza due GJ
>

Se, dunque, il mantenimento di una situazione di non intervento & sconsiglidbile sia dal punto di vi-

sta trasportistico che della sicurezza del traffico, la realizzazione di uno solo dei due interventi no
consentirebbe di raggiungere i benefici di “sistema” richiesti, lasciando praticamente irrisolto sia il
problema centrale del riequilibrio della distribuzione dej grandi flussi nazionali di traffico su strada,

sia quello dei nodi critici di Firenze e Bologna. \[\Q

Con la realizzazione, ad esempio, della sola tratta della E55, l'infrastruttura che si verrebbe4 treare
avrebbe una valenza per lo piu limitata alle zone orientali dell’Emilia Romagna e del Veneto ed a

quelle adriatiche, e pertanto: ‘{ R St

* non sarebbe utilizzabile come reale alternativa all'diGale corridoio ZVen‘efz'ia‘i:Padova~Bologna-
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wio della Commissione Firenze-Orte;

* non permetierebbe di collegare in modo piu diretto e funzionale la costa tirrenica centro-
meridionale con il Corridoio V e I’est europeo; ?

Inoltre, per salvaguardare la funzionalita del corridoio della E55 massimizzandone i benefici, risul-
terebbe comunque necessario attuare interventi significativi sulla E45, sottoposta inevitabilmente a
ulteriori flussi veicolari, per garantire:

* la percorribilita dell’infrastruttura ¢ la funzionalita delle sue opere d’arte;
» adeguati standard di sicurezza ¢ confort;

0y
 larisoluzione di nodi urbani critici (Perugia, Forli — Cesena ¢ Ravenna). ﬁb’
La realizzazione solo degli interventi sulla E45 (soprattutto di manutenzione e di adeguamento sia \

delle sezioni stradali che della pavimentazione e dei tracciati), a fronte di grandi costi economici
porterebbe ad un ulteriore aumento del traffico sull’attuale SS309 Romea, oggi assolutamente m%t-
deguata ai livelli di traffico presenti (in alcuni tratti I’incidenza della componente pesante & superlo \\5
re al 50% del totale dei veicoli in transito, con conseguenti livelli di incidentalita assai piu elevati \_
della media nazionale delle strade statali).

2.4 Alternative di tracciato

2.4.1 Le alternative “storiche” (E45 : Deruta — E55 : Valli del Mezzano)
H IU
L’illustrazione delle “alternative storiche” ha contemplato i seguenti temi:
AR B
* La variante di Deruta (E45)
» I’attraversamento delle Valli del Mezzano (E55)

Per quanto riguarda la E45, nel tratto compreso tra Deruta € Torgiano (dove I’attuale E45 corre tra
la zona golenale del Tevere a Ovest e ’abitato di Deruta ad Est, con in pit 1 vincoli delle zone indu-
striali sempre a Oveste del tracciato nonché del successivo progetto del “Nodo di Perugia”, tra Ma-
donna del Piano e Collestrada), la soluzione di progetto ante 2009 gid aveva abbandonato la scelta
dell’adeguamento dell’attuale sede stradale, che oggi taglia a metd 1’area dell’abitato di Deruta, per
studiare due soluzioni progettuali alternative in variante ambedue ad Ovest, una molto distante

dall’abitato, I’altra intermedia in viadotto, nell’ambito golenale del Fiume Tevere. @

Successivamente alla presentazione del Progetto 2005, 1la Regione Umbria manifestava, nel corso di
ulteriori tavoli tecnici di confronto, I’intenzione di procedere alla valutazione di un’ulteriore ipotesi

di variante che non prevedesse I’attraversamento ad ovest del Fiume Tevere. Quest’ultima proposta, Qlf
incentrata maggiormente sull’adeguamento in sede della E45, prevede un by — pass dell’abitato di Z
Deruta attraverso la realizzazione di un nuovo tratto in galleria ad est del tracciato attuale della E45.

La nuova soluzione progettuale, ritenuta soddisfacente in relazione alle varie richieste formulate &.
dalla Regione e dagli enti locali, ¢ stata acquisita nel presente progetto preliminare.

—

e

Per quanto concerne Parea del Mezzano, si trattava per lo piu di alternative nate da studi gia effet- \5‘:

tuati, a partire dagli anni ’90, da parte delle Regioni interessate ¢ dai compartimenti ANAS di Ve-
nezia e Bologna, per la definizione del corridoio ottimale per il tracciato della “nuova Romea”, co
me opzioni sostanzialmente decadute, La prima prevedeva un attraversamento “largo” ad est di Ar-
genta ¢ Portomaggiore, la seconda uno sviluppo tra Alfonsine e la Superstrada Ferrara-Mare, ta-
gliando a meta le Valli del Mezzano, per ricongiungersi al tracciato della soluzione prescelta
Q " all’altezza di Comacchio. L’alternativa non si differenzia in modo sgstanziale rispetto alla proposta é

£l

analizzata in questo SIA e sviluppata nel progetto preliminare La tefga opzione prevedeva un attra-
versamento “stretto”, che, rispetto alla soluzione prescelta si pongvg in posizione {}iﬁ' ravvicinatgfi- =

e

&
k
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. doio di attraversamento il pili possibile ddiacenite’ all’attuale Statale 309. In questa soluzione, deno- >

si)é(fh? all’Argine Agosta e quindi all’area delle Valli di Comacchio, il che costituisce il motivo
principale che ha portato all’abbandono dell’ipotesi progettuale.

Soluzione preferenziale Valli del Mezzano

Per Pattraversamento delle Valli del Mezzano”, nel nuovo progetto, le alternative si sono sostan-
zialmente ridotte ¢ due: J,

* la prima (alternativa “A”, molto vicina alla soluzione “2” di cui sopra), & quella studiata nel

presente progetto su indicazione della Regione Emilia Romagna e ricalca il corridoio indivi- v :

duato nel “Documento Preliminare Programmatico” del 2003, redatto concordemente con la {./\5,[,

Regione Veneto; /9 |
* la seconda (alternativa “B”) fa riferimento al progetto preliminare del 2005. ﬁ \’

La principale differenza tra le due soluzioni progettuali & che la soluzione “A” si caratterizza per uﬁ
maggiore allontanamento dall’argine Agosta delle Valli di Comacchio e per I’interconnessione in \\\‘1\\,
prossimita di Taglio Corelli, nei pressi dell’abitato di Longastrmo la soluzione “B”, invece, aftra- %\

versa le Valli in modo piti diretto ed ¢ pertanto pil breve di circa 2 Km.

L’alternativa A risulta essere una soluzione che risponde meglio, fin dall’immediato, alle attuali e \\
future esigenze del territorio. In definitiva, in considerazione delle caratteristiche dell’area e in con-
seguenza delle istanze di carattere territoriale ed ambientale rispetto a quelle di altra natura, si ¢
scelta prioritariamente come preferenziale 1a soluzione denominata alternativa “A”. /\

2.4.2  L’attraversamento del Fiume Po di Venezia _ & 4
— .

Le ipotesi alternative per I’attraversamento del Po di Venezia fanno riferimento al tracciato studiato

nel “Documento Preliminare Programmatico” di progetto per la realizzazione della Nuova Romesa -

E55 del 2003 che, rispetto al presente Progetto Preliminare, prevede uno spostamento verso ovest »

del tracciato subito a nord dell’attraversamento del “Po di Goro™, in prossimita di Ariano nel Pole- (/\/—

sine.

L’elemento progettuale di maggior rilevanza & rappresentato proprio dal ponte sul Fiume ‘Po di Ve-
nezia’. La differenza sostanziale tra la soluzione prescelta e quella del documento del 2003 sta nella
distanza arginale nel punto di attraversamento del corso d’acqua; le analisi delle due solfizioni ri-
spetto agli obiettivi di : .

* Tutela del territorio ¢ dell’ambiente, /\/\

« Funzionalita dell’opera ' @J

Hanno evidenziato nel complesso un quadro pil favorevole all’ Alternativa A, che pertanto ¢ stata %
acquisita come quella “preferenziale” nell’ambito del Progetto Preliminare del comdom autostrada-
le.

2.4.3 L’atiraversamento in Laguna di Venezia

Un altro ambito di particolare interesse dal punto di vista delle interazioni opéfa — ambiente quello
in affiancamento alla Laguna di Venezia che, da Sud verso Nord, viene anticipato dallo svincolo d1
Codevigo, dopo il viadotto sul Fiume Brenta, e caratterizza i successivi 20 Km circa di tracc1ato
posti nell’ambito della provincia di Padova € Venezia. Tale tratto ¢ particolarmente sensibile dal

punto di vista ambientale per la presenza di numerose zone umide ed di un complesso sistema dj \l\
ree protette (SIC — ZPS — Oasi naturali). “‘(ﬂ
orri-

La prima ipotesi progettuale formulata nel. 2003 prevedeva di utilizzare, in questo tratto,

- b
CEFD

)

minata Alternativa “A”, il tracciato corre in. stretta ad1 al Canale Taglio Novissimo, salvoal- °
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go il corso d’acqua. ?
Successive analisi hanno individuato un tracciato (Alternativa “B”) che, all’altezza dello svincolo

di Codevigo, si sposta pitt ad ovest di circa 350 m. rispetto al Taglio Novissimo percorrendo, paral-
lelamente al canale, le aree agricole a ridosso della laguna per circa 6 Km. Successivamente il trac- )ﬁ)
ciato opera un by-pass dell’abitato di Lova ponendosi fino ad una distanza massima di circa 1.200

m dall’area lagunare, per poi picgare di nuovo verso est attraversando I’area dj Lugo, superata la

quale le alternative si ricongiungono.

Nel complesso le due alternative presentano indici di preferenza piuttosto variabili e contraddittori; \)
complessivamente la soluzione preferenziale & risultata la B per le seguenti motivazioni -

1
* La soluzione A risulta preferibile (come espresso nel Parere della Regione Veneto, con verifi- 3 [

che sulle livellette da approfondire nel Progetto Definitivo) relativamente ai vincoli, alle tutele \ \
territoriali e agli impatti sulla componente antropica, comprensivi dell’uso del suolo; 5 \

* La soluzione B risulta preferibile relativamente agli aspetti naturali (ambiente idrico, suolo ¢ ‘*i\
sottosuolo, ecosistemi), in quanto pil lontana dall’area lagunare, e agli aspetti pacsaggistici,
comprenstvi di quelli archeologici; . : N

y \

2.4.4 1l collegamento diretto al Passante di Mestre o a Mestre sulla A4 §\l ™,

I tratto di collegamento della nuova infrastruttura con la rete autostradale italiana a Mestre costitui- '\\“
sce un punto particolarmente importante per il tracciato in progetto, sia perché trattasi del terminale \
nord di tutto I’asse autostradale sia perché interessa due soluzioni progettuali sensibilmente diffe-
renti tra loro.

* L’alternativa “A”, che prevede che il tracciato della E55 termini sulla A4 in corrispondenza
dello svincolo di Dolo, in modo da creare una interconnessione diretta col Passante di Mestre.
* L’alternativa “B”, invece, riguarda Iipotesi che la nuova E55, seguendo sostanzialmente il /"™~
corridoio dell’attuale Romea, si innesti sulla A4 con uno svincolo in corrispondenza della lo-
calita Villabona, al fine di costituire un’interconnessione piu diretta con la Tangenziale di )
Mestre.

Questo determina che, anche dal punto di vista del corridoio progettuale, le due soluzioni differi-

scano in modo sostanziale in quanto, superato il tratto in affiancamento della laguna di Venezia, la

soluzione “B” piega sensibilmente verso est in direzione di Mestre, mentre quella “A” si dirige in

direzione opposta verso gli abitati di Mira e Dolo. Q,u
e

/.
2.5 Caratteristiche Tecniche del Progetto % ﬂ b
2.5.1 L’Adeguamento della E45 @ k
L’intervento ha inizio, nei pressi di Orte, poco a nord dell’attuale svincolo sull’Al, dove questa in- ) )Ci
terseca il raccordo autostradale Terni-Orte-Viterbo, il progetto interessa successivamente ’intera
E45 attuale fino a Ravenna, con I’eccezione del tratto relativo al progetto del “Nodo di Perugia® tra il

Madonna del Piano e Collestrada che, come si & gia detto, ¢ parte integrante del corridoio ma non fa ¢
parte del presente Progetto Preliminare e Studio dj impatto ambientale, perché gia approvatgzdal

CIPE. -
rAccordo \ N

L’intervento, come sopra specificato, sviluppa un’estesa di circa 22 Km relativamente

Orte-Terni e di circa 255 km relativamente al tratto compreso dall’interconnessione con detto rac- |
Jedrdo e Ravenna (’attuale E45), con adeguamento dell’infrastrutiura it sede,con I’ obiettivo di con- Q{ !
- sentire una classificazione dell’itinerario di tipo aut "'str?da'le“ ai sensi del Nuo;ﬁfodice della strada R

it it
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D.M. 5.11.01. e del regime transitorio disciplinato dal D.M. 22/04/2004 pubblicato sulla G.U. n.147 %.:
del 25/06/2004.

I’attuale sede presenta due corsie per senso di marcia, con larghezza della piattaforma variabile da
un minimo di 15 ad un massimo di 17 m, ed un andamento planoaltimetrico non sempre adeguato
agli standard funzionali e di sicurezza di una modema infrastruttura autostradale.

In ragione di quanto sopra esposto, come sezioni tipo di riferimento per I’intervento, sono state a-
dottate la sezione :

1. Sezione tipo “A” con 2+2 corsie di marcia (piattaforma da 25 m ¢ da 25.20 m in funzione dello {
spartitraffico) :}) i

2. Sezione tipo “B” con 2+2 corsie di marcia e spartitraffico ridotto (con piattaforma da 20.40 m) k! '
per i tratti caratterizzati da vincoli inamovibili e da particolari peculiarita morfologiche ed oro- 'j
grafiche. l

2.5.2 La progettazione della E55

La E55 si configura come un itinerario di valenza internazionale, cui vengono assegnate le funzionk}u/_/
di collegamento principale a servizio delle relazioni nazionali - regionali interessanti gli scambi con!
il nord-est del Paese e con I’est europeo. Tale direttrice attraversa il territorio padano nel settore O-J
rientale ¢ punta verso Mestre, ove, allacciandosi al Passante di Mestre in prossimita dell’attuale ca-
sello di Dolo sull’A4, si interconnette alle direttrici di collegamento verso valichi alpini nel territoz .
rio friulano. ®

1’ intervento, che si sviluppa per circa 134 Km, ha inizio dall’area di Ravenna, per proseguire, dopo '
aver intercettato la Al4-dir. con la quale si prevede un’interconnessione diretta, lungo le Valli di
Comacchio ¢ le aree della Bonifica Ferrarese. In tale tratto si prevede anche la realizzazipne
dell’interconnessione diretta con la Ferrara-Mate.

Proseguendo verso nord, ed attraversati i fiumi Adige e Po, ci si riconnette al corridoio dell’attuale
Romea, che viene affiancato sino a sud di Mestre, dove il tracciato, dopo lo svincolo di Mestre sud,
piega a Ovest e va a collegarsi con il “Passante di Mestre”, all’altezza dell’attuale casello di Dolo
sull’A4 (o in alternativa alla barriera di Venezia Villabona sulla A4).

Nel complesso il tracciato si inserisce lungo un corridoio prevalentemente agricolo ad urbanizza-
zione non particolarmente elevata, con esclusione di alcuni nodi puntuali quali la tangenziale di Ra- g‘) ‘
venna ed il tratto terminale caratterizzato da una serie di siti di pregio storico a ridosso del “Navi-

glio Brenta™. ;
(X 5
2.6 Cantierizzazione ,

Nell’ambito del progetto di cantierizzazione sono stati previste le seguenti tipolpgie di aree: e
1) Cantieri base o principali; /\’\\\_‘?‘21
2) Cantieri operativi AV
3) Aree di stoccaggio '

4) Impianti di produzione del calcestruzzo ‘

Le aree di cantiere sono state individuate facendo riferimento ad i seguenti criteri generali:

s Approssimativamente si prevede almeno un’area di cantiere base ed una per impianti ogni 15 - \(\O
20 Km circa di tracciato. s b

o 1 canticri‘opérativi sohb stati ubicati in corrispondenza di ogn’ dfieta’ d74tié principale (viadotti, Qi
ponti; gallerie, sovrappassi e sottopassi), dj oif_li svincolo, casello ed area di sosta/servizio;
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Per 1 tratti in trincea/rilevato privi di significative opere d’arte & stata predisposta, cautelativa-_—
mente, un’area di cantiere operativo almeno ogni 3 ~ 4 Km circa (cantieri logistici secondari);

* le aree di stoccaggio sono state previste prevalentemente lungo il tracciato della nuova ES55,
nella misura di una ogni 5 Km circa, in considerazione del rilevante fabbisogno di approvvi-
gionamento di materiali stimato; per la E45 le aree di stoccaggio sono state previste solo in cor-
rispondenza di gallerie o di lunghi tratti in rilevato, ecc.

Nell’ubtcazione delle aree di cantiere si & evitato, per quanto possibile, di interferire con le seguenti
tipologie di zone:

* Aree di pericolosita idraulica, come definite dai piani di assetto idrogeologico vigenti;

*» Aree di clevata pericolosita per frane o dissesti; ‘

* Aree con vincolo storico - archeologico o con rilevante rischio archeologico. :D}

* Parchi e riserve naturali ai sensi della legge 394/91, Zone umide di interesse internazionale, a- ||
ree della Rete Natura 2000 (SIC e ZPS), se non gia direttamente interferite dal progetto (le aree v
riportate sulle cartografie relative all’ubicazione dei cantieri).

Dal punto di vista funzionale si & cercato di ottimizzare il dimensionamento e 1’ubicazione delle a-
ree di cantiere ponendo attenzione sui i seguenti aspetti:

* L’estensione dell’area, che deve essere sufficiente ad ospitare comodamente tutti i baraccamen-
ti, gli impianti e le opere previste ai fini della Sicurezza;

* L’accessibilita dell’area per mezzo del reticolo viario principale (E45 — strade statali ¢ provin-
ciali) e secondario (strade comunali — poderali); o

* Presenza/assenza di interferenze significative con servizi superficiali/aerei, ove noti.

vy . . .. .. . . - T . ey LN

Ove possibile, alcuni cantieri operativi forniscono la logistica per la realizzazione di piu opere :“ \
- - . - - . . 3 - A3

d’arte, se vicine e ben collegate, in modo da minimizzare 1’impatto sul territorio.

Sono stati complessivamente previsti 23 cantieri base, che identificano altrettanti sub-lotti, cosi di-

stribuiti: (e
* Lungo la E45: 14 cantieri base (1 ogni 18 Km circa) :
¢ Lungo la E55: 9 cantieri base (1 ogni 15 Km circa)

siano comunque raggiungibili anche attraverso la viabilita secondaria, € questo per poter fronteggia-
re situazioni di emergenza dovute al rischio di saturazione della viabilita principale (soprattutto sul-

la E45). w

Inoltre, sebbene sia previsto che tutte le lavorazioni possano essere effettuate conservando, almeno
parzialmente, la funzionalita della strada, sono stati comunque individuati, in via cautelativa, dei
percorsi alternativi quali by pass di attraversamenti critici, generalmente individuati in corris
denza delle opere d’arte maggiori.

In ogni caso & previsto che tutti i cantieri base e gli impianti e la maggior parte dei cantieri operativi @

2.6.1 Stima della movimentazione dei mezzi in fase di cantier

. Primo segmento: Orte Terni
attuale della E45, determinando un incremento dei traffici pesanti dell’ordine del 4% edsun
incremento totale del traffico pari a circa lo 0,6% \Iw
Per questa tratta, nella fase pit impattante delle lavorazioni (Fase 1) si sono stimate media-
mente 90 corse’giornaliere di mezzi pesanti per ognuno dei 4 principali%_1Q;ti‘:dpetrativi -previ-Q&"
sti, con un incremento médio del traffico sulla E45 quantificabile in circalo'0:3%:4 "+

. Terzo Segmento: Perugia — Verghereto ‘\}‘U ) e

el

Previste circa 170 corse giornaliere di mezzi pesanti, che saranno concentrate lungo Passe ﬁ
3 Secondo segmento: Terni - Perugia
N
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delle Commissione Per questo segmento, nella fase pitt impattante delle lavorazion, si sono stimate mediamente

60 corse giornaliere di mezzi pesanti per ognuno dei 6 principali lotti operativi previsti; le
corse saranno concentrate lungo 1’asse attuale della E45, determinando un incremento mas-
stmo dei traffici pesanti dell’ordine del 4,5%, e di quelli totali dell’ordine dello 0,69%.

. Quarto Segmento: Verghereto - Cesena
Per questa tratta, in Fase 1, si sono stimate mediamente 80 corse giornaliere di mezzi pesanti
per ognuno dei 3 principali lotti operativi previsti, suddivise in modo omogeneo lungo il
tracciato della E45 attuale. Questo determina, sulla E45, un incremento dell’ordine dello
1,7% per i traffici pesanti e dello 0,4% circa dei traffici totali.

o Quinto Segmento Cesena - Alfonsine
La distribuzione delle corse giornaliere lungo le direttrici di trasporto prevede un valore
massimo di circa 400 corse giomaliere di mezzi pesanti sulla E45 nel tratto Cesena — Ra-
venna con un incremento dei traffici pari a circa il 2%, e un valore massimo di circa 550 j
corse giornaliere di mezzi pesanti sulla SS 16 nel tratto Ravenna — Alfonsine, con un incre- i
mento dei traffici dell’ordine del 3,6%.

o Sesto Segmento Alfonsine - Adria
II sesto segmento € uno dei pit: problematici in quanto, a fronte di un significativo fabbiso{-'{ /\\\
gno di terre per rilevato, corrisponde una assoluta inadeguatezza dell’offerta del territoricbf \

che ha portato, in questa fase, a concentrare la ricerca degli approvvigionamento su fonti \1‘
“alternative” (dragaggio del porto di Ravenna, o materiale proveniente dai comprensori pu-\
gliesi, o dai materiali potenzialmente sfruttabili derivanti dai lavori di manutenzione ed ade-
guamento della rete idrica locale, cosi come preliminarmente concordato con i competenti
consorzi di bonifica.

Nel complesso gli incrementi di traffico previsti per la rete interessata dalla realizzazione di*, y
questo segmento sono contenuti al di sotto del 10%, con incrementi maggiori solo per la SP R\
15 - SP 68 loc. Massa Fiscaglia (+12%), la SP 68 loc Mezzogoro (+14%) ¢ la SP 15 loc.

Longastrino — Anita (+24%). R \
. Settimo Segmento Adria - Mestre: o
Anche il settimo segmento & caratterizzato da un significativo fabbisogno di terre per rileva- -

to; tuttavia in questa tratta, almeno per la parte a nord di Codevigo, si & potuto contare
sull’offerta del territorio derivante dal comprensorio di Treviso, che si presenta sufficiente-
mente dotato di risorse ed adeguatamente collegato per mezzo di infrastrutture autostradali
all’area di progetto.

Dal punto di vista trasportistico, pertanto, il quinto segmento appare in questa fase uno dei piu sol- @/
lecitati, mentre, pur con assunti estremamente cautelativi, gli impatti minori sono prevedibili lungo i
cantieri della E45, in quanto il fabbisogno di materiale & relativamente basso in rapporto alla lun-
ghezza dell’intervento. Valori piu significativi sono presenti tungo il corridoio della E55, ove si ri- Yéﬁ
scontra un elevato fabbisogno di terre da rilevato a fronte di un’offerta del territorio, da questo pun-
to di vista, piuttosto scarsa, che rende necessario il ricorso a pergdrsi pitl lunghi. __ﬂg /(

!

;
2.7 Bilancio Materiali d

L’esame dei dati di progetto ha consentito di definire il quaded/generale di bilancio déj materiali da
acquisire e dei materiali da smaltire. Nel SIA e nella relazione istruttoria sono esposti i bilanci ma-
teriali dei singoli segmenti esaminati, per i quali il bilancio generale (indicativo solo per i totali del-
le movimentazioni necessarie assommano a :
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* Per quanto riguarda i posizionamento de]

al di fuori delle aree golenali.
* Allontanamento dall’argine del rilevato di approccio al viadotto;

2. . ¢ Periodiche pulizie degli alv

< dree di esondazione periodica
T =aUlhdzIone periodica
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" e Studi preventivi delle aree soggette ad allagamento;
* Corretto posizionamento ¢ dimensionamento delle lucj di attraversamenti (tombini,

* ponti e pile di viadotti); %
* Manutenzione ¢ pulizia periodica luci degli attraversamenti. :

Aree di ricarica idrogeologica

Per aree caratterizzate da infiltrazioni che alimentano la falda idrica sotterranea, nel progetto sono
previste, contemporaneamente alla realizzazione sede stradale le seguenti mitigazioni :

* Intercettazione e smaltimento delle acque di piattaforma,
* Reimmissione in falda dopo opportuni trattamentj d; depurazione (‘/\

Aree ad elevata vulnerabiliti idrologica ed idrogeologica

ity

!

corsi d’acqua, pozzi e sorgenti, si prevede la :

Per aree caratterizzate da elevata permeabilita e presenza di falda e/fo interessate dalla presenza di im

* Realizzazione di sistem;j di smaltimento “chiusi”,

2.83 Suoloe sottosuolo

L’analisi della componente Suolo ¢ sottosuolo, in riferimento alle potenziali criticita, ha permesso
di individuare i seguenti interventj di mitigazione:

Attraversamento o sviluppo adiacente aree in frana

Nelle aree interessate da dissesti potenziali, in atto ¢/o quiescenti & necessario prevedere ia possibile\

N

Interazione nei confronti di scavi in trincea o nella costruzione dj rilevati che possono determinare
squilibri in condizioni dj equilibrio limite, con interventi tendenzialmente classificabili come :

Auntivi
* demolizione e disgaggio di masse rocciose instabili mediante il quale si riesce a stabilizzare Cone
porzioni di pareti mediante Io scaricamento a valle dej massi pericolanti;
* chiodatura ¢ iniezione di pareti rocciose mediante le quali si riesce a trasformare ammassi
rocciosi dislocati in blocchi in ammassi consolidati ed omogeneizzati.

Passivi
* reti metalliche armate ¢ non, che consentono di consolidare Vvaste superfici ricoprendole con D) )
reti di acciaio a maglia generalmente esagonale e/o quadrata fissate a monte ¢ a valle tramite g

chiodature, ed irrigidite con tramature dj cavi di acciaio a losanga;
* barriere paramassi che consentono di annullare i rischi connessi alla caduta massi senza inter- ﬁ%
venire direttamente sulle pareti mettendo in opera sistemi dj intercettazione costituiti da pan-

nelli di rete di acciaio sostenute da strutture in acciaio ancorate tirantate al suolg. y
Altri tipi di intervento previsti sono : TN & v,
- demolizione e disgaggio di masse rocciose instabili; . Eﬁ
-

- chiodatura ¢ iniezione di pareti rocciose
- reti metalliche armate

- barriere paramassi

- regimazione idraulica

- ripopolamento vegetazionale

- posain opera di drenaggi

- interventi di ingegneria naturalj stica

Yo i gt e . - . '
— Attravérsamento‘aree soggette ad erosione o subsidenze e, S&

e
Nei versariti interessati da crosione diffusa e/o incanalata (calanchi) sono previsti :
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regimazione idraulica
- ripopolamento vegetazionale
- stabilizzazione livello base impluvi
- posa in opera di drenaggi

1
I
! 2.8.4 Vegetazione, flora e fauna — Ecosistemi — Paesaggio H

=,

Le mitigazioni previste per la componente Vegetazione, prevedono il rafforzamento e/o ripristino
della stessa con scelta delle specie a seconda dell’ambito fitoclimatico (ambito delle Valli del Teve-
re e del Nera, ambito dell’ Appennino Tosco-Emiliano, ambito della Pianura Padana) in cui ricado-
no. Le specie arbustive ed arboree scelte sono state individuate tra quelle reperibili con maggior fa-
cilita sul mercato vivaistico o che richiedono minori interventi di manutenzione, con le seguenti ti-
pologie :

*  Creazione di cenosi arbustive ed arboree in prossimita di corsi d’acqua

*  Rinfoltimento e rafforzamento vegetazione

*  Rete protezione fauna e nuclei di vegetazione associata

*  Rinaturazione

»  Sistemazione a verde degli imbocchi di gallerie naturali e artificiali

»  Sistemazione ambientale di aree di svincolo e delle aree intercluse

*  Inserimento di Fascia arbustiva H

*  Ripristino dell 'uso agricolo e ;

*  Riutilizzazione delle aree interne alle rampe di raccordo con la viabilita locale

*  Inserimento paesaggistico delle aree di sosta e servizio

«  Duna di protezione acustica e dell’avifauna e di inserimento paesaggistico — ambientale

= Fascia arboreo — arbustiva di protezione

*  Ripristino del continuum

*  Sottopassi per founa di nuova realizzazione

+  Sottopassi per fauna derivante da adeguamento di infrastrutture esistenti

2.8.5 Rumore e Inquinamento acustico ﬁ\

It dimensionamento delle opere di mitigazione & stato effettuato con I’obiettivo di ricondurre i livel-
li di pressione sonora presso ciascun ricettore, entro i limiti predefiniti dalla norma. Qltre alla stesu-
ra di una pavimentazione drenante fonoassorbente lungo Pinfrastruttura viaria in progetto, & previ- @
sta I’installazione di barriere acustiche fonoassorbenti di altezza variabile tra 3 e 5 metri, che garan-
tiscono la migliore efficacia acustica. Si prevede che una parte delle barriere, in funzione del conte-
sto e dell’altezza, possano essere realizzate in pannelli di PMMA trasparenti, in maniera da allegge-

costanti. s
Lungo la E45, nello scenario con barriere antirumore diurno, si ottiene }" ‘ dlmIHUZIOlle dei valori %
sui ricettori (solo il 7% con valori maggiori di 65 dB, di cui 1’1% supf l

intervento, nello scenario notturno si ottiene un’ulteriore compressiont
(il 6% resta superiore a tale limite), ed un ulteriore 19% tra 55 e 60 dB.

zione post operam senza barriere vengono nella quasi totalitd sanate, e pertanto si assiste ad una
sensibile compressione dei valori compresi tra i 60 ed i 65dB, che vengono ridotti a circa il 2% in
favore di quelli di fascia inferiore, ed un azzeramento dei valori al di sopra dei 65dB. Nello scenario

con barriere antirumore:notturno le eccedenze al di sopra dei 55dB Vengono: nella qua31 totahta sa- Q{
nate, ed il hvello percentuale viene rlportato a valori simili all’A.Q. La\ ( i

7%3/ (quasi il 53%), si attesta nella fascia trai 50 ed i 55dB. \l KQ

Lungo la ES35, nello scenario con barriere antirumore diumo, le eccedenze riscontrate nella.simula- \—?
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2.8.6 Opere di Compensazione

La realizzazione del collegamento autostradale Orte — Venezia costituisce anche I’occasione per 4

proporre una serie di significativi interventi di compensazione, con le seguenti proposte di interven-
to:

* Interventi di rifunzionalizzazione della sede stradale, traffic calming e valorizzazione degli
spazi di pertinenza stradale lungo assi in prossimita del corridoio autostradale
*  creazione di aree umide nella Valle Mezzano - Valle Pega (vedasi Quadro Ambientale);
*  contributi all’attuazione di progetti life ricadenti nel territorio delle regioni attraversate dal
' collegamento autostradale.

Con particolare riferimento al primo di questi aspetti, gli interventi in questione si sono concentrati

: su alcune tratte stradali, per lo pid statali e/o provinciali, il cui sviluppo & parallelo a quello delle u i
nuova viabilita di progetto o rientra nel corridoio territoriale di pertinenza dell’itinerario autostradas, \ '
le. A '
Ipotizzando che questa potra, in futuro, avere degli effetti sul traffico attualmente gravante su queste \

' arterie, si ¢ intervenuto con due intenti prevalenti:

a) lamessa in sicurezza dei tratti, urbani ed extraurbani, con riferimento ai rischi di incidenti,
b) la valorizzazione dei tracciati stradali, delle risorse ambientali ¢ turistiche dei territori attra- .
- 1
versatl.

I tratti di viabilita per cui si propongono delle opere di compensazione (modificando il tipo di frui- |
zione della strada, prima unico elemento di connessione del territorio, per indirizzarlo verso un uso
locale o di fruizione turistico-naturalistica),sono: !

Ttratto della SS 309 Romea tra Mestre e Codevigo
Ttratto della SS 309 Romea tra Portoviro a Comacchio, (percorso nel parco del Po),
Trratto tra Ravenna e Cesena della “strada Dismano” ' 6
Tratto della viabilita secondaria tra Sansepolcro ed Umbertide.

Tratio dell’antica via Flaminia, tra Massa Martana, Acquasparta e San Gemini. %\
Compatibilmente con la fase di progetto preliminare, a valle della redazione dello Studio di impatto
ambientale, sono stati definiti gli elementi di base per la costituzione del Progetto di Monitoraggio

Ambientale (PMA) che sara elaborato nella fase di progetto definitivo. Di sgguito si riporta una sin- 87
tesi degli elementi posti alla base del PMA.

2.8.7.1 Articolazione del PMA é o,
Il PMA ¢ previsto articolarsi nelle tre fasi abituali : y Q e
1) MONITORAGGIO ANTE OPERAM, prima dell’inizio delle attivita interferenti con la componentd V
ambientale, ossia prima dell’insediamento dei cantieri e dell’inizio dei lavori. ey
2) MONITORAGGIO IN CORSO D’OPERA, comprende il periodo di realizzazionc dell’infrastruttura, ==
dall’apertura dei cantieri fino al loro completo smantellamento ed al ripristino dei siti. _Jé
3) MONITORAGGIO POST OPERAM, nella fase di esercizio, con inizio non prima del completo sman-

tellamento e ripristino delle aree di cantiere. Le modalita di esecuzione del monitoraggio in
) questa fase dovra essere definito in funzione dell’andamento dei lavori dei singoli lotti. \/_0

II monitoraggio sara strutturato ed organizzato sulla base delle indicazioni progettuali del progetto -
— definitivo dell’opera, delle risultanze.dello S.IA. e della procedura di V.ILA. In linca di ’I‘n"gi' mia: si Qi

comporra di due categorie di attivita distinte: Ql U g/-{/‘ ! I/ (g\/ .
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2.8.7  Elementi preliminari per il Progetto di Monitoraggio Ambientale
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_ * monitoraggio “continuo”, ciog esteso lungo tutto il tracciato di progetto per una fascia di in-
; dagine sufficientemente ampia attorno ad esso;
*  monitoraggio “puntuale”, cioé limitato alle specifiche aree di potenziale impatto, aH’intern%‘
delle quali possono essere svolte una o pit differenti tipi di indagine

2.8.8 Dismissione e Recupero delle Aree di Cantiere

Gli interventi di ripristino delle aree di cantiere verranno attuati compatibilmente con Pesigenza di
collocare all’interno di quota parte delle suddette aree gli impianti destinati alla fitodepurazione del-
le acque. -

Dal punto di vista tecnico realizzativo, per le aree per le quali si prevede un ripristino a fini agri-

.

coli o naturalisti, tipicamente ’intervento si attua attraverso:

*  La preparazione del terreno conseguente alla dismissione del cantiere, con rimozione di tutte
le strutture, delle superfici impermeabilizzate e degli eventuali rifiuti di qualsiasi tipo;
* La lavorazione meccanica del terreno alla profondita orientativa di circa 40 cm, erpicatura
ed affinamento meccanico;
*  La fornitura, stesa e modellazione meccanica del terreno vegetale precedentemente accanto-
nato, che dovr essere privo di radici, erbe infestanti, ciottoli ¢ sassi, per uno spessore pari a
i circa 15 cm. S '

i Qualora sia prevista la restituzione all’uso agricolo, si provvedera inoltre con:

*  La fornitura e spandimento in pieno campo di compost di origine vegetale per usi agronomi-
¢i, per uno spessore di cm 5, allo scopo di migliorare la struttura del terreno.

* 1l ripristino della funzionalita della rete idrica minore (fossi e canali irrigui) antecedente
Iistallazione del cantiere;

* Il ripristino della viabilita poderale preesistente eventualmente alterata.

2.8.9 Traitamento delle Acque di Piattaforma

Le acque di piattaforma (e acque di prima pioggia) non saranno immesse direttamente nei cotsi

d'acqua o nei canali itrigui (né tantomeno lasciate ruscellare sul terreno) senza un preventivo trat-

tamento atto a salvaguardare al massimo le falde acquifere del sottosuolo; lo smaltimento di tali re- @

flui sara consentito tramite sistemi chiusi, previsto lungo ’intero tracciato, costituito dai seguenti

elementi: oY)
- cunette, caditoie grigliate e tubazioni per la raccolta delle acque di piattaforma;

- vasca selezionatrice, la quale permette lo sfioro delle acque di seconda pioggia verso il bacino
di laminazione, quando la vasca di prima pioggia & piena; sulla condotta d’ingresso a tale ma-

nufatto ¢ posta una sonda rivelatrice di pioggia; \Q —y’g

- vasca di accurnulo acque di prima pioggia, dotata di impianto di sollevamento;
- vasca per il trattamento di dissabbiatura e disoleatura;
- bacino di fitodepurazione a flusso sub-superficiale “a canneto” ¢ di laminazione delle portate~,._
di piena, dotata di bocca di efflusso tarata; o
- in ambiti di particolare sensibilita idrogeologica, vasca di olta degli sversamenti acciden-

tali in caso di vasca di prima pioggia piena.

3 Quadro di Riferimento Ambientale Qf 44 é( , b q
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Il progetto ¢ caratterizzato da differenti ricadute di tipo ambientale conseguente alla complessi-
ta degli ambiti attraversati, pianure, trattj appenninici, zone umide, laguna di Venezia, Riviera del
Brenta, con evidenza di differenti impatti sulla singola componente ambientale,

3.1 Componente “Atmosfera” E |

Per quanto riguarda la componente “Atmosfera”, PAllegato 1 dello Studio dj Impatto Ambientale .

descrive lo studio di dispersione atmosferica degli inquinanti emessi da] traffico stradale relativo ai ,'/ [,

tracciato autostradale tra Orte e Venezia, con queste prime considerazioni - '

=

¢ superamento del limite annuale della media di NO2 per le stazioni dj Mira e Ravenna Caorle;

A valle della caratterizzazione meteo-climatica condotta nelle varie aree interessate dal progetto, & %
stata eseguita una serie dj valutazioni preliminari con utilizzo di una modello matematico basato su

metodologia COPERT III (Agenzia Europea per I’ Ambiente) e sul programma TREFIC sviluppato ‘
da ARIANET, su tre scenari di emissione: ‘

. 1
* Stato attuale, con volumi dj traffico, velocitd medie e composizione del parco circolante tipi-
che della situazione attuale; ' . F i
* Scenario di progetto, con volumj di traffico, velociti medie e composizione del parco circo- i,
lante previsti per il 201 3,
* Opzione zero, con volumj di traffico, velocita medie e composizione del parco circolante pre- G\

visti per il 2013, ma immaginando che I’opera non sia stata realizzata,

La Stima d ‘impatto delle emissioni di NOx e PM10 derivanti dalle Jasi di cantiere, otteintq utiliz-
zando la metodologia di stima delle emissioni prevista dal Road Construction Emission Model svi-
Iuppato dal Sacramento Metropolitan Air Quality Management District, insieme al modello Gaus-
siano di dispersione gia applicato alle fasi di esercizio ha evidenziiato, impatto dei cantier; 7
particolarmente critico, e comunque contenuto ne; Timiti di legge. Q\
% |

L’opera in progetto attraversa numerosi ed importanti bacini i ografici, quali il bacinode] Teve-

re, del Savio, dei Fiumi Uniti, de! Bevano, del Lamone, del Reno ecc.. [ primi 20 km circa dell’asse
stradale E45 affiancano il Fiume Nera, affluente del Tevere, poi il tracciato attraversa la valle deI\EQ

torrente Naia, quindi entra nella valle de] Tevere, attraversando il fiume numerose volte. 1l tracciato
prosegue nel bacino del fiume Savio, correndo nella vaile per circa 65 km, entra, quindi, a nord di Qk

3.2 Componente “Ambiente idrico” é

Cesena, nel bacino dei Fiumi Unitj ed in quello del Bevano. Nej pressi dello svincolo di Ravenna
Sud ha termine la E45 ed ha inizio la E55 “Nuova Romea” il cui tracciato, dopo aver superato i
Eﬁumi Ronco ¢ Montone, corre nel bacino del fiume Lamgpe € poi nel bacino del fiume Reno. Infine

~ Vinfrastruttura entra nelle Vallj dj Comacchio e nella Grande Bohifica:Ferrarese per proseguire, in-
“tersecando numerosi canali dj bonifica, fino a raggi ger'cl]"’-‘ih;zerconnessione con I’aufogtrada A4,

1
; g \ ge" '
Parere Corridoio Dorsale di Viability Autostradafe A U\ \
Civitavecchi. -Orte-Mestre ! tratta E45-E55 Orte - Mestrq;f/ SQQ , pagina 32 dj 6, -
< @ L WS
; .




- 1 *

DELUAMBIENTE

. o)
I Yhoy
I"ERRU;ORIO E DEL ' 'J\E\U
scnico di Veriffhwwe ha termine ’intervento. \

ientale - VA

lelle Commissione

'f\

° v%er quanto riguarda lo stato di qualita dei corsi d’acqua, il documento riporta una sintesi delle at- /ﬁ
tivita di monitoraggio svolte dalle diverse ARPA tra il 1999 ¢ il 2003 sulle reti regionali delle acque
superficiali interne. Nella presentazione dei singoli bacini sono stati riportati 1 principali fattori di
pressione che attualmente incidono sulla qualita dei corsi d’acqua. Su indicazione della Regione%

Dalla Relazione idrologico-idraulica del progetto si evince che gli attraversamenti idraulici sono ?‘)
stati distinti in due categorie: 'J
- E45: interventi di adeguamento delle opere esistenti alle nuove dimensioni della piattaforma /
stradale (tranne nei tratti in variante, in cui sono previste opere di nuova realizzazione) ;
- E55: opere di nuova realizzazione, -

lazioni in moto permanente, con I'utilizzo del codice di calcolo HEC-RAS, Per i corsi d’acqua mi-
nori, le verifiche relative a viadotti, ponti ¢'tombini sono state effettuate nell’ipotesi di moto unj-
forme, mediante Papplicazione della relazione di Chezy. Per le opere di nuova realizzazione sull

ES53, al fine di minimizzare Pimpatto dell’infrastruttura sui corsi d’acqua, si & evitato di disporre le,

sulta compatibile con la futura realizzazione del prolungamento dell’idrovia Padova-Venezia, at-
traversata a prog, 128+250 mediante un viadotto a tre campate, di 300 m di lunghezza totale.

Per quanto riguarda il tratto stradale dj cui si prevede 1’adeguamento dal documento le verifiche ~_
effettuate dimostrano che Ia piattaforma stradale non & soggetta a possibile allagamento e , in corri-

se significativa in rapporto alla larghezza delle fasce di esondazione,

Per quanto riguarda il tratto di nuova realizzazione, anche in tal caso sono state verificate le in-
terferenze con aree soggette a possibile allagamento e sono stati valutati i possibili

crollo arginale. Per le aree idraulicamente intercluse sono stati definiti I’interasse e e dimensioni / XL
dei tombini da disporre all’interno del rilevato per renderlo idraulicamente “trasparente”. i

Nelle tratte emiliano-romagnole ¢ venete, nelle aree spesso poste sotto il livello del mare, al fine..___
di non provocare un aggravio della portata di piena delle rete idrica ricevente i deflussi superficiali ™,

re, le potenziali criticit legate alla loro realizzazione in ambiti con prob

lematiche sini'l& /ﬂ\&b
- posiziodamento Swaree di ricarica idrogeologica: \'-I%"h" “\\_ ,

- fondazione;su‘aree di esondazione periodica ed alvei;
- posizionameénto su aree con presenza di falda a breve profondita dal’

P (<di2.00 mdap.c.).
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stals - VIA e vagGli interventi di mitigazione previsti riguardano: creazione di arginature di protezione e posizio- {

|

3

Bt

namento elementi potenzialmente inquinanti in aree morfologicamente piu elevate; impermeabiliz-
zazione di tutta I’area di cantiere, sistemazione di rete di raccolta e smaltimento acque impianti i-
gienici € industniali.

Per quanto riguarda I’ approvvigionamento idrico, nell’ambito dello studio della cantierizzazione

¢ stato effettuato un approfondimento finalizzato alla stima parametrica dei quantitativi previsti e
delle possibili modalita di reperimento delle risorse idriche. Nella relazione si evidenzia che, in li-

3
nea di principio, sara evitato Vutilizzo di risorse idropotabili, a parte la fornitura per uso esclusiva- - "Q‘fz
mente potabile ad utilizzo del personale. In tutte le fasi di lavorazione & prevista la realizzazione di . ]
recupero ¢ trattamento delle acque (acque di perforazione, acque di scavo in galleria, etc.). Laddo- J

ve gli scavi in galleria intercetteranno falde e/o venute d’acqua si intende procedere ad un interven-
to di captazione, raccolta e riutilizzo in attivita lavorative (impianti di betonaggio, officine, intex: h
venti di consolidamento e di abbattimento delle polveri durante le fasi di scavo). Gli interventi di i3,
pristino verranno attuati compatibilmente con I’esigenza di collocare all’interno di quota paric delle“?\};ﬁ
arce di cantiere gli impianti destinati alla fitodepurazione delle acque. N

Gli interventi di mitigazione previsti per la fase di esercizio dell’opera nel Quadro di riferimento ‘
progettuale sono i seguenti: : S
- per evitare ostruzioni nel regolare deflusso della rete idrica, manutenzione € pulizia periodi- \
ca degli alvei fluviali, dei tombini e dei fossi recettori; |
. al fine di proteggere i corpi idrici recettori da possibili sversamenti sistematici e/o accidenta-
li e quindi di mantenere inalterata la qualita delle acque superficiali e sotterranee, 1a realiz-
zazione di un sistema di raccolta, trattamento, laminazione e smaltimento delle acque di
piattaforma.

33 Componente “Suolo e sottosuolo”

3.3.1 Geologia L/\u

Dal punto di vista geologico il settore Appenninico & stato suddiviso nel Complesso Tosco-
Emiliano, nella Setie Umbro-Marchigiana-Romagnola, nella Serie Umbro-Marchigiana, nella serie
Tosco-Umbro-Marchigiana, € nella Serie Alberese-Pietraforte. Poggianti al di sopra di questi depo-
siti, tutti i sedimenti plio-quaternari di origine fluvio-lacustre ¢ alluvionale. Per quanto concerne il
seitore padano, la porzione di territorio compresa fra la citta di Ravenna e la citta di Mestre & inte-
ressata dalla presenza in affioramento di depositi di riempimento del bacino di avanfossa di eta
Plio-Quaternaria, compreso tra la catena appenninica a sud e quella alpina a nord. Si passa da depo-
siti marini a depositi continentali, in prevalenza di tipo alluvionale, deposti dal Po e dai maggiori
corsi d’acqua presenti nell’arca. Dal punto di vista granulometrico, si passa dalle ghiaie depostd dal
Piave e Brenta nell'alta pianura ai sabbioni grossolani che si rinvengono lungo gli alvei ahtichi ed
attuali di Brenta e di Adige, alle sabbie medie e fini trasportate dal Po.

T e &

Per quanto concerne le criticita rilevate ¢ le possibili interferenze indotte dall’opera, le ipologie
considerate sono riconducibili alla presenza di aree in frana, di erosione diffusa e di colamenti, di
conoidi di deiezione e aree di accumnulo detritico, di aree in subsidenza, di corsi d’acqua soggetti ad’y
approfondimento. Dette criticitd sono altresi elencate in forma tabellare in altro specifico elaborato
allegato al SIA, in relazione alle chilometriche del tracciato.

Le tipologie generali degli interventi di mitigazione previsti sono riportate nel Quadro di riferi- \r\”
mento progetivale ed in forma tabellare, in relazione alle chilometriche del tracciato, in apposito e-
laborato allegato, nonché nella relativa cartografia alla scala 1:10.000. Consistono in interventi gi
sistemazione idraulica dell’alveo, ) grventi di consolidamento con tecniche tradizionali.e/Q.dl.i ,d\
gneria naturalistica, monitoraggip ge tinuo di arée soggette a subsidenza. Ly R R V)

\! é. ‘
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L’intero territorio attraversato dal tracciato in progetto pud essere suddiviso in due settori con ca-
ratteristiche idrogeologiche molto diverse, il settore appenninico e quello padano. Il settore appen-
ninico si differenzia da quello padano per la eterogeneita delle proprieta idrogeologiche che 1o con-
traddistinguono; pud essere schematicamente suddiviso in quattro ambiti con caratteristiche idroge-
ologiche specifiche:

i "rilievi montuosi" carbonatici caratterizzati da buona permeabilita e sede di acquiferi calcarei
estesi, potenti e molto produttivi; i "sistemi alto-collinari”, caratterizzati da depositi terrigeni
prevalentemente poco permeabili e sede di acquiferi scarsamente estesi;

- le "arce basso-collinari", caratterizzate da depositi continentali in facies fluvio-lacustre o mari-
na, con prevalenza di litologie poco permeabili;

- le "aree pianeggianti", caratterizzate dalla presenza di depositi alluvionali a permeabilita varia-
bile ma nel complesso buona e sede di alcuni degli acquiferi pitt importanti della zona. %

- Nel settore padano, a scala regionale, I’acquifero puo essere visto come un sistema unico multix

strato costituito da una serie di orizzonti permeabili interconnessi fra di loro ed intercalati da h- ‘
velli impermeabili. Questo sistema si estende verso il mare Adriatico per circa 50-70 km sotto - 3

una copertura argillosa che lo protegge dalle acque saline. Nella bassa pianura numerose falde
sono presenti negli strati sabbiosi, intercalati a silt e argille, derivanti dal graduale passaggio
verso il paleomare olocenico delle pitl grossolane conoidi. L interfaccia acqua dolce - acqua sa-
lata si rinviene generalmente ad una profondita di circa-300 m, ma si immerge bruscamente ad
ovest del Fiume Lamone fino a 560 metri sotto il livello del mare, mentre in prossimita di Coti-
goola e delle Valli di Comacchio & subaffiorarite (-50 m p-c.).

In Umbria si sviluppa un comprensorio di sorgenti di acque minerali molto importanti costituito
dai complessi delle aree di Sangemini, della sorgente Amerino ¢ di quella di San Faustino, Queste
acque sono classtficate come oligominerali (Amerino) ¢ minerali (Sangemini e San Faustino) di tipo
bicarbonato alcalino terrose. Il citato comprensorio ¢ attualmente attraversato dalla E45, pertanto
essendo 1 bacini minerari in esame caratterizzati da un grado di vulnerabilitd generalmente clevato,
¢i0 rende necessaria una messa in sicurezza da possibili inquinamenti sistematici e/o accidentali.

Per quanto riguarda le acque termali che si rinvengono lungo il tracciato nella zona di Bagno di
Romagna, localizzate poco a sud dell’abitato, tali emergenze presentano un circuito idrogeologico
relativamente breve e seguono globalmente la dislocazione tettonica della valle del fiume Savio do-
ve arrivano ad emergere con caratteristiche ipotermali di tipo bicarbonatico—alcalino-
mediominerale-sulfuree con temperatura naturale,

E’ presente un’analisi del tracciato riferita alle condizioni di vulnerabilita degli acquiferi attra-
versati dal medesimo e un’analisi delle criticita ambientali conseguenti all’inserimento dell’opera,
che sono riconducibili all’interferenza con aree di ricarica degli acquiferi, con aree a debole soggia-
cenza della falda, con aree ad elevata vulnerabilita idrogeologica. Dette criticita sono altresi elerica-
te in forma tabellare in altro specifico elaborato allegato al SIA, in relazione alle chilometridhe del
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3.3.1.2 Uso del suolo e pedologia

Riguardo la pedologia, il proponente ha preso a riferimento solamente il tracciato della E55..1

tracciati delle varianti di Deruta e Pieve S.Stefano, relativi alla E45, non sono stati considerati poi-
ché la tipologia di progetto prevista & la galleria naturale. Per 1’analisi dei suoli, le fonti ufficiali

considerate per la realizzazione degli elaborati cartografici sono la documentazione della regione

Emilia-Romagna e la “Carta dei Suali del Bacino Scolante in Laguna di Venezia”. In allegato al
SIA, la cartografia pedologica, limitat}
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Da un punto di vista idrogeologico e geotecnico Pintero tetritorio attraversato dal tracciato in
progetto pud essere suddiviso in due settori con catatteristiche idrogeologiche, litologiche e geotec-
niche molto diverse, seguendo la distinzione precedentemente illustrata in - :
* Settore appenninico
¢ Settore padano

Stanza con Uattuale E45. [ progetto prevede in gran parte | ‘adeguamento della sede stradale esi-
stente con Uintroduzione di alcuni limitati tratti in variante” "La seconda parte del tracciaio co-
Stituisce la E55 — “Nuova Romeq ", che si sviluppa completamente in Pianura Padana. JI tracciato
é interamente di nuova realizzazione, ha uno sviluppo di 134 km e collega Ravenna a Mestre.” . \

I sondaggi stratigrafici, prove, penetrometriche dinamiche SPT, Prove penetrometriche statiche,
CPT, prove sismiche a rifrazione e prove di laboratorio, distribuite per tutta la lunghezza della tratta . >
autostradale, hanno permesso di evidenziare che i terreni in questione sono caratterizzati da discrete
proprietd meccaniche in termini di resistenza e deformabilita, essendo costituiti in gran parte da
formazioni sabbiose e ghiaiose e da formazioni limoso-argillose sovraconsolidate.

Dalla relazione geotecnica inoltre si apprende che, per i ponti ed i viadotti, le nuove fondazioni 3
di pile ¢ spalle previsti verranno eseguite esclusivamente in sostituzione dj quelle da demolire, sen- i
za adozione di pali perché le relative fondazioni riguarderanno sempre formazioni in maggior parte
lapidee. Lo stesso proponente per quanto riguarda gli interventi in terreni a grana medio- grossa sot-
to falda prevede di utilizzare un sistema di sostegno del foro durante la trivellazione mentre per gli 72
interventi definiti come “da adeguare” ¢ previsto che non cj sia alcuna variazione significativa dei
carichi trasmessi in fondazione; per i rilevati previsti con altezze variabili non si prevedano : “parti-
colari problemi di cedimenti”... -..per la ridotta deformabilita dei terreni sabbioso-ghiaiosi e di
quelli limoso-argillosi sovraconsolidati, sono attesi cedimenti contenuti e comungue a svilugho re-
lativamente rapido che verra scontaio durante i tempi di costruzione”
E’ la stessa ANAS che invece evidenzia problematiche di stabilita per
+  perrilevati relativi ai viadotti e nei casi di piano di campagna in pendenza;
+  per lo scavo di diverse trincee profonde che interesseranno sia terreni sabbioso-ghiaiosi sia
terreni limoso-argillosi;
»  per le gallerie artificiali, in particolare per quelle che interessano terreni permeabili (sabbic e
ghiaie) sotto falda;
+  per la presenza di aree in frana nell’ultima parte del tracciato per i quali il proponente pro-
pone interventi di messa in sicurezza non definiti; Q
»  per le numerose gallerie naturali previste (tra quelle da allargare e quelle da fare ex novo) -
per le quali son inserite opere di sostegno ¢ tecniche di scavo indicate ma non definite pro//” )
gettualmente (soprattutto in zone nelle quali sono presenti movimenti gravitativi)

Per la seconda parte del tracciato La ES55 (Nuova Romea, da Ravenna Sud a Mestre), che sara in-%"”“c(
teramente di nuova realizzazione e che si sviluppa nella Pianura Padana sono indicate condizioni --
stratigrafiche alquanto variabili ed eterogenee con frequente alternanza di terreni sabbiosi con quel- ‘Vg(),@
li pitt limosi ed argillosi (caratteristica delle formazioni alluvionali) ed im particolare dove sono pre-

senti numerosi corsi d’acqua. In queste aree, per i ponti e viadotti, }e figndazioni delle pile e delle

spalle saranno realizzate con pali di grande diametro.

Dagli stessi studi vengono evidenziate dal proponente le segue
lativi interventi:

«+. -, .1. Per far fronte a problemi connessi aj cedimenti (di breve termine, di lungo termine od{fferen-

ziali) e alla stabilita dei rilevati sono previ_stif,(f);‘intéryentiv'di‘ricarica, o0 interventi di consoli- L,
damento con pali in cemento armato. AL oo

-
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2. Per possibili interferenze fia j cedimenti indottj dqj rilevati in progetto e le strutture preesi-
stenti antropiche e naturali sj ritiene possibile individuare “interventi volt; 4 consolidare in

Per la verifica della suscettibility alla liquefazione dei terreni sabbiosi sciolti considerando ]a
quota della falda mojtq prossima al pjano campagna il proponente ha verificato che 13 suscettibilita
alla liquefazione & molto bassa, individuando tecniche cautelative PEr creazioni di rilevati eg €secuy-
zione di palj,

per le Interferenze sy regime delle acque superficiali Ja maggior criticita della interferenza af ¢ -
flusso della fald, (E55) ¢ 1a realizzazione del]a galleria artificia]e per il passaggio dei Naviglio dek

Brenta, per i quale sono state Studiate misure dj limitazione dell’interferenza alla sola struttura coh-
tenente la sede stradale, volte alla loro minimizzazione -

333 Cantieri

“privi di significative opere d'arre™, i progettista provvedery ad un’area dj 'cantiere operativo alme-
no ogni 3 Km circg. Le aree dj Stoccaggio vengono previste ina ogni 5 km per la ES5 mentre perla
E45 solo in casj particolari, : '

3.33.1 Macrozonazione Sismica del Ty racciato

La tratta stradale in oggetto si snoda attraverso un territorio caratterizzato dg sismicita variabile
da medio - alta nel settore appenninico umbro — marchigiano e tosco — emiliano- romagnolo €, ge-
neralmente, da bassa sismicita nel settore padano,

Nella carta di macrozonazione sismica suddetta Sono stati distinti tre gradi diqnassima intensits
in scala M.C.S., identificate da colorazioni different;-

&

5

"
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® VI grado;

*  VIII grado;

* IX grado. .

Le zone caratterizzate dalla massima intensits registrata (IX grado} si tro ano .n?l‘tra.t‘to umbro in
corrispondenza degli abitati dj Citta di Castello e dj Sansepol_cro. _Le zone a sismicita piu baSSfi Cpr-
rispondono invece, come detto, al settore padano, con massime Intensita che non superano jl 11

In generale la maggior parte dei comunj del settore appenninjlpo-ﬁ__c_l_gll’;a-rga emiliano ~ roim 0-
la di r'éi;édr“d‘o", tra la, Pianura Padana e I’ Appennino Romag:]olo adop‘o{mz!Zonaf._z, mentre quelli
della ,I_"i'.ariufa‘Padana ricadono in Zona 4. L g ' :
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3%3.2 Frane — Subsidenzg — Rischio Naturale 4

11 tracciato dell’arteria stradale in progetto attraversa un territorio con caratteri geologici, idroge-
ologic'i, idrologici e geomorfologici differenti appartenenti ai seguenti bacini idrografici ,
stati rilevati forme e brocesst geomorfologici attivi e/o quiescenti che in alcun tratt] interferiscono
con le opere in progetto, determinando situazionj dj pericolosita e di rischio:

Le forme e processi geomorfologici legati all’azione della gravita e delle acque correnti superfi-

ciali sui versanti sono state individuate per la maggior parte nel settore appenninico, mentre nel set-

p_ici di bonifica e canalizzazione artificiale delle acque, oltre ad aree interessate da fenomeni di sub-
sidenza con un lento e graduale abbassamento del suolo.

Le cause dei fenomeni di subsidenza sono state riconosciute sia di tipo naturale, legati all’assetto
geolog_mo — strutturale della pianura padana ed all’evoluzione morfodinamica della zona costiera'\i
(eustatlsmo), sia di tipo indotto, legati all’attivita antropica che ha interessato Parea in studio, in

particolare nella zona del delta padano e del ravennate, con lo sfruttamento di campi gassiferi e \Q‘

Iemungimento dj acque dolci.

3.3.3.3 Criticita e Interferenze e interventi di mitigazione

ed ES5 e le varianti, legate soprattutto alla presenza di aree in frana attive ¢ quiescenti e di forme :

Una sintesi delle principali criticita ambientali che interessano il tracciato in progetto della E45 %

morfologiche sensibili (conoidi e falde detritiche, scarpate) nel tratto appenninico (E45) ed ad aree
ad elevata vulnerabiljta idrogeologica (area di ricarica della falda nei terreni alluvionali, area sog-

gette a fenomeni di subsidenza naturale e/o artificiale) nel tratto padano (ESS), ¢ stata riportata nella -

Relazione Geologica, .
In questa relazione, sono descritti i possibili interventi di mitigazione da adottare nei tratti del
tracciato dove sono state rilevate | potenziali impatti e le seguenti criticita ambientali;
¢ aree in frana; erosione diffusa e colamenti;
* conoidi detritiche e aree di accumulo detritico;
¢ subsidenza naturale e artificiale;
* corsi d’acqua soggetti ad approfondimento.

L’ubicazione delle aree dove sono state rilevate Je principali criticitd ambientale e gli interventi
di mitigazione da adottare ¢ riportato nell’elaborato della Carta delle Criticita ¢ Mitigazioni.

3.4 Componente “Vegetazione, flora e fauna” - “Ecosistemi”

11 territorio interessato dal progetto & articolato in tre ambiti biogeografici:
* Valli del Tevere e del Nera (tratto autostradale Orte - Sansepolcro), Q% y
* Appennino Tosco-Emiliano (tratto autostradale Sansepolcro-Cesena), e
* Pianura Padana (tratto autostradale Cesena-Venezia).

' ’ c""\—.
3.4.1 Vegetazione, Flora e Fauna @/\ 66 &

Per i tre ambiti vengono fomiti i principali lineamenti climatici, bioclimatici e vegetdzionali (ve-
getazione potenziale e reale) e brevemente descritte le aree protette presenti (Parchi RegionaligRi-
serve Naturali, aree ANPIL, SIC e ZPS). P
Particolare approfondimento viene fornito per I’ Ambito della Pianura Padana, per il quale vefizono
descritte con un maggior dettaglio la fauna e le formazioni vegetali presenti: Boschi planiziari deci-
dui (Querco-Carpineti; . ':lttgvfogmag_ioni a farnia e carpino bianco; Boschi te’gm;j‘oﬁilj‘gggfamig:g rove-
rella), Boschi e macchz sempreverdi (Boschi e macchie di leccio; P'\ljfte), Boschi ‘??W‘(Boschi

7

4
»

1 L“r’?.’ .
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.'Em“me V@\Balice bianco; Frassinete ripariali; Boschi di farnia e pioppo bianco; Frassinete palustri), Forma-
zioni arbustive, Vegetazione igrofila erbacea e alto erbacea.

e, .

Vengono descritte le principali formazioni vegetali (individuate con criteri fisionomici) presenti

nella fascia di riferimento all’interno dei tre ambiti territortali considerati e riportate nella carta “U-
so del suolo ed elementi di fisionomia della vegetazione™ a scala 1: 10.000.

Ambito delle valli del Tevere e del Nera

Boschi sempreverdi a dominanza di leccio, Boschi a dominanza di caducifoglie (Boschi a dominan- . p
za di Roverella; Boschi a dominanza di Cerro; Boschi a dominanza di Carpino nero; Boschi a do- |
minanza di Farnetto), Vegetazione igrofila ripariale (Formazioni di greto; Vegetazione elofitica; \
Saliceto arbustivo; Boschi e boscaglie igrofile), Formazioni alto — basso arbustive, Formazioni er-

bacee di origine secondaria, Terreni
ture miste, Colture erbacee.

agricoli abbandonati ed incolti, Colture legnose agrarie e col.

Ambito dell’ Appennino tosco — emiliano

Formazioni forestali caducifoglie (Boschi a Roverella; Boschi misti submontani), Vegerazione ripa-
riale, Rimboschimenti a pini, Formazioni arbustive, Formazioni erbacee, Tipologie colturali preva- .
lenti. :

Ambito della pianura padana e y % j

oW
Boschi planiziari decidui, Boschi ripariali, Formazioni arbustive, .- Vegetazione idrofitica, sommersa F
¢ natante, Vegetazione elofitica, Vegetazione erbacea igrofila e alofita, Tipologie colturali preva- "\
lent 1. \‘

lr\‘
3.4.1.1 Impatti sulle singole tratie \
. |

Tratto Orte — Sansepolcro

I A
L’adeguamento della E45 interferisce con aree coltivate, che dal punto di vista floristic k///\d
vegetazionale non rivestono particolare interesse ¢ che data la loro estensione non rappresentano un” | i
habitat di rilievo per la componente faunistica. Le interferenze con habitat di tipo naturale si indivi- |
duano per lo pil in corrispondenza dei tratti con lembi di boschi, arbusteti, formazioni igrofile, che
risultano gia parzialmente compromesse ed interrotte per la presenza dell’infrastruttura esistente.
Tali interferenze assumono una maggiore significativita laddove ’adeguamento delta E45 preved

lo smantellamento e la ricostruzione dei viadotti.

L

Tratto Sansepolcro — Cesena

Nel tratto toscano il tracciato ricade nell’ Appennino tosco-emiliano che prese a elementi Ui na-
turalita evidente, talora tutelati in riserve, parchi o siti d’importanza comunitaria condo le norme ‘Q\
programmatiche definite dai Piani Territoriali Provinciali e regionali. y

0007 Monte Cal- %

Al confine con la regione Emilia Romagna, il tracciato lambisce il pSIC T
vano ¢ subito dopo attraversa il pSIC IT5180006 Alta Valle del Tevere, mentye in Emilia Romagna
il tracciato & limitrofo al pSIC IT4080015 Castel di Colorio, Alto Tevere e al pSIC 1T4080014 Rio
Mattero e Rio Cuneo, tutti oggetto di Valutazione di incidenza. T
In Emilia Romagna non vengono attraversate aree naturali protette. Il tracciato attraversa aree
agricole sviluppate in prossimita dei centri urbani di Sansepolcro, Pieve Santo Stefano, Mercato £a-
raceno, Borello, San Carlo e San Vitiore. :

Gli impatti sulla flora e la fauna, in fase di cantiere, risulteranno essere ridotti e non influpdnno :
sullo stato di conservazione delle specie. Dove si avra Iallargamento ci sara impatto tuttavia/poiché
in questo tratto la strada & tutta in viadotto e sono assenti accessi agevoli al fiume, il proponente di- ‘

chiara che non ¢ stato possibile iﬁdividwe,.ggn,gsqttez 1 pynti intcressati da tale impatto’ Lot b
Tratto Cesena — Mestre SRR \ é - g i et
Parere Corridoio Dorsale di Viabilitd Autostradale // -

Civitavecchia-Orte-Mestre ! tratta F45-F55 Ortes Stre ; \ [/

</




LAMBIENTE

tale - viA
Commissione

ks ' ’ , H
{TORIO £ DFL MA& < :
rica di{ferifica ! V/ E

= -1'analisi vegetazionale a livello ﬁsionomico-strﬁtthﬁl&e-bibliograﬁco, con sopralluoghi in sito.

=
@
S~
g
3
=
g
=
=
Q
g
o
=+
¢
=]
o
=
—
¢
5
T
&
:
o
5
<
t
a
=]
g
<o
]
=}
£
S
:
o
S
<
3
g
Q
=
o,
g
(Y]

3.4.1.2 Analisi dei siti SIC/ZPS ai fini della valutazione di incidenza : L\‘

11 tracciato di progetto attraversa o ¢ nelle vicinanze dj 19 st afferenti alla rete Natura 2000, Lé ‘
perimetrazioni dei SIC e delle ZPS sono riportate nel dettaglio negli elaborati cartografici “Siti SIC %
€ ZPS considerati per le regioni Umbria, Toscana, Emilia Romagna e Veneto”. Ciascuno dei siti in-
dividuati & stato sottoposto a specifiche Valutazioni dj Incidenza al fine di stabile ge effettuare la so-
la procedura di screeninig (fase 1 Valutazione dj incidenza) o di procedere direttamente con la Va- 3
lutazione Appropriata (fase 2 Valutazione di Incidenza); si ¢ passati alla fase 2 per la maggior parte \\
dei siti, mentre ci si & fermati alla fase 1 per soli due siti. *

3.4.2 Ecosistemi

Le connessioni ecologiche

1) Analisi della biopermeabilita del tracciato della E45

tante corridoio ecologico e faunistico ¢ rappresentato dal fiume Tevere con la sua fascia riparia. An- I
. N . . . . . I . P aaa « |
che il Nera ¢ uno dei corridoi di maggior rilievo nell’area. Il sistema di rilievi che connette I’area 4

presenza di centri urbani in cuj j corridoi ecologici sono rappresentati principalmente da corsi
d’acqua presenti di varia entita. /[i\

2) Analisi della biopermeabilita del tracciato della E55

Gli elementi lineari come le sponde vegetate dei canali e corsj d’acqua, molto diffusi nell’area inda-

gata, sono importanti per la interruzione dei territori agricoli e consentono di avere strisce di territo- %
110 meno irrorate da pesticidi usati in agricoltura; questi elementi lineari sono importanti corridoi
biologici utilizzati da molte specie faunistiche., ‘ y % '

La realizzazione. del progetto potrebbe comportare i seguenti impatti potenziali: sottrazione diretta § 2
di biocenosi: alterazione delle caratteristiche strutturali o funzionali d
del sistema ambientale; interruzione dj corridoi ecologici.

3.4.3  Analisi d’Incidenza Siti PSIC ¢ ZPS — Reg. Lazio e Umbria
Tutti gli kabitar censiti nella scheda Natura 2000 sono localizzati ad'distanza daj tracciato stradale

tutti i SIC/ZPS, per la caratterizzazione della vegetazione sono state eseguiti studi comprenden

SIC:I;ago di San Liberato (I'T5220022). I;%‘%Véget-azi‘oﬁe:dé]l’area in esgme & stata studiata Ao R s
diante osservazioni dirette, effettuate durante i\s‘fralluogo (svolto in dafa 25 febbraio 2007). La °
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:d'j: ?J:,;;,x;n frtébtafia & stata realizzata mediante fotointerpretazione di ortofoto digitali e successiva verifica di
campagna delle unita individuate.

Per quanto riguarda I’area ¢ le piste di cantiere viene individuato un solo canticre operativo,
all’interno dell’area in esame, al km 14300, che perd & posto ad una notevole distanza, circa 500
metri, dal suddetto SIC , ed interessa solo un’area agricola da ripristinare al termine dei lavort.

Gli interventi ¢ accorgimenti in corso d’opera riportati sono: misure att¢ a prevenire eventuali in-
quinamenti delle acque superficiali € sotterranee; protezione degli elementi arborei-arbustivi; Ac-

cantonamento terreno vegetale per riutilizzo successivo; riduzione delle polveri prodotte dalle atti-
vita e dal transito degli auntomezzi. M

. 11 SIC Ansa degli Ornari (IT5210025). Gli habitat di direttiva rilevati nelle immediate vicinanze
del tracciato in progetto sono stati riportati nella Carta di distribuzione degli habitat. La carto grafia
& stata realizzata mediante fotointerpretazione di ortofoto digitali e successiva verifica di campai\_

delle unita individuate.

I’intervento progettuale che andra ad incidere maggiormente sul territorio, esterno al SIC, & l\
Svincolo di Perugia nord. Gli interventi mitigativi specifici previsti dal proponente sono: sistema- 3 \
zione ambientale dello svincolo e delle arce intercluse; nei tratti circostanti il corso d’acqua, sono N
previsti specifici interventi di rinaturazione, rinfoltimento € rafforzamento della vegetazione, crea-
sione di cenosi arbustive ed arboree in prossimita dei corsi d’acqua, per ripristinare il corridoio €co-
logico. . :

11 SIC Fiume Tevere tra Monte Molino ¢ Pontecuti (IT5210054) & un tratto del Fiume Tevere ca-?
ratterizzato dalla presenza degli habitat attribuiti all¢ alleanze Potamogetonion pectinati (3260) e
Salicion albae (92A0), nonché dallo sviluppo, in alcune anse, di formazioni ad Alnus glutinosa, ri- N
feribili all'alleanza Alno-Ulmion (91E0), talvolta interrotta da vegetazione di tipo pioniera con pian- {) v
te annuali o da cenosi igronitrofile (6430). I1 tracciato stradale viene a trovarsi a circa 150 metri dal
limite del SIC, in corrispondenza delle fitocenosi a salici e pioppi, appartenenti all’ kabitat 9240 Fo- _
reste a galleria di Salix alba e Populus alba, € rappresentanti lembi di vegetazione ripariale arborea/

N

rd
. . P . . g N . . . e g . “ - . i
Oltre ai citati, i corridoi di maggiore rilevanza in termini di estensione sono rappresentati dai princ -/{(\

pali corsi d’acqua che attraversano il territorio in esame: Fiumi Tevere e Nera. i

Gli interventi e accorgimenti da seguire in corso d’opera riportati sono: misure atte a prevenire e-
ventuali inquinamenti delle acque superficiali e sotterranee; ripristino dell’uso agricolo; protezione
degli elementi arborei-arbustivi; accantonamento terreno vegetale per riutilizzo successivo; riduzio-
ne delle polveri prodotte dalle attivita e dal transito degli automezzi.

"’\/‘
344 Analisi d’Incidenza Siti PSIC e ZPS — Reg. Umbria e Toscana éé
SIC-(IT5210003) Fiume Tevere tra S.Giustino e Pierantonio /\D
1l territorio del SIC & caratterizzato principalmente da ecosistemi delle n? e umide, essehdo stretta- %
imente limitato ad un tratto del Fiume Tevere, per lo pit rettilineo ¢ cor’ pochi meandri, con boschi™=—,
ripariali ad alto fusto. Vengono elencati gli habitat ¢ le specie del Formulario Natura 2000. Dei. ﬁ

quattro habitat segnalati nella scheda Natura 2000 del SIC (92A0; 3270; 3260; 6430) solo 92A0 -
Foreste a galleria di Salix alba e Populus alba viene intercettato dal tracciato. ’

Lo studio di incidenza sugli habitat di direttiva ha evidenziato una incidenza poco signif{cétiya o si-
gnificativa, in funzione dei lavori nelle aree di cantiere, solo sull’habitat 92A0 - Foreste a galleria di
Salix alba ¢ Populus alba, a carico del quale si potranno verificare sottrazione/alterazione e fram-
mentazione. 1l Proponente intende procedere con cautela nelle attivita cantieristiche, proteggere la
vegetazione con strutture temporance (reti, staccionate, ecc.), monitorare la vegetazione nel corso
dei lavori ¢ ripristinare I"area alluso del suolo precedente-al.-termine. dei lavori. E previsto inoltre

(3 uno’specifico monitoraggio, ante-operam, in corso d’opera‘e post-operam, delle comunita igrofile \\D

riei tratti pit prossimi alla E45, per intervenire te eﬁiv.amente don oppgrtune misure mitigative se

9 Pa@di 6% .
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necessario. La valutazione effettuata da come risultato una incidenza complessivamente BASSA su
tutte le specie (Uccelli, Pesci) elencate nella Scheda Natura 2000 (Tabelle E-2, E-3, E-4).

SIC Monte Calvano (IT5180007)

Nell’area sono previsti 2 cantieri operativi al Km 81+600 e al Km 824900, rispettivamente ricadenti
a 65 m dal SIC su un terreno con vegetazione arbustiva e a 250 m dal SIC su un terreno agricolo
(seminativo).

L’area € in gran parte boscata (65%) con ampi impianti di conifere (37% della superficie totale).

Sono presenti anche habitat di ambienti aperti (pratetie, arbusteti e, solo in piccola parte, coltivi), -
localizzati soprattutto alle quote pit basse. Gli elementi floristico-vegetazionali di interesse sono
concentrati soprattutio nella porzione occidentale, al confine con il Parco Nazionale delle Foreste L
Casentinesi, Monte Falterona e Campigna, dove si rileva la presenza di alcune importanti stazioni di
specie di interesse provinciale, quali Daphne alpina e Rhamnus alpinus. Di rilievo ¢ la presenza 1,
dell’habitat ripariale ad Ontano bianco (4fnus incana). Lo

L’interesse naturalistico del territorio del SIC deriva essenzialmente dai popolamenti animali, ""\.1 - \

3.4.4.1 SIC Alta Valle del Tevere (IT5180006)

I1 SIC IT5180006 Alta Valle del Tevere (comune di Pieve S. Stefano) ¢ direttamente interessato dal
corridoio viario, che lo attraversa nel tratto compreso tra il km 85 circa ed il km 88 circa. In questo
tratto il tracciato € in gran parte su viadotto. I brevi tratti restanti sono parzialmente in rilevato e in
trincea. ’ ' N

Il territorio del SIC & caratterizzato principaiﬁlente da ecosistemi forestali stabili con scarso disturbo
antropico, fra cui querceti termofili e supramediterranei, formazioni meso e supramediterranee non
alluvionali, formazioni riparie di salici. Dei 4 habitat di Direttiva riportati nella scheda Natura 2000,
solo 6210 ¢ presente potenzialmente nell’area in esame.

1l Proponente elenca le specie faunistiche potenzialmente interferite in relazione al tipo di ambiente !
(aree boscate, arbusteti, arce aperte). Per tutte le specie analizzate & stata valutata una incidenza po-
tenziale BASSA.

3.4.5 Analisi d’incidenza Siti PSIC ¢ ZPS — Reg. Emilia Romagna

Le uniche due aree escluse dall’esecuzione delle VINCA, sono-il pSIC Mgiite Zuccherodante ¢ il m,
pSIC/ZPS Pineta di San Vitale, Bassa del Pirottolo, per i quali ¢ stato prodotto solo 1o scrge ing,
poiché si & ritenuto opportuno fermarsi a questa fase.

Per 1 Siti che rientrano nell’ Ambito dell’ Appennino Tosco-Emiliano, sono state riportate separata- _ /C
mente per ogni Sito tutte le specie faunistiche delle relative Schede Natura 2000. Per I’ Ambito della O~n—
Pianura Padana, sono state riportate tutte le specie tutelate dalla Normativa Nazionale ed Interna-
zionale potenzialmente presenti nel suddetto Ambito. E’ presentata un’unica tabella che riunisce ~z——
tutto I’ Ambito della Pianura Padana, senza differenziare i singoli pSIC/ZPS analizzati che ricadono)'{:
in tale ambito, sia per I’elevato numero di specie ornitiche che ogni Sito ospita, sia perché molte
delle specie ornitiche sono comuni tra i diversi Siti. E* stata fatta una verifica delle potenziali inter-
ferenze, con I’individuazione delle relative mitigazioni, tra il progetto e le specie ¢ habitat soggettia”
tutela € presenti nell’intorno delle aree interferite dal progetto. La distribuzione degli habitat presen-
ti in corrispondenza o limitrofi alle aree del progetto ¢ stata evidenziata, in scala 1:10.000, sulle or- %K
tofoto aggiornate al 2004 ed allegata nell’elaborato cartografico “Carta di distribuzione degli

==~ habitat”. Sono poi descritte le misure di prescrizione, mj igazione € compensazione.

. ‘g :L:::A‘;'T'_ \\.‘.""' : é \‘///’ T ‘-
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~Analisi d’incidenza Siti PSIC e ZPS — regione Veneto

» ZPS IT3250046 Laguna di Venezia
+ SIC IT3250030 Laguna medio - inferiore di Venezia

I'siti Natura 2000 interessati dal progetto in esame sono i seguenti: \}/) ‘

» 7ZPS IT3270023 Delta del Po
* SICTT3270017 “Delta del Po: tratto terminale e delta veneto i

Dal punto di vista operativo, al fine dell’individuazione dell’incidenza del progetto sulle specie € gli
habitat presenti, si & proceduto secondo il seguente schema metodologico, derivante anche dal DGR (
3173/2006 della Regione Veneto:

* Analisi del progetto.

Analisi dello stato attuale del sistema ambientale

* Verifica delle potenziali interferenze,

* Misure di prescrizione, mitigazione e compensazione (di cui al punto precedente).
* Compilazione delle schede di sintesi (secondo Allegato A del DGR 3173/2006)

La presente relazione analizza la ZPS 1T3270023 “Delta del Po” ed il SIC IT3270017 “Delta del
Po: tratto terminale e delta veneto”, ricadenti nel territorio della Regione Veneto e attraversati dal
tracciato stradale in esame. L’analisi congiunta dei due siti & dovuta al fatto che i confini dei due siti
sono quasi coincidenti e, di conseguenza, anche ’analisi territoriale e tutte le valutazioni che ne
conseguono,

[

Per quanto riguarda il Po di Goro, il tratto interessato dai suddetti siti & la sponda sinistra del Fiume
cd ¢ localizzato al confine regionale con I’Emilia-Romagna. Poiché la sponda destra del corso
d’acqua ricade in territorio ¢miliano, ed esattamente nel sito Natura 2000 SIC/ZPS iT4060016
“Fiume Po da Stellata a Mesola e Cavo Napoleonico”, quest’ultimo & analizzato in termyni di area
vasta, di specie e habitat presenti. 7 \i _

3.5 Componente “Salute pubblica” @/ Q&
N S !

Per la valutazione dell’impatto dell’opera in oggetto sulla componente salute pubblita sono state e-
lencate, oltre alla principale fonte di inquinamento del traffico stradale, le altre sorgenti tra cui :

2) gli impianti industriali, (con prodotti inquinanti diversi a seconda del tipo di attivita) /k

3) le attivita agricole (a carattere tipicamente stagionale, fertilizzanti e pesticidi)

4) irifiuti solidi e liquidi urbani ed industriali. -
Dall’analisi dei dati si evince che i comuni del Lazio, della Toscana e delle Marche hanno una ag- %
giore percentuale di anziani (rispettivamente del 21,76%, 25,76% e 24,44%) rispetto al dato regio- <
nale (18,77%, 23,04% e 22,38%) ¢ Nazionale (19,46%) e una minore percentuale di bambini e di__
adulti. I comuni dell’Umbria invece presentano una percentuale di anziani simile al dato ragionale ?
(23,40% vs 23,26%), ma al di sopra di quello nazionale. Nei comuni dell’Emilia Romagna interes-
sati dall’opera in oggetto la percentuale di anziani & del 24,29%, rispetto a un valore regionale 22,

64%, per tanto la percentuale dei bambini e degli adulti & inferiore a quella regionale. T comuni del
Veneto hanno una percentuale di anziani pari al 20,88% contro un dato regionale di 18,91%, di con-
seguenza la percentuale dei bambini e degli adulti & minore rispetto al corrispettivo r;gig/mle (vedi RK

r
1) gli impianti di riscaldamento domestico e le centrali termoelettriche; /[ b\\{\u '

tabelle n° 1-4 pag 120 - 124 del QRA tomo 2 di 2).

L’analisi della mortalita delle regioni interessate dall’opera, utilizzando i dati dell’Isti Superiore
di Sanita relativi all’anno 2002, evidenzia che la prima causa di morte & rappresentata dalle malattie  \
cardiovascolari (40, 64%;{1}; Veneto,: dato. di rifer'q:ntento nazionz&f,@%), la seeonda causasdi. -+
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“¢TissiondOITC C rappresentata daj tumori (dal 23,08% dell’Umbria a] 31,60 % del Veneto; dato di riferimen-

Lt

to nazionale 24,1 8%).

Per ogni inquinante considerato il broponente descrive Je sorgenti, le concentrazion; medie urbane,
le vie di €Sposizione, gli effetti sulla salute conscguenti ad esposizioni acute e croniche,

Atmosfera 'ﬁ/

solo all’NQ; che ¢ una componente degli ossidi di azoto totali con una percentuale che varia da 25
75 % al crescere della distanza dalla sorgente emittente.

Sono stati considerati 3 scenari emissivi: scenario attuale, scenario di progetto e opzione zero. M \

dellisticamente ¢ stato simulato solo il secondo, gli aitri sono stati considerati in base aj rapporti dN\
emissione, ;

99,8° percentile, pari a 75 ug/m’; solo per il comune di Todi » Va precisato che i limiti sj riferiscono L

contributi delle sorgenti antropiche, della risospensione, delle componenti naturali e della compo-
nhente secondaria. Nello studio ¢ stato considerato solo il contributo del traffico inclusi i termini di ; i
abrasione dei freni, pneumatici e manto stradale. r W

Riguardo le concentrazioni di benzene i livelli sono molto bassi, inferiori a 0,1 pg/m3, ascurabi:ili
rispetto ai limiti di legge, '

Impatto delle emissioni di NOX e PAI0 dal cantiere _ \)(\
¥ i9¢ dello studio

Le attivita di cantiere sono state considerate suddivise nej 7 segmenti considerati
del bilancio dei materiali.

Nell’inventario, 'emissione annuale delle tre regioni: Veneto, Emilia, Umbria, risulta complessiva- @J
mente di 258534 tonnellate di NOx o 35743 tonnellate di PM1o0 jI cantiere incide complessivamente _

per lo 0.2% sull’emissione dj NOX e per Io 0.8% sull’emissione di PM;,, (Da notare come 1’Umbyia .
risenta di un incremento percentualmente maggiore, a causa del minore valore dell’emissione pre- I%

sente nell’inventario e del fatto che in Umbria si svolge il 37% della lunghezza cgnplessiva
dell’opera). ﬂ / /

Da quanto esposto si valuta che il cantiere di realizzazione dell’opera causera un increménto tempo- ’r
Taneo percentualmente poco significativo delle emissioni complessive di NOy ¢ PMjo nella zong<z-..
coinvolta.

Complessivamente I'impatto dei cantieri non & stimato di livello particolarmente sensibile; i livelli
piu elevati si calcolato nel dominio 6 (“Cesena”) per quanto riguarda la media annuale (0.23pg/m3)

¢ il percentile orario 99.8 (9.84pg/m3) di NOx nonché la media annuale di PM;, (0.13pg/m3). 1l
percentile giornaliero 98 dj PMio risulta essere massimo invece nel dominio 3 ,‘Perugia”, m\

Sone

1.19ug/m3). Questi valori sono in ogni caso ben inferiori a valori limite di legge. .

Rumore _

Per la componente si sono assunti i limi_t‘i_ass_gluti di immissione stabiliti dalle Zonizzazioni acusti- . R{\
{9

: che dei comuni; per i comuni che non hanno; ad.opgatg‘;yn pianoﬁjﬁonizzazione Acustica, la mappa=; X <4

Y

,
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io defla Commi 2/acustica ¢ stata ipotizzata nel rispetto delle Leggi Regionali in funzione della zona di destina-

zione urbanistica definita nei rispettivi P.R.G. di appartenenza.

Sono stati altresi considerati ricettori particolarmente sensibili appartenenti alla prima classe: le
scuole, gli ospedali, le case di cura ed i ricettori ricadenti all’interno delle aree protette. Nel progetto
si prevede di mitigare I’'inquinamento acustico presso tutti i recettori che presentano livelli maggiori
dei limiti normativi. Sulla E45, eccetto la variante Deruta, ponendo i limiti di:

« 50 dB(A) Leq per il periodo diurno e 40 dB(A) Leq per il periodo notturno, per scuole, o-
spedali, case di cura e case di riposo (per le scuole vale solo il limite diurno);
« 70 dB(A) Leq per il periodo diumo e 60 dB(A) Leq per il periodo notturno, per ghi altri ri-
cettori all’interno deila fascia A (da 0 m a 100 m dal ciglio);
+ 65 dB(A) Leq per il periodo diurno e 55 dB(A) Leq per il periodo notturno, per gli altri §-
cettori all’interno della fascia B (da 100 m a 250 m dal ciglio). '
Nelle tratte di nuova realizzazione o sostitutivi di una infrastruttura esistente, fuori sede, con uno
; sviluppo complessivo superiori a 5 km (Variante di Deruta) sono stati considerati i limiti di:
' « 50 dB(A) Leq per il periodo diurno ¢ 40 dB(A) Leq per il periodo notturno, per scuole, o-
spedali, case di cura ¢ case di riposo; per le scuole vale solo il limite diurno;
« 65 dB(A) Leq per il periodo diurno e 55 dB(A) Leq per il periodo notturno, per gli altri ri-
cettori all’interno della fascia di 250 m dal ciglio.
Per quanto riguarda la salvaguardia della salute pubblica tali mitigazioni hanno lo scopo di evitare
il superamento del 65 dB(A) diurni e 55 dB(A) notturni. Particolare attenzione sara posta per ire-
cettori sensibili per portare i livelli sonori ai di sotto dei 50 dB(A) diurni ¢ i 40 dB(A) notturni.

Campi eletiromagneltici

Dopo una breve descrizione delle radiazioni ionizzati (pitr pericolose per la salute umana: raggi x,
raggi gamma, particelle alfa e beta) e ron ionizzanti (radiazioni elettromagnetiche che non produ-
cono ionizzazione: radiazioni a bassa frequenza (ELF), onde radio e microonde (campi elettroma-
gnetici ad alta frequenza), radiazione ottica (infrarossi, radiazione visibile, ultravioletti))

Nell’opera in oggetto la problematica delle radiazioni non ionizzate & correlata allo scavo di gallerie
e allo spostamento delle linee degli elettrodotti esistenti, comunque lo studio del sottosuolo non ha
posto in evidenza situazioni di rischio del radon nelle tratte oggetto dell’opera. Formazioni a rischio
di radon (origine vulcanica come le ignibriti) sono presenti solo lontano dal tracciato (in prossimita
di Orte e Viterbo).

Pertanto gli scavi in galleria non sono interessati da tale problematica. Andra comunque prevista
una campagna di rilevamento con il fine di procedere a sporadiche misure Spot in corso di lavora-
zione, per verificare 1’assenza di radon.

3.6 Componente “Rumore ¢ Vibrazioni”

R

3.6.1 Rumore

1l Proponente dichiara di aver effettuato campagne di misura nel 2004, nel dicembre 2006 e nel
marzo 2007. 1 rilievi acustici sono stati effettuati al fine di definire i livelli acustici ante operam e di
tarare il modello previsionale. La scelta dei punti di misura & stata effettuata in base all’entita dei li-
velli sonori e della vicinanza all’infrastruttura nonché dalla percentuale di soggetti interessati. La
metodologia di rilevamento utilizzata ¢ stata di alcuni rilievi in continuo per una durata di sette
giorni e con misure in continuo della durata di 24 ore.

- Studio di impatto in fase di esercizio o\ l é’

“ Per6 studio della configurazione futura & stato utilizzato'il softwaré previsionale MITHRA imple-
- mentato con tre metodi di calcolo di propagazione acustica: -
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1) CSTB.92 metodo sviluppato dal CSTB;

2) IS09613 metodo derivato dalla ISQ9613-2 standard;

3) NMBP96 metodo sviluppato da un gruppo di lavoro costituito dai seguenti laboratori: CER-
TU, CSTB, LCPC, SETRA, in accordo con il decreto del 5 maggio 1996 relativo alla previ-
sione del rumore da traffico stradale.

1l confronto tra dati misurati € output del modello evidenzia:

® come siano minimi gli scostamenti tra i dati derivati dalle misure in campo ¢ i dati calcolati
con I"ausilio del modello di simulazione(per le postazioni settimanali a ridosso della E45);

* come siano contenuti (con scarto quadratico inferiore a 2 dB(A)) gli scostamenti derivati |
dalle misure in campo e i dati calcolati con ’ausilio del modello di simulazione (per le po; (“/\
stazioni di misura giornaliere) : \

Considerazioni sul clima acustico in fase di esercizio

Dagli studi esposti si desume che per la Strada Statale E45 la sola stesura della pavimentazione
drenante fonoassorbente determina un generale miglioramento, del clima acustico rispetto alle con-
dizioni attuali con un abbattimento quantificabile mediamente da 1 a 4 dB(A). Laddove invece per-
sistevano, nonostante ’asfalto fonoassorbente, superamenti dei limiti normativi, il Proponente ha
predisposto interventi di mitigazione del rumore al fine di garantire tali limiti.

Nella tratta di nuova realizzazione (E55) il clima acustico subisce invece significativi incrementi ed
ovunque sono stati verificati superamenti dei limiti normativi il Proponente ha predisposto interven-

ti di mitigazione (barriere). ' ;
Per 1 Comuni che, ad oggi, ancora non hanno provveduto all’adozione di una classificazione acusti-

ca, tale mappatura ¢ stata ipotizzata previa analisi dei P.R.G., nel rispetto delle Leggi Regionali di
appartenenza e considerando i criteri di zonizzazione degli eventuali Comuni limitrofi ‘con classifi-
cazione acustica in essere.

Si evidenzia che “I’analisi ha evidenziato che lievi eccedenze notturne, ma solamente per qualche
sporadico edificio, si riscontrano per le classi II, mentre i ricettori in classe I IV, V e VI risultano
ovunque entro i limiti dettati dalla classe di appartenenza,”

Iricettori di classe I (analisi del clima acustico nelle aree protette o della Rete Natura 2000)
11 Proponente nelle aree naturali protette ha effettuato una serie di simulazioni dei livelli sonori ad ﬂ

un’altezza di 1,5 metri dal suolo riscontrando che nelle aree naturali protette, inserite in classe T ed
interessate dal progetto nella tratta della Strada Statale E45, all’interno della fascia di pertinenza
dell’infrastruttura presentano un clima acustico ovunque al di sotto dei limiti normativi ad eccezig- o
ne delle eccedenze riscontrate in corrispondenza del bacino idrografico del Fiume Nera (Orte) do\—f/
vute per lo pit al rumore di convogli ferroviari che transitano nelle vicinanze, ‘%"
Al di fuori della Fascia di pertinenza invece sono stati riscontrati lievi superamenti, deHfordine di 2-

3 dB(A) esclusivamente nel periodo notturno (fino a 5 dB(A) lungo il Fiume Tevefe
di San Maiano e Ponte d”Avorio — Citta di Castello). j

Lungo la tratta di nuova realizzazione (E55) all’interno della fascia di pertinenga
viene rispettato ovunque sia durante il periodo di riferimento diurno che not

Q

\
le localita 3

clima acustice\:\jd
Al di fuori della fascia di pertinenza il Proponente dichiara che: “si POSSONG riscontrare talvolia lie-

Vi superamenti, dell’ordine di 2-3 dB(A), esclusivamente nel periodo notturno. Tuttavia, anche in ‘VS
questo caso, inierventi di mitigazione con barriere antirumore finalizzati a mitigare anche tali lievi _
eccedenze risulterebbero ovunque inefficaci, considerate le elevate distanze dal corpo autosffada

le.” ' .

Per quanto concerne le due importanti aree protette delle Valli del Mezzano e della Lag eneta, '
il Proponenite dichiara che: “Nel tratto di atiraversamento della Vialle del Mezzano, nella Provincia

oy

di Ferrara) ¢ prevista, d difesa dell area protetta, la realizza io‘)f;':‘di ‘una doppia duna artificiale

inerbita (viadotti esclusi) ai fianchi dell infrastruttura.” .
T pagira 46 iGB%ﬁ
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cr anto concerne invece Iaffiancamento dell’area della Laguna Veneta, il Proponente dichiara l
che:
* “nell’ipotesi gj adozione deliq “soluzione 47 preferenziale, in affiancamento af T, aglio No-
vissimo, lg decongestione della SS 309 Romea attuale g il lieve Spostamento del fraffico '
nell’entroterrq (generalmente inferiore a 3¢ m), solo in parte Fiescono g compensare
Uincremento del rumore dovuto al previsto aumento del traffico veicolare nella trayg s
* “qualora si adottasse Jq soluzione “B» considerata neil'ampizp delle alternative di progetro,
lareq delly Laguna Venetq beneficerebbe in larga parte deliy diversione dej raffico (soprat-
tutto pesante) nell eniroterra, con riduzioni del climg acusty
nell'ordine dei 5 4p »

I Valori riscontrati nel periodo diumo, g1d oltre i 200 m daj ciglio attuale delja Romea (area esterna
alla fascia), song valori generalmente inferiori ai 50 dB(A); nel periodo notturng invece il clima ap-
pare leggermente peggiore, ove POssono risultare delle eccedenze rispetto ai 40 dB(A) nella fasciak‘
compresa tra i 200 ed i 500 dal ciglio dell’attuale Romea, ove i valor si attestano tra i 45 edi 404 ¢
dB(A).
dnalisi degli efforsi Sul ricettori sensibili

IT Proponente precisa che nel caso permanganoe eccedenze nonostante 1utilizzo delle barriere fono-
assorbenti, e qualora nemmeno i limiti intern; per i ricettori sensibili risultassero garantiti, sarcbbe

Opportuno, a norma dj legge, prevedere 1 sostituzione degli infissi con infissi fonoisolant; a doppi
vetri. :
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lells CommissiongCc.), il magazzino, 1officina, il deposito carburanti con il serbatoio interrato e quello delle bombo-

le ossigeno ed acetilene, il container del gruppo elettrogeno ed in genere tutti gli altri accessori im- i
piantistici. "
Le attivitd prevalenti nelle aree di stoccaggio sono quelle legate alla movimentazione e allo scari
co/carico dei materiali.

Per il Proponente le strutture di possibile impatto acustico risultano essere:

impiantt di pompaggio acqua industriale;

impianto di produzione cls;

impianti di trattamento e raccolta delle acque di lavorazione; (_, A ,g
impianto di frantumazione (se presente),

e le emissioni sonore pill importanti tuttavia sono localizzate in corrispondenza della zona di misce-
lazione e carico del calcestruzzo nelle autobetoniere, caratterizzata da livelli sonori massimi paﬁ a

82.2 dB(A) a 15 metri di distanza. a

Nella fase di realizzazione il Proponente riporta le principali fasi degh interventi di reahzzazmne\\
suddividendole “Realizzazione rilevato” e “Realizzazione viadotto”. '-.-_.;\

Il Proponente inoltre, sulla base di informazioni sulle caratteristiche emissive delle macchine opera- “\'f‘*c:\
trici, ha riportato nella tabella E.1: Principali attivita all’interno delle aree di cantiere i dati rela- \
tivi all’esposizione al rumore degli operatori e successivamente i dati di input dei vari scenari di si-
mulazione. '

Una volta definito il clima acustico ante operam il Proponente ha effettuato la simulazione dei livel- ?

Ii indotti in corso d’opera presso i ricettori (a distanze crescenti dal cantiere) prendendo in conside-
razione due scenari: realizzazione rilevato/trincea e realizzazione viadotto.

Interventi di miticazione

1l Proponente dichiara che per i ricettori ove si riscontrano superamenti ai limiti normativi st potra
richiedere deroga temporanea ai Comuni come previsto dalla Legge Quadro.

Nella tabella E.8: Aree di eccedenza asse autostradale Orte — Venezia il Proponente riporta le JV\('
progressive di riferimento delle aree , il comune di appartenenza, la classe acustica interessata e gli \
interventi mitigativi.

Il Proponente nella tabella E.9: Incrementi sonori indotti sulle viabilita indica, per ogni infra-
struttura stradale interessata, le informazioni relative a:

i valori del volume di traffico diurno Ante Opera (Traffico A.O.);
i valori del volume di traffico dei mezzi di cantiere stimati (Traffico di cantiere); /
i valori del volume di traffico diurno totale (Traffico Tot.);

¢ Vinnalzamento dei livelli sonori prodotto dai mezzi di cantiere (ALeq). L%
Dalle summenzionata tabella il Proponente evince che I’innalzamento dei livelli sonori lungo le i i -
frastrutture interessate dal passaggio dei mezzi di cantiere sia poco significativo sulle strade ove il
traffico veicolare € sostenuto, sulle strade meno frequentate, si fa osservare che esse presentano dei
valori sonori modesti e che a fronte degli incrementi dovuti ¢lal traffico di cantiere saranno comun-
que rispettati i limiti diurni riportati nel D.P.R. n. 142 del 30, z0 2004,

Y 3.6.2 Vibrazioni q
Metodo seguito per la valutazione dell’impatto vibraziona

Il Proponente dichiara che per la valuta210ne dei hvelh div brazwm indotti ai ric
definire: - . R

Stima dei livelli sonori indotti dai-mezzi d’opera @’
]

”‘““—\

:; -. ﬂ r\&k&

e  gli scenari di cantiere rappresentatlw delle lavorazm 1 plu impattanti dal punto d1 Vista vi-
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*10 delle Commissions f)razmnale e relativo inventario dei macchinari;
* lo spettro di emissione di ciascun macchinario di cantiere rappresentativo della variazione in
. frequenza dell’accelerazione indotta nel terreno ad una distanza di riferimento; \)(/{
¢ la funzione di trasferimento che esprima, al variare della frequenza, il rapporto tra
Pampiezza di vibrazione al piede del ricettore in condizioni di campo libero ¢ 1’ampiezza ;
dello spettro di accelerazione alla sorgente per ciascun macchinario ; (/L '
¢ una legge di combinazione degli spettri di accelerazione indotti al ricettore in condizioni di
campo libéro dai macchinari presenti nei vari scenari di cantiere ipotizzati; .
¢ un’ipotesi sulla presa in conto dell’effetto della struttura degli edifici sul campo vibratorio
determinato in condizioni di campo libero. ,\?/

Scenari di cantiere

In relazione alle attivita di cantiere il Proponente ha individuato tre tipologie di scenari ritend i
maggiormente significativi per il loro impatto: \

¢ realizzazione rilevati;

e realizzazione trincee; .

e realizzazione viadotti, Q\
ed ha considerato come sorgenti di vibrazioni le macchine operatrici mobili, in quanto ritiene che \

gli impatti indotti dai macchinari fissi risultino meno significativi vista anche la loro collocazione
studiata per essere posizionati il pit lontano dai ricettori. q

b

Livelli di vibrazioni risultanti ai ricettori

Il Proponente dichiara che I’attenuazione di un campo vibrazionale con la distanza da una sorgente
vibratoria dipende principalmente dall’effetto di due fenomeni:
- I’attenuazione geometrica;
I’attenuazione materiale del mezzo.

I calcolo dei livelli vibrazionali ai ricettori & stato eseguito utilizzando gli spettri delle macchine da
cantiere rilevati a 5 metri di distanza, considerando un’attenuazione stabilita sulla base delle e-
ristiche geologiche del substrato interessato dall*opera. ' 5

L

3.7 Componente “Paesaggio”

Metodologia -

Lo SIA descrive la metodologia d’analisi adottata per lo studio della mponente paesaggio.
La caratterizzazione della componente ¢ stata articolata a partire dalla “individuazione degli ambiti
paesaggistici presenti” ¢ dall’analisi “dei loro elementi caratterizzanti potenzialmente sensibili

v
all’inserimento dell’intervento oggetto dello studio”. (SIA Q. Ambientale). &:_

Il paesaggio ¢ stato “inteso come il complesso di segni ed elementi naturali e delle stratifie -
zioni antropiche, armonicamente combinati tra loro, che consente all’uomo di individuare i propark
legami con lo spazio circostante garantendo I’insorgere del senso d’appartenenza che assicura la
permanenza ¢ la conservazione di tali segni.” (SIA Q. Ambientale). Pia dettagliatamente “lo studio
ante - operam della componente paesaggio & stato svolto definendo tre livelli di analisi, specifica-

Qf‘ tamente riconducibili ai seguenti aspetti principali: - Inquadramento del contesto paesaggistico - Ca-
ratierizzazione del contesto paesaggistico - Caratterizzazione percettiva: strutture visive ed Ambiti
{ percettivi del paesaggio”. (SIA Q. Ambientale).

“La fase di caratterizzazione geografica e percettiva dei diversi ambiti territoriali, f&lstata] e-
.. ., Seguita attraverso P'acquisizione dei dati esistenti in bibliografia e nei diversi studi di settore, verifi-
" cati attraverso I’analisi di fotografie aeree e sopralli}fgghij’,;_,‘(as_}IA Q. -Ambientale)e
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getto ed alle tipologie d’opera previste, sono evidenziati gli elementi (puntuali ed areali) pacsaggi-
sticamente piu sensibili all’inserimento dell’infrastruttura oggetto del presente studio.” (SIA Q.
Ambientale)

3.7.1 Caratterizzazione ante operam ’é
T\ s
Inquadramento del Contesto paesagoistico \{

Le unita tipo — morfologiche della componente, sono cartografate nella serie di carte “Carta “‘\1
del Paesaggio”, individuando successivamente le potenziali criticita indotte dal progetto infrastrut- )
turale e che riguardano, quindi, principalmente: '

* itratti di strada in variante rispetto al tracciato attuale, per il percorso della E45. Per quanto

* Interferenza con ambiti ad alta visibilita (CPD)[...] /
* Interferenza con Ia continuitd tipo morfologica del contesto Ppaesaggistico (CP2)

tratti di tracciato viario in cuj si riscontra la presenza diretta/indiretta de] vincolo
delle bellezze panoramiche (D.L. 42/2004 art. 136), di tutele della pianificazione terri
di aree di pregio ambientale,

* Formazione di arec di reliquato (CP4)

* Interferenza con beni a valenza storico - testimoniale (CP5) Tale categoria di interferenza
considera i beni di interesse storico — testimoniale mteressati da vincolo e posti all’intetn

. Ly

della fascia ad altg visibilita.”

4 Considerazioni / %\ ' VJ;J
S Y
4.1 Quadro di Riferimento Prog!"ammatico

R .
sive Integrazioni, sono sostanzialmente esaurienti, con la conferma delle analisi pryn prima 3{

as(ijs_u_uchna.ti progettuali,

Parere Corridoio Dorsale di Viabiiity Autostradale . i /,?
Civita vecchia-Orte-Mestre : tratta E45-F55 Onte -~ Mestre \ l/.\ / 7 pagina 50 df&/

4.2 "‘Quadro di Riferimento Progettuale

S




MrLRY DELL
M DEL TERRy

TURJ’ﬁ EDf . j ;!

‘ one T, SChice di Ver; / /
notentale . yya

Irro.rang dells Commi.m‘ane < W “

L

AMBIENT

L’analisi complessiva esposta nel Quadro di Riferimento Progettuale (e Integrazmm) Sono in gran
parte esaurienti, con in genere la conferma delle analisi gia prodotte in prima fase, ed approfondi-
menti contenuti sulle parti relative allo studio del Quadro Trasportistico e dell’ Analisi Costi- Bene-

fici. Oltre a queste notazioni & da aggiungere che, pur nella comprenmblle complessita di un proget- \
to di questa estensione ¢ interessante 4 (+ il Lazio) Regioni in ambiti di problematicita notevole
(Fiume Tevere, Appennino, Valli di Comacchio, Laguna di Venezia e Riviera del Brenta), solo a ci-

tare le maggiori, I’analisi degli impatti di cantiere lascia lacune che dovranno essere colmate in fase

di esecutivo, necessitando di ulterion verifiche. [/]

In particolare si nota come nell’ambito dell’analisi del Quadro trasportistico resta non chiarito
Peventuale contributo al quadro generale della presenza o meno del Tunnel di Mestre. La richiesta
di analisi era volta infatti alla totalita di un grafo che comprendesse sia la presenza del suddetto tun-
nel, sia I’interconnessione con la barriera di Venezia-Villabona, dando quindi all’uscita su Mestre la
valenza di nodo autostradale con smaltimento dei flussi di traffico sia in direzione Quarto d’ Altmo-
Triestre (ovviamente con I'ipotesi di un tratto di ipotetico adeguamento), sia in direzione Padova- % -_
Milano, con la verifica dei flussi sull’A4 sino al nodo di Padova ove & gia previsto I’inizio
dell’infrastruttura Nuovo sistema delle tangenziali venete di Verona, Vicenza e Padova. (ancora non
connessa al nodo di Dolo)

In relazione agll impatti di cantiere, infine, restano criticita relative all’effettiva entita di tali 1mpatt1,
in misura minore per quanto riguarda I’incidenza del traffico indotto dal cantiere sulla viabilita esi-
stente, ed in misura notevolmente pili ampia per gli impatti dovuti all’utilizzo delle risorse idriche,
quali gli approvvigionamenti, il controllo delle acque nell’ambito del cantiere, il loro recapito finale
in quantita ¢ qualita. La quantificazione in due unici valori globali per E45 ed E55 non & infatti e-
saustiva né significativa.

In relazione alle interferenze si nota I’ampia documentazione fornita, ma le linee guida relative agli

interventi di demolizione dovranno prevedere una progettazione piii puntuale e dettagliata nelle fasi
di progetto definitivo.

In relazione, infine, agli interventi di compensazione previsti in progetto, notando come per le Valli
del Mezzano, a seguito dell’aggiornamento della VINCA, sia stato completamente modificato il
quadro compensativo locale, si nota come dai territori (vedasi le Osservazioni del pubblico), nasca-
no esigenze che non appaiono totalmente evase dal progetto, e che dovranno essere fonte di ulteriori

approfondimenti progettuali. d/\

4.3 Quadroe di Riferimento Ambientale A

A
, |
4.3.1 Componente “Atmosfera” ? \\ 7@\

Si ritiene opportuno che la tematica dell’esposizione agli IPA, alle diossine ¢ ai metalli pesanti sia
tenuta in opportuna considerazione nella redazione del Progetto di Monitoraggio Ambientale. ALy

momento, I’ Allegato 18 al Quadro di Riferimento Ambientale — Elementi preliminari per il Progetto

di Monitoraggio Ambientale elab. 90307-RG-AM-01-019-A non fa esplicito riferimento agli inqui- v
nanti da monitorare, ma solo alla normativa di riferimento (escludendo, ad esempio, il D. Lgs. Yy
152/2006). Nell’elaborazione del Progetto di Monitoraggio Ambientale, si dovra tenere conto in \//:)
particolare anche degli aspetti legati alla contamigazione atmosferica nelle aree nelle quali le emis-

sioni da traffico si sommano a quelle legate ad altfe sorgenti di natura industriale o legate allo smal-
timento dei rifiuti. » y,

4.3.2 Compo_nente ”Ambienfe idrico” é, g; '
Ad un quadro complesswo esaunente si posson agglmf;rile seguenti. con31dera21o M‘
Parere Corridoio Dorsale di Viabilita Autostradale g»\ :

Civitavecchia-Orte-Mestre : tratta E45-E55 Orte - Mestre pagina 51 d.r 68

<z




:RO DELLAMBIENTE

‘EL;ERRITURIO E DEL

e Tecnica di Ve

\mb

r:: dLZamC:J:m is x& /\/\/ V\} /

Si ¢ deciso di rimandare alle successive fasi progettuali tutti gli approfondimenti necessari ritenendo
le analisi effettuate nello studio congruenti con il livello di progettazione preliminare, rinviandole a
valle dell’acquisizione dei dati puntuali necessari (rilievi topografici di dettaglio, acquisizione dei |
dati tecnico funzionali dei rilevati arginali attuali, individuazione di dettaglio delle problematiche l
connesse alla rete idrica minore). L analisi richiesta (effetto del rilevato stradale sull assetto idrau-
lico delle aree limitrofe ai corsi d'acqua e sulla estensione e distribuzione delle aree inondabili)
deve essere oggetto di prescrizione per le successive fasi progettuali.

Una nota particolare ¢ da riservare alla definizione dei limiti espliciti di concentrazione per gli in-
quinanti per il conferimento delle acque di piattaforma nei corpi idrici superficiali, per i quali pos-
sono mancare indicazioni quantitative, ma esistono delle indicazioni qualitative in alcune delle re-
gioni che indicano la necessita di raggiungere obiettivi di qualitd (Toscana), oppure delegano alla
procedura VIA la formulazione di prescnzlom speclﬁche (Emllla-Romagna) '\5.

sti, necessita di approfondimenti adeguati che potranno essere svolti sia attraverso un'attenta analisi
dei dati provenienti da altri impianti gia realizzati sia attraverso la realizzazione di impianti pilota
cosi come indicato dallo stesso proponente.

Si ritiene comunque che nel piano di monitoraggio vadano predisposte opportune misure che renda-
no possibile il censimento dei contaminanti presenti nelle acque di piattaforma e la valutazione del-
l'efficacia dei trattamenti fitodepurativi.

4.3.3 Componente “Suolo e sottosuolo” ?

Relativamente alla componente si ritiene che sia necessario acquisire un piu elevato ed omogeneo
livello di conoscenze delle aree interessate dal tracciato e da tutte le opere connesse (in un ragione-
vole intorno delle stesse), aggiomando le rappresentazioni cartografiche e le relazioni, attraverso
I’esecuzione di apposite campagne di indagine volte a definire con un maggior grado di dettaglio,
dei dati stratigrafici, giaciturali ¢ strutturali, da riportare nelle planimetrie e nei profili del progetto
definitivo.

Altresi incompleta si ritiene, nei punti pit significativi del tracciato, la determinazione delle oscilla-
zioni stagionali delle falde, con rappresentazione cartografica delle isopieze e delle direzioni di de-
flusso nelle planimetrie, delle intersezioni con le superfici piezometriche nei,profili geologico-

geotecnici, nelle condizioni di massima ricarica degli acquiferi. '

In fase esecutiva occorrera inoltre dare completa attuazione alla normativa vig
D.Lgs. 30/09), ormai pienamente operativa.

(D.Lgs. 152/06 ¢

Particolarc importanza si dovra applicare allo studio di falde e superfici pigzOmetriche intercettate (\/ I~
dal tracciato in riferimento a punti particolari di esso (le Gallerie naturali ellegrino e Capraccia, *

i cui scavi dichiaratamente intercetteranno le falde sotterranee), per le quali dovranno essere ef%
tuati studi appositi e definizione dei relativi interventi di mitigazione, non limitandosi
all’elencazione di generali interventi tecnico-operativi di avanzamento in galleria. . ZQ’

In fase di progetto definitivo dovra prevedersi lo studio del ripristino della continuita della rete dei b

’)V‘ canali irrigui privati, nelle aree agricole ad elevato grado produttivo (E45), sviluppando un quadro '
apposito interventi mitigativi e dei possibili interventi di compensazione. Risulta pertanto necessa-

rio che nella successiva fase progettuale sia definito un quadro piti completo degli interventi mitig

tivi e siano concordate con le Autoritd competenti le opere da realizzarsi a compensazione dei s

agricoli sottratti. ) L
-2 )} In definitiva si reputa necessarlo che per la:fase del deﬁnltlvgum debbano elaborare appro d1 .
- con D'intento di mettere a punto un ‘modello 1drogeologlco zZona per zona, che consenta: anche &
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§r< wn’analisi preventiva del campo di moto delle falde intercettate dalle varie opere in sotter-
enendo conto delle modifiche indotte nel sistema idrogeologico tanto per i flussi orizzontali
AL 1 quelli verticali (relativamente a_tratte con condizioni al contorno sufficientemente omoge-
nee) e calibrare il modello sullaibase di:dati-pi¢zometrici effettivamente misurati in pitt punti. Cid

i consentirebbe una pili mirata progettazione degli interventi risolutivi ¢ una migliore distribuzione e -

analisi dei presidi idraulici.

Analoghe considerazioni si reputano ripetibili per la creazione di una cartografia geomorfologica di
dettaglio, sia per avere sotto controllo ’evoluzione dei dissesti nelle aree a maggior rischio idroge-
ologico, sia per prevenire l'innesco di fenomeni franosi in molti punti della rete viaria principale ¢
secondaria.

Un aspetto molto importante che il proponente dovra avere in grande considerazione riguarda lg\
previsione e gli interventi di riduzione dei cedimenti. Sono infatti previsti cedimenti di alcuni cen- \
timetri lungo tutto il tracciato; tali cedimenti potrebbero creare danni alle strutture esistenti (edifici,

infrastrutture, sottoservizi...). Particolare attenzione si porra a :

a) Tratto collino — montano della E45, nelle aree a maggiore criticita (quali aree in frana attiva,
conoidi e falde detritiche), in particolare in corrispondenza degli imbocchi delle gallerie e
dei fronti di scavo: :

b) Tratto padano della ES5 a elevata vulnerabilith idrogeologica connesse ai fenomeni di subsi-
denza, nelle aree dove sono stati segnalati i valori pit elevati di abbassamento del terreno:

Infine, relativamente alla definizione delle viabilita di cantiere, restano da definire, in modo puntua-
le, le descrizioni dettagliate delle strade di asservimento dei cantieri previsti (es. strade a carattere
locale, regionale, statale ...) ¢ da valutare in fasi successivi gli aspetti relativi al cantiere ed alle so-
luzioni per garantire la continuita del traffico lungo tali strade, soprattutto in relazione agli effetti
prevedibili, connessi all’esecuzione degli scavi. Alle valutazioni del progetto definitivo dovra ag-
giungersi una valutazione pill approfondita sulle ricadute in termini di aumento dei flussi di traffico
conseguenti alla realizzazione dei cantieri - N e

. I AT

-+ ; g "
4.3.4 Componente “Vegetazione, flora e fauna” “Ecosistemi”

In generale esaustiva, ma necessitante della realizzazione di “carte di distribuzione degli habitat™, / \
per le varie zone impattate, inserita fra i documenti di riferimento; ivi comprese le eventuali aree

presenti nelle zone di insediamento dei cantieri, “aree SIC e ZPS o in aree di particolare pregio na-
turalistico (ecosistemi fluviali e ripariali, aree rurali ad elevara biodiversita, efc)”, per gli aspetti

Riguardo la progettazione ¢ realizzazione di una rete ecologica ¢ dei nodi della ret
Valle del Mezzano si osserva che :

floristico vegetazionali,
INTERVENTI DI COMPENSAZIONE NELLA ZPS VALLE DEL MEZZAN | %
“interno de (\f_\/

S

e indata 11/06/2010 con nota Prot. CDG-0084464-P assunta a P.G. 51304 del 15/06/2010 ANAS

SpA ha trasmesso alla Provincia di Ferrara, ai fini del deposito, la documentazione relativa a

detti interventi di compensazione ambientale per l'area del Mezzano, dando evidenza di awer

/;/ recepito in toto le istanze formulate dalla Provincia di Ferrara e rese manifeste dalla R, ne.
\ Emilia Romagna con nota del 19/05/2010;

e in data 15/06/2010 ANAS SpA ha provveduto, per la Regione Emilia Romagna, a dar¢ notizia
del deposito degli elaborati relativi agli interventi di compensazione ambientale per il Mezzano
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92A0. Si propone I'ampliamento di tale habitat.
4. Intervento denominato F rangivento Fossa Comune di Comacchio,

Intervento di miglioramento ambientale per un totale di ettari 7,06 su frangivento dj proprieta

pubblica composto da fascia boscata si Propone un intervento di riqualiflcazione attraverso cre-
azione di habitat prioritario 92A0.

5. Intervento denominato Argine Agosta Nord Comuni di Comacchio e Argenta % E

Proposta di acquisto in propriety pubblica dI ettari 77,70 e realizzazione dj interventi di ripristi-
o zona umida destinata alla nidificazione dell'avifauna migratoria con particolare riferimento
alla specie prioritaria Pernice di Mare consistenti nel ripristino dell'adduzione Idraulica,

6. Intervento denominato Argine Agosta Sud Comune di érgenta

Proposta di acquisto in proprieta pubblica di ettari 17,60 e realizzazione dj intervent; di ripristi-
NO zona umida destinata alla nidificazione dell'avifauna migratoria, con particolare riferimento X
alla specie prioritaria Pernice di Mare, consistenti nel ripristino deli'adduzione idraulica. o

7. Intervento denominato Mezzano centrgle Comune di Ostellato

Proposta di acquisto in proprieta pubblica di ettar 116,00 e realizzazione d; interventi di ripri- i’{?s
stino zona umida destinata alla nidificazione dell'avifauna migratoria, con particolare riferimen- ;

to all'avifauna migratoria consistente nei ripristino dell'adduzione idraulica,
azione

E che le stesse sono state ritenute rispondenti aile Normative CEE ¢ Italiane relative ajla ¢
di misure compensative che debbono essere tali non solo nella loro globalita, ma anche relativamen-
te ai singoli Aabitar e specie su cui pesa I’incidenza negativa, proporzionate a valore degli stessi

e —— e ettt e B e —

. B_f_ﬁiﬁ{togé"ggtgéﬁiezagﬂ_um.___w___m_L_.___M___,_M Ty N .
- INTERVENTO | SUPERFICIE | VALGRE AREA | COSTO INTERVENTO COSTO COMPLESSIVG
1;‘.@.@25@:1gxsl_‘____w____ T .,_wz_eaa@_rzeL__17_5._1@1;—;‘iu%__m,%___I§_3;_5uzz,o_9_f,;__%__M__ggg-_z_s&m._“e' ,
e e DSPAS 00 bl siegieen o L SUITK Yty
La_gstzzal_e"g_isggnggiezgﬁeq99__\_(.a_l_e____sys;,f___.*__51_6_,_32___eLLo_s_,z_-.9_73,_33_3____m___._m_z_s_z_-_s_@g,go_g___M.ﬁ___m._-m__lgs_lsﬂ_._s,@g;q =
f‘;,_f@ﬂ&l‘iﬂl".ﬂlﬁ%_E‘?_‘E?_*_1_u,____k,__*__.,.;_._w_._].ﬁ??.._flﬂ5 12600000 € ..é.Q?Q_,QQﬁj
.§:.W_A_r_?9%é_rsiﬂségg§Eel}ls?_rsi__.ﬁ___&__ - 77,70 ha| 1.553.284.81 € e 04120000 € {94.484,81 ¢
0. Area Argine AgostaSud 17,60 ha] 084200 € 1740000 € /542.827,09 ¢l
L._Area Meazano Centrale [ 11600 hal 392313750 €] € 4.457191,50 ¢ g\
Eﬁ:f::,..w_j?zi?é_iiéff_f:_ff:: ),56 ha 2€ 206785760 € 0307.826,2 ¢|
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*5  Componente “Rumore e vibrazioni”

In fase di progetto definitivo si dovranno realizzare, sull’intero tracciato dell’opera, le seguenti
mappe acustiche (con I’indicazione numerica di tutti ricettori censiti all’interno delle fasce di perti-
nenza nonché quelli ubicati all’esterno delle fasce suddette, ritenuti maggiormente impattati):

e mappe acustiche ante operam;

e mappe acustiche in fase di cantiere; {/\
¢ mappe acustiche post operam;

e mappe acustiche post mitigazione. %

Nelle mappe devono essere riportati i ricettori censiti ¢ numerati con le mappe acustiche relative al-
le attivita di cantiere (sia all’interno sia all’esterno delle fasce di pertinenza) e non esclusivament‘@
quelli relativi ai ricettori pil critici). : A

LA COMMISSIONE SVOLGE INOLTRE LE SEGUENTI CONSIDERAZIONI SUGLI
ARGOMENTI OGGETTO DELLE OSSERVAZIONI DEL PUBBLICO

Il presente parere tiene conto delle osservazioni espresse ai sensi dell’all. 6 della Legge 8 Iuglio? ’
1986, n. 394. Tutte le osservazioni sono state esaminate singolarmente e per tematiche, e consi-

derate ai fini dell'espressione del presente parere e nella formulazione di prescrizioni e raccoman-
dazioni, come descritto in dettaglio nella Relazione Istruttoria.

. . Pk
Osservazioni di privati e Enti pubblici su Aree residenziali e industriali impattate

Sono presenti nella lista delle Osservazioni del pubblico le note di alcuni privati, sia residen-
ziali che imprenditoriali, richiedenti particolari attenzioni sulla necessita di provvedere che sia sem-
pre garantito l'accesso, sia in fase esecutiva che ad interveto ultimato, a tutti i privati, siano essi
residenziali che soggetti di attivita artigianali efo imprenditoriali. In particolare si segnala
losservazione di una realta imprenditoriale che chiede la minimizzazione degli impatti sullarea di
propria pertinenza.

:
4
/

Osservazioni di privati e Enti pubblici sulle opere di Mitigazione e Viabilitd minori

Sono presenti nella lista delle Osservazioni del pubblico le note di privati e di Enti Territoriali, I';JJ
richiedenti particolari attenzioni sulla necessita di recuperare e valorizzare, in senso di maggior” -\’
fruibilita per i residenti di percorsi ecologici efo ciclopedonali, le opere preesistenti, e/o di provvede- i‘
re a realizzare uscite pedonali dalle aree di parcheggio, a favorire la fruizione turistica dei luoghi. K

=

Delibere Comunali e Provinciali, Viabilita locali

Sono presenti nella lista delle Osservazioni del pubblico le delibere di alcune I$§vinci e
Comuni interessati dall'infrastruttura, nonché i Pareri Regionali e/o determinazioni Dirigenziali delle
Regioni attraversate, con accluse osservazioni efo prescrizioni che si condiyidono. Ad alcuni di
questi parerei sono accluse le Osservazioni del pubblico rivolte direttamente’glle Regioni di com--
petenza e da queste gia aggiornate con le proprie controdeduzioni Si reputa gomunque auspicabi-?
le I'affinamento di tutte le soluzioni del progetto definitivo in coordinamentd’ g
mente competenti.

gli Enti territorial= ;
4%

Osservazioni di privati e/o Enti pubblici su problematiche generali

Osservazioni diverse da quelle sopra richiamate, come quelle relafiye alla procedura di VIA o LP
alla politica dei pedaggi o alla valutazione degli espropri si ritengono non pertinenti alla procedur
~. di VIA; le note espresse valgono sole come prese d’atto delle osservazioni medesime.

Determinazione dirigenziale nr. 11285, del 11/12/2009 della Regione Umbria

, -‘-‘-."TS,qno state analizzate le controdeduzioni, € le in‘t'ggr,a*z'idni;fspantanee del proponente, Soéie- QS\
+'ta Anas SpA, alla determinazione dirigenziale della Regione Umbria in merito alle criticita ambien-
tali evidenziate nei tratti inerenti il tracciato in corrispopdenza degli abitati di Deruta, di, Torgiang.e
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Perugia nei territori dei relativi Comuni, contenenti una specifica documentazione con relativi
schemi grafici riferiti a possibili soluzioni tecniche e progettuali intese a superare le criticita ambien-
tali evidenziate dalla Regione e dai Comuni interessati, prevedendo un adeguamento in sede del
tracciato nel territorio del Comune di Deruta comprensiva di una variante di tracciato nel territorio -
del Comune di Torgiano (e in localita S. Martino in Campo, nel territorio del Comune di Perugia).

. Da tali osservazioni, considerato che la Regione Umbria, sentiti anche i Comuni interessati, condi-

{ vide, in linea di massima, le integrazioni spontanee avanzate dal Proponente si reputa auspicabile

i prevedere lo sviluppo di tali proposte nel progetto definitivo, previe ulteriori e connesse valutazioni
ambientali integrative. Z/l

Delibera della Regione Emilia-Romagna del 18/10/2010 N

E stata acquisita dalla Commissione la delibera della Regione Emilia-Romagna con la quai"“q
1a stessa esprime il proprio pareré positivo di compatibilita ambientale, subordinata al rispetto di\\‘
X\

prescrizioni, € la valutazione positiva ai fini della localizzazione del progetto nel tratto di propria i\
competenza, comprensiva di prescrizioni in ambito ambientale (finalizzate a minimizzare gli impatti "{'\:-\

su salute, ecosistemi e paesaggio) sia in ambito generale sia con particolare riferimento alle opere ‘aﬁ{\
di compensazione nella ZPS “Valle del Mezzano”, oltre a prescrizioni aventi il fine di migliorare Ll
refficacia dellinfrastruttura in progetto ed il suo inserimento nella rete viabilistica della Regione % \
Emilia Romagna. 1a Commissione condivide limpostazione espressa e, considerato che la Regio-

ne, sentiti anche i Comuni interessati, reputa necessario per il territorio rapprofondimento degh

studi su tutte le implicazioni connesse alla nuova sistemazione infrastrutturale, e reputa auspicabi-

le prevedere {0 sviluppo di tali proposte nel progetto definitivo, previe ulteriori e connesse valuta-
zioni ambientali integrative ove necessarie.
PER EFFETTO DI QUANTO ESPOSTO IN PRECEDENZA LA COMMISSIONE
ESPRIME, Al FINI DELL’EMISS‘IONE DELLA VALUTAZIONE SULLA :
COMPATIBILITA’ AMBIENTALE, % \,

DELL’OPERA INDICATA IN PREMESSA,

PARERE POSITIVO

alla compatibilita ambientale del progetto preliminare “Corridoio Dorsale di Viabilita Autostrada- !
le Civitavecchia-Orte-Mestre . tratta E45-E55 Orte - Mestre nella versione aggiornata e integra- |
ta trasmessa dal Proponente in data 12/06/2009, fatte salve tutte le autorizzazioni e gli adempi- | !
menti previsti dalla normativa vigente, anche in sede europea, all'atto della presentazione del pro- W
getto definitivo, condizionato all’ottemperanza delle prescrizioni di seguito indicate, con la
precisazione che qualora gli esiti degli approfondimenti prescritti dovessero evidenziare si-
gnificative modifiche del quadro conoscitivo posto a base del presgnte parere si dovra pro-
cedere alla ripubblicazione delle parti del progetto interessate dailg/suddette yariazioni, gor- @g
redate, ove necessario, dai rispettivi SIA.

Indirizzi progettuali e programmatici : \\

4. 1l Progetto Definitivo dovra essere corredato da un Piano bale di Approvvigio mento -
Materiali, sviluppato in riferimento ai singoli segmenti operativi identificati dal progetto stes- %
so, verificando le reali possibilita di reperimento del materiali, nellambito delle cave previste

per il progetto, in relazione al segmento di riferimento, allambito regionale o all'ambito in-
terregionale nei tratti intermedi tra due regioni. Il Piano di Approwigionamento, come sopra
definito, dovra essere trasmesso al Ministero deifAmbiente & della Tutela del Territorio e
del Mare e alle singole Regioni, con le quali si provvedera alla verifica dei contenuti, prima
che it soggetto concedente proceda all'approvazione del Progetto Esecutivo
- dellinfrastruttura. Il progetto dovra essere corredato da tuttigli.studi, programmi e valuta-  _
! Ziohi connessi, ‘Sistemazioni finali, compensazioni, stima del traffico;@d-esso-imputabile e Q
piano‘delle ‘cantierizzazioni. ] et y

Parere Corridcio Dorsale di Viabilita Autostradale
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verso le soluzioni indicate come preferenziali nel SIA di progetto, con le dovute verifiche
con Enti Regionali e Locali di cui alle successive note, in particolare la compatibilita am-
bientale di maggior validita si intende realizzata per:

Variante di Deruta :

« La soluzione preferenziale nella presente fase preliminare & quella relativa al pas-
saggio in galleria ad Est delfattuale abitato; data perd linterferenza con le numero- [_/\
se nuove abitazioni in corrispondenza dellimbocco Nord ( che di fatto impedisce la
connessione del tracciato) e l'esistenza di tutta una serie di problematiche nel tratto
che attraversa il Comune di Torgiano e il Comune di Perugia, che dovranno essere
riesaminate nella fase progettuale definitiva, si reputa necessaria una ulteriore fase
di affinamento progettuale sulla base delle integrazioni e deduzioni spontanee gi@
avanzate dal proponente (ANAS SpA), come illustrate negli schemi grafici trasmes i
in allegato alla nota del 23.06.2010, prot. CDG0090857-P, relative alle previsionk
progettuali nei Comuni di Deruta, Torgiano e Perugia e gia condivise in linea di \
massima dalla Regione Umbria e dai Comuni interessati ( Perugia-Torgiano-Deruta) p
per minimizzare e mitigare cosi gli evidenti impatti residuali puntuali che rendono 3
ambientalmente non compatibile la soluzione proposta a livello preliminare. In rela- \\
zione alla tratta di E45che rimarra in sede ( zona di Deruta), si suggerisce divaluta-
re attraverso un concorso di progettazione architettonica- paesaggistica- ambientale

in ossequio a quanto richiesto dalla Regione Umbria e gia inserito nell'intesa col Mi- @

<

nistero delle Infrastrutture per la E45-E55 le soluzioni di inserimento paesaggistico
e ambientale meno impattanti e inoltre di valutare nel progetto definitivo la fattibilita
tecnico economica e paesaggistica (con rifefimento anche ai costi dell’ attuale solu-

zione preliminare di variante in Galleria), di una soluzione di abbassamento della. A
quota stradale in trincea (o galleria artificiale) rispetto alla quota attuale.

« In relazione alla tratta di E45 dismessa, ( nel tratto Deruta — Torgiano) si chiede inol-
tre di presentare proposte di riqualificazione del tratto dismesso, con aree di par- \

cheggio, percorsi pedonali atti a favorire la vocazione artigiana-industriale del sito. C’\/\

Varianti Valle del Mezzano. Anche in questo caso si concorda sulla preferenza

dell'alternativa B del progetto, anche in considerazione della sua maggior lontananza r\(‘j\f’
dallArgine Agosta (oggetto di alcune delle Opere di compensazione di cui al punto ;1
successivo). ;

Attraversamento del Po di Venezia. Si concorda con la proposta progettua di traccia-
to denominata Alternativa “A”. Restano valide le preoccupazioni sui traffici indotti sul
viabilita secondaria, da verificare puntuaimente nelia fase di progetto definitivo.

preferenziale per IAlternativa “A”, ma la particolare conformazione del territorio
nellambito degli abitati di Lova e Lugo, suggerisce di approfghdire lo studio dejla solu-
zione proposta anche con possibili attraversamenti in ggllefi
tracciati della viabilita secondaria interferita.

/

Altraversamento in Laguna di Venezia. La soluzione di progé to prevede come scelta 3
e riqualificagfone dei /ﬂ

i

/

Coltegamento all'Autostrada A4. La soluzione progettugle fireferenziale per io\ sviluppo
del progetto definitivo & quella di previsione del collegd vento diretto alla A4'e al Pas“——

sante di Mestre in corrispondenza del nodo di Dolo, ma la soluzione esaminata ha evi- 77—

denziato I'esistenza di tutta una serie di problematiche che dovranno essere necessa- é/f/ '
relazione alla definizione della definitiva sistemazione (in termini di caselli e ba riere)
dellarea di Roncoduro efo di Venezia (Villabona), e di una progetta‘zione:concprdata

confronto tra le alternative “A” e “B”, con le indicazioni sottoesposte :

. Rielaborazione del progetto in concertazione con la Concessionaria C.AV—8pa, in
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I progetto definitivo incltre deve:

5.

Parere Corridoio Dorsale di Viabitita Autostradale

o a
AS

ja A4, con particolare riguardo alla capacita e livelli di servizio del tronco Doio-
Padova.

. Nel caso di preferenza attribuita alla alternativa A, realizzazione ed ottimizzazione
del progetto di attraversamento delle aree della Riviera del Brenta in concertazione
con Autorita ed Enti locali di competenza territoriale sul'area, prevedendo, fatte sal-
ve le prescrizioni relative alla sicurezza, che il tratto in corrispondenza di Sanbuson
e del Naviglio Brenta (dalla Pk 129+000 km circa alla Pk 132+400 km circa) venga
previsto in galleria artificiale con ripristino del terreno in superficie.

P
_S —=

« Nel caso di preferenza attribuita alla alternativa A, garantire un attenta e puntuale
valutazione, nel Progetto Definitivo, di tutti gl effetti derivanti dalle varie fasi di can-
tierizzazione connesse alla deviazione prevista per l'alveo del Naviglio Brenta. N

Con riferimento al Quadro Progettuale previsto & dichiarato nella documentazione trasmes-
sa in data 12/06/2009 alla CTVIA e pubblicata in data 22/06/2009, e nelle successive inte-
grazioni, nonche alla ripubblicazione in data 15/06/2010, relativa alle Valutazioni di Inciden-
2a sulle Valli del Mezzano, si prescrive di sviluppare il progetto definitivo conformemente al-
le soluzioni e varianti proposte nella suddetta documentazione. In particolare, in relazione
alle compensazioni di cui al SIC delle Valli del Mezzano, che vengano incluse nel progeﬂ%

per la approvazione CIPE le cormpensazioni, € relativi costi, previsti per:
« Area MEDSPA Nord e Sud (Comune di Portomaggiore)
. Canale Circondariale Bando Valle Lepri (Comuni di Ostellato e Comacchio)
. Frangivento Fossa Foce (Comune Comacchio)
. Area Argine Agosta Nord e Sud (Comuni di Comacchio e Argenta)
. Area Mezzano Centrale (Comune di Ostellato)

o
P

Lo sviluppo progettuale dellintervento dovra. tenere conto delle previsioni e interferenze con
gli strumenti di pianificazione di area vasta e locali, verificando la coerenza € compatibilita
con le indicazioni e i vincoli previsti nei suddstti piani, in particolare per attraversamento
dei corsi d’acqua.

Sviluppare tutti gl interventi di carattere generale e locale indicati dd)/proponente nello Stu-
dio di Impatto Ambientale e nella risposta alla richiesta di integrazioni della Commissione,
in particolare introdurre nel progetto elementi di mitigazione e di compensazione (viabilita
complementari, percorsi ciclo-pedonali, ecc...) in accordo con le Entita territoriali di compe
tenza e Consorzi di Bonifica, dettagliandone localizzazione, tipologia, modalita di esecuzi
ne e costi analitici;

Recepire e sviluppare le misure di mitigazione e/o compensazione, puntuali e di carattefe
generale, cosi come proposti nello Studio di Impatto Ambientale, come aggiornato, e inte-
grarii alla luce delle presenti prescrizioni, recepire & sviluppare inoltre le compensazioni
ambientali, storico-architettoniche ed archeologiche, per un valore non inferiore al 3,0@
dellimporto dei lavori (non comprendenti le opere di compensazioni gia previse per 'area. T
delle Valli de! Mezzano); nel caso di interventi di ingegneria naturalistica gara i
manutenzione per almeno 5 anni;

X

Inserire nei documenti progettuali relativi agli oneri contrattuali
dell'infrastruttura (capitolati d'appalto) le prescrizioni relative sia alla mitiazione degli im-
patti in fase di costruzione che alla conduzione delle attivita di cantiere, \_}

Produrre apposito progetto, ai fini della compatibilita ambientale, di riutilizzo dell rre ai
sensi del’art.186 del D.Lgs n°1 52/06, modificato col D.Lgs.4/08,

Prevedere, per i tratti del Gol sitostradale a tipologia "B" ricadenti nel tratto-ABRENHi-
nico, piazzole di emergenza ogni 500 mt su entrambe le carreggiate e un sistema di‘info

mazioni a messaggto variabile particolarmente quafificato in modo di dare yisposta-alle esi- i

)
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genze di sicurezza;

10. Concordare le modalita degli interventi di adeguamento previsti in corrispondenza dei sot-
topassi stradali con le amministrazioni locali competenti, in particolare deve essere concor-
data con il Comune di Sansepolcro (AR) la dimensione della luce del viadotto posto nella
intersezione con una viabilita di cui il Piano Strutturale adottato (coerentemente con la pre- _
visione del nuovo ponte sul fiume Tevere) che prevede la trasformazione da viabilita a ca- (/I
rattere rurale (asse viario storico che collega direttamente il Tevere con il centro storico,
vedi tav. n. 10 del Piano Strutturale adottato) a nuova strada di accesso da sud-ovest al
capoluogo, alternativa alla esistente Strada Statale n. 73 Senese-Aretina e di collegamento
intercomunale.

H

4
In relazione alle Componenti Ambientali si dovra: : \

11. In ottemperanza del D. Lgs 13 agosto 2010, n. 155 di recepimento deffa Direttiva
2008/50/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio del 21 maggio 2008 relativo alla “Qua-
lita dell'Aria ambiente e per un’aria pill pulita in Europa’, approfondire ed implementare il ri-
levamento e la valutazione della qualita dell'aria sui territori attraversati con particolare rife
rimento ai comuni gia classificati come zone di risanamento dai diversi Piani Regionale di
Tutela e Risanamento dell'Atmosfera (PRTRA) e alla presenza di ricettori sensibili per sti-
mare le emissioni e le ricadute dovute alla nuova infrastruttura in riferimento al dominio as-
sunto dal SIA;

12. In ottemperanza del D. Lgs 13 agosto 2010, n. 155 di recepimento della Direttiva
2008/50/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio del 21 maggio 2008 relativo alla “Qua-
lita dell’Aria ambiente e per un'aria pid pulita in. Europa”, prevedere, in stretta connessione ’
con il PMA di progetto, le azioni correttive o compensative atte a garantire la coerenza del-
lintervento con le previsioni del PRTRA e comungue il rispetto dei limiti jndicati dalla nor-
mativa sulla qualita dell’aria, relativamente agli ambiti in cui il contributo
vuto alla infrastruttura determini un incremento del carico rispetto allg
operam;

13. In ottemperanza del D. Lgs 13 agosto 2010, n. 155 di recepj s della"' Direttiva
2008/50/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio del 21 maggio 2068 reiativo alla “Qua- YL
lita dell’Aria ambiente e per un’aria pitl pulita in Europa®, aggiornaré 'analisi della qualita Q
dellaria, tramite valutazione degli inquinanti atmosferici derivanti dall'inserimento del nuovo
input emissivo, approfondendo le simulazioni modellistiche riferite ai parametri temporali 9_\)
presenti nei relativi valori limite, utilizzando i valori limite gia previsti dalla normativa che en-
treranno in vigore durante il periodo di esercizio dell'opera. Qualora si profilassero, nei vari
scenari temporali previsti, condizioni della qualita dell'aria incompatibili con il quadro nor-
mativo di riferimento, dovranno essere indicate le azioni correttive o compensative atte a
garantire il rispetto dei limiti indicati dalla normativa. Le azioni correttive/compensative ifdi
viduate dovranno trovare adeguato riscontro nel quadro economico dell'opera;

14. Stipulare un Protocollo Operativo tra Regioni Lazio, Umbria, Toscana, Emilia-Romagna e
Veneto, Province di riferimento, ARPA Regionali ed Enti Locali interessati, in coerenza con
quanto previsto dai Piani di Azione a breve termine come definiti dall’'art. 10 del D. Lgs. ﬁw
agosto 2010, n. 155. |l Protocollo dovra altresi stabilire, per le rispettive competenze degli.
enti territoriali e del GESTORE, gli interventi e le azioni da attuare per ridurre le emissioni y
inquinanti quando il sistema di monitoraggio rilevasse il superamento dei valori limite di cui _4‘
agli allegati X1 —Xli-XIV o la soglia di allarme per 'ozono di cui alfallegato XIi. | superamenti |
saranna riferiti alla misurazione di un sistema di centraline dedicate i cui costi di acquisizio- \’Q
ne, messa in opera e gestione dovranno essere a carico del GESTORE, mentre le attivita
di controllo e verifica dei dati provenienti dal sistema di rilevamento saranno gestite dalle
ARPA Regionali, ciascuna delle quali (o in coordinamento con le altre per le aree comuni) -

... informera sui superamenti e dara avvio aIIef;procedure‘w per I'attivazione degli ipterv %di ri- Qg 5

sividuzione delle emissioni. : L

15. Approfondire lo studio degli effetti diretti ed indiretti deliopera autostra

”,

Farere Corridoio Dorsale di Viabilita Autostradale
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opere complementari e quelle per il drenaggio e la sicurezza idraulica della stessa auto-
strada) sull'intero sistema idrografico e di bonifica dei bacini e sottobacini attraversati, veri-
ficando ed evidenziando gli aspetti di coerenza del progetto con le norme e le prescrizioni
di tutela previste dai diversi Piani per I'assetto idrogeologico {PAI) sulle aree di pericolosita
idraulica;

16. Verificare gli eventuali impatti della realizzazione degli attraversamenti con i corsi d’acqua,
sia nella fase di esercizio che nella fase di costruzione. Inoltre, le opere provvisionali e le
attivita di cantiere non dovranno alterare in maniera significativa e permanente I'ecosistema
fluviale; gli eventuali fenomeni transitori di alterazione delle condizioni idrobiologiche do-
vranno essere oggetto di monitoraggio e dovranno essere mitigate ne!f corso della realizza-
zione dell’'opera;

A7. Assicurare la continuita deite acque di superficie della rete minore, laddove queste attraver-
sino il sedime autostradale, con manufatti o con la formazione di corpi drenanti, costituiti dé_
materiale inerte, disposti lungo I'asse originario; \ ‘.

18. Integrare le caratteristiche delle interferenze idrauliche per tutti gli attraversamenti idraulici
individuati, valutando i seguenti aspetti:

- latipologia dei corpi idrici attraversati, la tipologia degli attraversamenti, le quote di pie-
na e i corrispondenti franchi idraulici:

| - il grado di riempimento e ia verifica, nel caso di attraversamento con manufatti scatola-
ri, che le opere progettate non vadano in pressione;

- lanalisi del comportamento del corso d'acqua, sia in assenza sia in presenza
dell'opera per definite portate del corso d'acqua; _

I

i

!

1 - Panalisi del comportamento del corso d’acqua in fase costruttiva;
- lanalisi delle tendenze evolutive del fondo alveo;

- L'analisi della funzionalita delle opere di protezione dell'alveo e di quelle di difesa i- l

draulica esistenti, o di cui & prevista la realizzazione:

19. Dettagliare puntualmente le verifiche idrauliche degli attraversamenti, in particolare dei via-
dotti su pil campate con pile e fondazioni collocate all'interno dell'alveo, specificando le

opere di protezione e di difesa esistenti, e le opere integrative in progetto; 0\/

20. Inserire nel progetto apposite prescrizioni affinché, in fase di realizzazione dei viadotti e del-
le opere di attraversamento dei corsi d’acqua (da sud verso nord: Torrenti Riascone, Afra, .
Fiumicello, Vannocchia), venga garantita la tutela delle aree golenali, dei sistemi di argina- f 4
ture e la continuitd delia vegetazione ripariale, considerate dal Piano Strutturale adottato |
come invarianti strutturali di valore paesaggistico ed ecologico da tutelare. Devono, in ltre, \f
essere ricostituiti i lembi forestali, la vegetazione riparale, e realizzati cespuglietti,in Gorri- i
spondenza dei rilevati e l'impianto di siepi e filari.

21, Prevedere, per I'attraversamento del fiume Tevere nei due tratti di Km 76+137§:"1 e Km
79+440, che la quota di impalcato dell'opera di scavalcamento sia tale da garantire che

lintradosso della stessa si trovi ad almeno 2,50 mt sopra la quota de@f' elli idrici determinatj
22. Definire in maniera scientificamente corretta le dimensione di eve ree esondabili, in-

con una portata Tr = 200 anni.
C)/ terferite, sulla cui base eseguire i calcoli relativi al volume di scavd necessario a ristabilire i -

volumi di invaso precedenti alla realizzazione dell'opera, a valle della delimitazione esatta

del perimetro di tali aree effettuata con un TR = 50 anni, in accordo con il tempo
considerato per il dimensionamento delle aree di lagunaggio, verificandone il funzi
( to idraulico ed il relativo posizionamento.

_ 23. Prevedere, per quanto riguarda le vasche di raccolta degli sversamenti accid li, che il.

3 . Sistema vasche-bacini filtro sia dimensionato in modo da stoccare un volume idrico pari a \{
o - quello’ drenato dalla superficie di competenza della vasca:di. raccoelta: corrispondente alla

Ao ) - ‘portata del giorno piu piovoso con TR=100 anni; qualora si verificasse insufficienza di spa-

zio adeguato si potra ridurne la superficie massimizzand%'ne comunque il voilflme./ ‘
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28.

27.

28.

32.

33.

e

34,
ﬂ_) 35.
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29,

30.

31.

porzioni boscate con essenze autoctone, e:

- verificare che le variazioni del corpo idrico impattato, a seguito del processo di restitu-
Zione al ricettore naturale, siano compatibili con le indicazion; dellAutorita di Bacino;

- integrare il progetto definitivo con ubicazione di quegli impianti localizzati in aree diver-

se da quelle intercluse, con i necessari piani di Manutenzione, monitoraggio e controllo
delle acque in uscita dall'impianto;

gegneria naturalistica; ,

Assicurare, per lintero sviluppo dell’'opera, corridoi protetti di attraversamento (sottopassi :\x

o™

faunistici e ponti ecologici) della fauna, in numero, forma e dimensionj adeguati per mitigare \
le discontinuita arrecate agli ecosistemi, specificandone le tipologie e la loro localizzazione ~
rispetto all'opera in progetto;

Approfondire lo studio del rumore e delle vibrazioni:emessi dal traffico (nelfinfrastruttura e
nella viabilita locale) in fase dj esercizio, verificando'i livelli, che potranno prodursi nei ricet-
tori sensibili nelle condizioni pit critiche, ed adottando tutte le misure per evitare il pera-
mento dei valori previsti dalla normativa vigente;

Formulare, in fase di progettazione definitiva, studi adeguati al fine di caratterizzare acusti—\
camente le varie fasi defl'opera, nel rispetto delle disposizioni legislative vigenti;
A

i
va delle opere e degli impianti, secondo |e migliori tecnologie per minimizzare le emissioni
sonore in conformita al DM 01/04/04 ‘Linee guida per I'utilizzo dej sistemi innovativi nelle
valutazioni df impatto ambientale”: : @\/

Ottemperare alie disposizioni descritte nell'Allegato 4, “Criterio di valutazione delle percen N
tuali delle attivita dj risanamento da ascrivere a Pit sorgenti sonore che immettono rumore 7 k
in un punto’, del D.M. 29/11/2000, relativamente alla considerazione della concorsualita (\&\}
delle infrastrutture, ed eéstendere di conseguenza gli interventi di mitigazione, ove necdssa N

rio a garantire il rispetto dei limiti di normativa, anche considerando Je infrastrutture, copcor- \
Sua"; . /\/\/%\
Ai fini della valutazione deij possibili impatti sul paesaggio derivanti dalla realzzazione
dell'opera in generale e dej viadotti in particolare, sviluppare nel progetto definitivo adegua-
te fotosimulazioni, nell’elaborazione grafica, nel numero e nella rappresentativita delle con-
dizioni percettive “da” e “verso” I'opera in progetto;

In fase di progettazione definitiva Fadeguamento della E45 deve essere previsto in mo
tale da garantire adeguati interventi di mitigazione visiva e minimizzazione del consumo di
suolo sul lato fiancheggiante il manufatto storico della chiesa di San Pietro in Villa nel Co-
mune di Sansepolcro (AR), posta immediatamente a valle dell’attuale tracciato de E45, /
considerato dal Piano Strutturale adottato quale elemento del patrimonio / storico- \j

architettonico comunale da tutelare,
ndire e

chi deHe“Q{

iva, gli aspett,i*{eéfﬁéﬁéi'ﬁijéi‘iﬁ"i’éhuf'atti e,

Sulla base di una specifica progettazione di “architettura del paesaggio”’, ap
opere previste per la progettazione dei tratti in viddatto degli svincoli e degli imb

gallerie;
o2

HDSghto nel paesaggio, anche mediante fo.
N ﬂg-
W77 o B

Verificare, in fasé i progéttazione definitiva ed d
sopratiutto, la-validita e le modalita de! loro insg
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1:.135:21:”}“\1(;’,6 AfoS ulazioni, non solo per le opere d'arte principali, ma anche per tutte le opere di mitiga-

zione, comprese le barriere acustiche. In particolare questo concetto deve essere applicato
nel:

- progettare le barriere antirumore, tenendo conto che il paesaggio della pianura (per le % ‘

condizioni di ampia intervisibilita che la sua morfologia in alcuni casj consente, oltre
che per I'edificato) presenta Spesso un valore storico-ambientale diffuso;

- prestare particolare cura alle forme ed aile superfici di pile e spalle ed alla loro natura-
lizzazione (piantumazioni, mascheramenti);

- Prevedere un'ampiezza delle lugi di riva per il mantenimento quando non Fampliamento
delle fasce ripariali, atte a costituire corridoi ecologici;

: !
36. Prevedere il maggior numero e la pid ampia estensione possibile di barriere alberate, Iung?\ o
tutto il tracciato autostradale, in modo da realizzare, oltre che una mitigazione anche una®
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37. Prevedere la redazione di un progetto e la realizzazione di una sistemazione a verde delle 5,
aree di pertinenzg dell'opera, con la finalita di filtro e di mitigazione visiva dell'opera; il rap- N
porto fra area verde (comprensiva delle fasce tampone boscate, aree reliquate, etc.) e su-?
perficie asfaltata non dovra essere inferiore al 25%;

38. Prevedere nella redazione del progetto il rispetto le prescrizioni degli artt. 79 (Trasforma-
zione dei boschi), 80 (Criteri e prescrizioni per il rilascio dell'autorizzazione alla trasforma-
zione dei boschi) e 81 (rimboschimento compensativo) previste dal Regolamento Forestale
D.P.G.R. n. 48/R del 8.08.2003, per tutte quelle opere previste nel tratto toscano su terreni
che la Legge 39/00 ‘Legge forestale della Toscana” considera terreni vincolati e /o boscati.
Dovranno inoltre prevedersi che ;

- Le opere di ripristino della vegetazione forestale vengano realizzate mediante I'utilizzo
i

- Infase di progettazione definitiva venga, inoltre, quantificata la superficie forestale a-
sportata e le relative compensazioni proposte. L 4N

39. Dettagliare puntualmente ogni impianto di cantierizzazione:
- garantendo il pitt possibile I'efficienza della viabiiita locale in fase di cantiere;

’
- specificando la quantita e Ia qualita delle immissioni in atmosfera degli inquinanti e del-
le polveri e le misure per evitare superamenti, imputabili alle attivita di cantiere, dei va-

Per la fase di cantiere si deve; Q&

- analizzando il rumore e le vibrazioni dei cantieri, verificando nei ricettori sensibili pid vi
cini ai cantieri il rispetto dei limiti differenziali;

- descrivendo compiutamente la movimentazione degli inerti afferenti al cantiere, lg Br?—"*\ :
venienza del materiale, i quantitativi e le Caratteristiche dei materiali dj scavo, le mc:da:\_?t
é

lita di realizzazione di rilevati, trincee e gallerie, I'invio a discarica;

- definendo le modalita e procedure di demolizione di opere esistenti, con la relativa va-
lutazione degli impatti ed identificazione dei siti di discarica;

- individuando i consumi idrici della fase di cantiere, predisponendo un piano di

prov-

vigionamento idrico che indichi le relative fonti e che sia compatibile con le risgrse di-
sponibili; —

- specificando la quanti_té‘e--qqali'gé. degli scarichi idrici di tutte le acque di Ia zione,
delle acque di lavaggio piazzali,.delle’ acque di prima pioggia per ciascun delle aree: diiii=m = -
cantiere; R . é s A

7
/ ,,
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iaria dajly Cammiu.-'oee YAS progettando un sistema di collettamento finalizzato ad allontanare le acque inquinate
da oli, carburanti e altri inquinanti dai cantieri ed il loro convogliamento nei siti di trat-
tamento, con le necessarie volumetrie di accumulo, per il loro corretto trattamento, al

fine di non inquinare le falde e la rete idrica superficiale; }w

- specificando le aree destinate allo stoccaggio temporaneo del terreno vegetale e le
procedure atte a mantenerne nel tempo la vegetabilita;

- dettagliando le procedure di restituzione delle aree di occupazione temporanea, con:-
cordando con proprieta efo enti territoriali le destinazioni finali e gli eventuali dettagli,
progettuali per rinaturalizzazione o nuova destinazione d'uso. A

40. Predisporre un piano di circolazione dei mezzi d'opera in fase di costruzione, con valenza
contrattuale, che contenga i dettagli operativi di quest'attivita in termini di:

e Verifica, effettuata con gli enti proprietari delle infrastrutture interessate dal trasporto
dei materiali, della sostenibilita dei percorsi prescelti
e Previsione dei necessari interventi di mitigazione oltre che il ripristino complessivo
(fondo stradale, opere di corredo, arredo vegetazionale e opere d'arte esistenti) alle
~ condizioni precedenti la cantierizzazione, interventi da effettuare periodicamente e ad
opere ultimate;Percorsi impegnati,

o Tipo di mezzi;

« Volume di traffico, velocita di percorrenza, calendario e orari di transito; ‘ \
e Percorsi alternativi in caso di inagibilita temporanea dei percorsi programmati.

L )

_Percorsi di attraversamento delle aree urbanizzate, ove siano eventualmente specifica:—="
te le misure di salvaguardia degli edifici sensibili.

~ 41. Prevedere per la fase di realizzazione delle operé, le misure atte ad assicurare che:

- le attivita di perforazione e di esecuzione delie fondazioni di pile e spalle non determini-
no l'insorgere del rischio di diffusione di sostanze inquinanti, dovute ai fluidi di perfora-
zione, nelle falde superficiali; .

- lutilizzazione dei fanghi di perforazione non riduca la permeabilitd nelle formazioni lito-
logiche interessate.

)

recente per

azione del- [

A2. Utilizzare dei mezzi di cantiere omologati che rispondano alla normativa pi
quanto riguarda le emissioni di rumore e di gas di scarico ed adottare la stabj
le piste di cantiere anche con leganti;

Il proponente nelia redazione del progetto definitivo deve inoltre: “Q

43. predisporre un Progetto di Monitoraggio Ambientale, secondo le Linee"Guida redatte dalla s
Commissione Speciale VIA, a partire dalle informazioni riportate nello Studio di Impatto

Ambientale e sue successive integrazioni, da concordare con le ARPA Regionali, in partico

lare per la puntuali individuazione dei recettori sensibili (abitazioni, aree di interesse naturg-

listico, ecc.). Il monitoraggio della qualita delf'aria nella situazione ante, in corso e post ope-

Q ram, sia esteso anche alia viabilitd complementare ed alle aree interessate dai caselli, nell

condizioni di traffico pill cautelative e considerando gli impatti cumulativi, soprattutto con
ferimento ai recettori ubicati in prossimita dei punti sui quali, in base alle previsioni contenu-
te nel SIA, potrebbe determinarsi il rischio di un superamento dei limiti;

44. Predisporre quanto necessario per adottare, entro la consegna dei lavori, un Sistema di
Gestione Ambientale conforme alla horma 1SO 14001 o al Sistema EMAS (Regolamento
CE 761/2001);

4
45. Sviluppare le opere di sistemazione a verde di ripristino ambientale e di rinaturazion previ- s\
ste in progetto assumendo come riferimento:

o “Linee guida per capitolati speciali per interventi di ingegneria naturalistica e ri di O-
pere a verde” Ministero del’Ambiente, Servizio VIA, settembre 1997

‘ &\

/
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> Implementare le soluzioni di progetto definitive con rilievi di dettaglio e conseguenti soluzio-
ni concordate con le entita interessate alla definizione di problemi di accesso a fondi privati, .
siano essi sede di residenze, che di attivita artigianali o industriali, in particolare le soluzioni
di progetto di dettaglio dovranno tener conto delle necessita di :

- Prevedere interventi di realizzazione di aree di parcheggio agli svincoli autostradali,
con particolare riguardo a borghi e realta locali che possano cosi usufruire di un rilan-
cio della loro offerta turistica.

- Scegliere soluzioni progettuali che minimizzino la suddivisione di aree agricole di pre-
gio, minimizzando la parcellizzazione delle stesse.

- Minimizzare gli impatti sulle singole proprieta evitando la contemporanea presenza di <

. TERRIORIO E

5.
T

espropri definitivi sommati ad ulteriori espropri anche solo temporanei (aree di cantiere)\
sulle stesse aree e/o con pill cantieri sul singolo proprietario. \ -

- Evitare'la localizzazione di vasche di laminazione e/o fitodepurazione su aree a servi- \\

zio di realta agro-industriali di pregio. &\\
47. Verificare, in sede di progetto definitivo, tutte le procedure e precauzioni progettuali atte ad “‘{\\
evitare qualsiasi interferenza e/o contaminazione in fase esecutiva e/o in esercizio, con i \\
regimi delle acque sotterranee in tutte le aree sede di sorgenti di acque minerali e/o termali
di pregio, con particolare riferimento a : %
- Area delle Acque minerali di San Gemini e San Faustino
- Area delle Acque termali di Bagno di Romagna
48. In relazione alla tratta Sansepolcro - Pieve S.Stefano — Verghereto — Bagno di Romagna

implementare nel progetto definitivo :

. . Yoy, b\ o ‘
Per quanto riguarda if Comune di Sansepolcro o \R<
— S B Y
- Interventi concertati con le amministrazioni locali ¢che comprendano la compartecipa- %T:

zione del proponente alla realizzazione di una nuova viabilita parailela alla E45 che col- i

feghi in modo efficiente i centri toscani ed umbri della Vaitiberina:
- Individuazione di un’alternativa di localizzazione dell'area per la sosta attrezzata previ- -é

sta in localita Trebbio ; g)

!
L]

- Modificare il progetto dell’adeguamento dell'esistente area di servizio.i
con 'Amministrazione comunale; d

Per quanto riguarda il Comune di Pieve Santo Stefano

J
- La previsione della demolizione e recupero alla precedente destifa one, del tratto di
E45 che verra sostituito dal tratto in galleria;

- W ripristino della strada 3 bis Tiberina nel tratto tra Pieve Santo Stefano-Bagno di Ro-
/-), ' magna quale aiternativa alla E45;

- L'adozione di un cronoprogramma degli interventi in cui 'ultimazione del ripristino della
strada 3 bis sia completato prima dell’entrata in esercizio dell’autostrada.

49. In fase di progetto definitivo si dovra, a valle di un rilievo di dettaglio, verificare la non inter-

ferenza dell'opera con Feliporto del Centro Intercomunale della Valtiberina in Comune
Pieve di S. Stefano,

50. Prevedere, in relazione al sito /T5180006 Alta Valle del Tevere, preso atto delle risultanze
della procedura di screening effettuata, 'aggiornamento della VINCA con integrazigni efo
con ulteriori documentazioni eventualmente necessarie per esame congiunto con/gii Entj

‘ > Territoriali di tutela;
= 51. Rielaborare la proposta progettuale relativa allo svincolo di interconnessione cgfl Ja Al4,

nel territorio del comune di Ravenna, con l'obiettivo di minimizzare il consumo di territorio,
... .valutando la possibilita di spostare il punto di interconnessione, anche con interventi che
4 -.eventualmente madifichino i tracciati delle altre viabilita insistenti'sul.medesimo nodo.

.- B2, Garantire la connessione diretta per il porto di Ravé fia tramite collegamento <éla E55 con
’ U g
)
Y /jf pagina 64
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IQSSS309 dir, eseguendo 12 verifica dei livelli di servizio post-operam 0 prevedendone il po-
tenziamento in accordo con le Autorité territoriali competenti.

. 53. Prevedere, nella fase di stesura del progetto definitivo, il coordinamento con la Concessio-

54. | progetto dovra

naria dell'Autostrada Nogara - Mare Adriatico, per la corretta configurazione del futuro svin-
colo di Adria.

bilita complementari necessarie allequilibrio del traffico locale efo nuovo indotto sui territori,

come da richieste di Provincie Regioni, in particolare

. Collegamento tra il previsto svincolo di Cavarzere € la SS n°309 in localita S.Anna di
Chioggia al fine di garantire il collegamento con il Porto e la citta di Chioggia (VE)

. Completamento delladeguamento della SP Arzeron in sinistra Brenta in province di
Padova e Venezia.

. Adeguamento delle SP n°45 Adria-Loreo Rosolina € SP n°46 Adria-Taglio Po —
55n°309, alla categoria C1 di cui al DM 05.11.2001.

Si raccomanda inoftre che !

a.

Qualora non previsto, venga inserito nei capitolati che l'appaltatore dellinfrastruttura pos-
segga O, in mancanza, acquisisca, prima della consegna del lavori e nel piu breve tempo, la

Certificazione Ambientale 15O 14001 o la Registrazione di cui al Regolamento CE .

761/2001 (EMAS) per le attivita di cantiere;

Il progetto definitivo preveda, per guanto riguarda il ripristino della vegetazione, Pimpiego di
specie appartenenti alle serie autoctone, prevedendo eventualmente la raccolta in loco di
materiale per la propagazione (sementi, talee, ecc.) al fine di “rispettare 1a diversita biologica

(soprattutto in prossimita di aree protette) e preveda la Qroduzione di materiale vivaistico

presso vivai specializzati che ne assicurino Vidoneita al'uso anche in condizioni ambientall
difficiti (terreni di riporto di scadente qualita, ecc.);. « .

Avvalersi, per il monitoraggio ambientale, del supporto di competenze spegcialistiche qualifi-
cate, anche attraverso 1a definizione di specifici protocolli elo convenzioni;

In fase di progettazione definitiva ed esecutiva, siano verificate le interferenze del tracciato

con i perimetri delle aziende agricole al fine di salvaguardame quanto piu possibile
Fintegrita e la funzionalita;

Sia prevista per la segnaletica orizzontale l'utilizzo di tecniche che massimizzino la visibilita
anche in condizioni di nebbia;

Di elaborare proposte per Pacquisizione /0 compensazione tra aree espropriate ecc... con
I'obiettivo di individuare, in fase di progettazione definitiva, le necessarie misure di com-
pensazione tra le superfici fondiarie frazionate dalla realizzazione dellinfrastruttura, con
I'ottica di minimizzare la formazione di reliquati.

b &

W

recepire le richieste di risistemazione, adeguamento O realizzazioni di via-('/\

N
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boom Presidente Claudio De Rose

Cons. Giuseppe Caruso
(Coordinatore Sottocommissione VAS)

Ing. Guido Monteforte Specchi
(Coordinatore Sottocommissione - VIA)

Arch. Maria Fernanda Stagno d'Alcontres
{Coordinatore Sottocommissione VIA Speciale)

Avv. Sandro Campilongo (Segretario)
Prof. Saverio Altieri
Prof. Vittorio Amadio

. Dott. Renzo Baldoni
Prof. Gian Mario Baruchello
Dott. Gualtiero Bellomo
Awv. Filippo Bernocchi
ing. Stefano Bonino
Ing. Eugenio Bordonali
Dott. Gaetano Bordone
Dott. Andrea Borgia
Prof Ezio Bussoletti
Ing. Rita Caroselli

Ing. Antonio Castelgrande

e

Parare Corridoio Dorsale di Viabilita Autostradale :
Civitavecchia-Orte-Mestre : tratta E45-E55 Orte — Mestre ; pagina 66 di 68

%\,




TERODELLAMSTENTE

DEL TERRITORIO E DEL MARE

»ne Teghica dilverifico

" Amiggentale - ‘w AS

taric dfle Commisstons

o Arch. Laura Cobello

! Prof. Carlo Collivignarefli

1
Dott. Siro Corezzi
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o Awv. Luca Di Raimondo
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Prof. Antonio Grimaldi
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Dott. Andrea Lazzari
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Avv. Rocco Panelta

Arch. Elenj Papaleludi Melis

Ing. Mauro Patti

Dott.ssa Francesca Federica Quercia
Dott. Vincenzo Ruggiero

Dott. Vincenzo Sacco

Awv. Xavier Santiapichi

Dott. Franco Secchieri

Arch. Francesca Soro

Ing. Roberto Viviani

Rappresentante Regionale
Regione Emifia Romagna
Arch. Alessandro Maria Di Stefano

Rappresentante Regionale
Regione Veneto
Ing. Giuseppe Fasiof

Rappresentante Regionale
Regione Umbria
Dott. Endro Martinj

Rappresentante Regionale : _ _
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Arch. Fabio Zita
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MINISTERO DELL'AMBIENTE E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO E DEL
MARE

COMMISSIONE TECNICA DI VERIFICA DELL’ IMPATTO AMBIENTALE /
-VIA E VAS -

‘,' Valutazione Impatto Ambientale delle infrastrutture e degli insediamenti produttivi
strategici e di interesse nazionale

. ALLEGATO
al Parere n. 558 de! 21.10.2010

i espressa ai sensi dellart. 165 D.Lgs n. 163/2006

~
T B ALLEGATO
Istruttoria VIA
Progetto Preliminare
Progetto:
Corridoio Dorsale di Viabilita e
Autostradale ;‘j\{
Civitavecchia-Orte-Mestre: tratta | | )
E45-E55 Orte - Mestre L}Z/o
Proponente: ANAg S.p.A. % \\j\/kﬁ
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