DEDATUT + .+ ¢ o2 CHfC £ DAL NRE

g

B0 AN
MV imgistro Ambig ”
de i segretorio fel- ~

MINISTERO DELL'AMBIENTE E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO E DEL MARE
COMMISSIONE TECNICA DI VERIFICA DELL’ IMPATTO
AMBIENTALE - VIA E VAS

Valutazione Impatto Ambientale delle infrastrutture
e degli insediamenti produttivi strategici e di interesse nazionale.

Parere n. 724 del 10.06.2011

Procedura ai sensi e per gli effetti dell’art. 183 de D.Lgs. 163/2006

Istruttoria VIA

. Ve
Progetto Preliminare

: “Autostrada A4 — Variante di Mestre — Pas-
Progetto: sante Autostradale CM,
Casello di Dolo-Pianiga-Riviera del Brenta
Casello di Martellago-Scorzé
Viabilita di Collegamento” -

¥
i

Commissario Delegato per il Passante di
Proponente:

Mestre /

]




e w w— &

——

" delio 0,5 per mille;

LA COMMISSIONE TECNICA DI VERIFICA PER L'IMPATTO AMBIENTALE VIA E VAS 5

Vistd rart. 1 della Legge 21 dicembre 2001, n.443 relativa alla Delega al Qoverfro a inc_]'ividuare
le infrastrutture pubbliche e private e gli insediamenti produttivi strategici e di preminente interesse

nazionale da realizzare per la modernizzazione e lo sviluppo del Paese”;

Visto la Delibera del CIPE del 21 dicembre 2001 n. 121 “Legge obietti\{o: 1° Programma Qeﬂe_
infrastrutture strategiche” ed in particolare I'Allegato 2 che contempla tra gli interventi strategici e di
preminente interesse nazionale lintervento spagsante di Mestre”;

Visto il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale’ qos_i
come modificato ed integrato dal Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4 recante “Ulteriori di-
sposizioni correttive ed integrative del D.Lgs. 3 aprile 20086, n.152, recante norme in materia am-
bientale” e dal D.Lgs 29 giugno 2010, n. 128 “Modifiche ed integrazioni al Decreto L egislativo 3 &-
prile 2006, n.152 recante Norme in materia ambientale, a norma dell'art. 12 della legge 18 giugno
2009, n.69°;

Visto il Decreto Legisiativo 12 aprile 2006, n. 163 recante “Codice dei contratti pubblici relativi a
{avori, servizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/1 8/CE” ed in particolare gli
articoli n° 182 e n°183, che regolano le procedure per 1a valutazione di impatto ambientale e stabi-
lisce che il Ministro del’Ambiente della Tutela del Territorio provvede ad emettere la valutazione
sulla compatibilita ambientate delle infrastrutture e degli insediamenti produttivi strategici di inte-
resse nazionale avvalendosi della Commissione Tecnica di Verifica delllmpatto Ambientale;

Visto il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concernente “Rego-
lamento per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'Ambiente e della Tutefa del
Territorio e del Mare, a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, convertito, con modifi-
cazioni, dalla L. 4 agosto 2006, n.248" ed in particolare rart.9 che ha istituito la Commissione Tec-
nica di Verifica dell'lmpatto Ambientale - VIA e VAS;

Visto il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, L. 123/2008
«Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90 recarite misure
straordinarie per fronteggiare l'emergenza nel settore dello smaltimento dei rifiuti nella regione
Campania e ulteriori disposizioni di protezione civile” ed in particolare I'art. 7 che modifica l'art. 9
del DPR del 14 maggio 2007, n. 90;

Visto il Decreto del Ministro dellAmbiente e della Tutela del Territorio e del Mare
prot.n.GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell'organizzazione e del funziona-
mento della Commissione Tecnica di Verifica del'lmpatto Ambientale — VIA e VAS, e le modifiche
ad esso apportate attraverso | decreti GAB/DEC/193/2008 del 23 giugno 2008 e
GAB/DEC/205/2008 del 2 luglio 2008;

Visti i Decreti del Ministro del’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare di nomina dei
componenti della Commissione Tecnica per la Verifica delflmpatto Ambientale — VIA e VAS prot.
n. GAB/DEC/194/2008 del 23 giugno 2008 e prot. n. GAB/DEC/217/08 del 28 luglio 2008;

Vista la domanda per lo svolgimento della procedura di valutazione di impatto ambientale ai
sensi dell'art. 165 del D.Lgs. n.163/2006 per il progetto preliminare «passante di Mestre — Caselli di
Marteltago — Scorzé e di Dolo — Pianiga — Riviera del Brenta e viabilita di collegamento” presentata
dal Commissionario Delegato per 'Emergenza Socio-Economico Ambientale della Viabilita di Me-
stre (di seguito “il Proponente™) in data 20 luglio 2009 con nota prot. n.2953, acquisita agli atti della
Direzione Generale per la Salvaguardia Ambientale (DSA) con prot.n. DSA/2009/20215 del 27 lu-
glio 2009;

Vista la documentazione inviata dal Proponente in data 12/11/2009, acquisita il 24/1 1/2009 con
prot. n° DSA-2009-31331, consistente nell'invio di 1 copia in formato cartaceo e 1 copia in formato
elettronico del Progetto Preliminare, del S1A e della Sintesi Non Tecnica, copia degli avvisi al pub-

blico, dichiarazione del valore delle opere ed originale della quietanza di pagamento del contributo
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P t€so Atto che la pubblicazione dellannuncio relativo alla domanda di pronuncia di compatibili- 1
ta ambientale ed al conseguente deposito del progetto preliminare e dello studio di impatto am- '
bientale per la pubblica consultazione, & avvenuta in data 24 luglio 2009 sui quotidiani “/f Corriere

della Sera”, “Il Sole 24 ore”, “ll Gazzettino” e “l.a Nuova Venezia”;

Preso Atto che la DSA con nota prot. n. DSA/2009/33617 del 11 dicembre 2009, acquisita dal-
la Commissione Tecnica di Verifica delllmpatto Ambientale - VIA e VAS (CTVIA) con
prot.n.CTVA/2009/4785 in data 18 dicembre 2009, ha trasmesso la comunicazione sull'esito delle
verifiche tecniche e amministrative per la procedibilita della domanda di pronuncia di compatibilita
ambientale per il progetto “Passante di Mestre — Caselli di Martellago — Scorzé e di Dolo - Pianiga
— Riviera del Brenta e viabilita di collegamento”;

Vista la nota prot. n. CTVA/2010/118 del 19/01/2010 con la quale il Presidente delta Commis-
sione Tecnica VIA-VAS ha assegnato l'istruttoria al Gruppo Istruttore appositamente nominato;

Vista ia nota prot. n. CTVA/2010/187 del 22/01/2010 con Ia quale il Presidente della Commis
sione Tecnica VIA-VAS ha integrato il Gruppo Istruttore con il rappresentante regionale designato
dalla Regione Veneto;

Preso Atto che in data 11/02/2010, il Gruppo Istruttore ha effettuato una riunione con il Propo-
nente, i rappresentanti del Ministero per i Beni e le Attivita Cuilturali e del Ministero delle Infrastrut-
ture e dei Trasporti: P

Vista Ia richiesta di integrazioni formulata al Commissario Delegato per 'Emergenza Socio — \/\
Economico — Ambientale della Viabilita di Mestre dal Presidente della Commissione Tecnica VIA-
VAS, ai sensi dell'art. 185, commi 2 e 3, del Decreto Legislativo 12 aprile 2006, n"183, con nota
prot.n. CTVA-2010-632, del 19/02/2010;

- Preso Atto che in data 19/04/2010 con nota prot. 1056, acquisita agli atti delfla CTVIA con
prot.n.CTVA/2010/1208 del 26/04/2010, il Proponente ha fornito la documentazione integrativa ri-
chiesta;

Preso Atto che in data 20 maggio 2010, il Gruppo Istruttore ha effettuato una riunione con il
Proponente, i rappresentanti del Ministero per i Beni e le Attivita Culturali, del Ministero delle Infra-
strutture e dei Trasporti e della Regione Veneto, sulla base della quale, con nota prot. n.
CTVA/2010/1966 del 21 giugno 2010 indirizzata al Proponente, il Gruppo Istruttore ha ravvisato la
necessita di procedere alla ripubblicazione degli aggiornamenti del SIA relativamente alle prospet-
tive di varianti agli svincoli in progetto, tra cui, per il collegamento dell'abitato di Martellago, una so-
luzione basata sullipotesi di circonvallazione di minima interferenza con I'ambito urbano
dell'abitato urbano

Preso Atto che in data 15 dicembre 2010 con nota prot. n. 3201, acquisita agli atti della CTVIA
il 16 dicembre 2010 con prot. n. CTVA/2010/4432, il Proponente ha espresso l'intenzione di proce-

dere alla ripubblicazione sui quotidiani limitatamente allopera denominata “Caselfo di Martella-
go/Scorze”; W

Preso Atto che la pubblicazione dell'annuncio relativo al deposito della documentazione inte- )
grativa relativa all'opera “Caselio di Martellago/Scorzé” per la pubblica consultazione, & avvenuta
in data 21 gennaio 2011 sui quotidiani “/f Corriere della Sera”, “If Sole 24 ore’, ‘It Gazzeftino” e “La

Nuova Venezia™, , %
Vista la documentazione esaminata che i compone dei seguenti elaborati:

* documentazione progettuale (progetto preliminare, studio di impatto
tecnica) fornita dal Commissario Delegato per 'Emergenza Socio-Economico Ambientale /{1
della Viabilita di Mestre in data 20 luglic 2009 con nota prot. n.2953, acquisita agli atti delia \
DSA con prot.n.DSA/2009/20215 del 27 luglio 2009, in data 4 agosto 2009 con nota
prot.n.3134, acquisita agli atti della DSA in data 12 agosto 2009, con prot. n.
DSA/2009/22025 e in data 12 novembre 2009 con nota prot. 4309, acquiFli atti della

009/31331; i
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« documentazione progettuale integrativa presentata in data 19 aprile 2019 con nota
prot. 1056, acquisita agli atti della CTVIA con prot. n. CTVA/2010/1208 del 26 aprile 2010;

« documentazione integrativa relativa all'opera “Casello di Martellago/Scorz&” presentata dal

Proponente con nota prot. n. 80 del 1
nerale per le Valutazioni Ambientali
DVA/2011/1315;

7 gennaio 2011, acquisita agli atti della Direzione Ge-
(DVA) in data 24 gennaio 2011, con nota prot. n.

Visto il parere espresso dalla Regione Veneto con Deliberazione di giunta regionale Dgr n. 293
del 16 febbraio 2010, acquisita al prot. DVA-2011-3485 del 14/02/2011;

Preso Atto che non risulta pervenuto il parere del Ministero per i Beni e le Attivita Culturali;

Espletata l'istruttoria di cui all'art. 184, comma 1, del Decreto Legislativo 12 aprile 2006, n. 163,
i cui esiti sono illustrati nefla “Relazione Istruttoria™

Viste e Considerate le osservazioni espresse ai sensi del comma 4 dell'art. 24 del D.Lgs.
n.152/2006 e s.m.i. dai soggetti di seguito elencati:

. Osservazioni trasmesse dalla DSA con nota prot.n.DSA/2009/33617 del 11 dicembre 2009 ac-
quisita con prot.n.CTVA/2009/4785 in data 18 dicembre 2009:

N°{Osservatore Data DSA - Protocollo / Data

1. iLibera Associazione Pro Caorliega 28/08/2009 | DSA-2009-23566 | 08/09/2009
2. |Provincia di Venezia 21/09/2008 © DSA-2009-24862 |21/ 09/2009
3. {Provincia di Venezia 17/09/2009 | DSA-2009-24907 | 22/09/2009
4, !Comune di Scarzeé (Venezia) 01/09/2009 | DSA-2009-24956 | 22/09/2009
5. iComitato Cittadino Cappelia Vive 22/09/2009 | DSA-2009-25008 | 22/08/2009
6. iComitato Cittadino per la Tutela del Graticolato di Pianiga 22/09/2009 | DSA-2009-25076 | 23/09/2009
7. {C.A.T. Comitati Ambiente e Territorio 22/09/2008 | DSA-2009-25079 | 23/09/2009
8. iSocietd SARO di G.F. Nitti s.a.s. 22/09/2009 | DSA-2009-25080 | 23/09/2009
9. |Associazione Laboratorio Mirano Condivisa 23/09/2009 | DSA-2009-25089  23/08/2009
10.Societd Rosa S.r.l. 18/09/2009 | DSA-2009-25091 | 23/09/2009
11 JComune di Fiesso d'Artico (Venezia} 18/09/2009 | DSA-2009-25096 | 23/09/2009
12 iEcaistituto del Veneto "Alexander Langer” 21/09/2009 | DSA-2009-25114 ; 23/09/2009
13.Sig. ra Silvia Della Lana 21/09/2009 | DSA-2009-25247 | 24/09/2009

14 .|Famiglia Dovilio Pastrello

21/09/2009 | DSA-2009-25419 | 28/09/2009

15:Azienda Agricola Carobolante Bellussi Loreta

23/08/2009 : DSA-2009-25428 : 28/09/2009

16.Abitanti di Via Mezzaluna in Comune di Martellago 22/09/2000 | DSA-2009-25470 | 28/09/2009

17 iComitato Cittadino per la Tutela del Graticolato di Pianiga 22/09/2000 | DSA-2009-25471 | 28/09/2009

e Anna Meggeto

18 Sigg. Giacinto Beggio, Marilisa e Giancarlo Miatto, Franca Carnera

19/09/2009 | DSA-2009-25472 @ 28/09/2009

19.Socteta SARC S.n.c. di G.F. Nitti

23/09/2009 | DSA-2009-25478 | 28/09/2009

20..Comune di Dolo (Venezia)

18/09/2009 | DSA-2009-25537 | 28/09/2009

21.jComune di Pianiga (Venezia)

23/09/2009 | DSA-2009-25543 | 28/09/2009

22:C.A.T. Comitati Ambiente e Territorio

22/09/2009 | DSA-2009-25652 | 29/09/2009

23iSig. Leonardc Scarpa

21/09/2009 | DSA-2009-25655 | 29/09/2009

24.Sig. Giancarlo Vidali

21/09/2009 | DSA-2009-25663 | 29/09/2009

25 :Comune di Scorze (Venezia)

21/09/2009 | DSA-2009-25702 ! 29/09/2009

26..Associazione Laboratorio Mirano Condivisa

30/08/2009 | DSA-2009-25773 ; 30/09/2009

27.Azienda Agricola Carobolante Bellussi Loreta

23/09/2009 ; DSA-2009-25834 ; 30/09/2009

28.8ig. Eros € Domenico Carraio

22/09/2009 | DSA-2009-25848 | 30/09/2009

29Sig. Arturo Berardi

2310912009 | DSA-2009-26026 ; 01/10/2008
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30.Provincia di Venezia 25/09/2009 | DSA-2009-26721 | 08/10/2009
31,Sig. ra Francesca Travisan 30/09/2009 | DSA-2009-26914 ! 09/10/2009
32.8ig. Gluseppe Salin 02/09/2008 | DSA-2008-27109 | 13/10/2009
33Comune di Fiesso d'Artico (Venezia) 12/10/2009 | DSA-2009-28251 | 21/10/2009

2. Osservazioni trasmesse dalla DSA con nota prot.n. DSA/2009/34517 del 22 dicembre 2009
acquisita con prot.n. CTVA/2009/4904 del 30 dicembre 2009:

N° Osservatore Data DSA - Protocollo / Data
34.Regione Veneto 03/11/2009 | DSA-2009-30497 | 16/11/2009
35,Comune di Stra (Venezia) 24/11/2009 | DSA-2009-32766 | 03/12/2009

3. Osservazioni trasmesse dalla Direzione Generale per le Valutazioni Ambientali (ex DSA) co
nota prot.n. DVA/2010/3233 del 10 febbraio 2010 acquisita con prot.n. CTVA/2010/463 del 10
febbraio 2010; 3

N°Osservatore Data DSA - Protocolio / Data
27M11/2009 | DSA-2009-33657 |11I1212009

4. Osservazioni acquisite dalia CTVIA con prot.n. CTVA/2010/489 del 10 febbraio 2010:

DVA - Protocollo / Data
CTVA/2010/489 | 10/02/2010

36 Regione Veneto

N° {Osservatore Data
37/C.AT. Comitati Ambiente e Territorio 02/02/2010

5. Osservazioni trasmesse dalla Direzione Generale per le Valutazioni Ambientali (DVA) con nota
prot.n. DVA/2010/5235 del 23 febbraio 2010 acquisita con prot.n. CTVA/2010/695 del 24 feb- v
braio 2010:

N° |Osservatore Data
28/12/2009

DVA - Protocollo I Data
DVA-2010-3145 § 09/02/2010

38.iProvincia di Venezia

6. Osservazioni trasmesse dalla DVA con nota prot.n. DVA/2010/7740 del 19 marzo 2010 acqui-
sita con prot.n. CTVA/2010/973 del 23 febbraio 2010:

N” [Osservatore Data DVA - Protocollo / Data

39.,;Regione Veneto 15/01/2010 | DVA-2010-3351 | 10/02/2010 »
40,S8igg. Adone Doni e Mattia Donadel 02/02/2010 | DVA-2010-4687 | 19/02/2010 \}
41.Sigg. Roberto Bruscagnin, Alberto Davanzo e Vera Sadocco 15/02/2010 | DVA-2010-6986 | 11/03/2010 "'"

7. Osservazioni acquisite agli atti della CTVIA in data 20 aprile 2010 co

CTVA/2010M177:

nota prot.

AL

CTVIA - Protocollo / Data
DVA-2010-9038 | 07/04/2010

N° :Osservatore Data
21/03/2010

42 ;Comitato pro Complanare

8. Osservazioni acquisite agli atti della CTVIA in data 26 luglio 2010 con nota prot.
CTVA/2010/2532: //‘ :

/2 Data CTVIA - Protocollo / Data
77 23/07/2010 | CTVIA-2010-2532 | 26/07/2010 '}:

9. Osservazioni trasmesse dalla DVA con nota prot.n. DVA/2010/20066 del 12 agosto 2010 ac
quisite con prot.n.CTVA/2010/2833 in data Wsto 2010:

// Data DVA - Protocollo / Data
£ N\ 10/07/2010 | DVA-2010-18124 | 19/07/2010

V)
10. Osservazioni trasmesse dalla DVA'{on nota prot.n. DVA/2010/20456 del 26 dgosto 2010
quisite cQn prot.n. CTVA/2010/2918 in data 26 agosto 2010: '

VR4 “0
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N°iOsservatore
43.:Sig. Adone Doni

N°iOsservatore

44 .8Sig. ra Vera Sadocco
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N° :Osservatare Data DVA - Protocollo/Data 147

45,Sig. Adone Doni 16/08/2010 | DVA-2010-20184 | 17/08/2010

463Sig: Adone Doni 16/08/2010 | DVA-2010-20185 | 17/08/2010

11. Osservazioni acquisite dalla CTVIA con prot.n. CTVA/2010/4493 in data 22 dicembre 2010:

N° iOsservatore Data CTViA - Protocollo / Data

47 iComitato Procomplanare di Martellago 08/12/2010 | CTVIA-2010-4493 | 22/12/2010

12. Osservazioni trasmesse dalla DVA con nota prot.n. DVA/2011/4256 del 23 febbraio 2011 ac-
quisite con prot.n. CTVA/2011/564 del 23 febbraio 2011:

N° {Osservatore Data DVA - Protocollo / Data

48 iRegione Veneto 04/02/2011 | CTVIA-2011-3485 i 14/02/2011

13. Osservazioni trasmesse dalla DVA con nota prot.n. DVA/2011/7607 del 29 marzo 2011 acqui-
site con prot.n. CTVA/2011/1177 del 30 marzo 2011:

N° |Osservatore Data DVA - Protocollo / Data

49:Comune di Scorzé 22/03/2011 | DVA-2011-7093 | 24/03/2011

14. Osservazioni trasmesse dalia DVA con nota prot.n. DVA/2011/7818 del 31 marzo 2011 acqui-
site con prot.n. CTVA/2011/1217 del 1 aprile 2011:

N° :Osservatore Data DVA - Protocollo/ Data

50]Comitato Castellana 18(03/2011 | DVA-2011-6892 : 23/03/2011

51iComitato Cappella Vive 20/03/2011 | DVA-2011-6915 | 23/03/2011

15. Osservazioni trasmesse dalla DVA con nota prot.n. DVA/2011/8211 del 5 aprile 2011 acquisite
con prot.n. CTVA/2011/1280 del 6 aprile 2011:

N° {Osservatore Data DVA - Protocollo / Data

52.Comune di Scorzé 23/03/2011 | DVA-2011-7152 | 25/03/2011

16. Osservazioni trasmesse dalla DVA con nota prot.n. DVA/2011/8217 del 5 aprile 2011 acquisite
con prot.n. CTVA/2011/1281 del 6 aprile 2011:

N° Qsservatore Data DVA - Protocolio / Data

53.Sig. Pastrello Dovilio 21/03/2011 | DVA-2011-7092 | 24/03/2011

17. Osservazioni trasmesse dalla DVA con nota prot.n. DVA/2011/8352 del 6 aprile 2011 acquisite
con prot.n. CTVA/2011/1306 del 7 aprile 2011:

N° [Osservatore Data CTVIA - Protocollo / Data

54Aziende Agr. Guerra Renato e Rosatto Renata — Guerra Renato 19/03/2011 ;| DVA-2011-7394 | 28/03/2011

55jComune di Martellago 18/03/2011 | DVA-2011-7398 : 28/03/2011

56.Comitato Pro Complanare 18/03/2011 | DVA-2011-7702 | 30/03/2011

18. Osservazioni trasmesse dalla DVA con nota prot.n. DVA/2011/8367 del 6 aprile 2011 acquisite
con prot.n. CTVA/2011/1309 del 7 aprile 2011:

N° :.Osservatore Data CTVIA - Protocollo / Data

57.Sig. Beggio Giacinto e altri 21/03/2011 | DVA-2011-7386 | 28/03/2011

58.Sig. Gioppato Gian Luca 20/03/2011 | DVA-2011-7395 | 28/03/2011

59iLega Nord 18/03/2011 | DVA-2011-7397 | 28/03/2011

60.Gruppi Consigiiari di opposizione Comune di Scorzé 18/03/2011 DVA-2011-7584 | 29/03/2011

19. Osservazioni trasmesse dalla DVA con nota prot.n. DVA/2011/8624 del 8 aprile 2011 acquisite

con prot.n. CTVA/2011/1365 del 11 aprile 2011:
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N° |Osservatore - Data CTVIA - Protocollo / Data
61..Studio Legale Ferri (per Sig. Mario Fusaro) 21/03/2011 | DVA-201 1—7764 | 31/03/2011

20. Osservazioni trasmesse dalla DVA con nota prot.n. DVA/2011/9177 del 15 aprile 2011 acquisi-
te con prot.n. CTVA/2011/1445 del 15 aprile 2011:

N° |Osservatore _ Data CTVIA - Protocollo / Data
62 .iProvincia di Venezia 30/03/2011 DVA-2011-7808 [ 31/03/2011

21. Osservazioni trasmesse dalla DVA con nota prot.n. DVA/2011/10469 del 3 maggio 2011 ac-
quisite con prot.n. CTVA/2011/1650 del 4 maggio 2011

N°|Osservatore Data CTVIA - Protocollo / Data
63 1Sludio Legale Padoan-Coghetto (per Comitato Castellana) 30/03/2011 | DVA-2011-9252 : 15/04/2011

22. Osservazioni trasmesse dalla DVA con nota prot.n. DVA/2011/10722 del 5 maggio 2011 ac-\

quisite con prot.n. CTVA/2011/1678 dei 6 maggio 2011.:

N° |Osservatore Data CTVIA - Protocolio / Data
64 |Provincia di Venezia 22/04/2011 DVA-2011-9988 ; 27/04/2011

Preso atto che l'importo complessivo necessario per realizzare i.l complesso di opere in oggetto
ammonta complessivamente a 76.872.009,08 €, piu |.V.A di 15.232.976,39 €, per un importo com-
plessivo pari a 92.104.985,47 €.

Tutto cié VISTO, CONSIDERATO E VALUTATOQ la Commissione Tecnica per la Verifica
dell’'lmpatto Ambientale - VIA e VAS

ESPRIME LE SEGUENTI VALUTAZIONI
IN ORDINE ALL'IMPATTO AMBIENTALE DELL'OPERA

1 Aspetti Programmatici:
1.1 Generalita

L'infrastruttura in progetto, denominata “Passante di Mestre — Caselli di Martellago — Scorzé e
di Dolo — Pianiga — Riviera del Brenta e viabilita di collegamento” presentata dal Commissionario
Delegato per I'Emergenza Socio-Economico Ambientale della Viabilitd di Mestre (di seguito “il Pro-
ponente”) in data 20 luglio 2009, consiste nella realizzazione di due nuovi distinti caselli autostra-
dali, posizionati, il primo, lungo il Passante autostradale di Mestre: "Casello di Martellago-Scorzé"
e il secondo, "Casello di Dolo-Pianiga”, immediatamente a monte dell'inizio dello stesso, al termine
del tratto dellautostrada A4 che confluisce nel Passante stesso.

Per quanto riguarda il primo casello, il progetto del Passante di Mestre prevedeva originaria-
mente il posizionamento dello stesso in Comune di Martellago; a seguito di indicazioni della Com-
missione VIA nazionale, tuttavia, if Proponente ha proposto una soluzione alternativa, che prevede
lo spostamento a nord deI casello in localita Cappella di Scorzé, posizionato al confine tra i Comu-
ni di Scorzé e Martellago.

Per quanto riguarda invece il casello di Dolo-Pianiga, il progetto del Passante di Mestre preve—
deva originariamente l'arretramento della barriera autostradale attuale di Villabona e una serie di
interventi di nuova realizzazione come i caselli di Mira-Oriago e Mirano-Dolo, per sopperire I'elimi-
nazione del vecchio casello autostradale di Dolo. Anche in questo caso il Proponente ha proposto
una soluzione alternativa, condivisa con ANAS_gon il mantenimento della barriera di Villabona,
caselli di Mira-Oriago e Mirano-Mirano, ed in
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Il Piano Generale dei Trasporti e delfla Logistica (Gennaio 2001) fa sue le direttive dettate dglla

Commissione Europea relativa ai Corridoi Paneuropei, contestualizzandoli allinterno del nostro
territorio e perseguendo i medesimi abbiettivi individuati dalla Comunita Europea, individuando i
principali elementi di criticita del settore dei trasporti su gomma:

In particolare it PGT si sofferma sulla carenza delle infrastrutture in Italia ed individua un siste-

ma integrato di infrastrutture e di servizi di interesse nazionale, denominato Sistema Nazionate In-

tegrato dei Trasporti (SNIT) che prevede interventi di variante autostradale, considerati prioritari,
ed il completo rilancio delle intermodatita dei trasporti stessi, per diminuire il traffico delle merci su
strada.

i Passante di Mestre & inserito tra gli interventi di interesse nazionale che rispondono alle stra-
tegie generali del piano.

A livello regionale: si fa riferimento al Piano Regionale dei Trasporti (PRT) adottato con Delibera
della Giunta Regionale n. 1671 del 5.07.2005, Piano che denuncia l'inadeguata struttura viaria ve-
neta, caratterizzata da una forte saturazione, da una perdita di velocita e dalla diminuzione degli
standard di sicurezza dell'inquinamento, conseguenza diretta della scarsa fluidita del traffico. Tale
effetto risulta presente soprattutto nell'area veneta centrale, dove risulta ormai indispensabile inte-
grare il sistema autostradale con una viabilitd complanare volta a migliorare altresi i collegamenti
sui brevi tratti di percorrenza, facendo cosi convergere sull'autostrada i flussi di lunga percorrenza.

Anche in questa ottica il Piano individua il Passante quale opera afferente al Corridoio V.
1.3 Congruenza del progetto con gli obiettivi dei piani

Il Piano Territoriale Regionale di Coordinamento (PTRC) attualmente vigente & quello adottato
con DGR 7090 del 23/12/86, approvato con PCR 250 del 13/12/91 ed in seguito con PCR 382 del
28/05/92, e modificato parzialmente con PCR 461 e 462 del 18/11/92, attualmente in fase di revi-
sione (e contemporanea redazione del nuove PTRC), alla luce degli aggiornamenti introdotti dalla
nuova legge urbanistica (LR n. 11/2004); essendo pero il procedimento di adozione ancora alla fa-
se di documento preliminare, il PTRC vigente e di riferimento & quelio esistente.

H PTRC individua il sistema insediativo della Regione Veneto come un insieme di numerosi poli
di varia complessita e livello gerarchico dispersi su di un territorio in gran parte caratterizzato da un
insieme di aree agricole, centri minori ed insediamenti sparsi.

Nel caso del paesaggio della campagna, vale a dire lo spazio aperto che costituisce |a riserva
strategica della citta/regione ed al tempo stesso il connettivo della sua integrazione con l'ambiente
fisico, nel Piano & individuata la necessitd di operare un riordino composito e funzionale, volto a
permettere l'interruzione della progressiva costituzione di una promiscuita insediativa, attraverso la
commistione di elementi disomeogenei reciprocamente conflittuali.

Il PTRC delinea, inoltre, le azioni di valorizzazione dei principali corsi d'acqua, individuati "corri-
doi naturali" di rilevante valenza storica ed ecologica di connessione tra mare e monti e segni sto-
rici testimoniali dell'identita veneta, mediante la previsione di un’insieme di politiche e strategie o-
rientate alla difesa attiva e alla riqualificazione degli ambiti naturali esistenti e dei contesti urbani ad
essi relazionati.

i progetto in esame é stato inserito, sia per lo svincole di Dole-Pianiga che per quelio di Martel-
lago-Scorze nelle seguenti tavole di Piano:

“Carta del suolo”

“Biodiversita"

"Energia, risorse ed ambiente”

"Mobilita"

"Sviluppo economico e produttivo”

"Sviluppo economico, ricettivo, turistico e rurale”
"Crescita sociale e culturale"
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“Citta motore del futuro”

"Ambili naturalistico- ambientali e paesaggistici di livello regionale”
"Ambiti naturalistico-ambientali e paesaggistici di interesse regionale”
"Integrita del territorio agricolo”

"Sistema della viabilita primaria - itinerari regionali ed interregionali”

Verificandone le interferenze e prospettando le necessarie azioni progettuali per gli sviluppi del-
la proposta infrastrutturale.

In particolare il progetto, per la parte relativa allo svincolo Martellago-Scorze rientra nel Piano
d'Area della Laguna e Area Veneziana (PALAV), piano redatto dalllamministrazione regionale del
Veneto su incarico esplicito della legge statale fondamentale relativa alla “salvaguardia di Venezia”
(legge n. 171/1973), e recepito come parte integrante del PTRC con approvazione definitiva co
PCR n. 70 il 9 novembre 1995.

Il casello di Martellago in progetto interseca alcuni ambiti di tutela dettati dal PALAV, descritti \
nel PTRC e corredati dalle relative norme di salvaguardia: i\
ambiti di interesse paesistico ambientale; \\
aree in cui si applicano le previsioni degli strumenti urbanistici vigenti; \
corsi d'acqua di preminente interesse naturalistico; \\
parchi e giardini storici o di non comune bellezza;
manufatti costituenti documeniti delia civilta industriale.

| settore relativo al fiume Dese (ed il suo affluente Rio Desolino) situato ad ovest del tracciato
del Passante e individuato come area a rischio idraulico, & quello che sara interessato dal passag-
gio del nuovo casello in progetto e dalla nuova viabilita complementare di progetto.

i

A
Il Casello di Dolo & interessato invece dal Programma di Riqualificazione Urbana e Sviluppo

Sostenibile del Territorio (PRUSST) della Riviera del Brenta, che ricomprende un ambito territoriale =

di oltre 400 km2, costituito da dieci Comuni della Provincia di Venezia e da due Comuni della Pro-

vincia di Padova. In quest'area sono individuabili principalmente tre ordini di questioni connesse tra

loro: :

1. Valorizzazione e salvaguardia di un patrimonio storico ed ambientale;
2. Rafforzamento infrastrutturale del territorio (TAV, SFMR, Passante, Nuova Romea);
3. Sviluppo di iniziative economiche e imprenditoriali;

L'attivita di concertazione dello sviluppo economico dell'area di inserimento del nuovo Casello di
Dolo-Pianiga si estrinseca inoltre attraverso un Patto Territoriale, che non pone attenzione alle in-
frastrutture stradali essendo queste gia assunte dal PRUSST, e cioé dal Patfo Territoriale della Ri-
viera del Brenta, di cui fanno parte 10 Comuni (Campagna Lupia, Campolongo Maggiore, Campo-
nogara, Dolo, Fiesso D'Artico, Fosso, Mira, Pianga, Stra e Vigonovo).

1.4 I Vincoli presenti nel territorio L Q
1.4.1 1l Casello di Dolo-Pianiga ‘ % W \%
Dall'analisi dell'inserimento del tracciato proposto nel Quadro Vincolistico Ambientale emerge }

che lo svincolo autostradale ed il tratto dalla progressiva 0+000 circa a quella 0+600, ricadono )
alfinterno di aree individuate quali "Area di tutela paesaggistica ai sensi delta L. 1497/39 e L. Y’W
431/85 (PTRC, art. 19 NdA)", inoltre i corsi d'acqua soggetti a tale vincolo sono: la Fossa Crea che e

costeggia i'asse autostra-dale esistente e Scolo Tergolino, situato piti a sud, che lambisce il piaz-
zale del casello sino a via Borsellino, netta sua parte pit meridionale.

risce ambiti di particolare interesse. }(
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interessata dal nuovo Casello, esso mostra come la Tav.1 del PTCP:

« delinei i perimetri dei centri storici di Martellago, Cappella e Peseggia,

+ evidenzi il vincolo paesaggistico relativo ai corsi d'acqua lungo il Dese (D.Lgs 42/2004);

« evidenzi gli edifici e i complessi di pregio storico e architettonico vincolati dal vincolo monu-
mentale ai sensi del D.Lgs 42/2004 (Centro storico di Martellago, Noale, frazione di Cappel-
la, Scorzé).

-« individui le Zone umide e la Zona a Protezione Speciale (ZPS) coincidente con il SIC/ZPS
IT3250021 "Ex Cave di Martellago”.

11 PTCP assume gli obiettivi di conservazione e salvaguardia dei corsi d'acqua e dei bacini idrici,
anche minori, e detta specifiche disposizioni per la realizzazione di impianti, infrastrutture ed in-
sediamenti civili e produttivi.

Dette disposizioni dovranno in particolare considerare:

- laraccolta e il trattamento delle acque di prima pioggia,;

« il grado di impermeabilizzazione del suolo e le conseguenti mitigazioni & compensazion;

. |a valarizzazione naturalistica e fruitiva (percorsi, punti di osservazione studio ecc.),

+ la necessita di favorire il mantenimento del livello di deflusso necessario alla vita negli alvei e
tale da non danneggiare gli equilibri negli ecosistemi interessati.

L'intervento in progetto non ricade allinterno di siti Natura 2000, ma si sviluppa ad una distanza
di circa 550 m dal Sito SIC/ZPS IT3250021 "Ex Cave di Martellago” e ad una distanza di circa
2800 m da SIC/ZPS 1T3250008 "Ex cave di Villetta di Salzano”. Il PTCP identifica il sito come ap-
partenente, appunto, a rete Natura 2000 disciplinato dail'art.22.

1.5 La Pianificazione Comunale

L'inserimento del tracciato infrastrutturale nei PRG dei singoli Comuni interferiti, al fine di verifi-
care le coerenze e le interferenze con le direttive di Piano ha previsto la mosaicatura dei Piani re-
golatori raggruppando le varie Z.T.O. in una legenda unica che individua: i centri storici, le aree re-
sidenziali (esistenti e di progetto), le zone produttive (esistenti e di progetto), le zone di tutela am-
bientale, le zone agricole ed infine le aree a standard (esistenti e di progetto).

1.5.1 1l Casello di Dolo-Pianiga

Il progetto interressa il Comune di Pianiga, per quanto riguarda lo svincolo autostradale, e i
Comune di Dolo, dalla progressiva Q+250 circa alla 0+600, per il tratio che va dal piazzale del ca-
sello autostradale a via Borsellino. Sono stati esaminati:

+ [l PRG del Comune di Pianiga
* |l PRG del Comune di Dolo
« |l PRG del Comune di Fiesso d'Artico

1.5.2 Il Casello di Martellago-Scorze

Il progetto nel tratto che dalla seconda rotatoria di progetto (ad ovest del Passante, in Comune
di Scorze) giunge sino a via Morosini, si estende all'interno di una zona individuata quale E1 di
pregio ambientale, che corrisponde alla fascia di rispetto fluviale del Dese. Sono stati comunque
esaminati:

* Il PRG del Comune di Martellago
« |l PRG del Comune di Scorzé

2 Quadro di Riferimento Progettuale
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2.1 Finalita dell’Intervento

L'intervento in questione prevede la realizzazione di due nuovi caselli, lungo il Passante auto-
stradale di Mestre: "casello di Martellago-Scorzé" e "casello di Dolo-Pianiga".

Per quanto riguarda il primo casello, il progetto del Passante di Mestre prevedeva originaria-
mente il posizionamento dello stesso in Comune di Martellago; a seguito di indicazioni della Com-
missione VIA nazionale, tuttavia, il Proponente ha individuato una soluzione alternativa, che pre-
vede lo spostamento a nord del casello in localita Cappelia di Scorzé, posizionato al confine tra i
Comuni di Scorzé e Martellago.

Dalle analisi svolte in fase di realizzazione del Passante, su indicazione della Soprintendenza, &
stata definita una nuova localizzazione del Casello, a Nord del fiume Dese ed al confine tra i Co-
muni di Scorzé e Martellago. Il Commissario Delegato ha cosi richiesto di predisporre il Progetto
Preliminare del nuovo svincolo autostradale, con la focalizzazione sulfa problematica di una strut-
tura del casello condizionata dali'asse autostradale gia costruito e dalla connessione alla viabilita
esistente e/o di futura realizzazione.

In tale sede ¢ stato inoltre richiesto, a completamento della funzionalita del Casello, che fosse %

studiata una viabilita in variante all’abitato di Martellago altrimenti interessato da una componente
importante di traffico attratto dal nuovo accesso al Passante; tale viabilita di completamento loca-
lizzata ad est del nuovo casello, & allineata al tracciato della gia programmata “Super Castellana”
raccordandosi alla attuale SR 245 con una rotatoria in localita “Fornace” in comune di Martellago;
é stata studiata anche un’ipotesi alternativa che prevede I'innesto nella SR245 in comune di Vene-
zia prima dell'abitato di Trivignano.

Entrambe le soluzioni proposte e concordate con i comuni interessati consentono un futuro pro- /}}_S
lungamento del tracciato verso Venezia come percorso in variante all’attuale “Castellana”.

Per quanto riguarda invece il casello di Dolo-Pianiga, il progetto del Passante di Mestre preve- )
deva originariamente l'arretramento della barriera autostradale attuale di Viliabona e una serie di

interventi di nuova realizzazione come i caselli di Mira-Oriago e Mirano-Dolo, per sopperire I'elimi-
nazione del vecchio casello autostradale di Dolo.

Anche in questo caso, il Proponente ha individuato una soluzione alternativa, condivisa con
ANAS, che prevede il mantenimento della barriera di Villabona, dei caselli di Mira-Oriago e Mirano-
Mirano, ed in aggiunta il nuovo casello di "Dolo-Pianiga"; lingombro delle opere ricade interamente
nei comuni di Dolo e di Pianiga, entrambi in Provincia di Venezia. La fascia di rispetto autostradale
interessa anche il Comune di Fiesso d'Artico, sempre in Provincia di Venezia. L'ingombro delle o-
pere di progetto interessa per la maggior parte la porzione di territorio ad ovest della SP28, com-
presa tra la A4 a nord, lo scolo Tergoline a sud e la linea ferroviaria Bologna-Venezia.

L'opera & servita da due rampe di ingresso diretto in autostrada in direzione Venezia, e due o-
pere di scavalco per il senso di marcia opposto. il casello é dotato di tutte le opere impiantistich
classiche, una rotatoria di interconnessione con la viabilitd ordinaria e alcune opere accessorie
come ad esempio una piccola rotatoria di fluidificazione del traffico verso Via Arino, che porta alla \
localita omonima in Comune di Dolo.

Si evidenzia, inoltre, la presenza a nord, lungo Via Arinog, in localita Albarea, di una villa di inte- )
resse storico monumentale, vincolata ai sensi della L. 1089/1939, dotata di pertinenze esterne.w

2.1.1 Inguadramento dell area

Per il Casello di Dolo-Pianiga l'intervento proposto interessa‘l'ambito della planura centrale che W
si sviluppa tra Padova e Venezia, comprendendo i territori comunali di Pianiga e Dolo. 1l contesto
territoriale alfinterno del quale il sistema fa riferimento & quello della Riviera del Brenta, ricom- \\J\
prendete Ia fascia dei comuni che si sviluppa a cavallo del co 50, del fiume Brenta,|tra le.aree ur-

\

bane di Venezia e Padova.
| caratteri morfologici che definiscono I'area sono querritorio pianeggi attraversato

e Autostradale Case@ﬁ Dolo-Pianiga-Riviera [Sﬁréma/
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con direzione est-ovest da corsi di acqua che si rifanno al bacino del Brenta: una conurbazmne, pru:-
marcata in prossimita del fiume Iegata ad ampi spazi liberi ad uso agricolo alle spalle del tracciato
fluviale. A nord di questo sistema si inserisce la maglia del reticolato romano, che ha vincolato e
guidato lo sviluppo insediativo dell'area.

Per il Casello di Martellago-Scorzé, I'area interessata € la parte di pianura centrale della Provin-
cia di Venezia sui territori comunali di Martellago e Scorzeé, i cui caratteri morfologici sono quelli di
un territorio pianeggiante attraversato con direzione est-ovest da corsi di acqua di risorgiva (i fiumi
Dese e il Marzenego, il Rio Storto ed il Rio Roviego, ed altri corsi di acqua mineri: Bazzera, Dosa,
Cimetto) che costituiscono un'ampia porzione del bacino idrografico del!a Laguna di Venezia.

La lettura morfologica e insediativa del territorio interessato dal progetto evidenzia come gia al
1970 la rete insediativa era consolidata attorno alla polarita della terraferma veneziana e degli assi
portanti della cintura: brentana, miranese, terraglio, castellana, triestina. Le dinamiche di trasfor-
mazione ed evoluzione del territorio evidenziano come fa cosiddetta citta diffusa, tenda a crescere
per "contiguita e addensamento” verso la saldatura dei piccoli centri tra di loro con la perdita degli
spazi liberi ampi e con il rafforzamento dei poli intermedi verso Padova e verso Trieste

2.2  Analisi del tracciato e Soluzione di riferimento

221 Casello di Dolo

L'intervento si inserisce nell'ambito comunale di Dolo e di Pianiga, in provincia di Venezia, men-
tre la fascia di rispetto autostradale interessa anche il Comune di Fiesso d'Artico, sempre in Pro-
vincia di Venezia. Le opere di progetto inferessano per la maggior parte la porzione di territorio ad
ovest della SP 28, compresa tra la A4 a nord ¢ lo scolo Tergelino a sud. Un'ulteriore fascia larga
circa 90 m a nord dell'autostrada, in localita Albarea, viene occupata dalle rampe da/per la carreg-
giata in direzione Milano, per uno sviluppo di circa 400 metri.

L'opera comprende:

+  viabilita di accesso al casello;

+ piazzale di esazione, comprensivo delle isole spartitraffico, pensilina di copertura, edlﬂcm
servizi e tunnel di collegamento delle isole;

« corsia in ingresso in direzione Milano (rampa semidiretta, con scavalce dell'asse principale
della A4 in viadotto);

* corsiain ingresso in direzione Venezia (rampa diretta);

* corsia in uscita in direzione Milano {rampa semidiretta, con scavalco dell'asse principale
della A4 in viadotto) ;

= corsia in uscita in direzione Venezia (rampa diretta).

Per connettere, poi, la rete autostradale con la viabilita ordinaria é prevista un'intersezione a ra-
so tramite rotatoria, lungo la SP 28, poco pit a nord del ponticello con cui la provinciale supera lo
scolo Tergolino, mentre una seconda rotatoria verrd realizzata, sempre lungo la SP 28, a sud
deltarea occupata dal nuova casello, per fluidificare i flussi di traffico provenienti da via Arino.

Sono previsti due sovrappassi autostradali, il Viadotto est, di lunghezza 148.0 m, e il Viadotfo
ovest di 128.0 m, con impalcati a due travi a sezione composta acciaio-calcestruzzo e fondazioni

su pali trivellati @120 cm.

Il piazzale di esazione ha una lunghezza di circa 260 m per una larghezza massima di 50 m ed
e in grado di accogliere 3 porte in ingresso in A4 e 5 in uscita dall'autostrada. In prossimita della
barriera, i varchi hanno una larghezza pari a 3,10 m, ad eccezione delle due piste di estremita, sia
in ingresso che in uscita, di dimensioni consone al transito dei mezzi eccezionali, ovvero di lar-
ghezza 6,50 m.

Sezioni tipo
Rampa monodirezionale - Corsia e banchine, sx e dx (1.00+4.00+3.00) Totale 8,00 m
12
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- Corsie e banchine (1.00+4.00+0.80+4.00+1.00) Totale 10,80 m.

' [t prqgetto prevede, per la viabilita di accesso al casello daila rete viaria ordinaria, la realizza-
Zione di una paa_ttaforma stradale complessivamente di m 10,50 (tipo C del D.M. 5.11.,2001) com-
posta da 2 corsie di larghezza pari a 3,75 m e da 2 banchine pavimentate da m 1,50, La :sovra-
struttura stradale & stata dimensionata in funzione dei carichi che Ia stessa dovra sopportare du-
rante la vita utite con spessore complessivo di cm 54.

La struttura fjella barrierg di esazione riprende il modello architettonico gia utilizzato per i casellj
d_e! Passante d! Mestre (Spinea, Preganziol) ed & costituita da una pensilina di copertura delle isol
di ingresso/uscita e da un fabbricato Servizi per il personale di stazione.

2.2.1.1 Le Varianti progettuali

. Nello studio oltre alla soluzione Base sono prospettate due possibili soluzioni Alternative deno-
minate Variante 1 e Variante 2.

La Variante 1

La Variante 1 & stata studiata al fine di ottenere un miglior inserimento paesaggistico della solu-
zione "base", attraverso la semplificazione degli elementi costruttivi dei due viadotti di scavalco
dell'asse principale esistente della A4, Nella variante viene modificata infatti solo la geometria delle
due opere, impostando due viadotti di maggior lunghezza rispetto alla soluzione Base (viadotto est :
da 148 a 220 m e viadotto ovest da 128 a 192 m) ma a luci ridotte, accettando {'aumento del nu- M
mero di pile e relative fondazioni pur di contenere ['altezza delle travi di impalcato e, conseguen-
temente, l'altezza dei rilevati di approccio.

La Variante 2

4
i
La seconda Variante, pur mantenendo essenzialmente inalterata la collocazione del casello, si
differenza invece in modo sostanziale dalla soluzione "base", proponendo uno schema di svincolo
alternativo, che si sviluppa lungo la direttrice nord sud a cavallo delia S.P. n° 28 con una configu- 4
razione che richiama gli svincoli di Preganziol e Spinea gia realizzati lungo il Passante (configura-

zione che prevede la realizzazione di piazzali di esazione separati per ognuna delle 4 direzioni ed
accostati all'asse autostradale).

Nella soluzione per il Caselio di Dolo Pianiga, i quattro piazzali sono accostati alla viabilita ordi-
naria costituita dalla S.P. n° 28 e da ciascun piazzale si genera una delle quattro corsie da e per la
A4, con le corsie in ingresso ed uscita per la direzione Venezia a sud dell'asse autostradale e quel-
le di ingresso ed uscita per Milano a nord, utilizzando, per lo scavalco della A4, il corridoio infra-
strutturale esistente, rappresentato dalla strada provinciale ed evitando la costruzione di nuove
opere d'arte. _

Completano l'opera la realizzazione di due rotatorie di estremita simmetriche rispetto alla A4, la
costruzione di un parcheggio in corrispondenza della rotatoria sud, nonché la realizzazione del col-
legamento con la Via Arino in comune di Dolo e la ricostruzione della viabilita interferita a livello lo- n
cale. Da notare I'eliminazione deff'interferenza visiva con Villa Rizzi Albarea situata poco a nord dei . y/
rami di svincolo del Casello sulla carreggiata nord della A4 e il minor consumo di territorio agricolo \‘;\‘\
nel tratto compreso fra la fossa Crea e lo scolo Tergolino.

3
2.2.2 Casello di Martellago-Scorzé VQ % W¥ \m

L'opera si inserisce per la meta nord — nord ovest nel territorio del comune di Scorzé e per {'al- -
tra meta sud — sud est nel comune di Martellago situati entrambi in provincia di Venezia: il proget-
to prevede [inserimento del Casello nel tratto di Passante di Mestre compreso tra la galleria e trin-QJ\

cea "Moglianese” e la galleria e trincea "Castellana”, tratto caratterizzato da un andamento plani- AN
metrico pressoché rettilineo (un flesso molto ampio) secondo un'asse nord sud e posizionato alti-
metricamente in un dosso (in rilevato) che scende rispetto al pi { di Q/ (

marcia per portarsi verso le due gallerie suddette.
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La barriera di esazione del casello & divisa in due semibarriere, una ad est_e una a_d ovgst, &
ognuna svolge la funzione di ingresso e uscita dall'autc_):.stra(.ja per la sola s_em|carregg|ata di com-
petenza. All'uscita delle barriere di esazione in entrambi i lati est ed ovest si accede a due rotatorie
di nuova realizzazione a grande diametro che consentono lo smistamento de! traffico. A co_m_pie.-
tamento dello svincolo & poi necessario, per servire completamente tutte le manovre possibili, il
collegamento diretto tra le due aree separate dal Passante.

La realizzazione di tale collegamento avviene tramite un nuovo asse stradale che scavalca in
viadotto il Passante, con un'opera a 14 campate (30+6x40+65+6x40 m) per un totale di 595.0_ m, a
questo si aggiunge una viabilita di collegamento tra le due rotatorie della Iunghezza- complessiva _dl
1030 m comprendente il viadotto di scavaico suddetto & un ponte sul Fiume Dese di luce 40 metri.

Le viabilita di collegamento previste dal progetto sono:

« Viabilita di collegamento di tipo C1 con fa SR 245 a ovest del Passante a partire dalla rotato-
ria di smistamento ovest, suddivisa come segue:

- tratto direzione est-ovest di lunghezza pari a m 677 tra la rotatoria di smistamento un'ul-
teriore rotatoria di collegamento con a futura variante alla S.R. n® 515, su cui sara realiz-
zato un sottopasso agricolo;

- tratto verticale di collegamento alla rotatoria della variante di Robegano, di lunghezza pari
a 404 m, su cui verra realizzato un sottopasso per garantire continuita alla pista ciclabile
esistente.

+ Viabilita di collegamento di tipo C1 con la SR 245 a est del Passante a partire dalla rotatoria
di smistamento est: il tracciato presentato dal progetto si sviluppa nei soli comuni di Martel-
lago e Scorzé, ha una lunghezza complessiva di circa 2600 metri e si pud suddividere in due
tratti:

- il primo, con direzione Nord-Ovest Sud-Est, & compreso tra la rotatoria est del casello e la
rotatoria in corrispondenza di via San Paolo e ha una lunghezza di circa 1400 m;

- il secondo, di direzione Nord Sud, & compreso tra quest'ultima e l'intersezione con la Ca-
steliana con una lunghezza di circa 1200.

Accanto a queste opere principali sono state anche previste sistemazioni idrauliche della zona e
la realizzazione delia-viabilita minore di accesso ai caselli e la viabilita poderale.

Opere d'arte

Tutte le opere d'arte principali, quali viadotti e ponti, sono state realizzate con tipologia analoga
a quella gia adottata per tutte le opere d'arte del Passante di Mestre, in particolare sono previsti
impalcati con struttura mista, composti da travi in acciaio ad altezza variabile e soletta in cemento
armato delio spessore complessivo di cm 31; le fondazioni sono realizzate a mezzo di pali trivellati
di grande diametro intestati su plinti a pianta rettangolare.

Tra le opere previste si evidenzia:

» Viadotto di attraversamento del Passante

» 1° Ponte sul Dese (campata da m 40)

+ 2° Ponte sul Dese (viabilita complementare zona Castellana): ponte metallico a via di corsa
inferiore composto da una campata dam 35

+ Galleria Via Morosini: lungo fa Casteliana (galleria dello sviluppo di m 50) e rampe di acces-
so dello sviluppo complessivo rispettivamente di m 123 e m 400.

- Sottopasso ciclopedonale alla S.R. n° 245: realizzato tramite uno scatolare in c.a. di dimen-
sioni nette 3,00x3,00 m.

Sezioni tipo

Le corsie di accelerazione e diversione, in adiacenza al Passante, sono larghe 3,75 m, hanno
una banchina in destra di 2,50 m, hanno la stessa pendenza trasversale e longitudinale del Pas-
sante. Una volta staccate dal Passante, queste corsie diventano rampe monodirezionali costituite
da una corsia di marcia di 4,00 m, una banchina in destra e in sinistra di 1,00 metro.

14

Parere Progetto Preliminare Autostrada A4 — Variante di Mestre — Passante Autostradale Casello di Dolo-Pianiga-Riviera de! Brenta
Casello di Martellago-Scorze Viabilita di Collegamento

>

-




<

0_ve_ necessario laqlarghez_za della banchina, o in destra o in sinistra, subisce un allargamento
per il rispetto della_vusugle libera secondo la nuova hormativa sulle intersezioni stradali. La lar-
ghezza della banchina s attesta in genere am 2,05 tranne che per Ia rampa RUest (3,00 m). I to-

tale di rampe monodirezionali & di 2310 m di sviluppo.

Le rampe di ingresso/uscita terminano in due piazzali di esazione, dove la sezione trasversale
c{elle rampe stesse si allarga fino a raggiungere la sezione frasversale massima dei piazzali pari a
¢irca 56 m che si mantiene per uno sviluppo longitudinale di circa 60 metri. Al centro di quest'area
sono ubicate le barriere di esazione il cui schema prevede 3 porte in ingresso e 5 in uscita,

La struttura _delfa barriera di esazione riprende il modello architettonico gia utilizzato per i casel
d‘g_l Passante d! Mestre (Spinea, Preganziol) ed & costituita da una pensilina di copertura delle isole :
di ingresso/uscita e da un fabbricato Servizi per il personale di stazione. \ j

Il progetto prevede per la viabilita complementare prevista e di accesso al casello dalla rete via-
ra ordinaria, la realizzazione di una piattaforma stradale della sezione complessiva di m 10,50,
conforme al tipo C del D.M. 5.11.2001 € composta da 2 corsie di larghezza da 3,75 m e da 2 ban- b
chine pavimentate da m 1,50. Su entrambi i lati sono poi previsti cigli erbosi aventi dimensione mi- \
nima, compresa di raccordo con la scarpata, di 1,25 metri.

2.2.2.1 Le Varianti progettuali

Sono state studiate quattro possibili soluzioni Alternative denominate Variante 1, 2, 3 e 4.

La Variante 1 \/\

Tale Variante prevede la realizzazione di un percorso alternativo per quanto attiene la sola via-
bilita complementare ad est de| Passante, con un tracciato di lunghezza complessiva di circa 3765

Voo
“
m, che si differenzia da quello base per la localizzazione del punto di interconnessione con la S.R. \\y
]

245 ancora pili ad est (in comune di Venezia).
Con tale alternativa via Ca Nove viene attraversata con un cavalcavia, e lntersezione con Via

San Paolo viene risolta con la realizzazione di un sottopasso, mentre una rotatoria collega il trac-
ciato di progetto con la Via Astori. Il percorso attraversa il fiume Dese, mediante un ponte della
lunghezza di m 35, e via Morosini, con un sottopasso, prima di collegarsi alla $.R. n° 245 mediante

una rotatoria con raggio esterno pari a m 25,00.
La Variante 2

La Variante 2 prevede una soluzione diversa per quanto riguarda la risoluzione dellintersezione
del tracciato di progetto con la Via Ca Nove, con lipotesi di realizzare una rotatoria a raso con rag-

gio esterno pari a m 25,00.
La Variante 3 W

Per la Variante 3 viene studiata nel SIA una soluzione architettonicamente pits pregiata per la
campata principale del viadotto di scavalco dell'asse autostradale del Passante, con la realizzazio-
ne di un ponte strallato ad antenna unica, interamente metallica con forma ad "A", con colonne di Y
altezza pari a 20m, unite nella parte inferiore da un traverso che funge da appoggio intermedio per \\\\\1
l'impalcato. Sono previsti 3 soli ordini di stralli disposti a ventaglio, equilibrati da altrettanti stralli pa- Y
ralleli.

"
H viadotto complessivamente risulta essere composto da 13 campate di cui 12 di approccio {6 ?h
per il lato est e 6 per quelli ovest del Passante) e campata centrale strallata di luce 90 metri. \J\)

La Variante 4

Con tale Variante il Proponente ipotizza uno schema ‘%Ie del Casello completamente dif-
ferente da quello base. ’ ‘

La soluzione proposta si caratterizza infatti, risptfo a quella base, per una miner pccupazione
del territofjo e per l'attraversamento dell'asse autostradale in corrispondenza del ponté mediante ii 7 1
quale il Phsgante stesso scavalca il fiume Dese. Nessuna modifica viene invece portata alle ‘b/
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rampe di ingresso ed uscita dell'autostrada. La minor occupazione di territorio viene ass'.lcu_r;g_a}
prevedendo ia realizzazione della viabilita ordinaria di collegamento fra le due rotatorie r—:\ll interno
dell'area compresa fra le rampe di svincolo ed i piazzali e non esternamente come previsto nella
soluzione base.

La scelta della soluzione piu compatta riduce in modo cospicuo I'occupgzione di suolp, n(_:lucen—'
do anche le interferenze con il corso del Dese e del reticolo idrico qui localizzato. Tale_nc@uznon_e di
occupazione si traduce, seppure con peso meno rilevante, anche in una riduzione dei disturbi sul
sistema della rete eco-relazionale minore e allinterno degli ambiti intermedi.

223 Sistema di Raccolta e Gestione delle Acque di Piattaforma

Sisterna di gestione delle Acque di Piattaforma

Il sistema di raccolta approntato per le due opere, calcolato per un tempo di ritorno di 25 anni,
prevede uno schema separato per le acque provenienti dalla piattaforma stradale e quelle ruscel-
lanti dalle scarpate distinguendo le prime dalle seconde:

« Acque di prima pioggia e Acque dalla piattaforma stradale - Il sistema di raccolta con cadi-
toie, pozzetti e condotte & stato dimensionato per it drenaggio della superficie stradale e il
convogliamento dell'acqua alle vasche di trattamento (sedimentazione, separazione degli ol
leggeri, e una ulteriore sezione di filtrazione per i residui).

. Acque di seconda pioggia ed Acque di scarpata - Si prevede la realizzazione di un sistema di
embrici per la raccolta delle acque collegato alla rete dei fossi di guardia di recapitato.

Il sistema prevede inoltre:

« 1l convogliamento, per la viabilita secondaria, tramite una rete di condotte, delle acque mete-
oriche ad un impianto di sollevamento e quindi alla rete di drenaggio superficiale;

« |a realizzazione di bacini di laminazione al fine di rendere nulio l'impatto della nuova opera
dal punto di vista dell'laumento dej coefficiente di deflusso delle aree interessate.

In particolare per Martellago-Scorze, si nota come le zone interessate dal casello e dalle relati-
ve rampe di collegamento, siano caratterizzate da criticita idrauliche gia note per la morfologia dei
luoghi e allinsufficienza della capacita di deflusso dei canali e, in alcune sezioni, del corso d'acqua
principale, il fiume Dese. In particolare, alla confluenza del Desolino vecchio, in occasione di event
di piena ed in corrispondenza del rialzo dei livelli idrici nel corso d'acqua principale si verificano si-
sternatici rigurgiti nel piccolo tributario, con incremento dei tiranti e inevitabili esondazioni.

Area di Laminazione Argine destro del Dese Caselio ovesl

Le problematiche di natura idraulica dipendono anche dalla topografia dei terreni caratterizzati
in generale da basse velocita di scorrimento e, in alcuni casi, dall'insufficienza della rete di bonifi-
ca, per cui si & ritenuto di utilizzare le aree intercluse fra i caselli autostradali e il tratto di collega-
mento fra le due rotatorie come aree di laminazione, ubicandovi degli invasi temporanei.

Area di Laminazione Argine sinistro del Dese Casello est

Per I'area in sinistra idrografica del fiume Dese, dell'estensione di 5050 mq, si prevede la rimo-
zione di parte del terreno superficiale per abbassamento generale delle quote, con la finalita di
raccogliere le acque di un esistente fosso proveniente da Nord e del Fosso Ca Nove eventualmen-
te eccedenti la loro capacita di deflusso; l'attuale percorso del Fosso sara mantenuto all'internc
dell'area ed un attraversamento ne rendera sicura la continuita fino al recapito finale.

Smaltimento acque del Casello

Lo smaltimento delle acque di ciascun casello avverra mediante tubazioni di diametro variabile
poste lungo il perimetro esterno dei caselli, con caditoie larghe 1.5 m ad interasse di 10 m. L'acqua
di prima pioggia drenata da tali tubazioni sara convogliata agli impianti per if trattamento in conti-
nuo: una tubazione provvede a convogliare le acque trattate al piu vicino fosso di guardia.

224 La Cantierizzazione — Tempi e Materiali necessari
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Per Dolo-Pianiga il SIA evidenzia come I'esecuzione del Casello non presenti criticita significati-
ve in fase di costruzione dell'opera. I progetto prevede, data la particolare forma dell'opera, due
distinte aree di cantiere una a nord ed una a sud dell'autostrada A4, per la cui accessibilita ci si
avvarra della rete stradale ordinaria in due differenti punti, il primo lungo la Via Albarea ed il se-
condo in corrispondenza della SP 28;

Anche per Martellago-Scorz¢ il SIA evidenzia come I'esecuzione del Casello non presenti signi-
ficative criticita in fase di costruzione, date le limitate interferenze con I'abitato. || progetto prevede
due settori di cantiere principali, il primo che riguarda Ia realizzazione del casello autostradale ed il
secondo che interessa la viabilita di collegamento con la SR 245, L'accesso & previsto dalla rete
stradale ordinaria attraverso la SR 245 da Mestre e dalla S.P. 39 Scorzé - Mogliano Veneto.

Durata dei lavori

Per la realizzazione del Casello di Dolo Pianiga, il progetto prevede una durata complessiva dei
lavori pari a 26 mesi, compresa la costruzione della viabilita complementare, \

Per la realizzazione del Casello di Martellago Scorze, il progetto prevede una durata complessi-
va dei lavori pari a 24 mesi.

Materiali e risorse necessarie \/}

La realizzazione del nuovo Casello di Martellago e Scorzé si sviluppa, a livello altimetrico, con
un rifevato medic che pud considerarsi piuttosto contenuto e, conseguentemente contenuti risulta-
noe essere pure i volumi di materiale da movimentare che vengono stimati in circa 150.000 mc, di \/\
cui 120.000 mc da reperirsi esternamente con disponibilita nel territorio della provincia di Treviso.

2.2.5  Analisi Costi-Benefici \/\
2.2.5.1 Casello di Dolo : ’

L'Analisi Costi-Benefici ha evidenziato valori positivi sia del Valore Attuale Netto Economico
(VANE), pari a circa 7,5 ml €, che del Tasso Intemo di Rendimento Economico (TIRE), al 8,46%:; in
particolare, il TIRE & superiore al tasso di sconto sociale della Commissione Europea del 5%.

L'analisi di sensibilita dello studio sulle variabifi e parametri "critici" del modello, ciog quelli le cui
variazioni influenzano maggiormente il TIRE e il VANE, & stata eseguita facendo variare i costi di
investimento e le previsioni di traffico in varie combinazioni. Nel caso dell'analisi di Scenario i valori
degli indici sono stati ricalcolati con valutazione puntuale e simultanea in un range tra il -20% e il
+20%, e incrementi pari al +20%, delle variabili indicate, con i risultati indicati.

E ariazione | B ' Benefici diretti

| Costi/Benefici 7 0% .- ) 0%t -20% . /\

e 20k 1 11,32% = | 20% 11392 | 6583 . /
, {E 0% 8,46% o é 0% 7.502 ‘ “%\

}C. 0% | 645% 20% | 3663 | \J\

La Tabella (sintetica) riassume i dati piis significativi dell'analisi, evidenzia che la situazione piti :E:S%
critica, con il VANE negativo, & quella in cui tutte e quattro le variabili subiscono simultaneamente 1 !¢
una variazione del 20%, positiva (aumento) nel caso dei costi e negativa (riduzione) nel caso di

benefici, con un TIRE poco al disotto del valore CE e pari al 4,31%. / Pl\{
v WA

L'Analisi Costi-Benefici ha evidenziato valori positivi sia del VANE (pari a circa 32,3 ml €) che

def TIRE (al 11,6%); in particolare il TIRE & superiore af tasso di sconto sociale della Commissione f/ )|
Europea del 5%.

2.2.5.2 Casello di Martellago-Scorzé

L'analisi dj sensibilita dello studio sulle variabili e parametri “critici” del modelio, ciod quelii le cui V,
zano maggiormente it TIRE e il VANE, & stata eseguita facendo varigre i costi di b
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investimento e le previsioni di traffico in varie combinazioni. Nel caso dell'analisi di Scenario r;ygio,gp%

degli indici sono stati ricalcolati con valutazione puntuale e simultanea in un range tra il -20% g‘ril
+20%, e incrementi pari al £20%, delle variabili indicate, con i risultati indicati.

artazione i B i . Variazionet - Benp_ﬁc_iwdi,rgtti_
Z.Costi/ Benefici-, | 0% Costi /Benefici | 0% 1.-20%"

o | 20% | 40384 33124
g 0% | 32.345
© +20% 24.307 |

0% | 14.96% |
0% 11,58% | %
+20% 9,23% 18y

La Tabella riassume i dati pils significativi detl'analisi, evidenzia che la situazione piu critica, per
il VANE, & quella in cui tutte e quattro le variabili subiscono simultaneamente una variazione del
20%, positiva (aumento) nel caso dei costi e negativa (riduzione) nel caso di benefici, pur mante-
nendo ancora un TIRE del 6,76%.

3 Quadro di Riferimento Ambientale
3.1 Geaeralith

3.1.1 Componente “Atmosfera”

3.1.1.1 Casello di Marteliago - Scorzé e viabilita di collegamento

Lo studio della componente & articolato in tre fasi:

1. studio dal punto di vista meteo-climatico;
2. individuazione di sorgenti inquinanti e stima attivita emissiva;
3. calcolo dispersione a breve e medio raggio.

Si @ constatata un'elevata densita di attivita antropiche in un ambiente con caratteristiche di di-
spersione atmosferica non pronunciate (i principali inquinanti atmosferici sono CO, NOx, PTS,
Benzene, SOx). Si sono stimate le emissioni da traffico, in due scenari, uno programmatico, che
include il passante ma non il casello, F'altro progettuale, che include il casello.

A partire dai dati meteorologici analizzati e dalle emissioni stimate, sono state effettuate simula-
zioni modellistiche di dispersione. | livelli di concentrazione ottenuti non presentano, nel comples-
so, criticita soprattutto per quanto riguarda le ricadute sugli abitati principali, Martellago e Scorze.

3.1.1.2 Casello di Dolo — Pianiga - Riviera del Brenta

L’analisi & stata effettuata in maniera del tutto analoga alla localita precedente, anche in questo
caso si sono stimate le emissioni da traffico, in due scenari, uno programmatico, che include
I'Autostrada A4 ma non il casello, l'altro progettuale, che include il casello. Il confronto tra i due
scenari ha permesso di valutare I'impatto specifico del casello: si prevede una lieve diminuzione
delle emissioni, attorno a -1% per 'NOx, praticamente trascurabile per if PM10 ed un po’ pit consi-
stente per il benzene ed il CO;

A partire dai dati meteorologici analizzati e dalle emissioni stimate, sono state effettuate simula-
zioni modellistiche di dispersione. [ livelli di concentrazione ottenuti non presentano, nel comples-
$0, criticita.

3.1.2 Componente “Ambiente idrico”

3.1.2.1 Casello di Martellago - Scorzé e viabilita di collegamenio
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Dall'esame della documentazione pervenuta emerge che la realizzazione del complesso di ope-
re relative al Casello di Martellago-Scorze e alla viabilita di collegamento, presentano alcune inter-
ferenze significative con la rete idraulica che fa capo al medio corso del fiume Dese. E cié sia per
quanto riguarda la soluzione indicata dal proponente, sia per quanto riguarda la cosiddetta Varian-
te 4 per la quale la Commissione Tecnica di Valutazione ne ha richiesto |a riconsiderazione anche
con possibilita di riutilizzo delle scelte presenti nel PRG di Martellago.

Tali interferenze danno luogo ad alcune problematiche meritevoli di attenzione sia per gli aspetti
relativi alla cosiddetta compatibilita idraulica delle opere, vale a dire sulla necessita di mitigare gli
eventuali effetti indesiderati dovuti aj maggiori apporti verso le rete idrografica in conseguenza del
prevedibile aumento del grado di impermeabilizzazione del suolo, sia per gli aspetti legati alla qua-
lita delle acque superficiali in relazione al grado di tossicita delle sostanze generalmente present

nelle acque intercettate dalla piattaforma stradale per le quali & previsto il loro convogliamento in
alveo.

Compatibilita Idraulica

Dall'esame della carta del rischio idraulico emerge che gran parte delle opere, sia quelle che
fanno capo alla soluzione indicata dal Proponente, sia quelle suggerite dalla Commissione (varian-
te 4), ricadono in zona classificata ad alto rischio di allagamento in base al PGBTR del 1992 (le a-
ree dei due caselli e |a rotatoria est). Cid & associabile a tre condizioni:

* insufficienza dei franchi arginali del Dese rispetto ed eventi di piena anche con carattere dij
non eccezionalita (tempi di ritorno di 5-7 anni);

* presenza lungo il corso del Dese di antichi mulini ed altre opere di utilizzazione idraulica che
di fatto determinano delle strozzature al passaggio della corrente fluviale con conseguente
rigurgito e innalzamento a monte dei livelli idrometrici dello stesso Dese;

« effetto di rigurgito provocato, in condizione di piena, dagli elevati livelli idrometrici del Dese
nei riguardi della rete dei fossi, degli scoli e dei canali di bonifica che si estendono in sinistra
idraulica a nord del corso principale.

L'inserimento dei caselli, del manufatto di attraversamento del passante e della piattaforma
stradale di collegamento con la viabilita esistente, determinano un  aumento
dellimpermeabilizzazione del suolo aggiuntivo rispetto a quello associato dall'inserimento del Pas-
sante. Tale effetto interessa proprio la zona soggetta a frequente allagamento ove peraltro i livelli
di soggiacenza della falda vengono indicati molto prossimi al piano campagna e cioe intorno ad
una profondita di 1-2 m. Ne deriva quindi un appesantimento della condizione di criticita idraulica
dell’area circostante la zona di inserimento del casello.

Qualita delle acque superficiali W

E stata condotta una valutazione dello stato qualitativo delle acque del Dese in relazione ai datix

sullo stato chimico-fisico ed ambientale prodotti dallARPAV tra il 2002 e il 2007. Dall'analisi degli
inclicatori considerati, e cioé IBE (Indice Biotico Esteso), SECA (Stato Ecologico del Corso
d'Acqua) e SACA (Stato Ambientale del Corso d’Acqua), & emerso che la qualita delle acque del
fiume Dese in corrispondenza della tratta interessata dalle opere del casello & da ritenersi scaden-
te. ,

7
| dati rilevati a partire dal 2005, evidenziano che Ia situazione qua!ital%delle acque non & peg-

giorata e che comungue rimane scadente sia nei riguardi dellindice SECA, sia nei riguardi

dell'indice IBE. La relazione considera comunque limpatto sull’ambiente perifuviale derivante
dall'entrata in esercizio dellinfrastruttura, e cioé il possibile sversamento in alveo di sostanze in-
quinanti (ed eventualmente anche tossich convogliate delle acque meteoriche incidenti il piano
viario, rilevando che tutto cid potrebbe ¢ munque comportare nel tempo un progressiyo degrado

complessivojdelfambiente perifluviale.
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La mitigazione di tale impatto ¢ affidata, nella fase di esercizio, all inserimento di opere di ‘:t;r_:at;h

tamento delle acque provenienti dalla piattaforma stradale prima del loro rilascio presso il recettoreg
finale.

3.1.2.2 Casello di Dolo — Pianiga - Riviera del Brenta

Dall'esame della documentazione pervenuta emerge che la realizzazione del complesso di ope-
re relative al Casello di Dolo-Pianiga e alla viabilita di collegamento con la SP 28, presentano al-
cune interferenze con ia rete idrografica che fa capo al cosiddetto Bacino Scolante della Laguna di
Venezia, ed in particolare al sottobacino del Tergola-Serraglio la cui gestione & posta sotto le com-
petenze del Consorzio di Bonifica Sinistra Medio Brenta.

Tali interferenze danno luogo ad alcune problematiche meritevoli di attenzione sia per gli aspetti
relativi alla cosiddetta compatibilita idraulica delle ‘opere - vale a dire sulla necessita di mitigare gli
eventuali effetti indesiderati dovuti ai maggiori apporti verso le rete idrografica in conseguenza del
prevedibile aumento del grado di impermeabilizzazione del suolo - sia per gli aspetti legati alla
qualita delle acque superficiali in relazione al grado di tossicita delle sostanze generalmente pre-
senti nelle acque intercettate dalla piattaforma stradale per le quali & previsto il loro convogliamen-
to in alveo.

Compatibilita Idraulica

Dallesame della carta del rischio idraulico emerge che la parte di territorio interessata dal si-
stema viario di progetto pud essere soggetta a potenziali allagamenti. In particolare la zona a ri-
schio idraulico su cui insisteranno le opere progettate si trova tra I'asse della A4 e, pil a sud, [0
scolo Tergolino. E infatti questa una zona classificata a medio rischio di esondazione dal PGBTR
elaborato dal Consorzio di Bonifica Sinistra Medio Brenta.

Linserimento delle pista di entratafuscita dell’area di esazione e relative pertinenze della piatta-
forma stradale di collegamento con la SP28, determinano un aumento dellimpermeabilizzazione
della zona in questione ove peraltro i livelli di soggiacenza della falda vengono indicati molto pros-
simi al piano campagna e ciog intorno ad una profondita di 1-2 m.

In relazione alla estensione delia superficie interessata dall'intervento (9 ettari), il dimensiona-
mento delie opere di mitigazione idraulica & stato condotto sulla base delle indicazioni contenute
nella normativa regionale di riferimento (DGR n® 1841 del 19/06/07 relativa alla redazione di stru-
menti urbanistici che siano fonte di una variazione indotta dell'uso del suolo) nonché degli elementi
idrologici contenuti nelle linee guida per la valutazione delia compatibilita idraulica emanate dal
Commissario Delegato per lemergenza concernete gli eventi meteorologi del 27 settembre 2007.

Il dimensionamento dei due bacini di laminazione & stato condotto facendo riferimento a precipi-
tazioni intense con tempo di ritorno di 50 anni.

Qualité delle acque superficiali

£ stata condotta una valutazione dello stato qualitativo delle acque dello scole Tergolino attra-
verso una campagna di indagini biologiche eseguite nel mese di giugno 2009. in particolare
dalanalisi delle comunita macrobentoniche presenti nel fiume & stato valutato un valore dell'indice
IBE in classe di qualita 1V con un giudizio di ambiente molto alterato.

Tali valutazioni sarebbero confermate dai dati provenienti dalle stazioni della rete di monitorag-
gio ARPAV ubicate lungo i corpi idrici in prossimita dell'area di intervento. Tali dati evidenzierebbe-
ro che la classe di qualita dei corpi idrici che scorrono nei pressi dell'area in cui si prevede di rea-
lizzare il casello di Pianiga sulla A4, & variabile tra la Ill (ambiente alterato) e la IV (ambiente molto
alterato) in funzione della portata e detla stagione.
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A Considera comunque I'impatto sullambiente perifuviale derivante dall'entrata in esercizio
dell'infrastruttura, e cioé il possibile sversamento in alveo di sostanze mnquinanti (ed eventualmente
anche tossiche) convogliate delle acque meteoriche incidenti il piano viario, rilevando che tutto cio

potrebbe comunque comportare nel tempo un progressivo degrado complessivo dell'ambiente pe-
rifluviale,

La mitigazione di tale impatto & affidata, nella fase di esercizio, all'inserimento di vasche di trat-
tamento meccanico delle acque di prima pioggia provenienti dalla piattaforma che prevedono la fe-
se di sedimentazione, di separazione di oli leggeri e di filtrazione di olii residui.

3.1.3  Componente “Suolo e soitosuolo”

3.1.3.1 Casello di Martellago-Scorzé e viabilite di collegamento

Il tracciato in progetto interessa i territori della Provincia di Venezia ed & situato “a cavallo defla
Media Pianura Veneta e della fascia prossima alle lagune costiere, individuabile come Bassa Pia-
nura Veneta”. In base alle caratteristiche granulometriche i depositi alluvionali presenti nell'area in
esame sono suddivisi nelle unita geolitologiche in prevalenza composte di sabbie limose e limi
sabbiosi aliuvionali.

L'attuale assetto geomorfologico della Pianura Veneta & ia risultante della azione morfogenica
dovuta alla modellazione del territorio ad opera del Fiume Brenta, “#f cui corso si & spostalo pro-
gressivamente da W ad E”. L'area interessata dal progetto & caratterizzata da “una debole pen-
denza e da quote comprese tra 11 m e 8 m s.m.” e si trova allinterno del Bacino Scolante “ovvero
la superficie che convoglia le acque di origine meteorica e dell'idrografia superficiale, stimata in
circa 900 milioni/anno di m3 d'acqua dolce, verso la laguna di Venezia”. L'area interessata dal
progetto & quindi caratterizzata da “una fitta rete di corsi d’acqua naturali ed artificiali’ e in partico-
lare I'arteria viaria in progetto lambisce per larghi tratti il fiume Dese “intersecandone il tracciato in
piu punti”.

In funzione della granulometria presente nellarea in esame, le classi prevalenti sono. quelle
medio-bassa e bassa, mentre ‘I livello di soggiacenza della falda risulta molto prossimo al piaho
campagna, intorno ad una profondita di 1-2 m”,

Nell'area in esame sono presenti alcuni dei pozzi censiti nel’ambito della “Indagine idrogeologi-
ca del territorio provinciale di Venezia”, ma viene stimato inoltre che Fimpatto sulla falda sara esi-
guo e comungue assolutamente temporaneo”

Per quanto attiene al fabbisogno di materiali il Proponente stima che il volume complessivo ne-
cessario sia pari a circa 150.000 mc, di cui circa 30.000 mc possano essere forniti, dopo cpportuno
trattamento dallo scavo per la realizzazione del sottopasso di via Morosini.

L'area interessata dall'intervento ricade “nelfa fascia che comprende un‘accelerazione massima
al suolo ag compresa tra 0.111-0.125 g, cui corrisponde una classificazione in zona 3”.

3.1.3.2 Casello di Dolo — Pianiga - Riviera del Brenta %/// W
{ ezia, in parﬁcdl

Il nuovo caselle di Pianiga interessa anch’esso i territori della Provinc Ven
re si inserisce nel territorio dei Comuni di Dolo e di Pianiga, e si trova a cavallo della Media Pianu®
ra Veneta e della Bassa Pianura Veneta, in un’area sostanzialmente pianeggiante con guote va-

della Pianura Veneta.

riabili tra 5 € 6 m s.l.m., con una lieve declinazione da NW a SE seguendo I'andamento generaiﬁ\\?

L'area in esame & caratterizzata dalla presenza di “un potente materasso di depositi sedimenta-
ri sciolli di epoca quaternaria”, accumulati prevalentemente in ambiente marino e lagundre. | depo-
siti pid supeffigiali, invece, si spno de in ambiente fluviale a causa delle “frequent

ripetute
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divagazioni fluviali ad opera dei corsi d'acqua maggiori” che hanno dato luogo ad una “note\fofégé‘—
terogeneita delle deposizioni che assumono il tipico assetto a lenti con frequenti alternanze strati-
grafiche”. l corso d'acqua che ha contribuito maggiormente alla modellazione del territorio & stato
il Brenta, il cui corso si & spostato progressivamente da W a E e sul terreno lasciato libero dal
Brenta si & sovrapposto il Bacchiglione che con un sistema minore di meandri ha parzialmente o-
bliterato e mimetizzato la morfologia legata al Brenta. Gli antichi percorsi fluviali, i paleoalvei, sono
tra le forme pill caratteristiche presenti nella pianura veneta e rivestono particolare importanza dal
punto di vista idrogeologico, costituendo le direttrici preferenziali di deflusso idrico sotterraneo data
la loro costituzione in materiali a permeabilith medio-elevata.

Dal punto di vista idrogeologico la Pianura Veneta & caratterizzata da un sistema multifalda di
acquiferi che origina nell’Alta Pianura Veneta dove & presente uno spesso materasso di depositi
ghiaiosi nei quali si infiltrano elevati volumi di acque meteoriche e fluviali. Nella fascia pedemonta-
na la falda & molto profonda e di tipo freatico, ma diviene sempre pil superficiale scendendo nella
pianura. A valle delta fascia delle risorgive la falda si differenzia alimentando falde distinte e dando
itogo ad un complesso sistema multifalda. L’acquifero superficiale & situato mediamente “ad una
profondita di -1+-2 m dal piano campagna con oscillazioni stagionali delf'ordine di +0,5 m".

“ a permeabilita dei terreni é fortemente condizionata dalla conformazione a lenti del terreno, si
passa quindi da livelli sabbiosi discretamente permeabili (k=10-10210-10 m/s) a livelli argillosi im-
permeabili. Generalmente, a causa della genesi deposizionale, si riscontra una notevole discre-
panza tra la permeabilita orizzontale e quella verticale”. :

L'area in esame rientra in zona sismica 4 a bassa sismicita.

Lo studio dell'uso del suolo indica che “le caratteristiche territoriali sono decisamente omogene-
e, e si basano su un tessuto agricolo coltivato a seminativo, su alcuni appezzamenti a colture le-
gnose e pochi elementi arborei. Le criticita sono rappresentate dalle colture biologiche presenti
nella porzione centrale dell’area a sud della A4”. '

3.1.4 Componente "Vegetazione, Flora e Frauna, Ecosistemi”

3.1.4.1 Casello di Martellago - Scorzé e viabilita di collegamento

Lo studio analizza la componente faunistica in riferimento agli habitat presenti e in particolare:

+ prati stabili ed avvicendati;

» coltivazioni arbaree;

+ colture erbacee;

« boschi, siepi ed aree marginali a vegetazione spontanea.

Viene inserito all'interno dell’allegato I'elenco di specie principali rilevate o stimate nell'ambito di
indagine e individuati i principali fattori di criticita di alcune azioni che interferiscono con la presen-
za della fauna tra cui :

+ taglio della vegetazione per l'insediamento del cantiere;
+ scavi di shancamento e realizzazione di rilevati;

+ realizzazione delle opere esterne;

« gperazioni di manutenzione

E stata effettuata 'analisi degli ecosistemi attraverso una “caratterizzazione qualitativa della
struttura ecosisternica ed allindividuazione delle aree protette e di quelle caratterizzate da una par-
ticolare e caratteristica diversita ecologica”, con l'individuazione delle unita ecosistemiche sotto e-
lencate :

+ aree urbanizzate e cantieri;
« aree verdi urbane;
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e coltivate aperte;

* boschi, siepi ed aree marginali a vegetazione spontanea;
* colture legnose permanenti;

Il tracciato, non interessa aree naturali, e non interferisce direttamente con aree SIC.
3.1.5 Componente “Salute pubblica”

3.1.5.1 Casello di Martellago - Scorzé e viabilita di collegamento

La stima del volume di traffico del casello di Martellago Scorze & di circa 22.000 veicoli equiva-
lenti al giorno, la qualita delf'aria & modellata su un dominio di 5 x 3 Km, utilizzando un modello
non euleriano a griglia FARM. Il prodotto delfa modellizzazione & presentato in mappe isopleth dei |
livelli di concentrazione degli inquinanti NOx, PM;,, PM:s e CgHs. Riguardo CO, SO, i risultati delle

simulazioni sono riportati solo nella componente atmosfera non essendo significative le concentra-
zioni riscontrate.

| risultati esposti nella tabella riassuntiva precisano gl elementi chiave per valutare e pervenire
gli effetti legati al traffico autostradale (identificazione del pericolo, valutazione dell'esposizione, va-
lutazione degli effetti sulla salute, livello soglia per azioni di mitigazione , mitigazione, comunica-

Zione trasparente). Secondo tale approccio per valutare il progetto di una strada & essenziale co-
noscere:

* il volume del traffico in base al quale & possibile calcolare la distanza al di sotto della quale
bisogna evitare l'insediamento di siti residenziali per popolazioni sensibili
+ le concentrazioni di PM, s che forniscono indicazioni sulla necessita di misure di mitigazione.

Per il volume di traffico previsto per i due caselii la distanza entro la quale evitare gli insedia-
menti di strutture che comportino la presenza continuativa di bambini o anziani.é di 50 metri

Le concentrazioni di PM,5 stimate dal modello attribuibili al traffico autostradale sono di 0,5
Hg/m3.

Nello studio & riportata, suécessivamente, una breve sintesi degli studi epidemiologici effettuati
sullassociazione tra problemi respiratori nei bambini e residenza in prossimita di strade ad elevato
traffico, sottolineando i! fatto che non tutta la popolazione & sensibile allo stesso modo agli inquin

Infine riporta i risultati di alcuni studi che hanno utilizzato la distanza come misura
dell'esposizione all'inquinamento atmosferico. Da tali studi si evince che vi & un beneficio sostan-
zZiale per distanze superiori ai 500 metri, sono inoltre valutate 'esposizione e gli effetti sulla salute,
elencando le tappe per valutare F'aumento dell'esposizione:

Prima tappa: identificazione del pericolo. Vi & un potenziale pericolo se il volume di traffico su- .¥\)\K
pera i seguenti valori soglia (con le tabelle di conversione veicoli pesantifveicoli leggeri): '

+ 100.000 veicoli/giorno entro un raggio di 150 metri: i}
* 50.000 veicoli/giorno entro un buffer di 100 metri /

* 10.000 veicoli/giorno entro un raggio di 50 metri

Seconda tappa: Stima dell’espoéizione (valutazione dell'esposizione tramite il | modello
CAL3QHCR)

Terza tappa: valutazione del livello soglia per la mitigazione. If valore soglia per attiv

/
gazione & WmB di PM; s da veicoli autostradali entro un Buff i-150 metri. Una variazione \/
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di 0, 2 ug/m3 di PM, s determinerebbe effetti significativi sulla salute. S

Quarta tappa: analisi degli effetti sulla salute. Se I'esposizione delle fonti di traffico & inferiore al
valore soglia di 0, 2 yg/m3 di PM; s questa tappa non & necessaria.

Lo scenario progettuale (con il casello) disegna un quadro emissivo lievemente peggiore dello
scenario programmatico (senza casello). Il contributo del nuovo casello & ritenuto modesto.

3.1.5.2 Casello di Dolo — Pianiga - Riviera del Brenta

La stima del volume di traffico del caselio di Pianiga & di circa 10.000 veicoli equivalenti al gior-
no, fa qualita dell'aria & modellata su un dominio di 4 x 2 Km, utilizzando un modello non euleriano
a griglia FARM. La descrizione metodologica e le considerazioni riportate sono eguali a quelle in-
dicate per il casello di Martellago, comprese le tappe per valutare 'aumento dell'esposizione e le
misure di mitigazione.

Lo scenario programmatico (senza il casello) disegna un quadro emissivo peggiore dello scena-
rio progettuale (con il casello). Questo vale soprattutto per gli inquinanti PM,; (90.4 percentile),
NOx (media annuale e 99,8 percentile), PM, s (media annuale) CeHs (media annuale) con lievissimi
incrementi per le specie di PM;, {(media annuale).

3.1.6 Componente “Rumore e vibrazioni”

3.1.6.1 Casello di Martellago-Scorzé e Viabilita di Collegamento

Sono state effettuate due campagne di misura per la caratterizzazione acustica del Passante:

« un rilievo acustico settimanale, dal 15/4/2009 al 22/4/2009, pill misure da 10 minuti {tecnica
di campionamento); ,
« un rilievo acustico settimanale, dal 21/5/2009 al 28/5/2009.

Sono stati individuati 18 ricettori (edifici di civile abitazione che ricadono nella fascia di pertinen-
za della nuova infrastruttura) riportati nelta “Carta dei ricettori acustici”, per ognuno dei quali & stata
realizzata una scheda sintetica di analisi (Report dei ricettori acustici). Contestualmente alle misure
suddette sono stati rilevati i dati di traffico.

Dopo la modellazione ed elaborazione dei dati rilevati, il confronto tra lo stato di fatto e lo sce-
nario di progetto, con i valori di rumorosita calcolati presso i ricettori, sono state individuate le mi-
sure di mitigazione da adottare del tipo di:

- asfalto fonoassorbente per tutti i ricettori individuati;
+ barriere per i ricettori

Vibrazioni

Lo studio ha stimato sostanzialmente trascurabile I'impatto delle vibrazioni, generate dal nuovo
asse stradale, sulle infrastrutture limitrofe allo svincolo autostradale, in quanto i valori ottenuti sono
inferiori ai limiti corrispondenti alla soglia di percezione, escludendo che, nella fase di cantiere, si
abbiano possibilita che le vibrazioni prodotte dalle attivita svolte durante detta fase possano atre-
care disturbo o danno agli edifici e alle infrastrutture presenti nelle vicinanze dei cantieri (salvo va-
lutazioni successive attraverso misurazioni effettuate sul campo).

3.1.6.2 Casello di Dolo — Pianiga - Riviera del Brenta

Lindagine acustica eseguita per i ricettori sensibili & stata estesa ad un corridoio avente per
larghezza il doppio dell'ampiezza della fascia di pertinenza, con l'effettuazione di una campagna di
rilievi fonometrici per la valutazione del clima acustico ante operam (giugno 2009) di:
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misura del rumore in continuo (una settimana);

* Nn. 8 misure (4 postazioni) del rumore con tecnica di campionamento (durata 10 m - diur-
ne/notturne).

La metodologia adottata dallo studio per la valutazione della rumorosita dello stato di fatto e del-
lo stato di progetto, & quella dell'utilizzo di un software di simulazione denominato MITHRA, tarato
con la campagna di misura effettuata.

terminati gli obiettivi dj mitigazione acustica, sui quali dimensionare gli eventuali interventi di
interventi

zione di mitigazioni sullg sorgente (asfalto fonoassorbente) e lungo la via di Propagazione (barrie-

mitigazione passivi:serramenti fono isolant).

accelerazione) degli svincoli,

Risultano invece hecessari, per il Proponente, interventi diretti sui ricettori R202, R203, R205,
R206, R207 e R208, affinché i valori acustici rientrino entro i limiti dj legge.

Vibrazioni

3.1.7  Componente “Paesaggio”

3.1.7.1 Casello di Martellago-Scorze e viabilits di collegamento

Allinterno dell’analisi della Componente paesaggio vengono esaminate separatamente:

* L'inquadramento storico

* Laricerca storico-archeologica

* Le trasformazioni territoriali (con la presentazione delle cartografie storiche)
* La lista degli edifici storici-testimoniali

* Il sistema paesaggistico con

e
ce ed elementi che la natura e 'uomo hanno lasciato negli anni e che per essere analizzati devono
€ssere contestualizzati nel tempo”. La cartografie storiche utilizzate per la lettura del paesaggio,
sono state omogeneizzate per essere confrontabili. ; ,

L’ambito di riferimento territoriale & considerato in relazione alfubicazione degli immobili stow
€ ai rapporti visuali e funzionali di essi con j| progetto, con f'analisi dei dat; relativi a: la Barches¥a
di Villa Astori; Villa Fapanni: Villa Lugato; Villa Priuli detta “Ca della Nave”; Villa Morosini del Patri-
arca; Ca Bernardo; Mulino Pavanetto: Mulino Vidali; Mulino Orso Bian :

La lettura del sistema paesaggistico viene articolata in:

. interpreEzione e lettura del paesaggio; ;
Passante Aulzadale
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. individuazione delle componenti paesaggistiche sensibili;
. localizzazione e valutazione delle interferenze;
- indirizzi per la mitigazionelcompensazione.

Allinterno delia lettura geografica, Punita ambientale di riferimento che comprende l'area degli
interventi corrisponde ad un corridoio delimitato dal fiume Zero a Nord e fiume Marzenego a Sude
ha come dorsale centrale il filume Dese e i corsi della fascia delle risorgive, che appartengono idio-
graficamente al sisterna del Bacino Scolante nella Laguna di Venezia. La figura territoriale & carat-
terizzata da una serie di corridoi verso la laguna, delimitati dai corsi dei fiumi e da fasce concentri-
che relative al sistema metropolitano di Mestre. Il tracciato del Passante si inserisce come nuova
linea di margine dell'area.

Allinterno del territorio si riconosce l'esistenza di diverse idee e immagini di paesaggio profon-
damente legate ai luoghi, e le dinamiche di trasformazione evidenziano come la metropoli cresca
per contiguita sia attorno ai poli, come Scorze, sia lungo le direttrici con tendenza alla saldatura dei
piccoli centrie 1a perdita degli spazi liberi o il rafforzamento dei poli intermedi verso Padova e Trie-
ste.

‘area si presenta pianeggiante, con presenza di prati e aree a seminativo, a campo chiuso. Ta-
le armatura paesaggistica € caratterizzata da element lineari (filari, siepi, ecotoni) di modeste mi-
sure. L’asse del tracciato del passante costituisce un margine tra la zona ad Ovest con prevalenza
di campi chiusi e aree a prato, e 1a zona ad Est con sistemazioni pil aperte a seminativo. Tra le
componente lineari di rilievo si evidenzia il sistema del Dese e la viabilita principale della via Mo-
glianese e Castellana e altre linee trasversali.

I} reticolo idrografico ha come asse principale il Dese, corridoio ecologico e asse di connessione
funzionale e ricreativo. Attraversa I'area anche il rio Desolino € una rete di scoli, fossi e scoline che
costituiscono veicoli per i drenaggio delle colture e dei prati presenti, parte integrante della tipolo-
gia di paesaggio rilevato.

Tra gli elementi di pregio tutelati nellarea si evidenzia: il corso del Dese, edifici € complessi di
pregio architettonico quali i centri storici di Martellago e Cappella di Scorze, un percorso ciclo-
pedonale in realizzazione lungo gli argini dei Dese.

La lettura percettiva ante operam effettuata evidenzia la necessita di salvaguardare alcune di-
rettrici visuali, sui campi chiusi da Sud, dall'area di intervento, dalla strada provinciale e dalle stra-
de poderali. Liintroduzione dell'opera produce: maggiore frammentazione del territorio ad Ovast

del Passante, linterruzione delia continuita paesaggistica del Dese: lintroduzione di un nuovo rife-
rimento visivo (viadotto sul Passante).

| temi sensibili nell'area riguardano: il corso del Dese; il percorso ciclo-pedonale; 13 connettivita
e la connessione paesaggistica tra i due lati del Passante e del Dese.

Vengono proposti  uno schema di mitigazione € compensazione in corrispondenza
dell'intersezione fiumefinfrastruttura, che dovrebbe favorire la nascita di un nodo areale di ricucitu-
ra, con aree verdi e macchie boscate. Vengono inoltre inseriti elementi lineari di mitigazione lungo
le direttrici di smistamento del traffico veicolare, con piantagioni miste di medi e grandi alberi, che
realizzano uno schermo visivo, una barriera antirumore € anti-inquinamento atmosferico. Le opere
di mitigazione prevedono anche it mantenimento € la valorizzazione degli elementi lineari per il cal-
legamento con il sistema naturalistico € rurale circostante.

3.1.7.2 Casello di Dolo — Pianiga - Riviera del Brenta

La struttura del SA ricalca lo schema proposto per il Casello di Martellago e cioé:

+ Linquadramento storico
26
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* Laricerca storico-archeologica

* Le trasformazioni territoriali (con {a Presentazione delle cartografie storiche)
* Lalista degli edifici storici-testimoniali

* Lalettura del sistema Paesaggistico

La ricognizione sugli edifici storico—testimoniali, effettuata sut Catalogo e Atlante dell'istituto Re-
gionale delle Ville Venete insieme ad una analisi degfi strument; urbanistici vigenti individua per
ogni bene il tipo dij vincolo, la sua estensione, I tipologia e ia datazione. || Proponente riporta datj
riguardanti Villa Albarea e Villa Dondi dall'Orologio.

neto e a sud dalla fascia di gronda lagunare Compresa fra il

Uﬁ
ano ve
Piave ¢ il Brenta. L'area di progetto & delimitatg gaf fiume Muson de Sassi e dal fiume Naviglio
Brenta, avente come dorsale il fiume Tergola.
N

| contesti paesaggistici di riferimento sono 'ambito dell'Agro Centuriato e del Corridoio dei Bren-
ta. Allinterno dell'Agro il paesaggio & di tipo agricolo con buona Permanenza dei caratter; ambien-
tali e delle sistemazioni agricole storiche (cavino o campi chiusi). A Sud dellg centuriazione la mor-
fologia del! territorio € caratterizzata dalla presenza dei corsi d’acqua con andamento parallelo a
Brenta, che delimitano un sistema agricolo lineare di particolare interesse. Frg la Centuriazione e
la Riviera del Brenta si sono concentrate e grandi infrastrutture che mettono in relazione i poli me-
tropolitani e lungo le quali si sono localizzati insediamenti industriali, Ccommerciali e specialistici. In
questo territorio alcun ‘pPezzi” di aree agricole vengono isolati € paesaggisticamente frammentati.

Nella lettura fisico-morfologica la scena studiata presenta yna fascia dj territorio agricolo delimi- W
tato a Nord ¢ Suq daj sistemi insediativi storici (Centurjazioni'e Riviera de| Brenta) in cuf si inseri-
scono le conjpenenti lineari della ferrovia, della autostrada, della via Albarea, d canali. etella \\

72
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autostradale di collegamento alla SR 11 ha da poco aggiunto fa formazione di ulteriori spazi jnte ‘ﬁ

clusi, lasciando a Sud un bacino di maggior respiro con una matrice agricola integra. Per que’l&?;he
riguarda la matrice ecologica, le aree agricole (di forma rettangolare, con orientamento N/S € ve-
getazione interpoderale) a ridosso dei corsi d'acqua presentano una buona integrita ambientale, ri-
vestono un ruolo di fasce tampone dei corridoi ecologici, presentando componenti vegetazionall ti-
piche deil'area. Per quel che riguarda rassetto fondiario, 1a coltivazione prevalente & il seminativo,
sono presenti due aziende con impianti arborei, di cui una biclogica.

Nellarea del casello emergono alcuni temi da affrontare quali: la mitigazione dell'impatto sul
corridoio ecologico dello Scolo Tergolino e sulla discontinuita delle aree agricole con il rinforzo del-
la vegetazione; 1a compensazione delle aree boscate; 1a creazione di barriere verdi per maschera-
re V'opera in presenza di quadri paesaggistici di pregio; lintegrazione paesaggistica delle nuove
opere. Linserimento paesaggistico del progetto viene quindi affrontato nella parte che descrive le
mitigazioni ambientali e paesistiche.

4 Ripubblicazione Progetto - Martellago-Scorze

in seguito alla decisione del Proponente di adottare una delle alternative progettuali presentate
per il casello di Martellago Scorzé, il progetto & stato ripubblicato in data 21/01/2011.

4.1 Quadri Programmatico-Progettpale
4.1.1 Analisi della proposta progettuale

In seguito alla Richiesta di integrazioni ricevute dal Ministero delllAmbiente e della Tutela del
Territorio e del Mare con nota prot. 632 del 19.022010, il Proponente ha provveduto a presentare
uno studio progetiuale dotato di tutte le documentazioni di Progetto preliminare corredato di appo-
sito SIA, per ambedue le soluzioni di Alternativa progettuale sia relativa al Casello di Dolo-Pianiga
(Variante 2), che al Casello di Martellago-Scorzé (Variante 4}, cosi come richiesto.

Successivamente, nel corso della procedura, il Proponente provvedeva alla Ripubblicazione del
SIA, in risposta alla nota ricevuta dat Ministero dellAmbiente e della Tutela del Territorio e del Ma-
re con protocollo CTVA-2010-001966 del 21/06/2010, che tiene conto della richiesta di individuare
la "opportunita, per il collegamento del'abitato di Martellago, di una soluzione basata sull'ipotesi di
«circonvallazione di minima interferenza con 'ambito urbano dell'abitato”; da tale richiesta nasce la
configurazione definitiva del tracciato proposto ed analizzato.

L a soluzione pit contenuta che fisponda alle esigenze citate, & stata individuata nel cosiddetto
schema a "diamante rovesciato" che si sviluppa ortogonalmente allasse del Passante come per la
soluzione base, ma che propone uno schema di attraversamento in viadotto rovesciato rispetto
allasta del fiume Dese, @ Sud dello stesso verso Scorzé ed a Nord verso Martellago. Tale assetto
prevede il raggruppamento delle piste e dei caselli in un unico fascio funzionale, a cavallo del Pas-
sante e del Dese, dove lo scavalco dell'autostrada avviene in corrispondenza dellintersezione di
quest'ultima con il Dese stesso.

Tale soluzione, inizialmente prevista a quattro corsie per il sovrappasso del Passante, & stata
poi semplificata € ulteriormente compattata in uno schema con lo scavalco a corsia unica per sen-
so di marcia e due rotatorie alle estremita dei piazzali di esazione per o smistamento dei flussi di
attraversamento e in entratafuscita dal casello.

La realizzazione delle corsie di accelerazione e decelerazione interferisce con le opere esistentl
de! Passante, per cui si rendono necessari i seguenti interventi:

. la rampa di accelerazione in direzione Mitano interessa la trincea defla galleria Castellana e
l'allargamento della piattaforma dovuta alla corsia specializzata, € richiede 1a demalizione € il
28
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secondo tra la rotatorig suddetta e I'intersezione, Sémpre a rotatoria, con Iz Castellana, con dire
Zione nord-sud e sviluppo complessivo di 1250 m. L’andamento della nuova strada si sviluppa in
fregio al percorso del fiume Dese in allineamento a| percorso della nuova SR Casteilana come i
serita nel PRG del comune di Martellago.

* Interferenza con Via Ca’ Nove; leggero abbassamento (in trincea) per la nuova infrastruttura
e I'innalzamento dj via Ca'Nove 6.14 m rispetto all'attuale a scavaicare in sovrappasso.

* Interferenza con il Canale Pioveva di Cappella; Sovrappasso con un ponte di luce pari a 26m

* Interferenza con via San Paolo: abbassamento del piano stradale di via San Paolo di circa

Al termine della trincea, la nuova strada continua in leggero rilevato fino alla rotatoria finale che
si innesta sul tracciato attuale della S.R. 245 “Castellana” a sud est, Quest'uitima rotatoria ha un
diametro esterno dell'aneilo circolatario paria 36 m, una larghezza di 6 m e due banchine da 1.50
m. La pendenza trasversale della piattaforma & del 2% rivolta verso I'esterno del'anello e un profilo
longitudinale orizzontale in rilevato ad un'altezza media, dal piano Campagna, pari a circa 20 cm in

congruenza con Fattuale quota della strada regionale esistente. ’ %}

4.1.2  Analisi del Traffico ? /// |

Sono state riaffermate la principali evidenze emerse tfel corso dell'analisi trasportistica condotta
circa le comp ti di traffico veicolare indotte dall'e

./
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lungo il Passante Autostradale di Mestre, denominato “casello di Martellago — Scorze”.

| dati di traffico di riferimento sono stati rilevati nel periodo temporale 2001-2008. ’elaborazione
dei dati & stata condotta con yanalisi di 5 distintl scenari di studio cosi classificati:

i
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Dalle simulazioni emerge l'apporto del casello di Martellago in termini di incremento di traffico
sul Passante, in particotar modo sulla tratta PreganzioI-Marteliago (+16%). Tale incremento € mo-
tivato dal trasferimento sul Passante di mobilitd che prima dell'apertura def casello di Martellago
fruiva dellitinerario Preganziol - Mogliano Veneto — Scorze, percorrendo la viabilita ordinaria. Que-
sto porta ad una riduzione di traffico lungo 1a viabilita ordinaria variabile tra il 5% della SR245 ed
oltre it 35% lungo la SP39. Invece la realizzazione del by-pass di Martellago induce una riduzione
del traffico nel tratto di attraversamento del centro urbano di Martellago.Tale riduzione & stimabile

in circa -20/25% del traffico che attualmente impegna l'asse urbano della SR245.

Inoltre, l'effetto indotto dallincremento di traffico sul Passante si riflette anche sulla viabilitd di
adduzione ad €$s0 connessa, ed in particolare si osserva un sensibile incremento di traffico lungo
la variante alla SR 515 (+ 35%) rispetto allo scenario senza casello (scenario 0).

413 Analisi Costi Benefici

L'Analisi Costi-Benefici ha evidenziato valori positivi sia del VANE, Valore Attuale Netto Econo-
mico (pari a circa 32,3 m! €) che del TIRE Tasso Interno di Rendimento Economico (al 11,6%), In
particolare il TIRE & superiore al tasso di sconto sociale della Commissione Europea del 5%.

| risultati ottenuti non variano da quelli gia esposti nella soluzione base, cosi come variano i ri-
sultati emergenti dalvanalisi di sensitivitd che conferma, come per 1a soluzione base, la redditivita
dellinvestimento anche nelle ipotesi piu pessimistiche (+20% costi, -20% benefici).

4.2 Quadrodi Riferimento Ambientale
4.2.] Componente “Atmosfera”

L'obiettivo di stimare Vimpatto al suolo degli inquinanti emessi in atmosfera in relazione alia rea-
lizzazione del casello di Martellago e le sue strade accessorie nella configurazione di variante &
stata raggiunta con una indagine sviluppata, considerando anche i modificati volumi di traffico che
saranno indotti sulla rete viaria principale, in due fasi:

. Fase di cantiere: studio dellimpatto delie operazioni di scavo € preparazione del manto stra-
dale (effettuate con mezzi quali_escavatrici, schiaccia sassi @ mezzi per movimentare terra);

. Fase di esercizio: di questa fase si analizzeranno due scenari (programmatico progettua-
le).

Per la fase di esercizio i livelli di concentrazione stimati non presentano, nel complesso, criticita
in entrambi gli scenari esaminati, soprattutto per quanto riguarda le ricadute sugli abitati principali,
: 30
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Martellago e Scorze,

Nella zona in CUi sara realizzato il casello si hg una riduzione della densita degli emungimenti\

Passando da nord g sud, che deriva dal

Viene riportata Fubicazione Planimetrica dej POzzi nella cart

Intrinseca della fa

progetto non interferi

opere da ubicare

interrotte, dj ricost

lane, alla sabbia pil sottile.

fatto che |a frazione Permeabile nel sottosuolo passa dalla

] a idrogeologica e dellg vulnerabilita
Ida con i dettaglio intorne al ponte suj Dese in via Ca Nove, sottolineando che il
Sce con i punti di emungimento present;, L'opera sj

Presenta in rilevato e |

sotto il piano dj ¢ampagna influenzano solo localmente |5 falda Superficiale, Ig
quale hg comunque una estensione elevata che consentirebbe alle linee

ituire un Nuevo percorso.
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W
W
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Nell'ambito afferente al casello hanno assunto rilevanza i fenomeni d esondazione trg j Dese e \t
il fiume Zero. Nl corso di questi fiumi & infatti

fatti che costituisc

ono delle strozzatyre e ch

sale ed in alcyni punti sormonta le semmita

Finnalzamento sj pro

dello Scolo Desolino Vecchio sul fiume Deg
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1l Proponente descrive poi delle simutazioni effettuate per 1a realizzazione del‘PassantP.,,.a‘ﬁe"r-_, ¥
mando la complessita dellarete e le difficolta di natura idraulica non risolte ad ogdl dalle attivita dei
Consorzi afferenti all'area.

La presenza delle infrastrutture stradali

il casello di Martellago si inserisce in un contesto problematico, in cui una opera_impopent'e co-
me il Passante interseca \a rete idrografica in direzione ortogonale alla stessa e ne intraicia di fatto
anche alcuni collettori e fossi di raccolta. :

It Proponente prevede, nella realizzazione de! progetto, di:

. non aumentare il rischio idraulico € salvaguardare le aree a valle dellintersezione delle infra-
strutture con il fiume Dese

« assicurare la tutela dellambiente urbano ed agricolo, mantenendo 1a continuita dei canali
dove intercettati dalle piattaforme stradali o opere annesse

. assicurare il collegamento idraulico con le opere di raccolta e smaltimento previste per il
Passante (vengono estese le aree da drenare con il sollevamento previsto da un impianto i-
drovoro, considerando il Dese come corpo idrico ricetiore per le aree intersecate dal tratto di
strada che collega 1a Variante di Cappelia con la rotatoria est)

| fenomeni di sovralzo idrico nel Desolino vengono risolti interrompendo |a comunicazione idrau-
fica fra i due corsi d'acqua (Dese), tramite una paratoia per lintercettazione totale della portata e
yapertura di una juce in fregio all'argine sX (diversione dei flussi convagliati alla vasca di raccolta
dellimpianto idrovoro), si suggerisce, inoltre, di utilizzare le aree intercluse fra le barriere ed il tratto
di collegamento fra le due rotatorie come aree di laminazione, per realizzare invasi temporanei.

L'area di progetio ricade in area ad alto rischio in base al PGBTR, pertanto il Proponente appro-
fondisce le questioni di compatibilita idraulica citando le indicazioni relative alla normativa regiona-
le e i suggerimentl del Consorzio di Bonifica competente.

Come ulteriore presidio descrive una zona golenale in sX idraulica, con la rimozione del vecchio
argine e la realizzazione di un nuovo rilevato in adiacenza al casello est (v. pag. 28 Quadro di Rife-
rimento Ambientale). Per la sicurezza idraulica & stata infine introdotta dal Proponente una botte a
sifone sottopassante il Dese con il compito di drenare le acque dei terreni in dx idraulica costituita
da due tubazioni in ¢.a. da 1000.

4.2.3 Componente “Syolo e sottosuolo”

|| tracciato in progetto interessa i territori della Provincia di Venezia ed é situato g cavallo della
Media Pianura Veneta e della fascia prossima alle lagune costiere, individuabile come Bassa Pia-
nura Yeneta”. |l nuovo tracciato non presenta scostamenti significativi dal precedente.

Per quanto attiene al fabbisogno di materiali, il Proponente stima che il volume complessivo ne-
cessario sia pari a circa 230.000 mc. Poiche gli scavi che verranno effettuati per 1a realizzazione

dellopera potranno essere utili alla fornitura di materia prima, previo opportuno trattamento, si sti-
ma un fabbisogno totale di terreni da reperirsi esternamente, di circa 160.00C mc.

L'analisi delle criticita evidenzia che il consumo di territorio & progressivamente maggiore pas-
sando da situazioni in cui Yopera & collocata allinterno o ai margini di aree urbanizzate sino a si-
tuazioni in cui le opere sono realizzate in aree esterne alle zone urbanizzate. ‘
4.2.4 Componente “Vegetazione, flora, fauna ed ecosistemi”
Vegetazione
32
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ori; compreso tra Scorzé € Martellago @ i centri minori s‘g cui in_si.ste il progetto, sono c,a-”
ratterizzati da una buona omogeneita. Sono state evidenziate le aree di interesse yegeta_zronag

(siti intersecati 0 sfiorati dalfopera in cul si conservano tratti di veggtazmne) .pos[z.v.onate in corrl-
spondenza del tracciato del progetto, con individuate e seguenti unita vegetazuonah.

. boschi, cespuglieti e vegetazione in evoluzione

. prati stabilie pascoli \
. impianti di arboricoltura da legno o _ o \
. vegetazione igrofita del corsi d'acqua (presente lungo il fiume Dese; canneti e cariceti)

g N . w N
filari e siepi campestri (di particolare valore naturalisti_co eil _terrlltono_ Campagna di Cappella \
in cui si trovano siepi ben conservate che delimitano i campi € | prati) \

_ N
Fauna N

|'area interessata dalla realizzazione del progetto & fortemente antropizzata e solo _pgchi gmbiti 1&
possono essere considerati naturaliformi. 11 paesaggio agrario (colture orticole guah il radlcch}q

rosso di Treviso, cereali, mais, pioppeti € vigneti) & caratterizzato dalla presenza di estese sqperﬁm
coltivate, intervallate da case sparse, Zoné produttive e una fitta rete viaria; 13 vegetazione e com-
postain prevalenza da specie ruderali ed infestanti. Un altro residuo naturaliforme -] rapprelsen@atp L A
dai corsi d'acqua che si estendono con un fitto reticolo superficiale pur risentendo anch'essi dei di-

sturbi prodotti dall’attivita antropica.

w,

Tulta la superficie interessata, orbita sullasse definito dal corso del fiume Dese e dal co_rridoip
ecologico primario che lo stesso rappresenta; sono stati individuati anche i corridoi secondari costi-
titi dal Fiume Marzenego € dal Rio Storto che attraversano il SIC/ZPS “Ex cave di villetta di Sal-
zano™ e il SIC/ZPS “Ex cave di Martellago”. | “nodi della rete ecologica” sONo rappresentati dagli
ambienti costituiti da taghi eutrofici che nel tempo sONO diventati importanti aree di riproduzione 0

di sosta per molte specie. \\c
*®
/

Per quanti attiene Vittiofauna, i dati relativi al fiume Dese sono stati desunti dal monitoraggio
ambientale del Passante di Mestre (campionamenti effettuati negli anni mediante elettropesca; S0~
no elencati in tabella i dati relativi al 2006). Dall'lesame realizzato si evidenzia la presenza di pa-

recchie specie alloctone faciimente adattabili alle condizioni ambientali alterate rispetto alle specie

locali specializzate per fimitate nicchie ecologiche, denotando dunque una condizione ambientale
alterata.

Lungo il f_iume sono inoltre documentate specie legate al’ambiente idrico come anfibi (rana ver-
de), rettili (biscia d'acque) e uccelli nidificanti o svernanti presenti anche in abbondanza; soho stati

osservati anche germani reali, martin pescatori, gallinella d'acqua esemplari di nutria (specie al-
joctona in forte espansione a scapito della fauna locale).

Criticita ; Qx
Le azioni interferenti individuate da! Proponente sono: /// W

. tagiio della vegetazione per I'insediamento del cantiere (sono maggiormente probabili gli im- S‘/'\h’
patti con le specie a bassa mobilita e con le specie il cui habitat riproduttivo & interessato dal-
la realizzazione delle opere; in particolare il Proponente riferisce che il monitoraggio effettua-
to tra i comuni di Martellago & Spinea che hanno subito un'alterazione diretta dalle lavorazio-

ni per it Passante, ha evidenziato come la distruzione delle siepi € I'escavazione dei fossi \
abbia comportato una riduzione dell'erpetofauna e come a

bbia fortemente inciso

sullavifauna nidificante probabilmente per la destrutturazione delle siepi stesse);

. scavi di sbancamento € realizzazione di rilevati (in questa fase le specie maggiormente a ri-
schio sono quelle caratterizzate da alta mobilita, come la volpe, il tasso, gli aironi o i \aridi); , :

. realizzazione delle opere esterne, tipo ponti, viadotti e opere minori \ :

. esercizio dell'opera (I'azione maggiorme;t?)'m attante sara I

([~ -
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particolare rumore, luci, inquinamento atmosferico, odori, vibrazioni trasmesse dal%ﬁfﬁg
che potrebbero influenzare soprattytte gli uccelli: inoftre risentiranno dellimpatto derivénte
dalle fucj Presenti, le specie €on abitudini nottyrne quali rapacij e chirotteri: un ulteriore ir”ﬁpat-
to da considerare & quello relativo afla mortalita diretta);

* Operazionj di manutenzione.

La progettazione dej Dassaqqi faunistici

SU ponti o viadottj lidrografia intersecata;

* ilfondo sara preferibilmente piano e le dimensionj variabili:

* per ridurre Ia Spesa si prevedono sottopassi promiscyi con il duplice obiettivo dj garantire |
passaggio faunistico e |3 continuitay idraulica,

* nel caso di attraversament; d'acqua, saranno adottate tubazioni circolari o quadrate per creg-
Ie corsie preferenziali in terra battuta per il passaggio in asciutto oppure potranno essere ri-
Cavati tratti attj allg Permeabilita faunistica aj di sotto di pontj in corrispondenza delle sponde.

Mitigazioni e compensazioni

Per quanto attiene le mitigazioni ambientali e Paesaggistiche, song riportate brevi note riguar-
danti ognuna dj esse (siepi arbustive semplici, siepi arboree miste, filari arborei, prato semplice,
prato con alberi o arbusti, boschetti igrofifi, passaggi faunistici, sistemazione dej fiumi principali

j0é ri izioni morfologiche dellalveo e delle sponde in modo che non vi sig re-

¢a con rimozione di un tratto del vecchio argine e la realizzazione di un nuovo rilevato in adiacenza
al casello autostradale Est.

Per la componente in €same, le potenziali problematiche indotte in questa fase sono: sottrazfo-
ne di aree vegetate alterazione delle composizioni vegetali, danno alla vegetazione per produzio-

1

ne di polveri, allontanamento e/o danno alla fauna.

Per quanto attiene Ia presenza di poiveri sufie superfici fogliari e sui prati, si proqeder? a bagna-
ture periodiche per il contenimento deila produzione di polveri: il Proponente sottolinea invece co-

me linterferenza relativa alla fauna, non venga considerata significativa essendo questa Ilirr)itata
0 e nelle specie (solo esemplari di microfauna); inoltre I'area Interessata dai cantieri non

risulta contenere corridoi di passaggio e si sviluppa in un territorio gia fortemente antropizzato.

cantiere.

Opere di mitigazione vegetale e ripristino delfle aree di cantiere a fine lavori

Saranno utilizzate specie autoctone che compongono il Querco-carpineto planiziale, con rapida
velocita di crescita in modo da garantire I'effetto di mascheramento.

Nelle aree di cantiere sono state previste tre tipologie di schermi vegetali: siepe arbustiva, siepe
34
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ar o-arbustiva regolare, siepe arboreo arbustiva mista (elemento con due piani di altezza, in
particolare sara utilizzata nei punti in cui il cantiere & adiacente all'infrastruttura in progetto).

Valutazione di incidenza ambientale

Le aree destinate alla realizzazione delle opere in progetto non interessano direttamente nes-

sun sito della Rete Natura 2000, con la presenza di: B
* SIC/ZPS IT325008 “Ex Cave di Villetta di Salzano” — distanza minima di ~2280 m.; \
+ SIC/ZPS IT3250017 “Cave di Noale” — distanza minima di ~3500 m.; R
* SIC/ZPS IT3250021 “Ex Cave di Marteflago” - distanza minima di ~610. \\X
Dall'ubicazione dell'area in esame in rapporto ai siti Natura 2000, risulta che nessuna atterazio- \\

ne sulle componenti ambientali interessera alcun ambito interno ai siti Natura 2000. In particolare
si sottolinea come, nella direzione dello scorrimento delle acque del fiume Dese, non sono presenti
siti della rete fino alla foce dello stesso nella Laguna Veneta. L'emissione di rumore in fase di e- V
sercizio, rappresenta I'effetto dell’opera che & possibile possa essere percepito a maggiore distan- J
za dalla stessa; la percezione di tale effetto & comunque rilevabile allinterno di un’area che si e-
stende per 250 metri dall'opera. A

identificazione e descrizione dei Siti

Il sito pil vicino all'area in esame & quello delle “Ex cave di Martellago”, esso racchiude laghi
eutrofici molto importanti per lavifauna migratrice. Dal punto di vista vegetazionale sono presenti
salici e frammenti di bosco planiziale, giuncheti, canneti ed ambiti marginali di aree boscate. Sono
individuati gli obiettivi di conservazione del sito per meglio definire gli aspetti vulnerabili. In partico-
lare nel sito in questione mancano zone umide di tipo lacustre o stagnante, ambiti di vegetazione
boschiva e vegetazione erbacea marginale; inoltre non sono state riscontrate aree aperte prative e
il corridoio rappresentato dal fiume Dese, nell'area indagata non risulta particolarmente ricco di ve- e

getazione riparia. ' ANy
Dal punto di vista faunistico, particolarmente importante & la presenza di erpetofauna e avifauna
stanziale nelle aree agricole contornate da siepi arboree.

Ecosistemi

Le aree naturali, i corsi d’acqua, le siepi e i filari rappresentano la trama della rete ecologica del
territorio. Il principale corridoio primario per la fauna nell'area considerata & rappresentato dal fiu-
me Dese. La rete ecologica ante operam considera la rete regionale e provinciale e il censimento
delle Aree Naturali minori della Provincia di Venezia.

Nelle considerazioni conclusive relative agli impatti, si sottolinea come i sistemi naturalistici ri-
sentiranno in maniera pid rilevante rispetto ad altre componenti delle alterazioni che si produrranno @\
sia in considerazione degli impatti puntuali che degli effetti che si svilupperanno nel territorio. Gli 7
impatti in fase di cantiere saranno comungue concentrati da un punto di vista temporale. W

4.2.5 Componente “Salute pubblica” _ ? W

La stima del volume di traffico del casello di Marteliago Scorzé & di circa 22.000 veicoli equiva-
lenti al giorno, la qualita dell'aria & modellata su un dominio di 5 x 3 Km, utilizzando un modello \

non euleriano a griglia FARM.
Le tabelle riassuntive mosirano i seguenti risultati: %

* Per il volume di traffico previsto per i due caselli la distanza en

diamenti & 50 metri
LV
! ostm@Casello di Dolo-Pianjga-Rivi
WO
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« Le concentrazioni di PM. s (da modello) attribuibili al traffico autostradale sono di 0,5 Mg/ % é&‘
- &
Dallo studio si rileva che lo scenario progettuale (con il casello) disegna un guadro emissivd li 5
vemente peggiore dello scenario programmatico (senza casello). It contributo del nuovo casello €
comungue modesto e 'ampliamento di ricaduta degli inquinati non e tale da causare incrementi ri-
levabili delle patologie e ricoveri traffico-correlati.

4.2.6 Componente “Rumore e Vibrazioni”
Rumore

La metodologia adottata dal Proponente, per la valutazione della rumorosita dello stato di fatto
e dello stato di progetto, & quella dell'utilizzo di un software di simulazione denominato MITHRA,
tarato con le misure effettuate. Una volta tarato il modello, sono state prodotte le mappe acustiche
orizzontali (a quota 4 metri dal p.c.) ante-operam con riferimento sia al periodo di riferimento diurno
che notturno.

Successivamente si & effettuata la valutazione del clima acustico allo stato di progetto, sempre
con l'ausilio del modello previsionale MITHRA, introducendo nello stesso le geometrie delle sezioni
stradali ed i flussi di traffico disaggregati per periodi di riferimento della giornata e per tipologie di
mezzi di trasporto.

La taratura del modello previsionale nel corridoio di studio (500 metri per lato a partire dal ciglio
esterno della sede stradale) & avvenuta attraverso le seguenti fasi:

+ esecuzione della simulazione acustica relative allo stato attuale;

« confronto tra il valore di rumorosita calcolata e quello effettivamente misurato;

« correzione del valore di emissione dello standard utilizzato fino ad ottenere uno scarto tra va-
lore calcolato e valore rilevato inferiore a 3 dB(A).

Attraverso i risultati del calcolo di simulazione, e quindi dei valori di rumaorosita calcolati presso i
ricettori, lo studio ha individuato le misure di mitigazione da adottare (interventi attivi e passivi) se-
condo la seguente scala di priorita:

+ direttamente sulla sorgente (asfalto fonoassorbente);
+ lungo la via di propagazione (barriere);
+ direttamente sul ricettore (sostituzione degli infissi).

Dalla simulazione effettuata con lo scenario di progetto con mitigazioni (non & stata prevista la
posa di asfalti foncassorbenti per la ridotta velocita di progetto) deriva:

+ linstallazicne di barriere (h. 3 metri) sulle rampe dello svincolo;

» linstallazicne di barriere (h. 2 metri) in corrispondenza dell'innesto con Via Castellana,

» linstallazione di barriere (h 2-3 metri) piu interventi diretti in corrispondenza dei ricettori pres-
s0 i quali si prevedono superamenti.

“Per | ricettori all'asterno della fascia di pertinenza acustica, si rimanda, al monitoraggio post-
operam per la verifica del superamento dei limiti di norma previsti e Padozione di eventuali inter-
venti di mitigazione”.

Fase di cantiere

Al fine di oftimizzare la risoluzione delle problematiche connesse alle attivita di realizzazione
dell'opera il Proponente ha previsto tre tipologie di Cantiere:

+ Area logistica (campo base);
» Area operativa;
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Nello studio si sottolinea che “per i macchinari il cui valore risulta discordante dai limite di legge
o dal valore indicafo dai produttori, si é scelto di adottare un valore di potenza sonora pii alto al fi-
ne di dimensionare gii interventi di mitigazione in fase di cantiere con un certo margine di sicurez-
za.”, mentre, per quanto riguarda il rumore indotto dal traffico di mezzi pesanti, si ipotizza un flusso
veicolare aggiuntivo medio di 15 veicoli alfora.

Sono indicati interventi “preliminari”, quali:

= uso di macchine conformi alle norme e di recente costruzione;

* uso macchine gommate, per la movimentazione della terra, anziché cingolate;
* uso silenziatori e marmitte catalitiche sulle macchine;

= dislocazione degli impianti fissi in posizione schermante;

= orientazione degli impianti con emissione di rumore elevata;

» ubicazione degli impianti rumorosi alla massima distanza da possibili ricettori;
= utilizzazione di basamenti antivibranti per macchinari fissi;

+  manutenzione continua dei mezzi, delle attrezzature e della viabilita interna.

Per gli interventi di mitigazione “attiva” si raccomanda che:

“nel tratto di viabilita utilizzata per il trasporto materiali, si dispone che ciascun camion venga
caricato non oltre il 70% della portata ammissibile con obbligo di velocita massima inferiore a
10 Km/ora”,

Per gii interventi di mitigazione “passiva” si impone, in accordo con {a Direzione lavori:

» l'utilizzo di barriere antirumore provvisorie e/o in alternativa la realizzazione di dune antiru-
more e prescrive il monitoraggio del rumore per i ricettori considerati pil critici.

In ultimo si sottolinea che, laddove vengano meno e quindi non sufficienti gli interventi di mitiga-
zione (durante la fase di cantiere), verra richiesta la Deroga al Comune interessato {ai sensi della
Legge Quadro 447/95) per le attivita connesse ad attivitd temporanee.

Yibrazioni

Viene riportata l'indagine sperimentale effettuata lungo I'area geografica relativa alla futura rea-
lizzazione del casello e dello svincolo, condotta attraverso l'installazione di due centraline di moni-
toraggio, avente lo scopo di misurare e monitorare il livello di vibrazioni ambientale nei tratti in cui
non esiste ancora l'infrastruttura (ante-operam).

I punti di misura sono stati scelti, dal Proponente, in una posizione ritenuta dallo stesso it pit si-
gnificativa possibile e 'acquisizione dei dati & stata svoita in continuo per un tempo di osservazio-
ne mai inferiore alle 24 ore per circa 7 giorni di monitoraggio caratterizzando la propagazione delle
vibrazioni nei tre assi perpendicolari.

| risultati esposti mostrano: % ' U%{iﬂ,

“Dall'analisi dell'elaborato progettuale contenente il report di misura si evidenzia come i livelli ¥V
misurali nelfe situazioni di esercizio similari a quelle deflo stato di progetto siano prossimi al livello RIS
di sensibilita deflo strumento in taluni momenti della giomata mentre nei periodi pit critici non si

supera mai il valore di 20 mm/s2 lineare per il valore delf'accelerazione”

Sono state inoltre escluse possibilitd dell’esistenza di rischi strutturali per gli edifici gia presenti

e per quelli di futura realizzazione in quanto i livelli di vibrazioni rilevati risultano essere pybssimi al
limite della sensibilita, mentre nei casi peggiori i livelli non oltrepassano j valori indicati Hella nor-

mativa vigente, sia ad infrastruttura completata che durante le diverse fagi di cantiere. {}Q ;

. i
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4.2.7 Componente "Paesaggio”

Novita introdotte dal nuovo progetio

Rispetto alla relazione precedente il Proponente introduce un dettaglio con il quadro di sintesi
delle componenti paesaggistiche che analizza; Componenti visive; Itinerari; Distretti visivi; Margini;
Riferimenti visivi; Relazioni visive; Corridoio di continuita paesaggistica; Componenti percettive; Ri-
ferimenti tematici; Contesti figurativi; Coni visuali; Quadri paesaggistici; Nodi.

Viene riportato il sistema della percezione del paesaggio cosi come modificato dall’opera.

1.
2.

Bacino visivo di riferimento dell'opera;

Principali effetti sul sistema percettivo (maggiore frammentazione nel territorio ad ovest del
passante, in particolare del corridoio paesaggistico avente come dorsale di riferimento
litinerario di Via Boschi; interruzione della continuita paesaggistica e funzionale lungo il
Dese; introduzione di un ulteriore riferimento visivo relativo al nuovo viadotto sul Passante.

Descrizione degli impatti:

Impatti sulle componenti della matrice fisica (riduzione delle interferenze con il fiume Dese e-
liminando un attraversamento e spostando quello rimasto sopra l'attraversamento esistente
relativo al Passante.

interferenza con le componenti della matrice ecologica (riduzione degli impatti sul corridoio
ecolegico del fiume Dese, riducendo la compromissione del corridoio agricolo a nord.
interferenza con il mosaico agrario (la bretella tra i due caselli per lo scavalco comporta una
sottrazione di suolo agricolo a sud del Dese e nella parte a nord.)

interferenza con le componenti della matrice insediativa e infrastrutturale (I'impatto con il nu-
cleo abitativo posto a nord del Dese & limitato dalla distanza)

Impatti sui beni storico testimoniali (il Proponente non rileva interferenze rilevanti)
Interferenze con la viahilita (interruzione della viabilita secondaria di rilevanza locale: interfe-
renza con la percorribilita dell’argine del Dese; interruzione di via Boschi ad ovest; interruzio-
ne di Via Volta ad Est; interruzione del collegamento ciclabile tra il nucleo abitato a nord del
Dese ed il centro di Martellago); la connettivita funzionale lungo la viabilita secondaria & ga-
rantita.

Per quel che riguarda gli impatti ed effetti sui caratteri percettivi, l'infrastruttura produce varia-
zioni significative nell’area a cavallo del Passante. Infatti il viadotto in progetto comporta ia riduzio-
ne dei seguenti impatti:

Si riduce la frammentazione del corridoio agricolo a Nord del Dese, ad Ovest del Passante
Si evita un attraversamento del Dese riducendo l'interferenza con litinerario sulla sommita
arginale.

Permangono tuttavia:

L'interruzione del corridoio paesaggistico Rio Desolino/Marzenego
L'impatto visivo del viadotto per lo scavalco del Passante.

L'alterazione del Contesto figurativo relativo all’'area agricola a Ovest del Passante (lungo via -

Boschi)

La creazione di nuove barriere che separano il fiume Dese dal suo inforno agricalo.

La scomparsa delle viste dal Dese verso l'area agricola nel tratto ove & prevista la realizza-
zione del casello e relativa viabilita complementare.

Alterazione dei coni visuali negli itinerari di relazione paesaggistica (Via Boschi, Itinerario del
Dese)

Interferenze con litinerario di Via Volta e con i contesti figurativi dei due Mulini

It bacino di intervisibilita dell'opera & definito sulla base dell'effettiva visibilita dell'opera rispetto
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alle pr;ng@p?gﬁ linee di percezione del paesaggio tenendo conto di margini e barriere. Il Proponente
indiyid;gé come punti vista dinamici i due principali itinerari di via Boschi e del percorso sulla som-
rni.téi@rginale della Dese. Per quel che riguarda i punti panoramici o statici, il Proponente assegna
dl'ruolo di punto panoramico al mulino e alla villa ad ovest del centro di Martellago. La relazione af-
ferma che non vi sono interferenze dirette o prossimita con le emergenze storico testimoniali, anzi
lo spostamento del viadotto a sud comporta un maggiore allontanamento dal mulino sul Dese e dal
suo contesto figurativo. Infine sui rapporti con gli itinerari ciclopedonali, la nuova soluzione propo-
sta comporta una riduzione dell'interferenza con l'tinerario sulla sommita arginale del fiume Dese.%\
Viene conservata l'integrita del percorso nella porzione arginale a ovest del Passante. ‘

In relazione agli impatti restano valide le soluzioni indicate dal SIA tese a garantire la maggior
cennettivita funzionale.

Per quanto riguarda il collegamento ciclabile Cappella/Martellago, la continuita & garantita dalla
realizzazione di un sottopasso per raggiungere I'argine e un ponte sul Dese, di fronte all’area Golf.
Quale intervento di compensazione & previsto il prolungamento di tale percorso fino al parco dei
laghetti al fine di connettere funzionalmente le due grandi polaritd ambientali e turistico/ricreative
del territorio.

L'interferenza con gli itinerari e coni visuali si riscontra lungo tutto il tratto dell'itinerario del Dese
affiancato dalla nuova infrastruttura. La scomparsa delle viste si riscontra lungo il tratto fluviale
compreso all'interno del nuovo casello e comporta una interferenza con i Quadri paesaggistici (co-
ni visuali di pregio e indebolimento quadri nodo 1, 2, 3, contesti dei due mulini).

Allinterno dellio Schema direttore il Proponente indica le regole in base alle quali dovranno es-
sere realizzati gli interventi di mitigazione e compensazione in risposta agli impatti sull’ambiente.

Considerando che l'inserimento paesaggistico del progetto comporta la frammentazione e la
rottura di una serie di equilibri e di connettivitd ecologiche, il Proponente analizza diverse tipologie
di mitigazione che mirano a: ridefinire le relazioni ecologiche interrotte; intensificare i sistemi am-
bientali; contenere gli inquinanti gassosi e l'inquinamento acustico/atmosferico; ridefinire le modali-
ta di fruizione del territorio; mitigare visivamente l'opera. Tali misure hanno una ricaduta sul ver-
sante estetico/percettivo.

Le tipologie di mitigazione individuate dal Proponente riguardano alcuni temi sensibili nell'area e .
fondamentalmente il riconoscimento del fiume Dese come importante corridoio ecologico, asse di
comunicazione e connettivita fisica e funzionale. Il suo coinvolgimento in termini di mitigazione e
progettazione paesaggistica delf'opera, al fine di valorizzarne il ruolo e la sua natura di corridecio,
prevede un sistema di aree verdi e macchie boscate con funzione di ricucitura del sistema ambien- —
tale nonché connessione fisica e percettiva tra i due lati del Passante. {

Insieme a cid, il Proponente sottolinea il suo impegno sugli aspetti estetici e figurativi applicatiQ‘\'X
agli interventi, in particolare per le aree all'interno del casello dove gli elementi lineari di mitigazio-
ne lungo le direttrici di smistamento del traffico veicolare assumono il carattere di mascherature
(piantagioni autoctone miste di medi e grandi alberi, con funzione di schermo visivo, barriera anti- \EYZ_
rumore e barriera anti inquinamento atmosferico). Alcuni interventi e azioni sono mirati alla mitiga-
zione e riduzione degli impatti dell'opera sulle parti significative del paesaggio, altri invece partono
da un punto di vista diverso: 'opera come occasione di riorganizzazione paesaggistica del territo-

ric. ////

In relazione ai diversi impatti delfopera e al suo inseriménto allinterno del sistema figurativo-
formale e percettivo sono state illustrate dal Proponente una serie di azjoni, alcune di tipg lineare,
distribuite lungo l'asse dellinfrastruttura, altre puntuali.
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ti territoriali @ paesaggistici ed evidenzia una perdita, complessivamente contenuta, dei sistemi na-
turalistici e paesaggistici, soprattutto in corrispondenza dell’asse del fiume Dese, caratterizzato da
una valenza di connettivita ecosistemica.

L'attraversamento del Dese e 'attraversamento del Passante, producono inevitabilmente un al-
terazione che si ripercuote allinterno di moiteplici elementi, naturalistici e paesagagistici. Inoltre il
progetto si sviluppa con un occupazione di suolo piuttosto rilevante. Le opere di mitigazione e
compensazione sono guindi sviluppate con una marcata valenza di ricucitura e valorizzazione de!
territorio, piuttosto che il semplice intervento di mascheramento o abbattimento degli inquinanti.

Per quel che riguarda la mitigazione paesaggistica delle aree di cantiere, il Proponente prevede
alcune misure in corso d'opera, in modo da ridurre situazioni di criticitd e sottolinea che l'attivita di
localizzazione dei siti di cantiere, ha posto particolare attenzione sullinnesco di possibili effetti
dannosi nei confronti di manufatti di pregio e pertanto ha proceduto con l'ubicazione in aree che
avessero un'adeguata distanza da eventuali edifici vincolati, tale da scongiurare interferenze di tale
natura.

Sono anche descritte le azieni di monitoraggio previste, distinte per compoenenti e viene presen-
tata una simulazione dello stato dei luoghi a seguito della realizzazione dell'opera con fotocompo-
sizioni ante, post operam con e senza mitigazioni. L'intervento previsto, ambisce ad una azione di
ricucitura e di inserimento dell'opera in un ottica di sostenibilita (progettazione del sistema di ricuci-
tura e di connettivita ecologica lungo l'infrastrutiura e nelle aree di continuita con il paesaggio rura-
le).

Per quanto riguarda la caratterizzazione architettonica dell’'opera il Proponente non privilegia
Pintensificazione figurativa o di visibilita, quanto la maggior integrazione possibile con il contesto,
per ridurne l'impatto visivo, con finserimento dei caselli allinterno di un «recinto» verde in cui bar-
riere vegetali strutturate seguonoc il perimetro del casellc mascherandone la vista dall'intorno, con
opere che si cerca di rendere architettonicamente sobrie, semplici e leggere per consentire una in-
tegrazione con il verde delle opere di mitigazione, con la minor visibilita possibile all'esterno.

Nel contempo per costituire un riferimento percettivo architettonico dall'interno dell’infrastruttura,
vengono ripetuti gli schemi dei caselli posti lungo il Passante proponendo 'uso dei tetti verdi, piloni
leggeri, colori tenui.

Studio archeologico

La fotointerpretazione applicata at territorio del casello ha individuato 6 aree :

» 4 aree di anomalia nel Volo GAIl del 1955
+ 2 aree di anomalia nell'ortofoto Regione Veneto 2006

L'interpretazione delle foto del 2006 ha fornito un minor numero di anomalie in quanto il territo-
rio risulta intensamente alterato da interventi antropici (coltivazione e scavo per I'estrazione di ma-
teriali inerti, opere di urbanizzazione). La fotointerpretazione ha seguito il tracciato e monitorato
una fascia di studio di 500 m per parte rispetto al tracciato progettuale.

L'indagine da fotografia aerea ha individuato anomalie riferibili a probabili strutture sepolte di
natura antropica o di origine naturale, la cui esatta definizione sara attribuita solo a seguito dei
controlli a terra attraverso indagini dirette (rilevamento e scavo) e indirette (tecniche geofisiche).

Sono state rappresentate in cartografia, e descritte in relazione, le anomalie antropiche e le a-
nomalie naturali, cosi individuate:

+ tracce naturali dei palo alvei (tracce ampie in direzione circa Ovest-Nord Ovest verso Est-
Sud Est attribuibili ad antichi percorsi del fiume Brenta; anomalie naturali con ampiezza piG
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L eor ’_:e_,n'jgt'é e andamento meandriforme attribuibili, al fiume Dese: tracce naturali sepolte attri-
buibili-a corsi d'acqua minori, con letti limitati con direzione da Nord verso Sud).

*+ ftracce antropiche attribuibili ad attivita umane stratificatesi nei secoli (lineamentt riferiti alle

propaggini piu meridionali del sistema cehturiato di Altino, da verificare in maniera mirata).

5 Valutazioni Finali

? 5.1 Quadro Programmatico-Progettuale

Con riferimento al Casello Dolo-Pianiga, la documentazione presentata dal Proponente a segui-
to della richiesta di integrazioni inoltrata dalla Commissione non & totalmente esaustiva; la presen-
tazione di uno studio progettuale e del relativo SIA della Variante n°2 risulta esaustivo dal punto di
vista progettuale ed ambientale, ma manchevole del necessario coordinamento e confronto con gli A
altri progetti approvati o in studio nella stessa area, tra cui principalmente il progetto della nuova in- \

frastruttura autostradale Orte-Mestre, appena approvata, che prevede l'inserimento nelle stesse /\/5
; aree del nodo di interconnessione con la stessa A4 e con il Passante di Mestre. Manca inoltre il
| requisito fondamentale della ripubblicazione del progetto.

Per quanto invece riguarda il Casello di Martellago Scorzé, la presentazione dei documenti in-
tegrativi risulta esaustiva e le Valutazioni sulla soluzione di Variante presentata e documentata so-
no positive, in relazione alla soluzione di Variante, a meno di criticita residue (soprattutto sulle in-

terferenze con viabilita locali, ambiti paesaggistici e/o ambientali), di cui resta traccia nel successi- S

vo quadro prescrittivo.

In conclusione il progetto proposto dal Proponente a seguito delliter istruttorio & composto da:

1. Svincolo Dolo-Pianiga:
Soluzione prefenziale costituita da Soluzione Base del progetto preliminare e relativo SIA
2. Svincolo Martellago-Scorzeé:
Soluziene Alternativa, denominata “Variante 4” nel progetto Base, nella versione progettua-
le e SIA cosi come definita nella documentazione integrativa presentata il 17 Gennaio 2011
e ripubblicata il 21 Gennaio 2011.

} 5.2 Quadro di Riferimento Ambientale

v
3.2.1 Componente “Atmosfera” % | /{Ww

Il documento integrativo presentato non risponde completamente alla richiesta di integrazioni
numero relativa a “la valutazione delle ricadute degli inquinanti aeriformi provenienti dalle emissioni
dei cantieri e dalla movimentazione dei mezzi d’opera” (che riguardava entrambi i caselli), limitan- .
dosi a valutare le emissioni causate dal cantiere, ma non le ricadute provenienti da tali emissioni. QR
Manca dunque una stima degli impatti indotti dalle attivita di cantiere sulla qualita dell'aria ambien-
te, effettuabile usando modelli di dispersione per ciascun inquinante aeriforme. Solo tale valutazio- h
ne consentirebbe di confrontare tali stime con i limiti stabiliti dal DM 60/2002 per la salute umana e ¥,

per gli ecosistemi nei territori di entrambi i caselli.
Inoltre dalla consultazione incrociata dei questionari sulla qualifa delfaria (riferiti al’anno 2008)
e del Piano Regionale di Tutela e Risanamento dell’Atmosfera della Regione Veneto, si rileva che th

il territorio del comune di Martellago ricade in una zona critica, per i superamenti nei valori di allar-
me dell'ozono, un inquinante secondario. L’opera in esame aumenta le emissioni di un inquinante
primario (NOx) che contribuisce alla formazione dell'ozono. Le strategie di mitigazione/yi
questa problematica dovranno quindi prevedere ulteriori implementaziconi, data la criticita

i :
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il territorio del comune di Martellago ricade in una zona critica per i superamenti nei valori %"
larme dellozono, un inquinante secondaric che perd viene aumentato dalla realizzazioney
dellopera con aumento delle emissioni di un inquinante primario, NOx, che contribuisce alla for-

mazione dell'ozono.

5.2.2 Componente “Ambiente idrico”

5.2.2.1 Casello Martellago-Scorzé - Compatibilitc‘r‘ldraulica

Dalllesame della carta del rischio idraulico emerge che gran parte delle opere, sia quelle che
fanno capo alla soluzione indicata dal Proponente che quelle relative alla variante 4, ricadono in
zona classificata ad alto rischio in base al PGBTR del 1992 (le aree dei due caselli e la rotatoria
est). Cio e associabile a due condizioni:

« insufficienza dei franchi arginali del Dese rispetto ed eventi di piena anche con carattere di
non eccezionalita (tempi di ritorno di 6-7 anni);

+ effetto di rigurgito provocato dai livelli idrometrici del Dese in condizione di piena nei riguardi
della rete dei fossi, degli scoli e dei canali di bonifica che si estendono sia in sinistra idraulica
e che da nord del Dese.

L'inserimento dei caselli e della piattaforma stradale di attraversamento del passante e di colle-
gamento con la viabilita esistente, determina un aumento dell'impermeabilizzazione del suolo pro-
prio in corrispondenza della zona soggetta a frequente allagamento. Ne deriva quindi un appesan-
timento della condizione di criticitd idraulica.

Le opere di mitigazione indicate nello studio e completate con I'inserimento di un'area di espan-
sione fluviale in sinistra idraulica del Dese regolabile attraverso i manufatti idraulici progettati in
corrispondenza del Mulino Vidali (la cui realizzazione & posta a cura del competente Consorzio di
Bonifica) non sembrano risolvere le criticita evidenziate (il volume di quest'ultima cassa consente
di laminare onde di piena corrispondenti a bassi tempi di ritorno, presumibilmente 1 -2 anni; la sua
efficacia sarebbe quindi limitata solo nei riguardi di eventi piuttosto frequenti mentre per quelli piu
critici, con Tr = 10, 20, 50 anni, l'efficienza della laminazione & pressoché nulla).

Le opere relative al casello di Martellago, inoltre, come del resto gran parte del Passante, insi-
stono su un territorio per il quale non risulta sia stato redatto il Piano di Assetto Idrogeologico (PAI)
previsto dalla legge 267/98 (il territorio del cosiddetto Bacino Scolante in Laguna di Venezia); infatti
il Quadro di Riferimento Programmatico non fa riferimento a questo tipo di strumento di pianifica-
zione.

E opinione della Commissione che le questioni di compatibilita idraulica, cosi come sono state
analizzate nel’ambito della documentazione integrativa, vengano sottoposte, nella fase di appro-
vazione del progetto definitivo della soluzione finale individuata, al parere dell'autorita idraulica
competente (Genio Civile della Regione Veneto) e alla verifica da parte del Consorzio di Bonifica
competente alla gestione della rete idraulica. In questa sede andrebbero inoltre considerati alcuni
aspetti idraulici connessi al prospettato rialzo del tratto dell’'argine sinistro del Dese in prossimita
del casello est ed in particolare 'eventualita di insorgenza di nuovi fattori di rischio di inondazione
per eventi meno frequenti (Tr = 50 anni) a danno del territorio in destra del Dese, attualmente non
classificato a rischio secondo PGBTR del 1992.

Casello di Martellago-Scorzeé {post-ripubblicazione)

Le integrazioni predisposte dal proponente relativamente alle questioni di compatibilita idraulica
appaiono in linea di massima soddisfacenti. Si ribadisce comunque quanto gia segnalato nella
prima fase dell'esame del SIA in merito alte questioni di compatibilita idraulica.

3.2.2.2 Casello Dolo-Pianiga - Compatibilita Idraulica
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Dalllesame della documentazione pervenuta emerge che la realizzazione del complesso di ope-
re che compongono il Casello di Dolo — Pianiga - Riviera del Brenta e la relativa viabilita di colle-
gamento presentano alcune interferenze con {a rete idraulica che fa capo ai canali del comprenso-
rio che fa capo al Consorzio di Bonifica Branta - Bacchiglione e che ricade allinterno del territorio
del cosiddetto Bacino Scolante in Laguna di Venezia.

Come nel caso precedente, e opere progettate insistono su un territorio per it quale non nsulti\
sia stato redatto it Piano di Assetto Idrogeoclogico (PAl) previsto dalla legge 267/98. | riferimenti

PAI contenuti nel Quadro di Riferimente Programmatico sono solo quelli realativi al Bacino del \
Brenta-Bacchiglione. Le considerazioni gia esposte per il Casello di Martellago sono del tutto ap-
plicabili al Casello di Dolo.

5.2.3 Componente “Suolo e sottosuolo”

Dalla analisi della documentazione presentata dal Proponente si ritiene necessario sottolineare
che durante le fasi di realizzazione delle opere deve essere prestata particolare attenzione alla
vulnerabilita delle acque sotterranee, per evitare la contaminazione ed il mescolamento della falda
superficiale con quelle profonde.

-

A tal fine si ritiene opportuno aggiornare il censimento dei pozzi esistenti in prossimita
dell'opera, in particolare di quelli destinati ad uso potabile, e progettare una opportuna rete di mo-
nitoraggio che sia in grado di controllare eventuali modifiche delle caratteristiche chimico-fisiche
delle acque sotterranee sia in fase di cantiere che di esercizio, in particolare in prossimita di acqui-
feri 0 pozzi destinati ad uso potabile.

Inoltre per una caratterizzazione adeguata dei parametri idrogeologici e geotecnici dei terreni, si
ritiene necessario progettare, prima della progettazione definitiva, una campagna di indagini geofi-
siche, geognostiche, di prove in situ e di laboratorio al fine di caratterizzare i terreni in particolare al
di sotto delle opere pil significative (gallerie e viadotti) ai fini della risposta sismica dei terreni.

5.2.4 Componente “Salute pubblica”

Per la componente Salute Pubblica non si evidenziano criticita residue che riguardano entrambi
i caselli, anche se, vista la difficolta di stimare I'impatto sulle popolazioni in termini di morbositd e |
mortalita, come suggerito nello studio, si ritiene necessario un sistema di monitoraggio ambientale
che consideri 'adozione dei sistemi di mitigazione (es. filtraggio dell'aria nelle abitazioni interessa-
te) una volta superata |a soglia stabilita.

In relazione alla fase di cantiere, per quel che attiene l'impatto sulla salute conseguente alle e-
missioni di polveri (PM) e gas esausti (NOx), prodotti dai mezzi di cantiere in atmosfera, si fa pre-
sente la necessita di monitorare le emissioni e le ricadute al suolo dei suddetti inquinanti.

y

Si raccomanda quindi al Proponente di verificare all'interno del piano di monitoraggio le compo-
nanti atmosfera, rumore e vibrazioni, in relazione alla componente salute, per individuare i ricettori

sensibili direttamente ¢ indirettamente interferiti dall'opera. . . \F r
i
5.2.5 Componente “Rumore e Vibrazioni” ; // ’ /U—'@U/
o]

In attesa della suddivisione del territoric Comunale, si racdomanda al Proponente, al di fuori
delte fasce di pertinenza, di verificare l'effettiva corrispondenza dei ricettori non soggetti a classifi-
cazione acustica ai sensi del DPCM 14/11/1997, con la suddivisione in zoné (di cui all'articolo 2 del

s
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29. Approfondire in fase di progettazione definitiva, in accordo con le Entita territorialme?.-ﬁt'feo.\

competenti, lo studio del nodo viabilistico di intersezione EST della nuova infrastruttura c%n X 7

z

30.

31.

32.

la SR245; in particolare dovranno essere verificate le soluzioni atte ad evitare la creazione
di un effetto di accumulo dei suddetti flussi, prospettando tutte le soluzioni o procedure atte
ad oftimizzare e canalizzare il traffico, e definendo con esattezza la posizione della nuova
rotatoria tramite rilievi celerimetrici di dettaglio. Analogo approfondimento dovra essere teso
a verificare un collegamento diretto tra [a SP 39 “Scorze-Mogliano” e I'accesso al casello.

Studiare in collaborazione con gli Enti territoriali di competenza e/o di tutela, tutte le possibi-
li soluzioni progettuali che minimizzino gli impatti sulle preesistenze storico - architettoniche
interferite; in particolare predisporre, in fase di progetto definitivo e in accordo con Ia So-
vrintendenza competente, una modifica verso Est del tracciato di entita tale da garantire la
minimizzazione o l'annullamento di impatti su Villa Astori.

Implementare le soluzioni di progetto definitiva con rilievi di dettaglio e conseguenti soluzio-
ni concordate con le entita interessate alla definizione di problemi di accesso a fondi privati,
sia in fase di cantiere che di esercizio, siano essi sede di residenze che di attivita artigianali
o industriali,

Analizzare e verificare in accordo con il PAI la situazione di sicurezza relativa alle aree go-
lenali createsi in sponda destra del Dese, mettendo in atto tutte le attivita atte alla messa in
sicurezza delle aree citate.

Il Proponente nella redazione del progetto definitivo deve inoltre:

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

Predisporre il Progetto di Monitoraggio Ambientale dell'opera, in accordo alle norme tecni-
che dellAllegato XXI del D.Lgs. 163/2006 e s.m.i. e le “Linee Guida per il progetto di moni-
toraggio ambientale” (rev. 2 del 23 luglio 2007) redatte dalla Commissione Speciale VIA, a
partire daile informazioni riportate nello Studio di Impatto Ambientale e sue successive in-
tegrazioni, con frequenze di campionamento da concordare con FARPA Regionale per cia-
scuna componente; i costi delf'attuazione del monitoraggio dovranno essere indicati nel
quadro economico del progetto.

Concordare la durata del Monitoraggio post-operam con la Regione Veneto e con L'ARPA
Regionale, proseguendolo 'operativita nel settore sino al raggiungimento di una situazione
di equilibrio per le singole componenti monitorate, utilizzando in tutte ie fasi (ante, in corso
€ post — Operam) la stessa metodica di analisi; in particolare le misure post-operam do-
vranno essere realizzate con le frequenze e per la durata usata in corso d'opera.

Inserire nel piano di monitoraggio i pozzi presenti nell'area d'influenza dell’'opera utilizzati a
scopi idropotabili e che emungano dai livelli di falda pitt profondi con I'obiettivo di evidenzia-
re, attraverso tale controllo, le eventuali modifiche significative, in quantita efo qualita,
dell’approvvigionamento idropotabile.

Inserire per tutti e tre i siti SIC/ZPS presenti, a valle dell'analisi dei corridoi di spostamento
di chirotteri e uccelli, che possono spostarsi da un sito all'altro per riprodursi e alimentarsi,
un adeguato monitoraggio su tali popolazioni al fine di valutare i reali effetti negativi prodotti
dalla costruzione e dall'esercizio dell'opera sulle specie e sugli habitat in essi presenti.

Per guel che riguarda lo Svincolo di Martellago-Scorzé, in relazione al’approfondimento re-
lativo all'analisi faunistica, prevedere un monitoraggio post-operam delil'area in esame per
verificare la funzionalita dei corridoi creati.

Adottare, entro la consegna dei lavori, un Sistema di Gestione Ambientale dei cantieri se-

condo i criteri di cui alta norma 1SO 14001 o al Sistema EMAS (Regolamento CE
761/2001).

Dettagliare la provenienza degli approvvigionamenti per le terre da utilizzare nei rilevati. Nel
caso risulti necessario prevedere 'apertura e I'utifizzo di una nucva cava, il progetto dovra
essere sottoposto ad approvazione da parte del MATTM. ‘
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le risposte alla richiesta di integrazioni sono state nel complesso esaustive e documen-
tate e gli ulteriori elementi acquisiti hanno dato luogo a specifiche prescrizioni e raccomandazioni.

Problematiche Relative alle scelte Progettuali

dalla via S.Paolo stessa.

Una buona parte delle osservazioni verte sul terminale Est (intersezione su SR 245), in corri-
spondenza di un insediamento industriale, in un punto molto delicato dal punto di vista trasportisti-
co. E opinione della Commissione che le scelte progettuali, pur se obbligate dalla richiesta di resta- Uﬁ
re entro i confini del Comune di Marteilago, debba essere ottimizzata, come evidenziato da pre-
scrizioni e raccomandazioni. '

Non sostenibile la richiesta di ulteriore collegamento con il nuovo Ospedale di Mestre (Ospeda-

= le dell'Angelo), in quanto fuori dagli scopi e dall’area di interferenza del progetto.

Problematiche Ambientali
Le osservazioni relative alle tematiche pit propriamente ambientali vertono soprattutto sugli a-
spetti relativi all'inquinamento atmosferico, rischio idraulico (soprattutto in sponda destra Dese),
carenza delle opere di mitigazione. '

~.

Vengono segnalate interferenze con alcuni edifici di interesse storico e architettonico, come al-
cuni edifici rurali (mulino Vidali, ecc...) e storici di rilievo (complesso Villa Astori), per i quali sono
stati previste prescrizioni e raccomandazioni apposite.

Risposte alle integrazioni

Le risposte alle integrazioni sono state nel complesso esaustive e documentate, gli ulteriori e-
lementi acquisiti hanno dato luogo a specifiche prescrizioni e raccomandazioni,

Osservazioni relative a Beni Storico-Artistico-Archeolo ico e di valore Paesaqaqistico %

Parere Regione Veneto e Provincia di Venezia

La Regione Veneto ha espresso parere positivo con prescrizioni (Allegato 1 della relazione i- %{
struttoria) con Delibera della Regione Veneto del 04.08.2010 che qui si intende interamente ri- -
chiamata. La Provincia di Venezia ha €messo una prima nota trasmessa al Ministero del’Ambiente

il 30.09.2009 e I'attuale Delibera dij Consiglio n. 26/2011 del 22.03.2011.

% p%m“ﬁz,

PER EFFETTO DI QUANTO ESPOSTO IN PRECEDENZA LA COMMISSIONE
ESPRIME, Al FINI DELL’EMISSIONE DELLA VALUTAZIONE SULLA
COMPATIBILITA’ AMBIENTALE DELL’OPERA INDICATA IN PREMESSA,

PARERE P@SITIVO
4 -
%0 = (4

Parere Progetto Prelimina Autostrada A4 - Variante estre ssante Autgstradale Casello dj Dolo- ianiga-Riviera del Brenta
Casello di Martellago-Scorze Viabilita di Collegamento o / / . N
ks ) ; -‘f\




At P —————— 7, 55

£
x
M,
wor
'-u.t\
‘-T-r‘:‘
—

¥

a1
=&
alla compatibilita ambientale del progetfo preliminare “Passante di Mestre — Caselli di Martellgtgg"f £
_ Scorzé e di Dolo — Pianiga — Riviera del Brenta e viabilita di collegamento”, nella versighiés
trasmessa dal Proponente in data 20/07/2009, e successiva documentazione integrativa del®
19/04/2010, per il Casello di Dolo e 17/01/2011, per it Caselio di Marteilago-Scorze, fatte salve tut-

te le autorizzazioni e gli adempimenti previsti dalla normativa vigente, anche in sede europea,
all'atto della presentazione del progetto definitivo, condizionato all’ottemperanza delle prescri-
zioni di seguito indicate, con la precisazione che qualora gli esiti degli approfondimenti
prescritti dovessero evidenziare significative modifiche del quadro conoscitivo posto a ba-
se del presente parere si dovra procedere alla ripubblicazione delle parti del progetto inte-
ressate dalle suddette variazioni.

Indirizzi progettuali e programmatici:

1. Con riferimento allo svincolo di Dolo — Pianiga — Riviera del Brenta, il progetto definitivo do-
vra essere sviluppato sulla base delle dovute verifiche con Enti Regionali e Locali, e speci-
ficamente tenendo conto delle prescrizioni contenute nella Delibera della Regione Veneto
del 04/08/2010. In particolare, si dovra tener conto delle interferenze con la viabilita focale,
approfondendo fo studio della soluzione con l'obiettivo della riqualificazione dei tracciati di
viabilita secondaria, verificando le interferenze delle opere stradali con i perimetri delle a-
ziende agricole e/o proprieta private al fine di salvaguardarne quanto piu possibile
Faccessibilita esistente oltre che l'integrita e la funzionalita.

2. Con riferimento allo Svincolo di Martellago-Scorze, si concorda con la proposta progettuale
di tracciato denominata Alternativa “4”. Restano valide le preoccupazioni sui traffict indotti
sulla viabilita secondaria, da verificare puntualmente nella fase di progetto definitivo. I pro-
getto, in relazione alla viabilita di collegamento e di interconnessione con labitato di Martel-
lago, dovra essere sviluppato secondo la soluzione base, incluso il sottopasso su Via Ca’
Nove, cosi come rappresentata nelle integrazioni prodotte su richiesta deila Commissione;
la soluzione esaminata dovra essere approfondita in fase progettuale definitiva (in concer-
tazione con le autorita Comunali interferite) in relazione alla definizione delle problematiche
relative a:

v Interferenza con le zone agricole di pregio eventualmente interessate
dallinfrastruttura anche solo come ricaduta di inquinanti al suolo.

v Minimizzazione degli impatti sulla rete di irrigazione locale e d eventuale progetto
di modifica e sostituzione

v Minimizzazione dei reliquati agricoli e loro destinazione ad opere di mitigazione
e/o compensazione.

3. Sviluppare tutti gli interventi di carattere generale e locale indicati dal Proponente nello Stu-
dio di Impatto Ambientale e nella risposta alia richiesta di integrazioni della Commissione,
in particolare introdurre nel progetto elementi di mitigazione e di compensazione in accordo
con le Entita territoriali di competenza, dettagliandone jocalizzazione, tipologia, modalita di
esecuzione e costi analitici.

4. Inserite nei documenti progettuali relativi agli oneri contrattuali dell’appaltatore
delfinfrastruttura (capitolati d'appalto) le prescrizioni relative sia alla mitigazione degli im-

patti in fase di costruzione che alla conduzione delle attivita di cantiere.

5. Produrre apposito progetto, ai fini della compatibilita ambientale, di eventuale riutilizzo delle
terre ai sensi dell'art. 186 del D.Lgs n. 152/06, modificato e integrato dal D.Lgs. n. 128/2010.

6. Recepire e sviluppare le misure di mitigazione, puntuali e di carattere generale, cosi come
proposti nello Studio di Impatto Ambientale, come aggicrnato, e integrarl alla luce deile
presenti prescrizioni; recepire e sviluppare inoltre le compensazioni ambientali, storico-
architettoniche ed archealogiche, per un valore non inferiore al 3,0% dell'importo dei lavori,
nel caso di interventi di ingegneria naturalistica garantire inoltre la manutenzione per alme-
no 5 anni.
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In Fefazione alle Componenti Ambientali si dovra:

7. Approfondire ed implementare il rilevamento e Ia valutazione della qualita dellaria sui territori
attraversati, con particolare attenzione alla presenza dei ricettori sensibili, per stimare le
emissioni e le ricadute dovute alla nuova infrastruttura in riferimento al dominio assunto dal
SIA; completare con un calcolo delle emissioni di inquinanti associate al traffico sulla viabili-
ta interconnessa, cosi come fatto per il tracciato principale, soprattutto considerando Ia
nuova distribuzione di traffico che consegue alla creazione di un tronco totalmente ex-nov
che inevitabilmente tende a modificare i quadro distributivo del traffico e delle emissioni,

8. Inserire un Protocollo Operativo con Regione, Province di riferimento, ARPA Regionale ed
Enti Locali interessati, in stretta connessione con quanto previsto dal Piano di Monitoraggio
generale del Passante di Mestre, per stabilire gli interventi e le azioni da attuare per ridurre
le emissioni inquinanti. Le misurazioni saranno effettuate con un sistema di centraline degi-
cate i cui costi di acquisizione, messa in opera e gestione dovranno essere a carico del
GESTORE, mentre le attivita di controllo e verifica dei dati provenienti dal rilevamento sa-
ranno gestite dal’ARPA Regionale, che informera sui superamenti e dara avvio alle proce-
dure per ['attivazione degli interventi di riduzione delle emissioni.

9. Integrare la cartografia idrogeologica con Findicazione della profondita dal piano di campa-
gna della falda superficiale e valutare la vulnerabilita non sulla base del’ambiente indistur-
bato, ma sulla possibile o probabile interferenza diretta dei lavori sulla falda stessa; coordi-
narsi nella fase di progettazione degli interventi voiti alia riduzione delle criticita, con il Con-
sorzio Acque Risorgive.

10. Verificare che le opere provvisionali e le attivita di cantiere non alterino in maniera significa-
tiva @ permanente I'ecosistema fluviale; gli eventuali fenomeni transitori di alterazione delle
condizioni idrobiologiche dovranno essere oggetto di monitoraggio e dovranno essere miti-
gate nel corso della realizzazione dell'opera.

¥

11. Prevedere, a base delle verifiche nei punti di intersezione de! tracciato e delle aree di can-
tiere con zone a vulnerabilita da media ad elevata e con aree di esondazione, un tempo di
ritorno stabilito almeno in TR = 50,

12. Prevedere, per quanto riguarda le vasche di raccolta degli sversamenti accidentali, che il
sistema vasche-bacini filtro sia dimensionato in modo da stoccare un volume idrico pari a
quello drenato dalla superficie di competenza della vasca di raccolta corrispondente alla
portata del giorno piu piovoso con TR=100 anni; qualora si verificasse insufficienza di spa-
zio adeguato si potra ridurne la superficie massimizzandone comunque il volume; prevede-
re l'impossibilita che sversamenti di sostanze inquinanti possa, in alcun modo, defluire nelle
reti irrigue prima del dovuto trattamento.

13. Programmare la realizzazione dei lavori in modo da evitare i periodi di massima sensibiiita
delle specie faunistiche eventualmente presenti, in particolare nella stagione coincidente
con la fase riproduttiva del ciclo biologico (con particolare riferimento all'avifauna).

14. Porre particolare attenzione, nella progettazione definitiva, agli effetti deil'inquinamento Iu-
minoso determinato dall'opera in esercizio, prevedendone le misyre di mitigazione correla-
te. / : i

15. Realizzare, anche per le aree SIC/ZPS “Cave di Noale” o “E¥ cave di Villetta di Salzano” YF -

presenza di questi mammiferi, prevedendo, in caso di accertata presenza, le stesse misure
di mitigazione adottate per il SIC/ZPS “Ex cave di Martellago”.

- - . o« - - . - - \
16. Prevedere sempre unampiezza delle luci di riva dei manufatti, tali da garantire il manten
mento, quando non I'ampliamento delle fasce ripariali, atte a costituire corridoi ec%gogici. ,

17. Effettugre uno studio statist/ico dell'area suMtraffico dei mezzi pesanti e la loro de élité, y:

. 5 e
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18.

19.

20.

21.

22,

23.

é.‘
E.
=
con particolare riguardo agli incidenti che possano causare sversamenti di sostanze inqu3 |
nanti, per determinare la frequenza attesa degli eventi accidentali e definire una scala dj
pericolosita lungo il tracciato della nuova opera e dettagliare la descrizione del sistema g v
gestione dell'emergenza, in caso di incidente con sversamento, che si prevede di adottare
lungo il percorso della nuova opera stradale.

Realizzare una cartografia tematica per la componente Rumore, articolata, per quanto ri-
guarda il clima acustico esistente, su mappe acustiche in scala minima 1:5000, con indivi-
duazione di tutti i ricettori e con 'esposizione dei seguenti dati:

- Mappe acustiche dello stato attuale con individuazione dei ricettori;
- Mappe acustiche in fase di cantiere con individuazione dei ricettori;

- Confronto fra i livelli immessi ed emessi con i rispettivi limiti di riferimento per la classe
di appartenenza del ricettore;

- Rispetto o meno del criterio differenziale secondo cui la differenza tra il livello di rumore
ambientale ed il rumore residuo (ottenuto “spegnendo” le sorgenti ascrivibili alle attivita
di cantiere)} deve essere minore di 5dB nel pericdo diurno e 3dB in quello notturno.

- Mappe acustiche in fase di cantiere con rinserimento degli eventuali interventi di miti-
gazione (ove ritenuti necessari);

- Tutte le indicazioni relative all'ubicazione delle barriere e degli eventuali interventi diret-
i al ricettore, in particolar modo per i ricettori per i quali nello studio si & gia riscontrato
i superamento dei limiti.

Ricalcolare, ove sussistano le situazioni di concorsualita di infrastrutture esistenti, per cia-
scuna sorgente, i valori limite di emissione per i quali si dovranno dimensionare le opere di
mitigazione acustica, specificando la tipologia dell'infrastruttura concorsuale, secondo
quanto prescritto dall' All. 4 del DM 29/11/2000. :

Verificare, in fase di progettazione definitiva ed esecutiva, gli aspetti estetici dei manufatti e,
soprattutto, la validita e le modalita del loro inserimento nel paesaggio, anche mediante fo-
tosimulazioni, non solo per le opere d'arte principali, ma anche per le opere di mitigazione,
comprese le barriere acustiche.

Prevedere l'uso, nei manufatti di nuova costruzione, di tetti e pareti verdi, e considerare
linserimento di pannelli fotovoltaici sulle pensiline delle barriere di esazione.

Utilizzare, in tutte le aree adibite a parcheggio, una pavimentazione alternativa all'asfalto
(es. grigliato misto a verde), verificando, comungue, la possibilita di ridurne 'ampiezza.

Prevedere, nella fase di realizzazione delle opere:
- Le necessarie misure atte ad assicurare che le attivita di perforazione e di esecuzione

delle fondazioni di pile e spaile non determinino linsorgere del rischio di diffusione di so-
stanze inquinanti, dovute ai fluidi di perforazione, nelle falde superficiali.

Per la fase di cantiere si deve:

24,

Dettagliare puntualmente ogni impianto di cantierizzazione:

. Realizzando una cartografia di dettaglio di tutte le potenziali interferenze dei cantieri
con la falda sotterranea e i corpi idrici superficiali, in particolare per quelie opere la cui
realizzazione potrebbe richiede 'adozione di un sistema anche temporaneo di abbas-
samento delle falda idrica superficiale con diminuzione dellapprovvigionamento per usi
industriali efo agricoli locali;

- definendo criteri e modalita di messa in opera delle attivita di cantiere, volte alla mini-
mizzazione degli eventuali impatti con la falda sotterranea e i corpi idrici superficiali, e

le misure per {a minimizzazione degli aventuali sversamenti di oli  inquinanti chimici in
48
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fase di cantiere;

- individuando gli approvvigionamenti idrici e garantendo gli scarichi in fase di cantiere, e
dimensionando gli impianti di depurazione in modo che le acque immesse nel reticolo
idrografico garantiscano it rispetto dei valori limite piu restrittivi previsti dal Digs
152/1999 e s.m.i., prevedendo, se necessario, ulteriori misure di sicurezza;

- prevedendo per tutti i cantieri impianti con riciclo d'acqua completo per la lavorazion
del materiale proveniente dallo scavo e per la produzione di calcestruzzo, e valutande,
il fabbisogno d’acqua ad uso industriale dei cantieri (lavaggio inerti - produzione di cal-
cestruzzo e altro);

- specificando la quantita e qualitd degli scarichi idrici di tutte le acque di lavorazione, X\
delle acque di lavaggio piazzali, specificando le modalita di trattamento delle acque di N ™\
prima pioggia, e non, per ciascuna delle aree di cantiere: '

- progettando un sistema di collettamento finalizzato ad allontanare le acque inquinate Vj
da oli, carburanti e altri inquinanti dal cantiere ed il loro convogliamento nei siti di trat-
tamento, con le necessarie volumetrie di accumulo, al fine di non inquinare fe falde e la \/\
rete idrica superficiale al momento della loro restituzione;

- specificando la quantita e |a qualita delle immissioni in atmosfera degli inquinanti e del-
le polveri e le misure per evitare superamenti, imputabili alle ativita di cantiere, dei va-
lori previsti dalla normativa vigente, anche adottando la stabilizzazione delle piste di
cantiere con leganti; '

- analizzando il rumore e le vibrazioni del cantiere, verificando nei ricettori sensibili pil
vicini ai cantieri il rispetto dei limiti differenziali;

- descrivendo compiutamente Feventuale movimentazione e provenienza del materiale C
e/o inerti afferenti al cantiere, i quantitativi e le caratteristiche dei materiali di scavo, le \
modalita di realizzazione della messa a dimora nel sito, I'invio a discarica di eventuali
materiali pericolosi; {

- specificando le aree destinate allo stoccaggio temporaneo del terreno vegetale e le
procedure atte a mantenerne nel tempo la vegetabilita.

25. Fornire un quadro di dettaglio della gestione delle terre scavate verificando che non pro-
vengano da siti contaminati o sottoposti a interventi di bonifica ai sensi de! Titolo V della
Parte IV del D.Lgs 152/06, come modificato dal D.Lgs.128/2010; produrre apposito proget-
to, ai fini della compatibilita ambientale, di riutilizzo delle terre ai sensi dell'art.186 del D.igs ]

n°152/06, modificato col D.Lgs.128/2010. J{M

26. Le sorgenti di rumore in fase di cantiere dovranno essere silenziate secondo le migliori tec-
nologie per minimizzare le emissioni sonore in conformita al DM 01/04/04 “Linee guida per
F'utilizzo dei sistemi innovativi nelle valutazioni di impatto ambientale” che dovranno essere
considerate anche in merito alla fase di progettazione esecutiva degli impianti.

1,

L

27. Utilizzare solo mezzi d’opera omologati rispetto ai limiti di emissione stabiliti dalle piti recen-
ti norme nazionali @ comunitarie alla data di inizio lavori del cantiere e che tutte le macchine
operatrici {off road, gruppi elettrogeni} con motori a ciclo diesel, siano dotate di specifici di-
spositivi di contenimento del particolato ad alta efficienza. '

28. Adottare, durante la fase di cantiere, tutte le misure di mitigazione possibili, relativamente
alle interferenze a carico delta componente fauna, con particolare riferimento allimpatto
dovuto all'illuminazione, adottando impianti a luce direzionata (evitando cosi la dispersione
del fascio di luce) che utilizzino lampade a basso impatto ecologico (es lampade a spettro

di emissione ridotto). /%/
In relazione alle Osservazioni insorgenti dal territorio, si dovra:

v (D\, »
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29,

30.

3.

32.
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Approfondire in fase di progettazione definitiva, in accordo con le Entita territorialmprit‘e,.'i
competenti, lo studio del nodo viabilistico di intersezione EST della nuova infrastruttucd’ &bﬁ
la SR245; in particolare dovranno essere verificate le soluzioni atte ad evitare la creazion@
di un effetto di accumulo dei suddetti flussi, prospettando tutte le soluzioni o procedure atte
ad ottimizzare e canalizzare il traffico, e definendo con esattezza la posizione della nuova
rotatoria tramite rilievi celerimetrici di dettaglio. Analogo approfondimento dovra essere teso

a verificare un collegamento diretto tra la SP 39 “Scorzé-Mogliano” e I'accesso al casello.

Hig

Hi

Studiare in collaborazione con gli Enti territoriali di competenza e/o di tutela, tutte le possibi-
li soluzioni progettuali che minimizzino gli impatti sulle preesistenze storico - architettoniche
interferite; in particolare predisporre, in fase di progetto definitivo e in accordo con la So-
vrintendenza competente, una modifica verso Est del tracciato di entita tale da garantire la
minimizzazione o 'annullamento di impatti su Villa Astori.

Implementare le soluzioni di progetto definitivo con rilievi di dettaglio € conseguenti soluzio-
ni concordate con le entita interessate alla definizione di problemi di accesso a fondi privati,
sia in fase di cantiere che di esercizio, siano essi sede di residenze che di attivita artigianali
o industriali.

Analizzare e verificare in accordo con il PAI la situazione di sicurezza relativa alle aree go-
lenali createsi in sponda destra del Dese, mettendo in atto tutte le attivita atte alla messa in
sicurezza delle aree citate.

Il Proponente nella redazione del progetto definitivo deve inoltre:

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

Predisporre il Progetto di Monitoraggio Ambientale dell'opera, in accordo alle norme tecni-
che dell’Allegato XXI del D.Lgs. 163/2006 e s.m.i. e le “Linee Guida per il progetto di moni-
toraggio ambientale” (rev. 2 del 23 luglio 2007) redatte dalla Commissione Speciale VIA, a
partire dalle informazioni riportate nello Studio di Impatto Ambientale e sue successive in-
tegrazioni, con frequenze di campionamento da concordare con FARPA Regionale per cia-
scuna componente; i costi dell'attuazione del monitoraggio dovranno essere indicati nel
quadro economico del progetto.

Concordare la durata del Monitoraggio post-operam con la Regione Veneto e con LARPA
Regionale, proseguendolo loperativita nel settore sino al raggiungimento di una situazione
di equilibrio per le singole componenti monitorate, utilizzando in tutte le fasi (ante, in corso
e post — Operam) la stessa metodica di analisi; in particolare le misure post-operam do-
vranno essere realizzate con le frequenze e per la durata usata in corso d'opera.

Inserire nel piano di monitoraggio i pozzi presenti nell’area d'influenza dell'opera utilizzati a
scopi idropotabili e che emungano dai livelli di falda pit profondi con I'obiettivo di evidenzia-
re, attraverso tale controllo, le eventuali modifiche significative, in quantita efo qualita,
dell'approvvigionamento idropotabile.

Inserire per tutti e tre i siti SIC/ZPS presenti, a valle dell’analisi dei corridoi di spostamento
di chirotteri e uccelli, che possono spostarsi da un sito all’altro per riprodursi e alimentarsi,

un adeguato monitoraggio su tali popolazioni al fine di valutare i reali effetti negativi prodotti -

dalla costruzione e dail'esercizio dell'opera sulle specie e sugli habitat in essi presenti.

Per quel che riguarda lo Svincolo di Martellago-Scorze, in relazione all’approfondimento re-
lativo all'analisi faunistica, prevedere un monitoraggio post-operam dell'area in esame per
verificare la funzionalita dei corridoi creati.

Adottare, entro la consegna dei lavori, un Sistema di Gestione Ambientale dei cantieri se-
condo i criteri di cui alla norma ISO 14001 o al Sistema EMAS (Regolamento CE
761/2001). .

Dettagliare la provenienza degli approvvigionamenti per le terre da utilizzare nei rilevati. Nel
caso risulti necessario prevedere I'apertura e I'utilizzo di una nuova cava, il progetto dovra

essere sottoposto ad approvazione da parte del MATTM.
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anda inoltre che:

a. La progettazione dello svincolo di Dolo-Pianiga-Riviera del Brenta sia ulteriormente ap-
profondita e sottoposta ad una accurata verifica di congruenza con tutte le iniziative in at-
to nello stesso ambito territoriale con la rimodulazione sia del quadro trasportistico che
della localizzazione dello svincolo, in considerazione dell’esistenza di iniziative infrastrut*\
turali di rilevante importanza, sotto il profilo territoriale (Orte-Mestre immediatamente ad\y,
Est, collegamenti con A4, GRA di Padova e SITAVE ad Ovest), in corso di progettazione
e realizzazione nell’'area, ognuna a differente livelli di avanzamento procedurale e proget-
tuale.

b. Qualora non previste, venga inserito nei capitolati che I'appaitatore dell'infrastruttura pos-
segga o, in mancanza, acquisisca, prima della consegna dei lavori e nel pili breve tempo, la
Certificazione Ambientale 1SO 14001 o la Registrazione di cui al Regolamento CE
761/2001 (EMAS) per le attivita di cantiere.

¢. |l progetto definitivo preveda, per quanto riguarda il ripristino della vegetazione, I'impiego di
specie appartenenti alle serie autoctone, prevedendo eventualmente la raccolta in loco di
materiale per la propagazione (sementi, talee, ecc.) al fine di rispettare 1a diversita biologica
(soprattutto in prossimita di aree protette) e preveda la produzione di materiale vivaistico
presso vivai specializzati che ne assicurino l'idoneita all'uso anche in condizioni ambientali
difficili (terreni di riporto di scadente qualita, ecc.).

d. Si utilizzi, per il monitoraggio ambientale, il supporto di competenze specialistiche qualifica-
te, anche attraverso la definizione di specifici protocolli e/o convenzioni.

e. Siprevedano opportuni programmi di pulizia e manutenzione di tutti | manufatti idraulici de
stinati alla operativita della laminazione (botte a sifone, attraversamenti, ecc.) la cui ufficio-
sita costituisce presupposto fondamentale per la buona riuscita delle misure di mitigazione.

f. Siano verificate, in fase di progettazione definitiva, le interferenze del tracciato con i perime-
tri delle aziende agricole al fine di salvaguardarne quanto pill possibile l'integrita e la fun-
zionalita e siano delineate le eventuali azioni di mitigazione e/o compensazione.

i

g. Si raccomanda, in riferimento all'indicazione progettuale, I'utilizzo per le siepi arboree di
piante che producano frutti eduli, e 'inserimento di rosacee proprio per facilitare la maggio- |
re eterogeneita dei consumatori finali.

h. Si preveda per la segnaletica orizzontale I'utilizzo di tecniche che massimizzino la visibilita
anche in condizioni di nebbia.

i.  Sifavorisca, se possibile, la continuitd di tutte le opere a verde di mitigazione con gli inter-
venti, in corso di esecuzione nelle medesime tratte, del progetto “Passante Verde”.
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