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VISTL:
- il dlgs. 3 aprile 2006, n. 152 “Norme in materia ambientale” (nel seguito
richiamato came “codice ambientale”), con riguardo segnatamente alla parte
seconda recdnte “Procedure per la valutazione ambientale strategica (VAS), per
la valutazione dimpatto ambientale (VIA) e per l'autorizzazione ambientale
integrata (IPPC)"; ,

- la Lr. 7 luglio 2008, n. 20 'Testo unico delle leggi regionali in materia di
organizzazione e personale”, nonché i provvedimenti organizzativi della 1X
legislatura; o ’
- la Lr. 2 febbraio 2010, n. 5 “Norme in materia di valutazione: d'impatto
ambientale"; ; : .

- la d.g.r. 20 giugno 1989 n. IV/43984, avente ad oggetto: "Attuazione del 2° e 3°
comma dell'art. 5 del d.p.c.m. 10 agosto 1988, n.377", e la d.g.r. 2 novembre 1998,
n. 39305 “Ricpgnizione circa le procedure amministrative previste dal d.p.r. 12
aprile 1996 e|dalla Direttiva del Consiglio del 27 giugno 1985, n°337/85/CEE" le
qudli - pur richiamando la normativa in tema di v.i.a. a suo tempo vigente — sono
da ritenersi tuttora valide quale riferimento per I'espletamento delle istruttorie di
valutazione di impatto ambientale, in virtu dell'art. 35 (Disposizioni transitorie e
finali) del d.lgg. 152/2006, e dell'art. 14, comma 1 della l.r. 5/2010;

CONSIDERATC che il codice ambientale prevede:

- alllart. 7, comma 5 che "in sede statale, I'autoritd competente & il Ministro
del’ambiente e della tutela del teritorio e del mare" e che il provvedimento di
v.i.a. venga éespresso “di concerto con il Ministro per i beni e le atfivitd culturali,
che collaborg alla relativa attivita istruttoria™; '
-all'art. 25, ¢ ('»mmc 2 che, nel caso dei progetti sottoposti a v.i.a. Statale, I'autorita
competente dllcquisisce il parere delle Regioni interessate;

PRESO ATTO che:

~+ in dataj04.08.2010 & stato depositato [in atti regionali prot. T1.2010.16685] —
da poﬂjp di Autostrade per I'ltalia S.p.a., con sede in Roma (nel seguito il
proponente”) - lo studio d'impatto ambientale (s.i.a.) relativo al progetto di
“riqualificazione e potenziamento del tratto Baranzate - Novate Milanese™
del sistema autostradale A8-A52 [c.d. “Rho - Monza”]; a tipologia
proge’r’r<uole in argomento & prevista al punto 10, secondo dalineq,

|
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dell'allegato Il [progetti sottoposti a procedura di vi.a. di competenza
statale] alla parte seconda del d.Igs. 152/2006;

I'avviso del deposito € stato pubblicato, ai sensi e per gli effetti dell'art. 24,
comma 2 del d. Igs. 152/2006, in data 04.08.2010 sui quotidiani “Corriere
della Sera” e QN -Quoftidiano Nazionale; & stata pertanto avviata la
procedura regionale per I'espressione del parere al Ministero dell'ambiente
e della tutela del territorio [nel seguito “Min.ambiente"] in relazione alla
richiesta di pronuncia di compatibilitd ambientale, contestualmente
inoltrata dal proponente al Ministero stesso;

il proponente ha depositato documentazione integrativa, relativa a
modifiche progettuali e integrazioni allo s.i.a., in piU riprese: il 14.04.2011 {con
nota in atti regionali prot. T1.2011.08669], il 14.06.2011 [T1.2011.14318], e il
01.07.2011 [T1.2011.14582;;

gli Enfi teritoriali interessati sono stati. sentiti nella Conferenza di
concertazione dei pareri svoltasi in data 05.05.2011; le posizioni degli Enti ivi
espresse confermano ed integrano gli atti e i documenti formali i cui originali
sono agli atti dell’istruttoria, e i cui contenuti sono riassunti nel cap. 4.2 della
relazione istruttoria allegata, che costituisce parte integrante e sostanziale
della presente deliberazione;

ai sensi dell'art. 24, comma 4 del d.Igs. 152/2006, in merito al progetto e allo
studio d'impatto ambientale depositati sono pervenute le osservazioni dei
soggetti pubblici e privati di cui si € dato conto nel cap. 4.1 della relazione
istruttoria;

RILEVATO che:

la documentazione depositata ed esaminata nell’ambito dell'istruttoria per
I'espressione del parere al Min.ambiente, &€ comprensiva degli elaborati di
progetto, dello studio di impatto ambientale [nel seguito “s.i.a."], della
sintesi non tecnica, dedli studi di settore sulle diverse componenti ambientali
considerate;

'opera in esame interessa il territorio di quattro Comuni della Provincia di
Milano [Baranzate, Bollate, Novate Milanese, Milano];

il progetto si inserisce nel complesso dell'intervento infrastrutturale
denominato “viabilitd di adduzione al sistema autostradale A8-A52 Rho -
Monza”, che si sviluppa per circa 9 km e tende a prolungare verso ovest la
A52, in modo da completare la trasformazione in autostrada del

2
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costituisce
conclusioni:

* il progetto in esame trova coerenza generale nel quadro pianificatorio e

collegamento tra la tangenziale est di Milano (A51), la AB-A9 per Varese e
Como, la A4 MIFTO e la tangenziale ovest (A50); segnatamente, esso
riguanda il lotto 3 di tale completamento e prevede la trasformazione con
caratjeristiche autostradali di un tratto di 2,44 km, mediante la realizzazione
di una parte in variante a nord dell’abitato di Baranzate e, per il resto, la
riqualificazione in sede: '

I'area d'intervento si presenta fortemente urbanizzatq, appartenente alla
primaie seconda cintura metropolitana milanese; in tale ambito, 'attuale SP
46, su-cuiinsiste il lotto 3, & il fratto attualmente piU critico della direttrice Rho
- Monza, con una corsia per senso di marcia € unda geometria non
conforme alle norme di seftore e pericolosa per la sicurezza della
circol Ezione,' gli altri lotti presentano gia due corsie per carreggiata;

* lintefvento in esame si prefigge I'obiettivo’ di risolvere i problemi di

congestione dovuti alla sovrapposizione di flussi di traffico locali con quelli
dilunga percorrenza; la sua realizazione & prevista in trenta mesi, nel corso
dei quali sard garantita almeno una corsia per senso di marcia sull'attuale

che la relazione istruttoria allegata al presente atto, del quale
arte infegrante e sostanziale, rassegna in particolare le seguenti

programmatico regionale, a partire dal Piano Territoriale Regionale, per il
quale [il completamento della Rho-Monza & elemento necessario per la
realizzaizione del sistema autostradale regionale e per lo sviluppo di una rete
viaria |a servizio del territorio e connessa con i grandi assi di scormimento:
l'operd & inclusa inolire fra quelle  programmate nell’ambito del “Tavolo
interistituzionale del Rhodense”, in attuazione dello specifico Accordo di
progr&lmmo [1994] relativo al nuovo polo fieristico di Rho - Pero, ed & inserita
tra le “lopere connesse” elencate nel quadro generale dell'accessibilita alle
aree di Expo 2015 |[v. d.p.c.m. 22.10.2008], in considerazione della sua
valenza di collegamento diretto fra il sito della manifestazione e le aree
della Blianza, del Lecchese e della Valtelina: _

le caratteristiche del progetto risultano coerenti con e “finalita
dell'intervento, con i flussi di traffico presenti nell'area nello scenario di
riferimento e con la funzione dell'itinerario in ambito regionale e nazionale,

|
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consentendo di migliorare le condizioni di accessibilita, ridurre le
diseconomie territoriali e contestualmente - anche mediante le connesse
opere di mitigazione degli impatti - contribuire ad attenuare I'inquinamento
ambientale nei sistemi urbanizzati;
tuttavia, permane la necessitd di approfondire — in sede di Conferenza di
Servizi per I'approvazione del progetto — la valutazione di fattibilitd tecnico
economica della soluzione alternativa del sottopasso in galleria della linea
ferroviaria Milano — Saronno che, per i motivi di carattere ambientale
ampiamente sviluppati nella relazione istruttoria, appare migliorativa sotto il
profilo dell'impatto ambientale, pur non essendolo sotto il profilo finanziario
e realizzativo;
nel merito del quadro ambientale le componenti e i fattori
significativamente interessati dal progetto sono stati, nel complesso,
adeguatamente trattati; il contesto territoriale ed ambientale di riferimento
~ appare indagato con sufficiente approfondimento; le azioni di mitigazione
e compensazione ambientale proposte nello s.i.a. si ritengono in generale
adeguate a perseguire la migliore accettabilitd dell'infrastruttura nella
configurazione di progetto; anche sotto questo profilo, alcuni elementi
necessitano di approfondimenti da sviluppare in sede di Conferenza di
Servizi approvativa, ovvero di progetto esecutivo, nonché di azioni da
attivare nella fase di redlizazione ed esercizio dell'infrastruttura
{monitoraggio e interventi di compensazione ambientale);
queste  esigenze - unitaomente al complesso delle considerazioni
deftagliatamente esposte nella relazione istruttoria - vengono tradotte nelle
proposte di prescrizioni che vengono formulate al Ministro dell’ambiente in
vista della emanazione del pertinente decreto di pronuncia di compatibilita
ambientale, e che sono ordinate nel par. 5.1.4 della relazione stessa;
inoltre, in considerazione della complessita del territorio interessato e della
delicatezza di numerosi ambiti di intervento, si ritiene indispensabile la
costituzione, ai sensi del'art. § della . 1792/2002, di un Osservatorio
ambientale finadlizzato dlla verifica dell'ottemperanza della pronuncia di
compatibilitd ambientale, della corretta esecuzione delle attivitd di
monitoraggio ambientale nelle fasi ante operam, di costruzione e di primo
esercizio dell'autostrada; si ritiene necessario che a tale Osservatorio
partecipino - olire al Ministero dell’ambiente, al Ministero per i beni e le
attivita culturali e a Regione Lombardia (con il supporto di ARPA) - la
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Provincial di Milano nonché, relativamente agli ambiti e ai temi di loro
specifico.interesse o competenza, i Comuni; si ritiene altresi opportuno che
la sede operativa dell’Osservatorio sia posta presso la Giunta Regionale;

RITENUTO, dalla lluce di quanto sopra esposto, che sussistano i presupposti per
esprimersi favorevolmente in ordine alla compatibilitd ambientale del progetto, a
: condizione che siano oftemperate le condizioni e prescrizioni di cui al paragrafo

i 5.4 - "Quadro :delle prescrizioni” della relazione istruttoria allegata quale parte
integrante e sositonziole del presente atto;

DATO ATTO che il presente provvedimento concorre all’obiettivo operativo

_ 3.15.5.2 "Attuazione della normativa sulla Valutazione di Impatto Ambientale in
} sinergia con gli Enti locali” del vigente PRS;

AD UNANIMITA' ?di voti, resi nei modi e termini di legge;

DELIBERA

é- |
{
1. di esprimere al Ministro dell'ambiente e della tutela del territorio e del mare, ai

sensi dell’orﬁ; 25 del d.gs. 152/2006, parere favorevole in ordine alla

compatibilitd’ ambientale del progetto di “riqualificazione e potenziamento del

tratto Baranzate - Novate Milanese” del sistema autostradale A8-A52 [c.d. “Rho
~Monza"] a condizione che:

siano ottemperate le prescrizioni riportate al paragrafo 5.4 “Quadro delle
prescrizi(’pni” della relazione istruttoria allegata sotto “A" quale parte.
infegror;%’re e sostanziale del presente atto, in ordine:

> allo'sviluppo del quadro progettuale

al qpcdro ambientale ed alle opere di mitigazione e compensazione
alle attivita di cantierizzazione

al p'ﬂono di monitoraggio ambientale

Yy V.V

ii
g.
i |
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« sia costituito, ai sensi dell’art. 5 della I. 179/2002, un Osservatorio ambientale
finalizzato alla verifica dell'ottemperanza della pronuncia di compatibilita
ambientale, della corretta esecuzione delle attivitd di  monitoraggio
ambientale nelle fasi ante operam, di costruzione e di primo esercizio
~dell'autostrada, ritenendo inoltre necessario che a tale Osservatorio
partecipino - olire al Ministero dell’ambiente, al Ministero per i beni e le attivitd
culturali e a Regione Lombardia (con il supporto di ARPA) - la Provincia di
Milano nonché, relativamente agli ambiti e ai temi di loro specifico interesse o
competenza, i Comuni interessati, e che la sede operativa dell’ Osservatorio sia
posta presso la Giunta Regionale;

2. di disporre che il presente atto sia trasmesso al Ministero dellambiente e della
tutela del territorio e del mare;

3. di disporre la pubblicazione sul BURL della presente deliberazione;

4. di disporre alfresi la pubblicazione integrale del presente provvedimento e della
relazione istruttoria allegata sul sito . web
www.cartografia.regione.lombardia.it/silvia/.

IL SEGRETARIO
MARCO PILLONI
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1. Premessa

[104.08.2010 ¢ stato depositato [in atti regionali prot. T1.2010.16685] lo studio di impatto ambientale (s.i.a.)
relativo al progetto definitivo di “riqualificazione e potenziamento del tratto Baranzate - Novate Milanese”
del sistema autostradale A8-A52 [c.d. “Rho — Monza”], con la richiesta di pronuncia di compatibilita
ambientale al Ministro dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare.

L'intervento rientra nella categoria di cui al punto 10 dell’allegato 11 alla parte seconda del d.lgs. 152/2006, n.
152 (“autostrade e strade riservate alla circolazione automobilistica o tratti di esse N

Proponente dell’opera ¢ Autostrade per I’Italia s.p.a. [nel seguito “il proponente”). L avviso di deposito dello
studio ¢ stato pubblicato il 04.08.2010 sui quotidiani “Corriere della Sera” ¢ “QN- Quotidiano Nazionale™.

Per I'espressione del parere regionale, previsto dall’art. 25, comma 2 del d.lgs. 152/ 2006 si & proceduto
come disposto dalla d.g.r. 4/43984 del 20.06.1989.

I1 Gruppo di lavoro per I’esame dello s.i.a. si & avvalso di funzionari delle Direzioni Generali Ambiente,
energia e reti, Infrastrutture e mobilita, Territorio e urbanistica, Sistemi verdi e paesaggio, Presidenza [D.C.
Programmazione integrata e Sede territoriale di Milano], oltre che della ASL della Provincia di Milano 1 e
del Dipartimento di Milano della Agenzia regionale per la protezione dell’ambiente (ARPA).

Gli Enti locali interessati dal progetto sono la Provincia di Milano e i Comuni di Baranzate, Bollate, Novate
Milanese e Milano; oltre ad essi, alla “Conferenza di concertazione dei pareri” - tenutasi il 05.05.2011 — sono
stati chiamati anche il Consorzio di bonifica Est Ticino-Villoresi, I’Autoritd di bacino del fiume Po, e
I’ Agenzia interregionale per il Po (AIPO).

11 14.12.2010 ¢ stato effettuato il sopralluogo istruttorio, al quale hanno partecipato i rappresentanti della
Regione ed i referenti della Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale del Ministero
del’ambiente (CTVA).

-Nel corso della fase istruttoria & emersa la necessita di modifiche progettuali ed integrazioni allo s.i.a., i cui
contenuti-saranno esposti nel seguito.
In particolare, il proponente ha depositato documentazione integrativa:
il 14.04.2011, relativamente a diverse componenti ambientali;
i1 29.06.2011, riguardo ad approfondimenti di natura idraulica;
e in data 01.07.2011, circa approfondimenti e alternative riguardanti le componenti rumore e atmosfera.

Per giungere alle considerazioni di merito sono stati esaminati i documenti depositati dal proponente: studio

d’impatto ambientale (s.i.a.), sintesi non tecnica, progetto definitivo, aggiornamenti del progetto ed
integrazioni allo s.i.a..

Proc. N160 — Autostrada A8-A52 “Rho - Monza”: riqualifica e potenziamento Baranzate — Novate Milanese pag. 3
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2. Localizzaf’zione, quadri programmatico € progettuale
|

2.1 Ambito 3territoriale e caratteristiche generali dell’intervento

Il progetto si inserisce nel complesso dell’intervento infrastrutturale denominato “viabilita di adduzione al
sistema autostradaleiAS-ASZ Rho - Monza”, che si sviluppa per circa 9 km e tende a prolungare verso ovest
la AS2, in modo da completare la trasformazione in autostrada del collegamento tra la tangenziale est di
Milano (A51), la A8-A9 per Varese e Como, la A4 MI-TO e la tangenziale ovest (AS0).

L’attuale tracciato d‘[i tale collegamento, a partire dal caposaldo ovest della A52 a Paderno Dugnano, utilizza
un tratto comune alla ex SS35 “dei Giovi” (Chiasso — CO - M), quindi la SP46 fino alla SP (ex SS) 233
“Varesina” (VA-MI) a Baranzate; da qui & attivo il collegamento autostradale verso la A8, il polo fieristico
di Rho — Pero, la A4 e la AS0.

La riqualificazione é}della Rho — Monza & prevista in tre lotti ordinati da est verso ovest.

Oggetto della presente valutazione ¢ il solo lotto 3, che si estende dal caposaldo ovest, in prossimita della
A8, fino all’interseerluione con la linea ferroviaria MI -. Saronno, per una lunghezza di 2,44 km, interessando i
Comuni di Baranzaie, Bollate, Novate Milanese ¢, in piccola parte, Milano.

La SP 46, su cui insiste il lotto 3, & il tratto attualmente pill critico, con una corsia per senso di marcia € una
geometria non conforme alle norme di settore e pericolosa per la sicurezza della circolazione; gli altri lotti
presentano gia due corsie per carreggiata. .

11 tracciato di progetto del lotto 3 si sviluppa per la gran parte fuori sede, permettendo di minimizzare le
interferenze con I’attuale viabilita durante le fasi di cantiere; per contro, richiede il coinvolgimento di aree
attualmente non urbanizzate.

L’area d’intervento si presenta fortemente urbanizzata, appartenente alla prima e seconda cintura
metropolitana milafnese.

L’intervento in esame si prefigge Pobiettivo di risolvere le problematiche di congestione dovute alla
sovrapposizione di flussi di traffico locali con quelli di lunga percorrenza, con un itinerario alternativo e
verosimilmente pii fluido rispetto alla parallela tratta urbana dell’autostrada A4 TO-VE.

b

2.2 Motiva&ioni dell’intervento, quadro programmatico e vincoli

I flussi di traffico lungo Passe stradale in oggetto raggiungono gia oggi il limite di capacita per buona parte
della giornata, don forti fenomeni di congestione. Soprattutto in occasione di eventi di interesse
internazionale preSso il Polo fieristico, tale asse sopporta livelli di 3.000 + 4.000 veicoli equivalenti/ora.
Questa situazione}é causata dalla sovrapposizione di flussi di attraversamento a lunga percorrenza, traffici di
breve raggio all’i}ﬂemo dell’area metropolitana e traffici a carattere pii propriamente locale, il che porta al
sostanziale collasso dell’intero sistema viario afferente all’area, dato che le frequenti code sul tracciato
principale generjno il tentativo di ricercare itinerari alternativi di attraversamento, ripercuotendosi sulla
yiabilita locale di‘ Baranzate, Bollate e Novate Milanese.

L’intervento in esame & inserito tra le “opere connesse” elencate nel quadro generale dell’accessibilita alle
aree di Expo 2015 [v. d.p.c.m. 22.10.2008], in considerazione della sua valenza di collegamento diretto tra il
sito della manifestazione e le aree della Brianza, del Lecchese e della Valtellina.

Pill in generale, ¢sso € coerente con il Piano Territoriale Regionale [deliberazione del Consiglio regionale
19.01.2010, n. 951], per il quale il completamento della Rho-Monza / tangenziale nord di Milano & elemento
necessario per la realizzazione del sistema autostradale regionale e per lo sviluppo di una rete viaria a
servizio del territorio e connessa con i grandi assi di scorrimento.

E’ inoltre parte jdelle opere programmate nell’ambito del “Tavolo interistituzionale del Rhodense”, in
attuazione dello specifico Accordo di programma [1994] relativo al nuovo polo fieristico di Rho - Pero e dei
successivi atti integrativi, che individuano un complesso di opere infrastrutturali a servizio del quadrante

§ )
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nord occidentale dell’area milanese, e che sono confluiti nella programmazione di Regione Lombardia, con
’inserimento nel DPEF e nel programma regionale di sviluppo (PRS) dell’attuale legislatura.

Quanto al Piano paesaggistico regionale (PPR), parte integrante del PTR, I’area d’intervento ricade
nell’ambito del “sistema metropolitano lombardo™, con forte presenza di aree di “frangia destrutturata®.

Con riferimento al vigente Piano territoriale di coordinamento provinciale (PTCP), ’intervento & inserito
tra quelli prioritari, ed il tracciato proposto in progetto rappresenta I’evoluzione delle indicazioni contenute
nelle specifiche tavole del piano stesso.

Piu in particolare rispetto a quanto definito dal PTCP, I’intervento si relaziona con ambiti del sistema
paesistico - ambientale e di difesa del suolo, in particolare con “ambiti di rilevanza paesistica e fasce di
rilevanza paesistico - fluviale”, “percorsi di interesse paesistico”, “corsi d'acqua”, “filari, arbusteti e siepi”,
“aree dismesse e di bonifica”.

Da cid derivano indicazioni ed elementi di attenzione relativi alle singole componenti ambientali, che sono

tenuti in considerazione nell’analisi di merito e che generano specifiche raccomandazioni e prescrizioni.

In rapporto agli strumenti urbanistici comunali:

¢ il PGT di Baranzate (adottato nel 2010) recepisce il tracciato del lotto 3 in attraversamento di ambiti
agricoli, aree a verde pubblico e sportivo, fasce di rispetto di polizia idraulica e fasce di tutela
pacsaggistica degli ambiti fluviali;

il PGT di Bollate (adottato nel 2010) individua il tracciato di progetto in attraversamento di un ambito non
soggetto a trasformazione e di uno di trasformazione a carattere produttivo e terziario; la porzione di
tracciato dell’opera complementare “complanare C2” (descritta nel seguito) si pone a cavaliere tra un’area
“residenziale a media densita” e una a “servizi pubblici o di interesse pubblico”;

e il vigente PRG di Novate Milanese (1982) individua il tracciato nelle fasce di rispetto stradale esistenti
lungo I’attuale sede della SP46 e, parzialmente, in zona “agricola generica”;

e rispetto al PRG di Milano, si rileva che 1’intervento termina in corrispondenza del confine comunale tra
Milano e Bollate; I’adiacente ambito in Comune di Milano & definito come “zona per spazi pubblici a parco
a livello intercomunale”; I’intervento in esame & inoltre presente nella programmazione del Piano urbano
della mobilita 2001 — 2010, quale adeguamento della rete stradale di accesso al Polo fieristico, unitamente
alla riqualificazione della ex SS33 “del Sempione” e della stessa SP46.

Va poi segnalato che nell’area intorno al siti di progetto sono in previsione ambiti di trasformazione quali la
“Citta della salute, della ricerca e didattica” a ridosso dell’autostrada A4 [v. Accordo di programma
approvato il 16.06.2009] e gli interventi di riqualificazione di tratte autostradali di competenza dello stesso
proponente: quinta corsia della A8 da Milano a Lainate e quarta corsia dinamica della A4 dallo svincolo di
Milano Certosa a quello di Sesto San Giovanni / Cinisello Balsamo. Su tali interventi autostradali sono in
corso procedure di v.i.a. di competenza statale.

Il tracciato di progetto del lotto 3 interessa parzialmente aree ricadenti in ambiti sottoposti a vincolo
paesaggistico ai sensi del d.lgs. 42/2004, segnatamente le fasce di 150 m dalle sponde dei torrenti Guisa /
Merlata e Pudiga.

Va infine segnalato che in Comune di Bollate, a ridosso dell’attuale tracciato della SP46 e della ferrovia si
trova il complesso scolastico [istituti secondari superiori “Erasmo da Rotterdam” ¢ “Primo Levi”]. A tale
proposito, il punto 1.1.4 del d.m. 18.12.1975 “Norme tecniche di edilizia scolastica” - richiamato anche
dall’art. 5 della 1. 23/1996 dall’art. 3.9.1 del Regolamento locale di igiene - prevede che le scuole debbano
essere “ubicate lontano da strade di grande traffico e da strade ferrate”.
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2.3 11 progel}to e la fase di costruzione

Rimandando per i dettagli alla documentazione depositata dal proponente, di seguito si espongono in sintesi.
le caratteristiche del progetto, le modalita e le tempistiche di realizzazione.

2.3.1 Caratteristiche tecniche dell’infrastruttura e dei manufatti principali

Il progetto prevede la trasformazione con caratteristiche autostradali del tratto piu occidentale della Rho —
Mongza, per uno sviluppo di 2,44 km, mediante la realizzazione di un tratto in variante a nord dell’abitato di
Baranzate e, per il festo, la riqualificazione in sede.

Nella descrizione che segue le distanze progressive sono espresse in metri.

2.3.1.1 Tracc"ato principale: Rho —Monza, lotto 3

1l tracciato di progetto — descritto da est verso ovest (ovvero da Monza verso Rho) - origina al limite tra i
Comuni di Novate[Milanese e Bollate in corrispondenza dal viadotto sulla ferrovia FNM Milano - Saronno,
dove I’asse attualefpassa da due a una corsia per senso di marcia; il tratto iniziale si distacca dall’asse attuale
verso nord, e procede in discesa con la medesima pendenza (4 %) del rilevato attuale di superamento della
ferrovia, portandogi quindi in trincea fino alla quota di circa -10 m sotto il p.c. in corrispondenza di via Piave
in Comune di Bollate, all’altezza della quale (progr. 590) & prevista una galleria artificiale lunga 40 m.

In corrispondenza di via Piave si colloca anche lo svincolo Baranzate - Novate, costituito da un sistema di
due rotatorie a nord e a sud del nuovo asse, sulle quali si attestano le due coppie di complanari monosenso
per Iingresso / usgita dall’autostrada.

1] tracciato prosegue nel Comune di Baranzate con pendenze nell’ordine dello 0,30 + 0,35% e ad una
profondita comprksa fra 9 + 10 m dal p.c., ritenuta tale da mantenersi sempre al di sopra del livello della
falda freatica. |
A cavaliere delle progressive 1.005 e 1.571 sono previste due gallerie artificiali, denominate
rispettivamente Baranzate 1[lunga 150 m] e Baranzate 2 [50 m], inserite per garantire sia la continuita della
via Nazario Sauré sia la permeabilita tra I’abitato di Baranzate e le aree a nord del nuovo tracciato.
Proseguendo verso ovest, il tracciato devia verso sud-ovest mantenendosi in trincea, e sottopassa la SP233
alla progr. 1.672f [galleria Varesina, lunga 30 m]. Si riporta quindi planimetricamente sull’asse attuale e
risale con una [livelletta del 3,22%, compresa tra muri di contenimento, fino a raggiungere il p.c. in
corrispondenza dell’esistente attraversamento del torrente Guisa / Merlata.

L’intervento si donclude quindi a cavaliere tra i Comuni di Baranzate e Milano con lo svincolo “SP233 -

Varesina”, che viene predisposto per la connessione con il tracciato previsto per la variante alla strada
provinciale. i

Il tracciato si S\{iiluppa quindi prevalentemente in trincea [1.500 m - 64,9% del totale] e galleria artificiale
[270 m - 11,5%], e per il resto in rilevato basso [< 2 m - 16,4%] e rilevato [> 2 m - 7,2%].
L’asse principale & stato progettato con riferimento alla categoria A [autostrade in ambito urbano] definita

dal d.m. 05.11.2001, con piattaforma a doppia carreggiata a due corsie per senso di marcia, e velocita di
progetto pari a §0+140 km/h.

2.3.1.2  Complanare C2

Costituisce p integrante del progetto la “nuova viabilita di collegamento tra Via Piave in Comune di
Bollate ¢ la ex $S2337, classificata come strada extraurbana di tipo C2 [extraurbana secondaria], a semplice
carreggiata conlarghezza pavimentata di 9,50 m.

S tratta di unitronco della lunghezza di circa 1.100 m, identificato in progetto come “complanare C27,
subparallelo all’asse principale ¢ distante da esso 300 ~ 600 m verso nord, che costituisce opera
compensativa finalizzata a realizzare un percorso locale svincolato dalla nuova autostrada e tale da non
gravare ulteriogmente sui centri abitati.

Per il tracciato] della complanare & stata proposta, negli aggiornamenti prodotti in corso di istruttoria, una
alternativa proéettuale finalizzata a meglio gestire e ridurre I'impatto acustico su alcuni recettori sensibili, e
consistente nel]o spostamento verso sud della rotatoria su via Piave, per allontanare il tracciato dal recettore

{
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ospedale “Residenza Citta di Bollate”. Il tema & sviluppato nell’ambito della componente ambientale rumore.

2.3.1.3 Sistemazione del tratto dismesso della SP46

E? previsto i! riqverdimento del tratto [circa 1.150 m] da dismettere della SP46, che corre per gran parte in
trincea, previo riempimento della trincea stessa, seguito da livellamento al piano campagna, inerbimento e
posa di filari arborei, all’interno del nucleo urbano di Baranzate.

2.3.2 Interferenze con la viabilita esistente e con il reticolo idrico superficiale

Il tracciato del lotto 3 interseca la ferrovia e una serie di assi stradali di diverso livello gerarchico,

connettendosi direttamente con alcuni di essi attraverso i due svincoli in progetto:

e Baranzate / Novate - gia sopra descritto - di interconnessione con la via Piave (che unisce Novate con
Bollate) e con la nuova viabilita complanare;

. SP2.33 a Baranzate, posto presso il caposaldo ovest dell’intervento, di interconnessione con la progettata
variante alla “Varesina” e con il suo asse storico.

Gli assi intersecati e le opere previste in corrispondenza sono, da est verso ovest:

o la linea ferroviaria Milano - Saronno - Varese: & previsto 1’adeguamento con allargamento dell’attuale
cavalcavia della SP46;

= via Piave: la prevista galleria artificiale consente il mantenimento della continuita dell’itinerario nord-sud,
inserito tra le due rotatorie dello svincolo;

= via Uboldi - via N. Sauro, anch’esso risolto con galleria artificiale;

> asse storico della SP233 “Varesina”: la galleria artificiale elimina il collegamento diretto SP233/SP46, e
I’attuale ampia rotatoria all’intersezione viene sostituita da una di dimensioni pili contenute, che consente
(oltre alla continuitd dell’asse storico) il collegamento - mediante una complanare sul lato sud
dell’autostrada - con il nuovo svincolo previsto poco pit ad ovest.

Le situazioni di conflitto diretto del progetto - generate sia dal tracciato principale che dai nodi di svincolo -

con il sistema insediativo e infrastrutturale sono, da est verso ovest:

« un distributore di carburante, ubicato lungo il fronte nord della SP46 a Novate Milanese, presso la ferrovia
al tra Bollate e Baranzate;

o il complesso della Cascina Stella Rosa di Baranzate, sede di un’azienda agricola, a nord della SP46 sul
confine tra Baranzate e Rho, interferito dalla rotatoria nord dello svincolo con la variante alla Varesina;

« il passaggio della variante per circa 1.400 m in aree a destinazione agricola, con un parziale conflitto con
un centro sportivo; nonostante lo sviluppo in trincea e, in parte, in galleria artificiale, le compromissioni,
soprattutto dell’azienda agricola, risultano rilevanti.

In merito alle soluzioni tecniche adottate per la risoluzione delle interferenze con la viabilita esistente, lo
s.i.a. non ritiene necessarie - oltre all’inserimento della trincea e delle gallerie artificiali - ulteriori specifiche
azioni di mitigazione, al netto di quelle relative al pill complessivo inserimento delle opere d’arte
maggiormente invasive, per le quali si rimanda ai successivi paragrafi.

Per I’analisi delle interferenze del progetto con il reticolo idrico e per la descrizione delle soluzioni
progettuali proposte si rimanda alla specifica sezione del Quadro ambientale.

2.3.3 Le fasi costruttive e la cantierizzazione

1l tempo previsto per la realizzazione dell’intervento ¢ di 30 mesi. La suddivisione delle fasi di lavoro & stata
studiata in modo da garantire almeno una corsia per senso di marcia sulla attuale SP46.

2.3.3.1  Aree di cantiere e di deposito

Sono state individuate le seguenti aree:

e cantiere n°1 — comprende il cantiere operativo, ’area di deposito e quella per la caratterizzazione delle
terre; & localizzato nelle vicinanze dello svincolo di Baranzate / Novate, intercluso tra la SP46 attuale e il
tracciato di progetto, parzialmente all’interno della fascia a vincolo paesaggistico del torrente Pudiga, ed &
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servito sia dalla vicina via Piave (da Baranzate) che dalla stessa SP46; la superficie & di 58.500 m?%;

o cantiere n°2 — €Ot prende campo base ¢ cantiere operativo, localizzati in adiacenza allo svincolo della

SP233; & raggiungi hile dalla SP46 e dalla viabilita locale; la superficie & di 18.500 m?; ‘ .

 cantiere n°3 — & un’area di deposito con superficie di 20.000 m?, situata alla progr- 1.300 di progetto n
direzione ovest; € i:aggiungibile dalla SP46 e dalla Via Nazario Sauro del comune di Baranzate; .

o cantiere n°4 — ¢ ur’area di deposito di 145.000 m?, situata sul lato opposto della strada in progetto rispetto
al cantiere n° 3; & r;aggiungibile dalla SP233 e dalla Via Nazario Sauro.

2.3.3.2 Movin’fgenti terra, attivita dicava e discariche

La stima dei volumi“ di scavo e dei fabbisogni legati alla realizzazione delle opere fornisce i seguenti dati:
o produzione complessiva di terre di scavo: 1.196.956 m’®
o fabbisogno di ine rti: 695.405 v, cosi suddivisi:

- 480.182 m’ per la realizzazione del rilevato;

- 57.632 m’ per rimodellamenti;

- 64.789 m’ per riempimenti e ritombamenti;

- 92.802 m’ per il confezionamento del calcestruzzo (da reperire da cave).

11 materiale derivante da escavazione riutilizzabile nel lotto 3 risulta percio pari 602.603 m?; per la parte
rimanente ( 594.353 m’) si prevede la destinazione alle opere relative ai lotti 1 e 2 [tratta dallo scavalco della
ferrovia fino all’atﬁuale caposaldo della A52 a Paderno Dugnano], e quindi il deposito temporaneo nelle aree
di cantiere C3 e C4, per la durata massima consentita dalla normativa di settore.

Nell’ipotesi di bilanciamento sui tre lotti dei materiali scavati, non vi sara necessita di smaltire materiali
provenienti dagli jscavi. Nell’eventualita che gli altri lotti non vengano eseguiti contestualmente €/0 non vi
fosse le possibilit{‘; di eseguire il bilancio sull’intero intervento, il materiale depositato verra stnaltito ai sensi
di legge. ;

Sulla base del vigente Piano delle attivitalestrattive della Provincia di Milano, sono state individuate le cave
prossime all’area di intervento, che risultano in grado di soddisfare il fabbisogno illustrato.
Per lo smaltimerito dei rifiuti prodotti dalle attivita di cantiere si prevede di utilizzate le discariche o gli

impianti di trattamento autorizzati presenti sul territorio. La quota relativa alle demolizioni & valutata
nellordine di 60000 m’.

2.3.3.3 Caratterizzazione dei materiali di scavo
E’ prevista la cal atterizzazione:
- in cumuli, nellbarea di cantiere n° 1, di tutto il materiale proveniente dai lavori autostradali;

- per le altre opere sul territorio, in particolare la viabilita locale e di servizio, nel sito di origine;
- per i cantieri, sul sito di destinazione finale, una volta posto in opera il ripristino.

Sull’area di caratterizzazione saranno realizzati I'impermeabilizzazione del fondo ed un sistema perimetrale
di raccolta e trattamento delle acque di dilavamento prima detlo scarico al recapito finale. '

All’interno i miateriali saranno identificati e suddivisi in cumuli composti rispettivamente dal materiale
appena scavato} da quello in attesa di caratterizzazione (da cui si effettuano i prelievi), e da quello analizzato
ed in attesa di destinazione. Un’ ulteriore suddivisione a valle della caratterizzazione riguarda la rispondenza

con la destinazione d’uso del sito di riutilizzo e P’identificazione della classe merceologica del sottoprodotto.

Una specifica Iprocedura - per la quale si rimanda alla documentazione depositata - € finalizzata sia a
garantire la trabciabilita del materiale dal sito di produzione a quetlo di destinazione, sia a verificare che i
materiali stessiinon ricadano nel regime normativo sui rifiuti.

11 progetto prevede che detta procedura sia dettagliata nel “piano di gestione delle terre € rocce da scavo”
[art. 186 del d.]gs. 152/2006] redatto dalle imprese appaltatrici.

!
2.3.3.4 Tj’ansiti per approvvigionamento e movimentazione materiali

Le integrazioni allo s.i.a. evidenziano come, per ’approvvigionamento & la movimentazione dei materiali,
non si preveda il passaggio in centri abitati, utilizzando la viabilita principale (quale la stessa Rho - Monza o
la Varesina). E’ previsto un flusso massimo di 105 transiti giornalieri, distribuiti sulle 10 ore lavorative €
sull’intero itiy’?erario. Le attivitd di smaltimento dei rifiuti da demolizione potranno generare ulteriori 16
viaggi monod; rezionali al giorno.

M I

b
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2.4 Modifiche, affinamenti e integrazioni in sede di istruttoria

A se.guin delle osservazioni e delle analisi scaturite dalla prima fase istruttoria, il progetto definitivo e lo
studio di impatto ambientale sono stati modificati ed integrati mediante:
¢ approfondimento dell’analisi idrologica ed idraulica e conseguente modifica / integrazione del progetto

relativarpente alle interferenze con il reticolo superficiale e al governo delle acque meteoriche e di
drenaggio della falda;

.e affinamento dello studio di traffico e modifica del reticolo stradale considerato nella modellizzazione;
¢ componente atmosfera:

- affinamento dell’analisi della componente per le fasi di costruzione e di esercizio;

- indicazione di alternative progettuali e nuove ipotesi mitigative e relative stime di impatto, in particolare

in corrispondenza del recettore sensibile costituito dall’istituto scolastico di Bollate;

* componente rumore:

- affinamento dell’analisi modellistica per la stima dell’impatto acustico;

- proposta di alternative progettuali e mitigative per risolvere le criticita rilevate presso alcuni recettori;
e integrazione del piano di monitoraggio ambientale;
e integrazione delle proposte mitigative e compensative;
e precisazioni in merito all’attivita di cantiere e al piano degli scavi.

E’ quindi emersa la necessita di modifiche progettuali, segnatamente riguardo:

« al tracciato della “complanare C2”, in ragione della prossimita a tre strutture sanitarie;

e alle soluzioni progettuali per la gestione delle problematiche idrauliche (vasche di prima pioggia e di
laminazione, interferenze con i corsi d’acqua e il reticolo superficiale).

Inoltre, & stata esaminata I’ipotesi, sostenuta dai Comuni di Bollate, Baranzate e Novate Milanese e da
Comitati di cittadini, di stralcio funzionale della porzione est del tracciato proposto per it lotto 3, con
assegnazione di tale porzione al lotto 2 per consentire una valutazione ambientale integrata e
Pindividuazione di soluzioni progettuali coerenti con quest’ultimo, particolarmente  riguardo
all’attraversamento della ferrovia.

11 progetto descritto e valutato nel seguito & pertanto il risultato della rielaborazione della proposta originaria
in risposta alle richieste di cui sopra. Ulteriori affinamenti progettuali potranno essere sviluppati in sede di
Conferenza di Servizi per I’approvazione del progetto.
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2.5 Alternative progettuali e considerazioni di merito

2.5.1 Obiettivi dell’opera e quadro proget_tuale
Le analisi trasportistiche sostengono le motivazioni del pro

getto e I’ obiettivo primario che si intende

perseguire, cioe assicurare condizioni di adeguata fluidita del traffico in quel sgttore dfall’ area metropohtan.a
milanese, nel quadro degli interventi in'grastrutturali previsti e in via di attuazione lungo la fascia

pedemontana ]ombqtrda, ed anche in previsione di Expo 2015.
Le stesse analisi dif traffico mostrano che la realizzazione del

lotto 3 / variante di Baranzate & in grado di

fornire un primo significativo incremento della capacita dell’intera direttrice Rho — Monza, essen;m}mente_
in virt dell’eliminazione della strozzatura oggi costituita dall’attraversamento del settore nord dell’abitato di

|

Baranzate.

L’alternativa “zerd” (non-realizzazione d \I’intervento) comporta una inaccettabile elevazione delle fasi di
congestione del trdffico e della diversione fei flussi sulla rete secondaria.

L’esame del prog%tto definitivo ha evidenziato alcune possibili migliorie - da valutare ed eventtclalm?nte
integrare in sede di Conferenza di Servizi e/o di progettazione esecutiva - legate alla specifica situazione

territoriale e alla presenza di recettori sensibili.

Si rimanda in tal senso al paragrafo finale dedicato alle prescrizioni progettuali.

¥

2.5.2 Altermétive progettuali

Le alternative proposte e valutate dal p oponente O emerse in sede di istruttoria hanno riguardato tanto il
tracciato autostradale principale quanto la complanare C2, gli svincoli e la cantierizzazione.

2.5.2.1 Poténziamento dell’itinerario in sede.

E la prima ipote{;i progettuale sviluppata dal proponente a livello di fattibilita e presentata a Suo tempo agli
Enti territoriali per la condivisione in fase preliminare alla stesura del progetto definitivo e all’avvio della

procedura di vi.a.. Tale soluzione permette di minimizzar

¢ I’occupazione di suolo [sviluppandosi sul

sedime attuale ad eccezione di limitati adeguamenti], le lavorazioni [sostanziale azzeramento di scavi e

rinterri, opere srtrfutturali ¢ provvisionali, etc.] € i costi.

Per contro, comporta maggiori impatti della cantierizzazione sul traffico e il raggiungimento di standard
funzionali infetiori, in particolare: minore velocita di percorrenza (60+90 km/h) legata al tracciato

planoaltimetrico, ed assenza della corsia d’emergenza, con las

ola presenza di una banchina da 1,75 m.

Inoltre, la coll!ocazione del tracciato |all’interno del centro abitato esalta il livello degli impatti sulle

componenti atmosfera e rumore.

Infine, il tratto {'aosi potenziato in sede resenterebbe caratteristiche differenti da quelle presenti o previste sul
resto dell’itinerario della AS52. Pertanto le considerazioni di carattere tecnico-geometrico e di rispetto della
normativa sulla costruzione delle strade rendono D’alternativa non praticabile se si vuole garantire una

adeguata funzi"‘ nalita e sicurezza dell’opera viabilistica.

2.5.2.2 V:iuriante a quota piano campagna

Questa alternativa non ¢ stata oggetté) di approfondimento, in quanto categoricamente respinta dagli Enti
territoriali gia in fase di stesura del progetto definitivo in esame.

!

2523  Variante completamente in galleria

1l proponente?‘rileva come lalternativa consistente in un tracciato in variante ma completamente in galleria

artificiale intrpdurrebbe pesanti impatti sulla funzionalita del

opera, essenzialmente legati alla necessita di

complessi impianti di gestione (aspetti intrinseci di sicurezza), da cui discende un incremento dei costi non

bilanciato da un significativo miglioramento rispetto alle prestazioni ambientali gia possibili con il progetto

proposto.
A tal fine, i maggiori oneri per realizzare in galleria tutto il

tratto di circa 700 m tra le progressive 1.005

(galleria Baranzate D) e 1.702 (galleria Varesina), sono stati stimati in oltre 30 M€E.
Le medesimé considerazioni (salvo il diverso valore del “delta” finanziario) fanno da base alla risposta

fornita alla ri]‘chiesta regionale di valutare un’alternativa prog
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di tratti in galleria, “ [...] accompagnata da una quantificazione economica di massima dei costi associati,

fmche al fine di salvaguardare la continuitad post operam delle attivita agronomiche svolte sul territorio
interessato”.

25.24 Sottopasso in galleria della linea ferroviaria

Si tratta dell’ipotesi progettuale gia accennata al par. 2.4, avanzata dai Comuni e dai Comitati di cittadini,
che comporta una variazione del profilo longitudinale dell’autostrada, finalizzato al sottopasso della ferrovia.
Essa comporta, oltre a quanto evidenziato per ’alternativa progettuale di cui al paragrafo precedente, la
contemporaneitad degli interventi sul lotto 3 con i lavori relativi al lotto 2, il cui progetto definitivo non ¢
ancora stato depositato, & in carico ad un’altra societd concessionaria [Serravalle s.p.a.] e per il quale non
sono oggi prevedibili i tempi per la procedura approvativa (preceduta dalla v.i.a.).

In proposito il proponente osserva che, pur nell’ipotesi - al momento non verificata - di una contemporaneita
tra gli interventi sui due lotti, I’alternativa in parola richiederebbe I’introduzione di ulteriori opere
provvisionali (es. paratie a sostegno del rilevato esistente) e di ulteriori deviazioni provvisorie (con
dilatazione dei tempi realizzativi), maggiori volumi di materiali da smaltire e in generale maggiori ricadute
sull’infrastruttura esistente in fase di costruzione. '

Cid comporta un incremento anche dei costi legato sostanzialmente all’opera di sottopasso (che risulterebbe
comunque a carico dell’altra concessionaria).

2.5.2.5 Complanare C2

Per ridurre I’impatto acustico della complanare sui recettori sensibili (in particolare quello codificato netlo
s.i.a. come R192) & stato proposto lo spostamento verso sud della rotatoria all’estremita orientale del
tracciato, con il conseguente allontanamento dello stesso dal recettore.

2.5.2.6 Svincoli

In ragione delle criticita - esposte pill oltre nel quadro ambientale — emerse rispetto allo svincolo in
prossimita di via Stella Rosa / variante Varesina, ¢ emersa I’ opportunita di concordare con il Comune di
Baranzate, nelle successive fasi progettuali, interventi idonei a risolvere tali criticita.

Quanto alla richiesta del comune di Baranzate di valutare un’alternativa atta a contenere il consumo di suolo
prodotto dallo svincolo Baranzate / Bollate, le cui rampe partono in adiacenza del centro sportivo, il
proponente ha controdedotto, rilevando che la tipologia di svincolo “a diamante” adottata in progetto ¢ quella
che di per sé consente la minore occupazione di suolo.

2.5.2.7 Cantiere

E’ emersa la necessita di valutare lo spostamento delle aree di cantiere proposte in Comune di
Baranzate, come indicato in maniera puntuale nel successivo quadro ambientale, per ridurre in tale
ambito gli impatti della fase di costruzione.
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..._,_-_____....,_..___,_.-...........___._____.r______._‘____._._____,.,.._.,._--.__._-__._ _____

Lo studio ha affront?ato tutte le componenti ambientali signiﬁcativamente interessate dalle opere in progetto.

[l contesto territorigle ed ambientale di riferimento appare indagato con sufficiente approfondimento. Su

alcune componenti pccorre tuttavia formulare specifiche considerz%zioni. - el

Esse vengono formulate a seguito dell’esame della documentazione prodotta, sentiti anct}e gh Enti locali

nella riunione di concertazione dei pareri [v. par. 4.2] e valutato il contenuto delle osservazioni presentate da
\ f

parte del pubblico [{'V. par. 4.1]. »

Le analisi e le valufazione esposte rlsultanoi necessariamente sintetiche, _dgndosi per .impliciti i dettagli tecnici
per i quali si rimanda al progetto, allo s.i.a., ai pareri e ai contributi tecnict dep‘om‘tat\. . o

Tali valutazioni ;ﬁenerano la proposta di parere regionale e le indicazioni prescrittive, mitigative ©
compensative ripoftate nei paragrafi conclusivi della presente relazione [5.3, 5:41-

3.1 Atmosfera |
3.1.1 Fase dz esercizio 1

E’ statoin primc; luogo valutato il quadro emissivo mettendo a confronto due scenari:

eil caso programmatico, che rappresentata la configurazione futura della rete stradale in assenza degli

interventi previfsti, con i flussi di traffico derivanti dell’evoluzione della rete a livello regionale;

e il caso progett{lale, che considera la gonfigurazione derivante dell’ entrata a regime dellinfrastruttura in
progetto (2015).

A fronte di una diminuzione, calcolata nello 0,6%, delle percorrenze complessive sulla rete di studio per

ora di punta, per le emissioni complessive nello scenario progettuale si stimano, rispetto allo stato attuale,

le seguenti varié.zioni: CO -7.7%; NOx —-3.6%; PM10 +0.2%; C¢Hs (benzene) —5.5%.

Anche la valutagione del bilancio emissivo dei gas climalteranti fornisce una lieve diminuzione (-0,65%).

Si precisa che nello s.i.a., prima delle integrazioni, era stato effettuato un confronto con lo scenario al 2005,
che evidenziavi miglioramenti a livellg di bilancio emissivo. Nel definire il bilancio tuttavia oltre agli effetti
dei flussi di traffico si tiene conto anche degli effetti del rinnovo del parco veicolare; il confronto assume
dunque carattere indicativo per la sovrapposizione dei due effetti; cid vale anche per i risultati delle
simulazioni di dispersione, sebbene utili nella localizzazione degli effetti positivi o negativi sulla
distribuzione éeograﬁca delle concentrazioni.

: \

Le simulazioni di dispersione degli inquinanti alla scala locale, Jungo tutto il tracciato della Rho Monza tra
Rho e Paderng Dugnano, sono state e£ettuate con il modello FARM, nei due scenari al 2015 programmatico
e progettuale, come sopra descritti, considerando il contributo primario delle sorgenti stradali,
decontestualizzato rispetto alle trasformazioni chimiche (a parte una stima condotta sull’NO; 2 partire da dati
rilevati nella stazione di Pero) e alle altre sorgenti.

Vengono in articolare illustrati i risultati ottenuti in corrispondenza di un punto sensibile (complesso
scolastico di Bollate) in cui, data 1a distanza ridotta dall’opera, nello scenario progettuale si hanno incrementi
per tutti gli inquinanti considerati, con valori inferiori ai limiti di legge, ma per alcuni parametri (in
particolare glj ossidi di azoto) prossimi ad essi e significativi.

Sono poi illugtrate le mappe di concentrazione ottenute nei due scenari; fra i risultati esposti si sottolinea che:
per I'NO, sull’intero dominio sono valutati valori significativi, con superamenti dei limiti di legge in
particolare nell’intorno di vari assi stradali, e nello scenario progettuale pur ripresentandosi valori oltre il
limite lungo gli assi della viabilita principale, viene valutato un miglioramento complessivo (per la riduzione
signiﬂcativa" delle concentrazioni riconducibili all’A4) e invece aumenti significativi nella fascia territoriale
attraversata dall’opera; per il PM10 in entrambi gli scenari i valori massimi sul dominio del percentile 90.4
delle medie Piornaliere sono sotto la, meta del limite di legge.

Per quanto jriguarda { differenziali d’impatto, la concentrazione annuale di benzene presenta variazioni

negative o riulle su tutto il dominio {’di calcolo ad eccezione della fascia nella quale si inserisce 1’opera, dove
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comunque si osservano aumenti contenuti; le variazioni del massimo annuale delle concentrazioni medie 8-
orarie di QO sono pit evidenti, sia in positivo sia in negativo, comunque su valori poco' significativi se
paragonati gl limite di riferimento; per I’'NO, nei valori medi annuali e nel percentile annuale 99.8 vi sono
mc‘:rementl in corrispondenza dell’opera tra Paderno e Rho, pill marcati lungo il lotto 3, e di.minuzioni
(dlffefrenze negative) lungo I’asse dell’A4; per il percentile annuale 90.4 di PM10 le variaz’ioni negative si
locgllzzano prevalentemente oltre che sulla A4 anche sulla prima tratta della Milano - Meda, mentre si nota
un incremento sempre in corrispondenza della nuova opera. ’

In r.nerit(.) allo stato di fondo di qualita dell’aria, lo s.i.a. confronta questi risultati con quelli delle simulazioni
reglona}l del progetto “MINNI” [Modello integrato nazionale a supporto della negoziazione internazionale
sui temi dell’inquinamento atmosferico]. Si ritiene tuttavia che tali confronti siano poco significativi, poiché
i valori di fondo sono essi stessi influenzati dal contributo del traffico. Sarebbe stato pili opportuno, almeno a
livello indicativo, utilizzare nella valutazione il “delta” di concentrazione (fra gli scenari con e senza opera) ¢
i dati di fondo tratti, ad es., dalla rete fissa di rilevamento regionale di ARPA.

3.1.1.1 Centro scolastico di Bollate

E’ stato effettuato un approfondimento a microscala - in una giornata invernale tipicamente critica - per il
centro scolastico di Bollate, in presenza e in assenza della prevista barriera acustica, per evidenziare
eventuali contributi di quest’ultima anche in rapporto alla qualitd dell’aria. Le conclusioni di tale
approfondimento segnalano un potenziale effetto di mitigazione al suolo a distanze dell’ordine di poche
centinaia di metri; tuttavia & possibile la presenza di aree caratterizzate da nessuna diminuzione o addirittura
di parziale aumento a causa della presenza di piu elevate concentrazioni di inquinante che rimangono
compresse nella zona interna alla barriera e che costituiscono una potenziale sorgente pill elevata in caso di
scavalco della stessa. Le barriere acustiche dunque non apparirebbero determinanti per risolvere la criticita -
in termini di concentrazioni di inquinanti - su tale recettore sensibile.

A fronte di ulteriori richieste di chiarimenti e approfondimenti formulate durante incontri tecnici in sede di
istruttoria, ed incentrate sulla necessita di simulazioni relative alla qualita dell’aria in rapporto al centro
scolastico e per differenti varianti progettuali [quali la trincea con sottopasso interrato o la galleria antifonica
sul sovrappasso ferroviario], il proponente ha riproposto le precedenti considerazioni di carattere progettuale
relative alle alternative di tracciato / sede, senza analizzare gli effetti di carattere ambientale di tali
alternative. Rimane pertanto critica la situazione prevedibile presso il complesso scolastico in rapporto alla
componente in parola.

3.1.1.2 Piano di monitoraggio

Nel PMA sono previste indagini ante e post operam da attuarsi presso I’edificio scolastico di Bollate,
mediante quattro campagne di misura di 15 giorni ciascuna con frequenza trimestrale. In corso d’opera si
prevede la stessa metodologia sull’arco dei trenta mesi previsti per le lavorazioni.

3.1.2 Fase di cantiere

Le integrazioni allo s.i.a. relative alla fase di cantiere introducono, nelle situazioni pid critiche presso i
recettori pit significativi (compreso il complesso scolastico), stime delle concentrazioni medie giornaliere,
che vengono correttamente sommate alle concentrazioni ambientali di fondo.

Sono state stimate in particolare, mediante valutazioni parametriche, le potenziali emissioni e valutati scenari
in assenza o presenza di misure di mitigazione (bagnatura . del materiale stoccato, misure anti erosione
eolica), ottenendo ai recettori - nei casi peggiori degli scenari considerati - valori di polverosita che, sommati
al fondo medio rilevato nella stazione di Meda, superano-i 50 pg/m?; il valore della media annua nei tre
scenari raggiunge un massimo 16 pg/m’.

In generale, nella simulazione effettuata nello s.i.a. sul dominio considerato, le concentrazioni medie annue
di PM10 si mantengono sempre inferiori a 20 pg/m’ nell’intorno dell’area di deposito cava e degli impianti;
la isoconcentrazione 15 pg/m’ si estende al massimo fino a 300 m dal perimetro delle aree interessate.
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Le misure mitigative:previste possono essere sintetizzate come di .segmto: . i ccasione
o per il trattamento & movimentazione del ateriale: agglomerazione del.la‘ p(zlver_e mediante umi (; 1cazxo{1t

del materiale; movimentazione con Scarse altezze di getto, basse ve'locn-a d’uscita e ‘contemton di r'acco ;
chiusi; copertura degli eventuali nastri rasportatori all’anfﬁ.C); nc}uzxone al r.mmmo. dfe\la nun;one' i
materiale sciolto rei luoghi di trasbordo; © jusura dei dispositivi per il trasporto di materiali polverulenti.

o per la gestione def depositi: incapsulamento degli apparecchi di riempimento € di svuotamento det sili per

materiali polverosi o 2 granulometria fine, € depo\verizzaz.ione dell’eventuale a}ria di §postamento;
protezione dal vénto dei depositi di ma‘o;eriale sciolto e macerie con frequente.rr'\ov'lme.ntaz'lone fes. cog
umidificazione, pareti/valli di protezione, sospensione dei lavori 'm. caso di C9nd1210n1 chmat}che avvefse],
in generale, si ddvra assicurare una cos nte bagnatura dei cumuli di materiale, e la protezion® mediante

copertura con stubie, teli o copertura ver¢e dei depositi con scarsa movimentazione;
o relativamente alle aree di circolazione néi cantieri: costante bagnatura delle strade utilizzate, pavimentate €

) difici o fabbricati; limitazione della velocita massima 2 30 km/h sulle piste di

non, entro 100 m da e . : su
cantiere; lavaggio dei pneumatici di tutti i mezzi in uscita dal cantiere € dalle aree di approvvlglonamemo e

conferimento di materiali; bagnatura e copertura dei materiali trasportati con autocarti..

In merito ad ulterjori misure mitigative si rimanda alla lista delle prescrizioni.

[
i
i

3.2 Rumol_?e e vibrazioni

1l proponente la prodotto la prescritta documentazione di impatto acustico, integrata con ulteriori

approfondimenti.

Ai fini della compatibilita ambientale] del progetto non dovranno verificarsi, tra ante € post operam,
transizioni da situazioni di conformitd a situazioni di non conformitd ai Jimiti normativi 0 incrementi
apprezzabili di livelli di rumore che nell’ante operam fossero gia superiori ai limiti. 11 rispetto di queste
condizioni costituisce presupposto inderogabile per la compatibilita ambientale del progetto, € va rimarcato
che il mancato tispetto si configura come violazione di legge.

1
La realizzaziong della variante di Baratzate, per quanto emerge dalla documentazione di impatto acustico, in
via previsionale comportera una riduzione, tra ante € post operam, dei livelli di rumore per i recettori
prossimi al tra .ciato attuale che attrav rsa I’area urbanizzata, grazie al drenaggio di traffico che si spostera
sul tracciato in variante. Per alcuni recettori che risulteranno pitt vicini al nuovo tracciato risulta in via
previsionéle utl incremento, tra ante € post operam, dei livelli di rumore.

Considerazion| specifiche devono essere esposte relativamente agli effetti della “complanare C2” € in merito
al complesso scolastico di Bollate.

11 Piano di mohitoraggio della componente rumore risulta articolato e completo.

3.2.1 Conjplanare C2

La valutaziorﬁe previsionale evidenzia per alcuni recettori incrementi elevati tra ante e post operam dei livelli
di rumore, tali da comportare una transizione da una situazione di conformita ad una di non conformita ai
limiti normaﬁlivi, in particolare in corrispondenza dei recettori particolarmente sensibili (ospedali) indicati
con i codici E192, E193, E194 [presso i quali, allo stato attuale, i limiti risultano rispettati].

La documen%azione integrativa presenta pertanto ur’ipotesi di misure di mitigazione del rumore prodotto
dalla complahare C2 in progetto; la conseguente simulazione dello stato post operam evidenzia il rispetto dei
limiti di rumbore alla facciata dei recettori sensibili segnalati.

Tali misure i mitigazione sono in parte di tipo strutturale (potenziamento delle barriere acustiche) e in parte
di tipo gestionale, consistenti nella restrizione della circolazione ai soli autoveicoli; queste ultime misure

tuttavia, essendo presentate non come parte del progetto ma come ipotesi subordinata alla accettazione da

!
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parte fiei gest.or.i'della strada (i Comuni di Baranzate e Bollate), appaiono realizzabili solo a seguito di
esplicita condivisione da parte dei gestori stessi.

Per ta]e' ragione é opportun(? prevedere varianti al progetto della complanare che forniscano, con maggior
grado di sicurezza, la garanzia del rispetto dei limiti, tenendo conto degli altri elementi di sensibilita presenti

sul t.erritorio.interessato, quali la non interferenza con I’equipaggiamento vegetale presente (filari alberati) e
con il fontanile Testa di Vialba.

3.2.2 Istituto scolastico di Bollate

Il proponente dichiara che gli interventi di risanamento e contenimento del rumore stradale previsti dal d.m.
29.11.2000 e a carico della Provincia di Milano, sono stati demandati al progetto di riqualificazione e
potenziamento della SP46; pertanto, qualora non si riuscisse ad ottenere il rispetto dei limiti in facciata si
dovranno verificare i livelli di rumore interni alla scuola a finestre chiuse.

Con la documentazione integrativa prodotta, risulta possibile confrontare i livelli di rumore ante e post
operam relativi al periodo diurno e raffrontarli con i limiti normativi. La situazione ante operam &
caratterizzata dal superamento, alla facciata della scuola, dei limiti di rumore da traffico veicolare per effetto
delle immissioni dalla strada esistente.

Nella situazione post operam non risultano incrementi dei livelli di rumore (gia oltre i limiti), bensi - grazie
alle barriere ipotizzate nel progetto - una loro riduzione presso il recettore, anche se non di entita tale da
riportare al rispetto dei limiti in facciata.

L’opera di contenimento prevista per I’edificio scolastico si basa sull’inserimento di barriere di altezza fino a
6 m e lunghezza di 350 m, di cui 50 m sul cavalcaferrovia, posizionate tra la nuova autostrada ¢ la
complanare. Tale intervento, la cui realizzazione sara in parte legata all’esecuzione del lotto2, permette di
ridurre ulteriormente i livelli in facciata, con residui sforamenti di alcuni dB, e di ottenere il conseguimento
del rispetto dei limiti interni cosi come & previsto dal d.p.r. 142/2004.

Nel caso, quindi, di tale recettore, alla luce di quanto sopra evidenziato va considerato altresi che:

- qualora non venisse realizzato il progetto in esame permarrebbe la situazione attuale, caratterizzata da
livelli di rumore superiori ai limiti, almeno fino a che non intervenisse un risanamento ai sensi del dm
29.11.2000;

- non risultando presentato un tale piano degli interventi di contenimento ed abbattimento del rumore da
parte del gestore dell’infrastruttura, non & possibile operare valutazioni e confronti circa modalita e tempi
del risanamento, indipendentemente dal progetto del lotto 3, per il recettore in questione.

Si ritiene, pertanto, che:

e il permanere - nella situazione “post operam con mitigazioni” - di un superamento del limite di rumore,
comunque pil contenuto che nell’ante operam, alla facciata del recettore scolastico non possa costituire
condizione di incompatibilita sotto il profilo acustico per il progetto del lotto 3;

e ove non sia possibile conseguire il rispetto del limite in facciata, dovra essere comunque assicurato
inderogabilmente il rispetto del limite di rumore da traffico veicolare all’interno dell’ambiente abitativo,
come definito dal d.p.r. 142/2004; per gli ambienti per i quali si dovesse fare ricorso a tale alternativa
dovranno essere garantite adeguate condizioni di raffrescamento e areazione.

Alla luce di quanto sopra esposto si ritiene in ogni caso che gli interventi proposti, che dovranno essere
realizzati contestualmente al nuovo tratto autostradale, anche attraverso convenzioni con il gestore del lotto
2, risultano risolutivi delle criticita acustiche sul recettore.

3.3 Salute pubblica

1l tema della salute pubblica - inteso come benessere generale e rischi per la comunita - € trattato come
sovrapposizione degli effetti sulle altre componenti ambientali e per elementi quali il traffico (sicurezza e
fluidita) e Passetto igienico-sanitario (diminuzione o aumento delle emissioni in atmosfera, mitigazione del

rumore, minore incidentalitd). ' _ .
Nello s.ia. & stata valutata la possibilita che il traffico veicolare generato dalla riqualificazione /
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| ’ dell lazioni coinvolte. A tal fine & stata
iamento della 'SP46 possa arrecare danni alla salute detle popo azioni colnvolie. \

P reruata : lla popolazione interessata, sia per verificare la

effettuata una valutazione dell’attuale stato di salute d.e ' : re |
presenza nell’area ai studio di particolari situazioni di rischio che potrebbero ulteriormente aggravarsi, i

per poter contare in futuro su un quadro generale con il quale confrontare le eventuali evoluziont della salute

della popolazione.
Lo s.i.a. rileva com
mortalita per mala ie associabili all’inqul

| le aree interessate dalla variante di Baranzate non costituiscano un ambito con livelli di

rhamento dell’aria superiori alla media regionale, tenendo conto
peraltro che la Lombardia presenta un dato di mortalita per tumori superiore al. dato na;iona}c. . . ‘
Rispetto ad impatti sito-specifici connessi con problematiche di salute pubphca, tra i quali quelli su singoli
recettori sensibili, Y2 evidenziato il permanere di criticita per le componenti

rumore ¢ atmosfera, nonché per
il deposito terre neTa fase di costruzione. |

, l
3.3.1 Rumore
Sotto il profilo jella salute pubblica, &i richiama la delicatezza del contesto territoriale rispetto alle

problematiche connesse al rumore. E’ pertanto necessario attenersi a quanto indicato nel paragrafo
conclusivo del presente documento, quanto all’insieme delle prescrizioni relative alle componenti rumore ©

salute pubblica.

I
3.3.2 Fase di cantiere e aree di|deposito

i
33.2.1  Aree di cantiere
Va evidenziato che:
o per ’area cantiere 1, trovandosi il sito in adiacenza (lato sud) ad un’area residenziale di Baranzate ¢ ad un
centro sportivg (lato ovest), € necessario assicurare il non aggravamento della situazione attuale;
« per ’area cantiere 4: si rileva U'interferenza con il sito in cui & previsto il nuovo cimitero di Baranzate.

3322  Altriaspetti _
In merito alle niaodalita di smaltimento (delle acque reflue prodotte dall’intervento e ad altri aspetti di natura
sanitaria si rimanda a quanto indicato nel paragrafo relativo alle prescrizioni.

i

t

3.3.3 Comil)lesso scolastico di%Bollate

La realizzaziorje del progetto comportéré PPulteriore avvicinamento della carreggiata al plesso scolastico ed il
peggioramentd delle condizioni ambientali attuali, in contrasto con quanto indicato dal punto 1.1.4 del d.m.
18.12.1975 “Norme tecniche di edilizia scolastica” il quale prevede che le scuole debbano essere ubicate
“ontano da stfade di grande traffico”.

Per il sito spetifico, nello s.ia. viene stimata la concentrazione degli inquinanti aerodispersi nello scenario
progettuale, con un incremento significativo degli NOx e con valori rilevanti anche per CO, PM, ¢ benzene.
La documentazione integrativa, sulla kPase di stime di dettaglio, rileva che la prevista barriera fono assorbente
(alta 6 m dal piano stradale ed incrementata nella sua estensione), contribuisce da un lato a mitigare la
concentraziorle al suolo di inquinanti,aerodispersi, ma che vi & “la possibile presenza di aree caratterizzate
da nessuna diminuzione della conceﬁtrazione di inquinanti al di 14 delle barriere o addirittura di parziale
aumento a causd della presenza di piut elevate concentrazioni di inquinanti emesse dalla strada che
rimangono “fcompresse” nella zona interna della barriera e che costituiscono una potenziale sorgente piu
elevata in caFo di svalicamento™; ¢id non escluderebbe che tali elevate concentrazioni pervengano ai piani
superiori dell’edificio scolastico.

11 progetto p:\evede inoltre 1o spostamento di un traliccio dell’ elettrodotto ad alta tensione adiacente al plesso
scolastico. Iil tal senso ci si dovra attenere alle prescrizioni di merito.

: i
4 §
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3.4 Suolo, sottosuolo, ambiente idrico

3.4.1 Inquadramento generale e consumo di suolo

Lo s.i.a., sulla base di dati bibliografici e di sopralluoghi ha ricostruito una carta geologica e geomorfologica
con relativo.proﬁlo longitudinale, tale da definire le unita presenti lungo il tracciato, che si sviluppa pe;
buona parte in trincea, in depositi superficiali prevalentemente grossolani sabbioso ghiaiosi classificabili tra i
fluvioglaciali wurmiani. :

Sono state eseguite in piu fasi - tra il 2008 ed il 2009 - campagne geognostiche per i cui dettagli si rimanda
agli elaborati depositati.

La soluzione in variante comporta un sensibile consumo di suolo ad oggi destinato prevalentemente
allz’attivité agricola: I’occupazione definitiva per la realizzazione delle nuove opere sara pari a circa 300.000
m” (273.000 circa di aree agricole ¢ il resto aree residenziali o a standard), mentre per le aree di cantiere si
prevede 1’occupazione temporanea di circa 245.000 m* ad uso quasi interamente agricolo (solo lo 0,1% &
rappresentato da aree edificabili o a standard). Tale consumo di suolo viene perd parzialmente compensato
dall’abbandono dell’attuale sedime della SP46: la trincea esistente verra colmata fino a raggiungere il piano
campagna ed & prevista la realizzazione di adeguate opere a verde.

3.4.2 Volumi scavati, fabbisogni, cave, bonifiche

Il tracciato di progetto non interferisce con siti estrattivi gia individuati dalla pianificazione provinciale delle
attivita estrattive.

La realizzazione dell’opera non comporta I’apertura di nuove cave ad hoc, ed i volumi necessari sono
reperibili presso i siti gia attivi.

Nello s.i.a. & dichiarato che verra presentato a cura delle imprese appaltatrici, ai sensi dell’art. 186 del d.Igs.
152/2006, apposito piano scavi nel quale sara specificato il piano di caratterizzazione qualitativa delle terre
con I’indicazione delle metodiche analitiche e delle modalita di campionamento (almeno 1 campione ogni
1.000 m*) come da norme UNI 10082. A tale proposito si evidenzia che il comma 2 dell’art. citato prevede
che tale piano, per le opere sottoposte a v.i.a., venga approvato dalla medesima autorita competente al
giudizio di compatibilitd ambientale.

11 tracciato di progetto & stato interessato da una campagna di indagine per la caratterizzazione ambientale
dei terreni in sito, svolta nel periodo che va da fine luglio a inizio ottobre 2008.

I risultati analitici hanno evidenziato per i campioni di terreno prelevati, e per tutti i parametri del set
analitico considerato, il totale rispetto dei limiti prescritti dal d.Igs. 152/2006, parte quarta, titolo V [tabella 1
dell’allegato 5].

E’ presente altresi un’area in corso di caratterizzazione e di bonifica, prossima ma non interferita dalla sede
stradale della SP46 in territorio di Baranzate.

3.4.3 Idrogeologia, idrologia e idraulica

3.43.1 Acque sotterranee

Lo s.i.a. ha valutato le possibili interferenze dell’opera sulla falda freatica e sulle variazioni di flusso indotte,
in rapporto alla profondita di scavo delle gallerie artificiali e della trincea che pud risultare al di sotto della
superficie piezometrica.

Sono state ricostruite le caratteristiche idrogeologiche dell’area, facendo riferimento agli studi in letteratura ¢
a quelli effettuati dalla Provincia di Milano, nonché dal Comune di Bollate nell’ambito degli
approfondimenti geologici per il PRG, anche avvalendosi dalla campagna di monitoraggio all’uopo
realizzata.
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Come evidenziato nel parere espresso dalla Provincia di Milano, i livelli med} di fa'lda si attestano tra 15 =
25 m dal p.c., cOn O .illazioni stagionali legate al regime irriguo del Canale Villorest che scorre circa 5 km a

nord. { . i .
In definitiva, la pie‘zometria di riferimento 'per le valutazioni sulla compatibilitd idrogeq\ogxca dell’opera e
quella relativa a\l’c‘ttobre 2002, incrementando i suddetti valori di livello della falda di 4 e 6 M, f:on upa}
assunzione che rispita cautelativa € giustificata dal carattere permanente dell’opera € dalla pericolosita
connessa con evex'iltuale allagamento dell’autostrada.

La stima delle intet zioni tra falda ed opere in progetto & stata effettuata attraverso P’ implementazione di un
modello di flusso | ridimensionale, utilizzando il codice di calcolo Modflow. 1 risultati ottenuti mettono in
evidenza uno spostamento delle curve isofreatiche in corrispondenza della galleria «yaresina” e del tratto di
trincea realizzato ¢on muri, per un’ estensione di circa 100 m dell’innalzamento in direzione nord e per circa
200 m dell”abbassamento in direzione sud, e con variazioni massime in valore assoluto pari a circa 1,2 m.

Si tratta di una variazione complessiv;amcnte modesta, in quanto le opere di fondazione profonda
occuperanno solo una limitata porzione el substrato saturo, Jasciando quindi la possibilita di circolazione
nella rimanente pprzione dell’acquifero.

Si puo ritenere pf rtanto - tenuto anche gonto che nell’area interessata. dall’opera non risulta la presenza di
pozzi pubblici o privati - che la realizzazione delle opere in progetto non comporti impatti significativi sul
normale deflusso della falda. 5

Il sistema di drénaggio previsto sara costituito da una trincea che raccogliera e convogliera 1 flussi in un
sistema di collett%amento realizzato con tubazioni microfessurate in PEAD rigido. Le acque di drenaggio della
falda, a protezione delle opere che la intercettano, saranno trasportate fino ad un impianto di sollevamento
che le scarichera in due distinti recettori finali, corrispondenti ai corpi idrici superficiali presenti nell’area.

La portata drengta & prevista in 62,2 I/s, e sara ripartita su pits punti di scarico.

Nel complesso,. relativamente alle acqye sotterranee, si ritiene che quanto proposto sia compatibile con la
necessita di cortrastare i potenziali effetti indotti dalla costruzione ed all’esercizio dell’opera in progetto, sia
per quanto riguarda gli aspetti quantitat vi che qualitativi.

Tenuto conto tuttavia che a valle del tracciato, lungo la direzione di flusso della falda, sono presenti
numerose captazioni ad uso idropotabile, che utilizzano anche la parte pitt superficiale dell’acquifero
tradizionale a partire dalla profondita di circa 30 m, & opportuno prevedere la serie di misure indicate nella
parte prescrittiva.

3.4.3.2 A;imbiente idrico superficiale

L’ambito di $tudio ricade nel bacirtto idrografico Lambro - Seveso — Olona, individuato da Regione
Lombardia come area prioritaria di intervento in termini di tutela e riqualificazione del sistema delle acque
superficiali, eiper il quale sono stati ottoscritti accordi quadro di sviluppo territoriale (AQST) denominati
“Contratti di ﬁume”. [/l

Il progetto inferferisce con i torrenti erlata / Guisa e Pudiga, "appartenenti al reticolo principale, con due
canali derivatj dal canale Villoresi [diramatori 8 € 6 di Garbagnate], due fossi secondari € tre fontanili.

La situazione attuale e le previsioni di progetto [come configurate dalle integrazioni depositate] possono
essere riassurite come di seguito.

o Il torrente (?uisa / Merlata [quest’u}tima denominazione & assunia a valle dell’unione con il Nirone, a nord
di Baranzate] nel tratto interferito, dal nuovo tracciato € costituito da un manufatto in calcestruzzo con
sezione tragpezia, larghezza di circii% m in sommita, 3,70 sul fondo e altezza di 3 m; nel caso di piena con
tempo di ritorno di 100 anni, esso tracima lungo tutto il suo corso gia dall’attraversamento della Varesina in
Comune di Bollate e per tutto il tratto in Comune di Baranzate [v. lo “studio di fattibilita della sistemazione
idraulica di corsi d’acqua naturali e artificiali dell’ambito idrografico Lambro — Olona].

Progetto ¢

Per consentire ’adeguamento idraulico dell’attraversamento ¢ prevista la riprofilatura dell’alveo per un
tratto di circa 270 m, mediante la realizzazione di manufatto rettangolare in c.a. con larghezza di circa 8 m.
L’analisi idraulica integrativa ev denzia che la soluzione proposta determina un beneficio sul livelli di
piena dell corso d’acqua nel punto di attraversamento, permettendo il rispetto del franco di 1 m fra
’intradosso del manufatto ed il ljvello delle acque, ma non innesca un aumento delle portate nelle sezioni
poste a valle dell’attraversamento stesso; si evidenzia inoltre che interferenza, da parte dello svincolo

] |
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autostrafiale, con I’area di esondazione del corso d’acqua ¢é tanto limitata da non aumentare l’attuale
superficie allagata.

e il torrente Pudiga a monte del tracciato del lotto 3 presenta un alveo in terra sino all’intersezione con
I’attuale SP46; in base al citato studio idraulico, in corrispondenza di tale sezione & adeguato a smaltire le
portate con tempo di ritorno di 100 anni.

Progetto

Per gonsentire Iattraversamento di Via Piave si prevede il prolungamento per 250 m dell’attuale
tombinatura in Bollate, mediante uno scatolare in c.a. di dimensioni 8 x 2,5 m, e lo spostamento dell’alveo
verso est, interessando quasi in asse la rotatoria nord dello svincolo in progetto; per salvaguardare
I’incolumita degli automobilisti & previsto di minimizzare la copertura inserendo tratti grigliati; i tratti non
interessati dall’impianto stradale superficiale sono a cielo aperto con sezione in terra rivestita di massi
ciclopici fino al raccordo con ’attuale attraversamento della SP46. H

o | canali secondari derivati dal Villoresi [diramatori 6 e 8 di Garbagnate] intersecano I’asse stradale in
progetto in corrispondenza di un tratto in trincea.
Progetto
Rispetto all’originale, con le integrazioni sono state modificate le modalita di soluzione delle intersezioni
mediante:
- eliminazione degli scarichi meteorici nei due canali;
- minimizzazione dei tratti tombinati o coperti, e in particolare realizzazione dell’attraversamento in

corrispondenza della galleria Baranzate 2 a canale aperto anziché scatolare chiuso.

« Richiamato che P’attuale rete stradale non ha scarichi per lo smaltimento delle acque meteoriche, riguardo
agli altri interventi in progetto: '
- si mantiene la continuita idraulica del fontanile presente lungo via Sauro, mediante due scatolari affiancati
posti all’interno delle travi a cassone della soletta della galleria Baranzate 1;
-non & previsto il mantenimento della continuita idraulica dei fontanili intersecati che risultano gia
interrotti dalla viabilita esistente o da altre opere, € per quelli che non risultano pil attivi; '
- non sono previsti interventi particolari per i due fossi che si sviluppano lungo I’asse stradale.

3.4.3.3 Smaltimento delle acque meteoriche

Lo scarico delle acque meteoriche di piattaforma & previsto nei due torrenti intersecati, previa laminazione al
‘valore 20 I/s*ha, in modo che I’incremento massimo delle portate risulta complessivamente di 60 /s per i
due scarichi nel torrente Guisa / Maerlata [ identificati come R3.1, R3.2] e di 266 1/s per i quattro scarichi
nel Pudiga [R1.1, R1.2,R1.3,R2.1].

La laminazione & attuata mediante la realizzazione di quattro vasche volano, corredate a valle da presidi
depurativi: decantazione per la separazione dei solidi sedimentabili e sistema coalescente a pacco lamellare
per la separazione degli idrocarburi.

E’ prevista la dispersione in loco a mezzo di fossi drenanti solo per la porzione di acque meteoriche incidenti
sulla piattaforma stradale in corrispondenza dello scarico denominato R3.3.

3.4.34 Compatibilita idraulica del progetto

Il quadro di riferimento normativo e regolamentare per ’analisi dell’idoneita dell’intervento dal punto di

vista idraulico e ’espressione del giudizio di compatibilita risulta definito: \

- dall’art. 115 del D. Igs 152/2006 che definisce il principio di mantenere la naturalita dei corsi d’acqua ed in
particolare dal comma 1, che stabilisce il divieto di copertura dei corsi d’acqua;

- dalle norme tecniche di attuazione del Piano per I’assetto idrogeologico (PAI) del bacino del Po (approvate
con delibera dell’ Autorita di Bacino n. 2/99) per le aree di esondazione e i dissesti morfologici di carattere
torrentizio lungo le aste dei corsi d’acqua (art. 9, commi 5, 6, 6-bis);

- dalla delibera della Giunta regionale 7/7868/2002 e s.m.i. ed in particolare I’allegato “B” che stabilisce i
criteri di gestione del reticolo idrico Minore da parte dei Comuni;

- dai regolamenti regionali n. 3 e 4 del 2006 che disciplinano la realizzazione degli scarichi nei corsi

d’acqua superficiali;

Proc. N160 — Autostrada A8-A52 “Rho — Monza”: riqualifica e potenziamento Baranzate — Novate Milanese pag. 1 9



| , e 4 T
- dal “Piano di Gestione del distretto idrograf?co del fiume Po” approvato dall’ Autorita di Bacino del Po nel
i

Febbraio 2010; | ) ) . R
- dallo Studio di fattibilita della sistemazione idraulica dei corst d’acqua natt,}r?h'e art.lﬁc\ah all’interno
dell’ambito idrogratico di pianura Lambro + Olona redatto per conto dell’ Autorita di Bach del Po;

- dai principi di cui all’art.46 delle NdA del BTCP per i corsi d’acqua dell’elenco 2 (f}qlsa-Nlrone);

- le indicazioni di cui all’art. 34 edlle NdA dél PTCP vigente per 1 fontanili € 1a rete irngua;

- i criteri progettuali}di cui al repertorio B allegato al PTCP vigente.

Piu esplicitamente, il progetto proposto deve essere coerente con le indicazioni di segui.to esposte:

- non devono essere occupate 0 ridotte le aree di espansione © di divagazione dei corst d’acqua, al fine della
moderazione delle piene; ) ‘ L .

- le opere di sistex;fnazione idraulica devono essere realizzate con tecniche costruttive ‘companb_lh con il
mantenimento de‘la naturalita del corso ¢’acqua © caratterizzate da pendenze € modalita costruttive tali da
permettere 1’accesso al corso d’acqua; L

- gli attraversamenti con Juce maggiore di 6 m devono essere realizzati secondo la direttiva del’ Autorita di
Bacino “Criteri ger 1a valutazione della Sompatibilita idraulica delle infrastrutture pubbliche € di i‘nteresse
pubblico all’ intel}no delle fascea e b”, P agrafi 3 e 4; essi devono essere dimensionati per una piena con
tempo di ritorno di almeno 100 anni e un|franco minimo dilm;

- i limiti di acceltabilita di portata di scarico, fissati in 20 1/s per ogni ettaro di superficie scolante
impermeabile, d}evono essere confrontati con la effettiva capacitd del corpo recettore 2 smaltire le portate
scaricate; nel caso in esame la capacita di riferimento del corso d’acqua & costituita dalle portate smaltibili
dalla tombinatu Sl"a del corso d’acqua in Gomune di Milano.

- il citato “Piano di gestione del distrettd idrografico del fiume Po” prevede che tutti i nuovi interventi sui
corsi d’acqua siano finalizzati al ragg ungimento dell’ obbiettivo ecologico ambientale “buono” entro il
2027.

i
Per quanto sopra), ancorché da un punto di vista strettamente idraulico il progetto risulti adeguato, la proposta

progettuale devejanche essere coerente con i vincoli normativi € dispositivi sotto elencati:

- mantenimento della naturalita dei corsi d’acqua;

- limitazione de 41j scarichi alla capacita idraulica del corpo recettore;

- tutti i nuovi interventi sui corsi d’acqua devono essere finalizzati al miglioramento ecologico ambientale e
morfologico dgl corso d’acqua.

Sulla base dellg sopra indicate premepse il progetto risultera compatibile dal punto di vista idraulico a
condizione del fispetto delle specifiche voci del quadro prescrittivo del presente documento.

3.4.35 Fz{,se di cantiere

Lo s.i.a. 'mdivi%lua le seguenti interferenze sullambiente idrico durante le fasi di cantierizzazione:
e impatti di tipp idrautico dovuti ad int ferenze con i deflussi nei tratti di deviazione © risagomatura dei corsi

d’acqua e de manufatti di attraversa ento;
o rischi di tipolambientale per inquinamento delle acque superficiali e softerranee.

i

Per minimizzz}re i rischi di contaminazioni delle acque superficiali e sotterranee, in corrispondenza delle aree
di cantiere 1o 5.i.a. definisce una serie soluzioni progettuali prevede specifici accorgimenti.
In particolare}le aree di cantiere saranno attrezzate con rete di raccolta delle acque reflue € delle meteoriche; i
tratti operativi in cui avviene la costruzione della piattaforma stradale e delle opere d’arte saranno attrezzati
con vasche e bacini per la raccolta de}le acque impiegate durante le lavorazioni stesse.
Le acque reflue trattate nei cantieri troveranno recapito nel reticolo idrografico superficiale; quelle reflue
civili saranno convogliate in pubblica fognatura, previa realizzazione di collettori e punti di allacciamento,
ma nel caso (‘Eib non risulti possibile esse saranno in ogni caso smaltite a norma di legge.
Le acque méteoriche di dilavament dei piazzali di cantiere saranno drenate in fossi e cunette di guardia €
recapitate, nelle quantita ammesse, i corpi recettori.
Si segnala in particolare la re izzazione di specifici pacchetti di pavimentazione  per Parea di
caratterizzazione delle terre (Cantiete 1), I’unica nella quale possono essere depositati terreni potenzialmente

contaminati} per evitare la trasmissione di inquinanti alla falda.
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3.5 Insediamenti a rischio di incidente rilevante

Nelle immediate vicinanze del sito di progetto sono segnalati gli insediamenti delle ditte Siochem e Rhodia
[talia di Bollate, che rientrano tra quelle a rischio ai sensi del d.lgs. 334/1999.

Dalla documentazione disponibile presso gli archivi regionali (Rapporto di sicurezza 2006 per Siochem e
Rapporto di sicurezza 2010 per Rhodia Italia) non si evidenziano interferenze dirette sul progetto; tuttavia,
secondo quanto disposto al dal d.m. 09.05.2001, spetta ai Comuni in quanto autoritd competenti in materia di
pianificazione urbanistica eseguire la valutazione della compatibilitd ambientale e territoriale. _

11 Comune di Bollate ha adottato ’elaborato tecnico sul rischio di incidente rilevante (ERIR) nell’ambito del
piano di governo del territorio (PGT).

3.6 Paesaggio e beni archeologici

Lo s.i.a., nel considerare gli indirizzi e le prescrizioni del Piano paesaggistico regionale (PPR), analizza gli

elementi del contesto territoriale con riferimento sia agli aspetti di naturalitd che a quelli di interesse

architettonico a vasta scala e rileva quali elementi di criticita:

¢ in comune di Baranzate, la compromissione e alterazione della morfologia di un ambito agricolo compatto,
che rappresenta una linea di connessione fra il verde del nucleo centrale metropolitano e il Parco regionale
delle Groane;

e ’interferenza col torrente Pudiga, assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell’art 142 del d.lgs.
42/2004.

Le modalita di esecuzione delle opere, ancorché non motivate esplicitamente con riferimento agli indirizzi
contenuti nelle linee guida per la progettazione paesaggistica delle infrastrutture della mobilita (d.g.r. 8/8837
del 30.12.2008), appaiono coerenti con tali indirizzi, poiché si & previsto di preservare per gran parte I’alveo
naturale del torrente e il ripristino del suo habitat naturale.

II previsto recupero del sedime del tratto della.SP46 che verra dismesso.appare coerente con criteri di
salvaguardia paesaggistica.

Pertanto, pur rilevando che le opere in progetto non configurano una piena coerenza con gli indirizzi di tutela
del PPR — che, per la fascia della bassa pianura irrigua nella quale rientra la zona in esame, prescrivono la
salvaguardia delle partiture poderali e ’integrita della rete irrigua - per il tratto di infrastruttura in esame (il
quale costituisce un lotto minore di un pill ampio intervento), considerate altresi le valutazioni sopra
riportate, non si evidenziano particolari rilievi in merito alla soluzione progettuale in esame, salvo segnalare
che per, quanto riguarda le opere in corrispondenza dell’area vincolata del t. Pudiga, pil puntuali affinamenti
potranno essere operati in sede di Conferenza di Servizi per I’approvazione del progetto.

Per quanto concerne la componente archeologica, nel comune di Bollate sono stati individuati dal proponente
un Paleosuolo in localita via Piave, e strutture non meglio identificabili tra via Piave, via Don Uboldi e la
SP46, il tutto di etd romana. La carta del rischio archeologico - redatta dal proponente sulla base dei dati
ottenuti dalla ricerca archivistica - identifica lungo il tracciato di progetto anche aree ad alto rischio
archeologico. Nel merito, si prende atto delle specifiche prescrizioni espresse dalla Soprintendenza per i beni
archeologici della Lombardia [nota prot. 774/34.19.04/4.2 del 22.10.2010] e dalla D.G. per il Paesaggio del
Ministero per i beni ¢ le attivita culturali [nota prot. DG/PBAAC/34.19.04/23743/2011 del 20.07.2011].
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3.7 Agricoltyra e componenti naturalistiche
3.7.1 Ambiente naturale |

Il territorio interessato dal progetto & un’area prevalentemente agricola, segregata tuttavia tra aree
residenziali e produttive dell’agglomerazione metropolitana. I residui di naturalita presenti sono rappresentati
dai corsi d’acqua naturali e artificiali (fontanjli e rogge) e dalle fasce alberate lungo il reticolo. Il quadro
mitigativo e compensativo definito nello sfi.a., insieme alle prescrizioni di cui al presente rapporto,

individuano misure di ﬁutela e riqualificazione (i tali elementi.

3.7.2 Interferenza con lattivita agricola

L’intervento presenta:‘; una significativa indidenza su terreni in cui sj svolgono attivitd agricole,
florovivaistiche e ortichle, determinando una mmentazione del territorio agricolo parzialmente recuperata

dai previsti tratti in ga‘leria che, peraltro, tendono a garantire una connessione fra le aree poste sui due lati
dell’autostrada. ;

~

)
3.7.3 Piano faunistico venatorio provinciale

E presente una “zona di addestramento cani di tipo C”, situata a ovest del territorio di Bollate e attigua al
raccordo / svincolo della SP 46 con I’autostrada. Tali zone, destinate all’allevamento e all’addestramento dei
cani, hanno carattere permanente e consentono lo sparo per tutto I’anno sulla fauna allevata in cattivita e
appartenente alle specﬂie quaglia, fagiano, starna e anatra germanata (art. 6 del regolamento regionale
16/2003). y :

3.8 Mitigazimﬂ]?i, Fipristini e compensazioni
Oltre a quanto segnalato riguardo alle diverse éomponenti ambientali - tanto per la fase di cantiere che per
quella di esercizio - lo k.i.a. propone ulteriori azioni e opere di mitigazione che si evidenziano di seguito, e

per i cui dettagli si rimanda alla documentazion depositata.
\.

3.8.1 Ripristino a;!elle aree di cantiere.

Sono specificamente de.J'scritti gli interventi di ricostruzione del suolo, comprese le modalita di asportazione,
accantonamento e conservazione dello strato uperficiale rimosso durante le fasi iniziali dei lavori, con
I’obiettivo generale-di consentire, anche per gliscavi di maggiore profondita, la ricostituzione - oltre che del
suolo - della successione originaria degli orizzonti sedimentari, con attenzione soprattutto alle superfici che
dovranno riprendere la funzione agricola. ’

Al termine dei lavori verra rimosso lo strato sugerficiale realizzato nelle aree di cantiere e deposito, e quindi
riportato lo scotico précedentemente rimosso! per un’altezza di circa 60 cm. A cid dovranno seguire
Pinerbimento o I'impianto di specie arboreo-arbustive, e comunque ogni azione adatta a restituire la qualita
agronomica originaria. '

3.8.2 Mitigazioni'e inserimento ambientale dell’infrastruttura
I riferimenti assunti pe)i la definizione e la ptogettazione degli interventi ed opere di mitigazione sono
costituiti dalle “Linee guida VIA” predisposte dal Ministero dell’ambiente, e dal “Repertorio delle misure di
mitigazione e compensafzione paesistico - ambientali” redatto dalla Provincia di Milano (2007) nell’ambito
dell’adeguamento del PTCP alla legge regionale per il governo del territorio [L.r. 12/2005].

Gli interventi proposti conservano la codifica utilizzata in sede di progettazione preliminare del complesso
dei tre lotti di riqualiﬁca;"zione della Rho — Monza. Quelli che interessano il lotto 3 sono, in sintesi:

. |

*MS8-in corrispondenzaé dello svincolo Baranza#e / Novate - centro scolastico- scavalco ferrovia:
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- M8a — lato sud del nuovo tracciato: piantumazioni arboree e arbustive con specie autoctone nella porzione
occidentale, a rinforzo della vegetazione di ripa del torrente Pudiga; piantumazioni soprattutto arbustive
nella porzione ad est;;

- M8b - area frapposta fra I'infrastruttura in progetto ed il centro scolastico: sistemazione a parco urbano
attrezzato, sia per le dimensioni (circa 3,5 ha), sia per la localizzazione favorevole all’utenza del centro
scolastico e delle zone periferiche di Bollate e Baranzate;

- M8c - tratti di rilevato posti sul lato nord immediatamente ad ovest dell’attraversamento ferroviario ed
affacciati verso il centro scolastico: sistemazione con siepi arboreo-arbustive o solo arbustive (piu vicino
alla ferrovia), per ottenere un maggior effetto di presenza vegetale e per attenuare la presenza del rilevato
stesso che si trova a 50 m circa di distanza dall’edificio scolastico, per la cui tutela ¢ previsto anche
I’inserimento di una barriera acustica;

e M9 - area compresa tra I’attuale rotatoria sulla Varesina e la galleria sotto via Uboldi / via Sauro:

- M9a — ambientazione del ciglio delle trincee, in modo da proteggere la vista dell’avvallamento artificiale
e delinearne con evidenza il bordo; I’effetto si puod ottenere sia con sistemazioni ordinate e regolari, pil
adatte ad ambienti “urbani” [filari singoli o doppi sfalsati e siepe continua}, sia con una ambientazione pil
“naturalistica”, mediante un rimboschimento fitto con alberi ed arbusti autoctoni; in questo secondo caso,
che mostra maggiore coerenza col paesaggio circostante, I’effetto & quello di una boscaglia continua,
analoga a quelle di ripa presenti lungo i torrenti della zona;

- M9b - aree in corrispondenza della Varesina e costituite dalle superfici impegnate dalla rotatoria attuale
da dismettere (pit ampia di quella prevista dal progetto): riambientazione con sistemazioni arbustive a
siepe ed inerbimento; in particolare, posa di arbusti decorativi nell’area della nuova rotatoria;

- M9c - ripristino delle attuali aree a prato al di sopra delle gallerie artificiali, per mantenere la continuita
ambientale e permettere il passaggio per la coltivazione dei fondi;

e M10 - aree intercluse all’altezza del nuovo svincolo di interconnessione con la variante alla Varesina:
riambientazione con sistemazioni arboreo-arbustive e inerbimento;

e M11 - superficie dell’attuale tracciato in trincea della SP46 da dismettere: ritombamento della trincea,
inerbimento del nuovo piano campagna e posa di filari arborei.
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4. Gl a'ppm;ti e le critiche allo studio

i
!
|
|

4.1 Le osseryazioni del pubbflico

Ai sensi dell’art. 24, comma 4 del d.lgs. 152/2006, chiunque pud presentare in forma scritta al Ministero
dell’ambiente e al Ministero per i beni e le attivita culturali, nonché alla Regione interessata, istanze, pareri e
osservazioni.

In merito al progettg e allo s.i.a. in esame 50;110 pervenute le seguenti osservazioni.
t

1. Societa Eurotranciatura s.p.a. [in atti I{egionali prot. T1.2010.22680 del 26/10/2010]: richiamate le
peculiarita della propria attivita produttiva e le modalita di utilizzo delle strade (in particolare via Stella
Rosa) e dei parcheggi adiacenti al proprip sito produttivo evidenzia:

o "interferenza della rotatoria “nodo 18 con uno dei due accessi carrabili dell’azienda;
o la sottostima iei flussi di traffico generati dall’opera in progetto sulla rete locale, tenuto conto dei
carichi indotti alle realta produttive presenti e dai centri commerciali limitrofi. .

] . . o Popportunita di modificare 1o svincolo| verso la soluzione gia prevista anche dal PGT di Bollate.

2. Societd sportiva Baranzatese a.C. 1948 [in atti reg. T1.2010.22696 del 26/10/2010]: ritiene che le
interferenze del|’intervento con il centro sportivo di via N. Sauro, in particolare nella fase di cantiere,
possano pregiudicarne la continuita deil’attivité; chiede quindi che siano individuate aree alternative di
cantiere e di caratterizzazione delle terr

3. Associazione Amici Madonna in Campf%tgna di Bollate [in atti reg. T1.2010.22504 del 25/10/2010]:

o chiede la real{zzazione, con risorse economiche del proponente, di una ZTL per limitare il traffico nei
centri abitati di Bollate e delle frazion| Ospiate, Cascina Nuova, Cascina del Sole;

o rileva la necessita della contemporanea realizzazione della variante alla Varesina;

o chiede la cordivisione da parte dei cittadini delle opere di compensazione € mitigazione acustica e
ambientale; :

= chiede istituzione di un tavolo di coprdinamento tra le direzioni lavori della nuova Rho - Monza, della
variante alla Varesina e delle altre opere idrauliche o civili previste sul territorio a nord-ovest di Milano,
per pianificare le attivita in modo razionale e contenere i disagi per la popolazione.

4. Bruno s.p.a. [in atti reg. T1.2010.2122 del 08/10/2010]: si oppone alla previsione di esproprio delle aree

di proprieta.

5. Giovanni Radife Fossati [in atti reg. T1.2010.22231 del 20/10/2010 e T1.2010.22823 del 27/10/2010}:

o non condivide il tracciato della complanare C2, per Jinterferenza con i terreni di proprieta e il fontanile
Vialba; :

a rileva Pincidenza dell’area di deposito terre sui terreni coltivati di propriet, con un impatto destinato a
perdurare anche nel post operam;

a chiede che 1lasportazione dello strato superficiale del suolo sia ricollocato a spese del proponente su
altri terreni @i proprieta; |

6. Fiorentino Meroni, Ermellina Compiagnoni [in. atti reg. T1.2010.23042 del 28/10/2010]: esprimono

considerazionj circa I’interferenza del progetto con aree e immobili di proprieta sulle quali si svolgono

attivita florovivaistiche, segnalando inoltre: '

o di aver rinunciato, per conservare I’attivita agricola, ad offerte di vendita per valori sensibilmente
superiori al yalore previsto dalla normativa sugli espropri;

o ’area di esproprio (50% della SAU) genera un consistente calo della produzione vendibile aziendale;

» o P’intervento |frammenta I’area di proprieta e genera la separazione dell’abitazione dai terreni coltivati;

‘ @ non sono previste di mitigazioni rispetto ad aria e rumore per I’area di proprieta e gli edifici residenziali;
o P’ opera interferira con gli impianti della rete irrigua e dell’illuminazione.

7. Gianpaolo G']'lzzetti, Stafano Guzzettir, Franca Guzzetti, Eugenia Guzzetti [in atti reg. T1.2010.22198 del
20/10/2010]: fsegnalano I'interferenza dell’intervento con aree € gli immobili di proprieta sui quali si
svolge attivita di produzione di piante orticole, e seghatamente: : .

a la frammentazione dell’area e la separazione dell’abitazione dalle strutture operative aziendali;

o P'utilizzo dell’intera superficie come area di cantiere e di deposito per tutta la durata dei lavori, e il
Jungo tempp per il recupero agronomico del terreno;

o ’assenza dj mitigazioni ambientali per I’area di proprieta e gli edifici residenziali;

I
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© ’interferenza dell’opera con gli impianti della rete irrigua e dell’illuminazione;

richiedono quindi la valutazione di alternative progettuali orientate all’interramento dell’autostrada e alla
riduzione delle aree di occupazione temporanea per consentire la permanenza dell’attivitd agricola
durante il cantiere e la tutela dell’edificio residenziale, nonché la definizione di un indennizzo che tenga
conto degli effetti dell’opera suil’attivita aziendale.

8. Umberto Morandi, Franca Di Gianantonio [in atti reg. T1.2010.22378 del 14/10/2010]: esprimono
considerazioni circa I’interferenza dell’intervento con le aree e gli immobili di proprieta, in relazione allo
svolgimento sulle stesse di attivita agricole; le osservazioni e le conseguenti richieste sono sovrapponibili
a quelle di cui alle osservazioni n. 6 ¢ 7;

9. Marco Doniselli [in atti reg. T1.2010.22371 def 21/10/2010]: esprime considerazioni circa ’interferenza
dell’intervento con le aree e gli immobili di proprieta, su cui si svolgono attivita florovivaistiche; le
osservazioni e le conseguenti richieste sono sovrapponibili a quelle di cui alle osservazioni n. 6, 7, 8;
chiede inoltre che il proponente assuma come reliquato un’area di proprieta che rimarra isolata a sud
deli’infrastruttura in progetto.

10.Associazione “All’ombra dell’albero” o.n.L.u.s. [in atti reg.. T1.2010.21815 del 15/10/2010]: trasmette
osservazioni - sottoscritte da 982 cittadini - relative ai tre lotti di riqualificazione della Rho - Monza,
esponendo in particolare elementi e valutazioni a favore dell’interramento dei lotti 1 € 2.

11.ITCS “Erasmo da Rotterdam” e ITCS “Primo Levi” di Bollate, attraverso i rispettivi collegi dei docenti,
osservano e rilevano:

o che il progetto avvicina in modo preoccupante il nuovo tracciato al complesso scolastico, in un tratto
ancora sopraelevato, che corre all’altezza delle finestre dei laboratori;

a i rischi legati a rumore, vibrazioni, peggioramento della qualita dell’aria;

o I’incrementato del disagio visivo per gli studenti;

o le possibili criticita derivanti dalla necessita di spostare I’elettrodotto, qualora cid si traduca in un
avvicinamento all’edificio scolastico; :

o |’opportunita di interrare o portare in trincea P'infrastruttura per ridurre i suddetti impatti sull’ istituto.

12.Cooperativa edilizia “Unacoop, urbanistica nell’avvenire™: presenta una proposta progettuale alternativa

[relazione di sintesi, tavole cartografiche, verifica di fattibilita tecnico - economica sulla base del

prezziario ANAS] che prevede I'interramento o il passaggio in trincea dei tre lotti della Rho — Monza.

13.Esso Italiana s.r.l, con note inviate al Comune di Bollate (prot. comunale n. 35720 del 30/09/2010 e n.
35854 del 18/10/2010): rileva che il progetto interferisce con il sito del proprio punto vendita di
carburante, ¢ chiede di essere invitata alla conferenza di servizi per I’approvazione dell’opera; propone
una variante al tracciato del ramo “complanare, B” e del raggio di curvatura dell’autostrada.

L>analisi dei contenuti delle osservazioni & esposta nelle considerazioni conclusive di cui al cap. 5.
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4.2 Il pare e degli Enti locali
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Per acquisire i pa{teri degli Enti territoriali interessati dal progetto & stata attivata la Conferenza di
concertazione prevista dalla deliberazione della Giunta Regionale n. V1/39975 del 27.11.1998.
Sono stati chiamati a far parte della conférenza la Provincia di Milano, i Comuni di Baranzate, Bollate,
Novate Milanese, Milano, oltre al Consorzid di bonifica Est Ticino-Villoresi.
La Conferenza si gisvolta il 05.05.2011 pre¢sso la sede della Giunta Regionale, e vi hanno partecipato tutti i
soggetti convocati ad esclusione della Prov ncia di Milano.
Le determinazionili)degli Enti sono state espresse con gli atti sotto richiamati e/o con pareri resi dai loro
rappresentanti in sdde di Conferenza.

4.2.1 Comuné di Novate Milanese

Con la deliberazigne di Giunta comunale [n. 66 del 3 maggio 2011 ribadisce la richiesta di realizzazione in

trincea del tratto novatese della nuova Rho — Monza, ed evidenzia:

- Ja necessita di siperare le criticita derivanti dalla divisione del progetto in lotti, in particolare rispetto allo
scavalco della férrovia, mediante lo stralcio del tratto ad esso funzionalmente connesso, come ipotizzato
dallo stesso proponente quale alternativa progettuale (v. integrazioni depositate i1 25/03/2011), al fine di
poter valutare 1¢ opzioni progettuali in modo coordinato con il lotto 2;

- la criticita di pon poter interloquire,| su tale tema, con un unico soggetto, appunto a causa della
frammentazione della tratta in due lotti; :

- che sul territorio si & costituito un «Clomitato per I’interramento”, il quale & orientato nella medesima
direzione dell’ Amministrazione comunale rispetto alle alternative progettuali; :

- Passenza di un’analisi delle alternative progettuali dal punto di vista della sostenibilita ambientale, oltre
che dei tempi dj realizzazione e dei costi.

Preso atto dell’ipotesi di finanziare I’intefvento avvalendosi dell’aumento del pedaggio autostradale, propone

di distribuire tajz incremento su una pilt ampia porzione della rete autostradale nell’area metropolitana, in

quanto I’opera si pone di fatto come una infrastruttura con una funzione di scala piu vasta di quella locale, il

che richiede di distribuire i costi dell’opera e della sua compatibilita ambientale in modo piu equo tra tutti i
beneficiari. {

In sede di conferenza ha evidenziato inoltre che:

- 1o s.i.a. e le integrazioni non hanno f rmulato proposte rispetto alla necessita di sviluppare i collegamenti
per garantire {4 percorribilita ciclopedonale nelle direttrici nord-sud ed est-ovest;

- Pobiettivo teniporale 2015 risulta ra iungibile soltanto se vi & la collaborazione del territorio interessato;

- 1o stralcio della porzione orientale del lotto 3, a ridosso della ferrovia, e la sua riassegnazione al lotto 2,8
da intendersi jcome stralcio progettuale e di analisi ambientale; pertanto la valutazione di impatto e le

~ procedure aulorizzatorie relative a tale porzione di tracciato vanno ricondotte a quelle del lotto 2;

. i ) . - . - - . .
nell’ambito della presente procedura di v.i.a. va in ogni caso prevista la valutazione delle opere provvisorie

necessarie a garantire la funzionalita t;emporanea del lotto 3.
i t

4.2.2 Comﬁ:me di Baranzate

Con la deliberazione di Giunta n. 77 del 3 maggio 2011 segnala innanzitutto - in merito alle modalita di
risposta del proponente alle osservazioni in precedenza avanzate dal Comune [delib. di Consiglio n. 42 del
13 ottobre 2010] — che la gran parte delle osservazioni stesse non sono state recepite nel documento di
integrazioni depositato il 28/03/2011.

Richiede quindi al Ministero dell’ambiente I’inserimento nell’atto di pronuncia di compatibilita ambientale
della prescrizione di ripetere lo studio di impatto acustico, in contraddittorio con il Comune stesso, ad
infrastruttura tealizzata, al fine di evi enziare e rimuovere eventuali nuove criticita non rilevabili allo stato
progettuale.

Richiede inol{;re PPistituzione di un tavolo di concertazione con il Comune e con i proprietari delle aree
interessate dai cantieri al fine di identificare le superfici da adibire a tale scopo.

In sede di co tfe:renza ha evidenziato quanto segue:
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- sulla bas§ di valutazioni tecniche compiute dal Comune, con le stesse risorse economiche impegnate per il
progetto in esame si potrebbe realizzare una alternativa pit vicina alle esigenze espresse dai Comuni;

- per quanto tale parte del progetto non ricada sul proprio territorio, concorda con I’ipotesi di stralcio della
porz.ione orientale del lotto 3 e di sua assegnazione al lotto 2, in accordo con i Comuni di Novate € Bollate;

- le richieste che comportano una maggiore spesa potrebbero essere accolte con un limitato aumento dél
pedaggio sulla rete; in tal senso si appoggia la soluzione proposta nel parere del Comune di Bollate [sopra
esposta - n.d.r.];

- la richiesta di istituzione della commissione post operam per Pimpatto acustico ¢ finalizzata anche alla
verifica della necessita di realizzare le ulteriori mitigazioni chieste dal Comune e non accolte nello s.i.a. in
quanto ritenute non necessarie.

In fase istruttoria il Comune ha fornito ulteriori indicazioni e richieste:
- sia prevista, e realizzata gia in fase di cantiere, una passerella ciclopedonale per Iattraversamento detla
Rho - Monza in corrispondenza dei due centri commerciali, per consentirvi I’accesso in sicurezza;

- & opportuno rilocalizzare il cantiere n. 1 per tutelate Iattivita del vicino centro sportivo e del quartiere
Florida.

4.2.3 Comune di Bollate

Con la deliberazione di Giunta n.66 del 29.04.2011:

o si esprime favorevolmente sull’ipotesi di stralcio funzionale del tratto orientale del lotto 3, necessaria per
percorrere I’ipotesi dell’alternativa in sottopasso alla ferrovia, anche perché la soluzione risulterebbe
funzionale alla collocazione disgiunta delle complanari individuate nel progetto del primo e secondo lotto;

= evidenzia le criticita presenti rispetto al rumore (per la complanare tra via Don Uboldi e via Piave) ¢ alla
qualita dell’aria (complesso scolastico), invitando a individuare idonee mitigazioni o alternative progettuali
risolutive di dette criticita, nonché la necessita di un monitoraggio post operam esteso oltre il primo anno di
esercizio; per I’analisi di tali problematiche richiede un incontro tecnico con ARPA;

a ribadisce e motiva — con riferimenti alla pianificazione e programmazione comunale — la richiesta di
stralciare ’opera di mitigazione M8b (realizzazione di area verde attrezzata), quantificando il risparmio da
cid derivante ai fini di un utilizzo di tale risorsa quale contributo all’istituzione della ZTL comunale,
rilevando come quest’ultima - anche sulla base degli studi di traffico allegati allo s.i.a. - si porrebbe come
una ideale mitigazione di traffico, rumore e inquinamento dell’aria;

= esprime considerazioni critiche circa il tracciato della complanare C2, rispetto:

- al fatto che esso derivi possa dirsi derivato da un accordo tra gli Enti locali interessati;
- alle lievi incongruenze fra il tracciato proposto € quello contenuto nella pianificazione comunale vigente;
- all’interferenza con il fontanile Testa di Vialba e con le vasche (di pregio e interesse storico) di
confluenza tra il Cavo Mazzenta e il Fontaniletto;
- all’interferenza con I’ambito del piano di lottizzazione “Bb di via Piave”;
- al posizionamento in trincea, con limitazione della velocita a 50 knmv/h, fra via don Uboldi e via Milano;
= esprime la stessa posizione di Novate Milanese e Baranzate circa la distribuzione ¢ la finalita deli’aumento

del pedaggio;

In sede di conferenza:

- chiede uno specifico incontro con i progettisti e con ARPA Lombardia per definire le analisi relative al
centro scolastico che, cosi come previste, sollevano perplessita;

- avanza proposte alternative di compensazioni e mitigazioni, trale quali la richiamata ZTL;

- ribadisce che il tracciato della complanare C2 non & stato concordato con il Comune di Baranzate, € ne
chiede il riposizionamento, dato il contrasto con previsioni di piano e per salvaguardare i fontanili.

4.2.4 Comune di Milano
In sede di Conferenza il Settore Infrastrutture del Comune esprime una posizione favorevole circa gli aspetti

funzionali. _ N
Con successiva nota [in atti regionali prot. T1.2011.15250 del 12/07/2011] il Settore Attuazione politiche
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ambientali osserva:| . ‘ '
= in merito alla qualité dell’aria e segnatamente circa il rapporto tra attivita di cantiere e-PI\./Il'O nei mesl dg

novembre a febbraio (i pilt critici per dett inquinante) - rilevando che lat' p.roposta ipotesi di r.lorgamzzare il
cronoprogramma,‘del cantiere in modo dajlimitare le attivita pilt rileyantx rlspett'o alla produzmne d.cl_l?l\‘/ﬂ().
in tali periodi critici non & stata accojta dal proponente nelle integrazioni - chiede la possibilita di

sospendere i lavdri durante episodi parti i

olarmente critici di inquinamento atmosferico che vedano ripetuti
e continui supera;menti del valore limite giornaliero dell’inquinante in parola; . .

o evidenzia la necéssita di impiegare mezzi di cantiere adeguati alle piu recenti normative europee jn tema 511
emissioni allo sc?arico, nonché ’opportupita di intensificare la frequenza delle campagne di monitoraggio
(eseguite con mezzo mobile strumentato per 15 giorni) nel periodo invernale, rispetto alla prevista
frequenza trimestrale;

a circa i gas climalteranti, evidenzia lo sviluppo - nelle integrazioni allo s.ia. - di una specifica anali.si' e
I’effetto positiqu (nei termini di una moderata riduzione), stimato per Pinfrastruttura in fase di esercizio,
sulle emissioni di tali gas.

Sotto il profilo vijabilistico, esprime cons derazioni in merito alle relazioni tra Vinfrastruttura in progetto e le
altre presenti, ad essa funzionalmente dollegate; in particolare rileva come le successive fasi progettuali
dovranno risultaje coordinate con gli aspetti propri di ciascuna infrastruttura del sistema viabilistico ©
dovranno quindii comprendere tutti 1 necessari studi, approfondimenti e azioni di coordinamento atti a
gararntire una corretta funzionalita complessiva del sistema stesso.

4.2.5 Consorzio di Bonifica Est Ticino - Villoresi

1
Sottolinea le criticita sotto il profilo idraulico, e rileva come le integrazioni prodotte sul tema risultino
. . - +
insufficienti. ' :

4.2.6 Provincia di Milano

; ,

Con deliberazione di Giunta n. 153/2011:

- segnala elementi di criticita rispetto agli obiettivi di sostenibilita del PTCP, evidenziando Ja necessita che i
criteri progettuali adottati siano orientati a minimizzare gli impatti e favorire il recupero e la valorizzazione
degli ambiti coinvolti;

- ritiene necessario che il progetto nel suo complesso preveda azioni che consentano il perseguimento degli
obiettivi deﬁ[}liﬁ dal PTCP;

- per garantire la sostenibilita del proggtto evidenzia inoltre considerazioni rispetto ad alcune problematiche
ambientali: difesa del suolo e risorsd idrica (reticolo idrico superficiale, falda, area da bonificare), aspetti
paesaggistici% aspetti legati alla conng ssione ecologica, fruitivi, acustici, cave di approvvigionamento.

)
!
4.2.7 Conqlusione

t

Si evidenzia che i Comunt di Baranzate, Bollate ¢ Novate Milanese hanno concordato in particolare sui
seguenti puntif >

- modalita realizzative non soddisfacenti, in particolare per quanto attiene lo scavalco della ferrovia;

- problema generale delle mitigazioni, in particolare acustiche;

- contestazione dell’approccio relativo alle soluzioni alternative avanzate dal proponente nelle integrazioni,
in quanto sobo state prodotte solo analisi di natura economica ma non ambientale;

- proposta di Ttralcio funzionale relativamente al tratto pil orientale del lotto 3, funzionalmente connesso allo
scavalco della ferrovia, per poter valutare le opzioni progettuali in coordinamento con il lotto 2;

- proposta di bistribuire l'eventuale incremento di pedaggio su tutto il bacino d'utenza della rete autostradale
interessata nell’area metropolitana.

Quanto espresso dagli Enti, e sopra sintetizzato, ha trovato parziale riscontro nella parte prescrittiva della
presenta relazione. :

{

i
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S. Conclusioni: parere regionale e proposta di prescrizioni

5.1 Analisi dei contributi e delle critiche allo s.i.a.

[p seguito all’analisi delle osservazioni pervenute da parte del pubblico e dei pareri espressi dagli Enti locali,
S1 espone quanto segue.

¢ Le osservazioni e richieste relative alle modalita e condizioni di esproprio delle aree interessate dal
progetto, non rilevano sostanzialmente ai fini della v.i.a., e sono regolate da norme e procedure speciali.

e Per quanto attiene le criticitd in corrispondenza dello svincolo autostradale Baranzate / SP233, presso il
tracciato proposto dalla Provincia di Milano per la variante alla Varesina [il cui progetto & sottoposto a
valutazione ambientale proceduralmente autonoma, ancorché coordinata con la presente], si sottolinea che:
- la configurazione della connessione tra lo svincolo autostradale di progetto e la nuova Varesina dovra

essere definita in sede di Conferenza di Servizi, per minimizzare I’interferenza con la limitrofa area
industriale, con riguardo particolare agli effetti sui flussi di traffico lungo le Vie Falzarego e Stella Rosa;

- ’imposizione di misure gestionali del traffico per il contenimento del rumore sulla complanare C2
contribuira anch’essa a contenere il traffico di mezzi pesanti in attraversamento dell’area interessata.

¢ In sede di Conferenza di Servizi e nelle successive fasi progettuali occorre valutare, in accordo con i
Comuni di Baranzate e Bollate, la fattibilita di una differente ipotesi organizzativa delle aree di cantiere, in
grado di allontanare dal centro sportivo [’area di caratterizzazione delle terre e di rendere minima
’interferenza con le attivita ivi svolte.

¢ Circa le osservazioni relative alle mitigazioni e compensazioni ambientali:

- si rimanda in generale a quanto riportato nella specifica sezione della presente relazione, tenendo
comunque conto - in prima battuta — che la dismissione del tratto urbano della SP46 costituisce un
rilevante fattore positivo nel bilancio ambientale complessivo del progetto;

- P’asserita, da parte di singoli cittadini, mancanza di previsioni mitigative in fase di cantiere e di esercizio a
favore dei rispettivi edifici residenziali, deve trovare dettagliato riscontro e verifica innanzitutto in
Conferenza di Servizi e in seguito mediante il monitoraggio in corso d’opera, sulla base delle prescrizioni
di cui al par. 5.4; a seguito dei risultati del monitoraggio si dovranno tempestivamente eseguire gli
specifici interventi eventualmente necessari. .

e Riguardo all’interferenza della fase di cantiere con le attivita agricole e con le attivitd produttive in
generale, il proponente & esplicitamente impegnato a provvedere alla tempestiva rimessa in pristino delle
aree e strutture coinvolte (reti di irrigazione, infrastrutture tecnologiche, ecc.), in accordo con le proprieta e
con il Comune interessato; specifiche condizioni in merito sono elencate nel quadro prescrittivo della
presente relazione, anche tenendo conto di situazioni e problemi specifici quali, ad es., la definitiva
separazione dell’abitazione dalle strutture operative aziendali.

o | interferenza dell’intervento con il distributore di carburante dovra essere gestita a livello di progettazione
esecutiva, tenendo conto dell’evidente interesse pubblico dell’impianto.

Per quanto riguarda le osservazioni relative al Centro scolastico di Bollate, e per quant’altro non
esplicitamente argomentato nei punti precedenti, si fa riferimento ai contenuti deila sezione relativa ai quadri
progettuale e ambientale.
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5.2 Considlrazioni conclusive

5.2.1 Element] di carattere programmatico e quadro progettuale

Richiamate le con: iderazioni specifiche gia anticipate al paragrafo 2.5, si evidenzia che il progetto esame

trova coerenza generale nel quadro pianificatorio e programmatico regionale. ) o '
Le caratteristiche del progetto risultano co crenti con le finalita dell’intervento, con i flussi di traffico px:esentl
nell’area nello scenario di riferimento ejcon la funzione dell’itinerario in ambito regionale e nazionale,
consentendo di mi‘gliorare le condizioni d accessibilitd, ridurre le diseconomie territoriali e corlntestpalmente
- anche mediante le connesse opere di nlitigazione degli impatti - contribuire ad attenuarc ’inquinamento

ambientale nei sis&emi urbanizzati.

Relativamente al f}}quadro progettuale, tuttavia, permane la necessita di approfondire — in sede di Conferenza
di Servizi — la valutazione di fattibilita tecnico economica della soluzione alternativa [v. par. 2.5.2.4] del
sottopasso in galleria della linea ferroviaria che, per i motivi di carattere ambientale ampiamente svi'luppati
nel cap. 3 e che;saranno richiamati nel|successivo 5.2.2, appare migliorativa sotto il profilo dell’impatto
ambientale, pur non essendolo sotto il profilo finanziario e realizzativo.

Per tutto quanto in precedenza esposto sijconsidera indispensabile:

= introdurre nel progetto le modifiche e le integrazioni esposte nel paragrafo relativo al quadro prescrittivo;

= circa le fasi redlizzative - fermo restando il punto precedente - coordinare la costruzione in contemporanea
del lotto 3, di competenza Autostrade per I’Italia (ASPI), e dei lotti 1 e 2 in carico a Milano Serravalle —

Milano Tangdnziali S.p.A. (Serravalle), per minimizzare i disagi degli utenti e della popolazione

all’intorno; in generale ¢ opportuno:

- realizzare prima il tratto di lotto 3 ih variante (Baranzate) € la complanare, per contenere al massimo la
presenza del!cantiere autostradale lungo 1’attuale direttrice della SP46;

- programmarg di conseguenza i lavori dello “stralcio funzionale” del lotto 3 adiacente al lotto 2,
comprendenie la risoluzione dell’interferenza con la ferrovia, in una seconda fase del cantiere, anche al
fine del migliore coordinamento dei lavori in base all’avanzamento progettuale dei lotti 1 € 2; ’

- nell’eventualita di una non conte: tualita dei cantieri [lotto 3 / lotto 2], ASPl dovra realizzare le
mitigazioni relative all’attraversamento della ferrovia in prossimita del centro scolastico di Bollate;

= 3 livello terri;toriale, coordinare gli interventi sulla Rho - Monza con lo sviluppo della progettazione ed
attuazione degli altri interventi previsti nel settore nord-occidentale dell’area metropolitana milanese, anche

nella prospettiva di Expo 2015.

. !
Si ritiene che/tali azioni di coordinamento possano e debbano essere promosse da Regione Lombardia,
insieme alla Pfovincia di Milano, oltre che ai Comuni via via interessati dalla diverse opere. '

5.2.2 Quadro ambientale

Los.i.a ha affrontato tutte le componenti ambientali significativamente interessate dalle opere in progetto. 1l
contesto territbriale ed ambientale di riferimento appare indagato con sufficiente approfondimento.

Dall’analisi a{fnbientale emerge come|gli aspetti di maggiore criticita siano collegati alla componenti rumore
(soprattutto per la complanare C2), 41tmosfera (segnatamente rispetto al complesso scolastico di Bollate) €
agli aspetti id]raulici (smaltimento in sicurezza delle acque di pioggia, modalita di interferenza con il reticolo
idrico superficiale). .

A cid si aggiunge un aspetto di particolare sensibilita rappresentato dalle criticita generate dalla
localizzaziong delle aree di cantiere e deposito, per 1a loro interferenza fisica con gli usi in atto del territorio,
nonché per gli impatti generati sulla qualita dell’aria delle aree limitrofe.

I previsti int;erventi di mitigazione e compensazione — al netto delle considerazioni esposte riguardo alle
diverse componenti ambientali — ﬁxppaiono complessivamente condivisibili e adeguati ad affrontare le
criticita emel‘i‘se. | :
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Essi vanno comunque affinati nelle successive fasi progettuali, anche approfondendo e sviluppando le
specifiche richieste degli Enti locali interessati, volte principalmente all’aumento e alla verifica degli effettivi
benefici delle barriere acustiche, alla verifica dell’ampiezza e consistenza delle opere a verde, alla
formazione / ricostruzione di percorsi ciclo-pedonali anche con finalita di riqualificazione paesaggistica, alla
ridefinizione delle aree interessate dalla cantierizzazione, oltre alla richiesta del Comune di Bollate di
sostituire il previsto parco attrezzato presso il centro scolastico con un contributo economico alla
realizzazione di una zona a traffico limitato (ZTL) nel centro abitato.

Resta inoltre parzialmente aperto il problema dell’interferenza con il complesso scolastico di Bollate, che
dovra essere risolta prima dell’approvazione del progetto, con particolare riguardo alle componenti atmosfera
e salute pubblica — ma con attenzione anche all’assetto paesistico e territoriale dell’area - sulla base dei
contributi espressi in fase istruttoria da ASL, ARPA e dalle Strutture regionali, nonché dal Comune di

Bollate. Tale aspetto ¢ direttamente legato alla concretizzazione dell’ipotesi progettuale del sottopasso alla
ferrovia.

Pertanto, diversi elementi — come evidenziato nel precedente cap. 3 — necessitano di approfondimenti da
sviluppare in sede di Conferenza di Servizi approvativa, ovvero di progetto esecutivo, nonché di azioni da
attivare nella fase di realizzazione ed esercizio dell’infrastruttura (monitoraggio).

Tali elementi sono esposti nel successivo par. 5.4, nel-quale si elencano le relative proposte di prescrizioni.
A tal proposito, si segnala che il quadro prescrittivo che segue tiene conto, per quanto possibile, anche delle
proposte e richieste di carattere ambientale formulate dagli Enti locali e dalle osservazioni del pubblico.

Il bilancio costi / benefici non & rappresentato se non implicitamente; risulta tuttavia comprensibile un
bilancio complessivamente di segno positivo in rapporto all’importanza e urgenza dell’opera proposta; il
quadro territoriale locale in cui essa si inserisce presenta infatti una situazione di evidente crisi per la
congestione del traffico e i conseguenti effetti sulla salute pubblica.

A questo proposito & opportuno, infine, evidenziare come resti evidentemente aperto il tema del futuro
governo locale del territorio, e in particolare della necessita di evitare da una parte il rischio che la nuova
arteria divenga occasione di insediamento sulle fasce limitrofe, dall’altra che si verifichi una espansione
edilizia sulle residue aree agricole ancora comprese fra i centri abitati, vanificando cosi gran parte dei
potenziali benefici dell’opera infrastrutturale in esame, e generando ulteriori e pesanti impatti.

Tale tema & affidato in particolare agli strumenti di governo del territorio comunali (PGT) e delia Provincia
(PTCP).

5.3 Parere regionale

Alla luce di quanto riportato ed analizzato, richiamata la valenza programmatica prioritaria assegnata dalla
Regione Lombardia all’infrastruttura in questione, la sua importanza a livello territoriale, si ritiene possibile
esprimere parere favorevole in ordine alla compatibilitd ambientale del progetto definitivo in oggetto,
come configurato negli elaborati depositati dal Proponente unitamente allo studio di impatto ambientale ¢
suoi successivi aggiornamenti, a condizione che siano ottemperate le condizioni e prescrizioni di cui al

successivo paragrafo 5.4.

Inoltre, in considerazione della complessita e delicatezza del territorio interessato, si ritiene indispensabile
la costituzione, ai sensi dell’art. 5 della 1. 179/2002, di un Osservatorio ambientale finalizzato alla verifica
dell’ottemperanza della pronuncia di compatibilitd ambientale, della corretta esecuzione delle attivita di
monitoraggio ambientale nelle fasi ante operam, di costruzione e di primo esercizio dell’autostrada.

L’attivita dell’Osservatorio dovra essere estesa — a seguito della conclusione della relativa procedura di
v.i.a. - anche alla realizzazione del progetto dei lotti 1 e 2 della Rho — Monza.

Si ritiene necessario che a tale Osservatorio partecipino - oltre al Ministero deli’ambiente, al Ministero per i
beni culturali e ambientali ¢ a Regione Lombardia (con il supporto di ARPA) - la Provincia di Milano
nonché, relativamente agli ambiti e ai temi di loro specifico interesse o competenza, i Comuni.

Si ritiene altresi opportuno che la sede operativa dell’Osservatorio sia posta presso la sede della Giunta
Regionale.

Proc. N160 — Autostrada A8-A52 “Rho — Monza”: riqualifica e potenziamento Baranzate — Novate Milanese pag. 3 1



Si espone di segui:J:O, articolata nel quadro progettuale €
prescrizioni form

i

54 Quadra delle prescrizioni

per le diverse componenti ambientali, la proposta di

filata al Ministro dell’ambiente, ai fini della emanazione del decreto ministeriale di

compatibilita amb 'entale. :

» Sviluppo de}l progetto

'

i

a. 11 progetto definitivo da sottoporre jalla Conferenza di Se
aggiornato, m{adiﬁcato o integrato su

rvizi (C.d.S.) approvativa dovra risultare
lla base di quanto emerso durante la fase istruttoria di v.i.a., con

riferimento agli elementi di seguito elgncati:

a.l sviluppo

a.2

a3

tracciato|proposte in fase istrutto

_ in accordo con i Comyni di Baranzate e Bollate - del tracciato della “complanare C2”, al
fine di chnsentire la risoluzione dei problemi di impatto acustico, con riferimento alle alternative di
ria e alle relative valutazioni di merito, a partire dalla soluzione gia
parzialmente sviluppata nella frelazione integrativa rumore/aria” depositata dal proponente il
01.07.2011, nella quale (rispetto al progetto definitivo presentato con Pistanza di v.i.a.)
Iintersezione della complanare ton la via Piave e il tracciato nel tratto fino a via Don Uboldi sono
traslati v:‘erso sud;
tale sviliippo progettuale dovra tenere in considerazione € salvaguardare:

@ il reticolo dei fontanili nell’intorno della casa di cura adiacente alla via Don Uboldi e le vasche di

pregioie interesse storico alla confluenza tra il Cavo Mazzenta e il Fontaniletto;
@il recéttore acustico identificato come «33” ¢ il filare alberato che attualmente lo separa dal

o1
tracciato proposto;

. o { terreni adibiti a serre in comyine di Baranzate e i recettori acustici (residenze) posti a sud dell’asse

della c":omplanare;
contestuialmente, i Comuni di Bollate e di Baranzite definiscano I’accordo per I’apposizione sulla
compl%hare in parola di un sisiema di divieto di transito sulle 24 ore, per i mezzi superiori a 3,5 1,
tale dalindirizzare il traffico pesante sulla nuova direttrice autostradale, ai fini del rispetto dei limiti
di emi[ssione acustica; in reldzione a cio, la complanare dovra passare in gestione ai Comuni
interessati, mentre il propongnte contribuira a cofinanziare e realizzare specifici sistemi (quali
“tutor”, telecamere, dossi) per ssicurare il rispetto delle limitazioni di traffico;

b. insede di 0.d.S., inoltre, si provveda:
b.l in aCtEI'dO con i Comuni interessati, alla ridefinizione delle aree di cantiere e deposito, €

segnatamente:

o rilochlizzazione del cantiere'n. 1 (deposito e cantiere operativo), in Comune di Baranzate, a nord
dell’hsse di progetto lungo via N. Sauro e via Don Uboldi, e comunque in modo tale da consentire
Pattivita e la prevista espansjone del centro sportivo;

a riduzione dell’area di deposito n. 4, prevista a nord ovest della Via N. Sauro, che interferisce con il

sito Hove & previsto il nuovo cimitero di Baranzate;

b.2 alla Vi:riﬁca di dettaglio - in pccordo con il Comune di Baranzate e la Provincia di Milano — degli

interventi previsti a contorno del nuovo svincolo “SP233 — nuova Varesina”, segnatamente riguardo
all’ef‘icacia degli interventi, stessi sui flussi di traffico nelle Vie Falzarego ¢ Stella Rosa e
nell’ihsieme dell’area produttiva, in rapporto anche alla prevista realizzazione della variante alla
SP23}3 e agli effetti della lcostruzione € gestione della “complanare C2”; di conseguenza si
pronederé a definire e realizzare specifici interventi di miglioramento dei flussi nell’area in

questjone;

b.3 relativamente allo spostamento di un traliccio dell’elettrodotto adiacente al centro scolastico di

Bollate, alla verifica preliminare del rispetto di quanto previsto dal d.p.c.m. 08.07.2003 e dal d.m.
29.05.2008 in merito ai campi elettromagnetici;

b.4 ad approfondire la valutazione di fattibilita tecnico economica della soluzione alternativa [v. par.

2.5.2.4] del sottopasso in galleria della linea ferroviaria, anche tramite la predisposizione di specifico
studi;o;

Proc. N160 — ALtostrada A8-A52 “Rho - Mo;ﬂza": riqualifica e potenziamento Baranzate — Novate Milanese pag. 32



C. quanto alle fasi realizzative dell’intervento, il cronoprogramma definitivo dovra tener conto della

necessita di:

= coordinare il pil possibile la realizzazione del lotto 3 dell’itinerario Rho — Monza e dei lotti 1 e 2 di
competenza di Milano Serravalle - Milano Tangenziali S.p.A.;

* realizzare per primo il tratto del lotto 3 in variante e la complanare C2, per contenere al massimo la
presenza del cantiere autostradale lungo 1’attuale direttrice SP46 “Rho — Monza”;

* programmare di conseguenza i lavori dello “stralcio funzionale” del lotto 3 adiacente al lotto 2
comprendente la risoluzione dell'interferenza con la ferrovia, in una seconda fase del cantiere, anche ai
fine del migliore coordinamento dei lavori in base all’avanzamento progettuale dei lotti 1 e 2; ’

> Quadro ambientale, opere di mitigazione e compensazione
[L¢ prescrizioni per la tutela delle diverse componenti in fase di costruzione sono riportate per
esteso nello specifico punto dedicato alla cantierizzazione, quelle relative al piano di
monitoraggio nella rispettiva sezione].

Atmosfera

d. ’organizzazione della fase di cantiere dovra prevedere la massima limitazione delle attivitd pid

impattanti, sotto il profilo della diffusione di polveri in atmosfera, nel periodo che va da novembre a
febbraio compresi; in ogni caso, va prevista la possibilita di sospendere i lavori durante episodi
particolarmente critici di inquinamento atmosferico che vedano ripetuti e continui superamenti del valore
limite giornaliero della concentrazione di PM10;

Ambiente idrico, suolo e sottosuolo

e. in sede di progetto esecutivo sia sviluppato e verificato in dettaglio il dimensionamento del sistema e

;ielle opere di governo (raccolta, trattamento, laminazione) delle acque meteoriche di piattaforma, alla

uce:

- della parte terza del d.Igs. 152/2006, dei regolamenti regionali 3/2006 e 4/2006 ¢ del Programma

regionale di tutela ed uso delle acque (PTUA);

- del Piano di gestione del distretto idrografico del Po [Autorita di bacino - delibera n. 1/2010] e della

Direttiva 2000/60/CE; '

- degli scenari di sviluppo e dei programmi di intervento delineati dai “Contratti di fiume” operanti sul

territorio;

quanto sopra con riferimento agli elementi e secondo i criteri di seguito elencati;

e.l obiettivo generale & il non aggravamento ulteriore della situazione di criticita ambientale che
interessa i bacini attraversati, evitando effetti negativi dovuti allo scarico e allo smaltimento delle
acque e ad eventuali sversamenti, al fine di non compromettere il raggiungimento degli obiettivi di
qualitd ambientale fissati dagli -atti sopra richiamati per i corpi idrici [obbiettivo ecologico
ambientale “buono” entro il 2027];

e.2 i sistemi di depurazione installati dovranno tendere al rispetto dei limiti per lo scarico in corso
d’acqua superficiale elencati nella tabella 3 dell’allegato 5 alla parte terza del d.lgs. 152/2006, con
particolare riferimento ai parametri “pericolosi” di cui alla successiva tab. 5;

e.3 gli scarichi, oltre a rispondere alle caratteristiche qualitative normative, dovranno essere limitati alla
capacita idraulica del corpo idrico recettore; essi pertanto dovranno essere disattivati al
raggiungimento nei corsi d’acqua - in corrispondenza delle sezioni di scarico - delle portate di 14
m?/s per il torrente Pudiga e di 11 m*s per il torrente Guisa / Merlata, e riattivati solo al ritorno delle
portate al di sotto di tali valori;

e.4 lo sviluppo progettuale in parola dovra contenere anche un piano di controllo e manutenzione atto a
garantire la costante efficienza dei sistemi di collettamento e trattamento, la regolare asportazione dei
residui oleosi e delle sabbie accumulate, nonché il loro smaltimento a termini di legge;

la sistemazione dei torrenti Pudiga e Guisa / Merlata dovra essere realizzata con tecniche compatibili con

il ripristino della naturalita del corso d’acqua, tali da creare un contesto idraulico e ambientale che

favorisca Ieffetto di depurazione naturale delle acque, e in modo da consentire I’accesso da parte dei

mezzi d’opera; inoltre:

£1 nella sistemazione del t. Pudiga si evitera di prolungare I’attuale tombinatura di Bollate,
eventualmente valutando Pipotesi di deviarne il tracciato in modo da limitarne gl
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attraversamenti stradali sia in pumero che in lunghezza; ¢ praticabile la soluZ{or.le che
clopici fino al

prevede la sistemazione con una sezione trapezia in terra rivestita in massi ¢t

raccordo ¢on Vattuale attraversamento della SP46; . -

£2 in generale, tutti 1 manufatti di attraversamento del reticolo idrico non dovrarfno r.estrmgere

la seziong utile mediante spalle o rilevati di accesso, comportare una. ndu.zlone della

pendenza:del corso d’acqua mediante 'utilizzo di soglie di fondo, né stabilire Pintradosso a

quota inferiore a quella del piarjo campagna; . ' o

£3 andra analizzato nelle successive (fasi progettuali il ruolo assunto - nel caso di eventi meteorologicl

estremi - dai fontanili e dai fossi secondari non pilt attivi, e prevista una loro idonea gestione dal

punto di |vista idraulico, idrologico € ambientale, prendendo in considerazione anche P’eventuale
contributo di colatura; o -

f4 non pOSSONO e€ssere ammessi s¢arichi delle acque meteoriche nei canali diramatori .del C‘anale‘

Villoresi|[[8-Garbagnate € 6-Gartagnate] interferiti dal tracciato in progetto, essendo essl ClaSSl'ﬁCatl

di bonifica con funzioni irrigue; gl attraversamenti di tali diramatori e le eventuali modifiche

‘ dell’alveb o delle sponde dovranpo essere preventivamente concordati con Consorzio di bonifica Est

Ticino Viilloresi;

Rumore

rogettazione esecutiva dovra essere sviluppata, dettagliata o integrata la definizione degli

g. in sede di p
142/2004 e secondo le seguenti

interventi e fei dispositivi di prote yione acustica, a norma del d.p.1.

indicazioni:
g.1 non doyranno verificarsi - tra le situazioni ante e post operam = transizioni da condizioni di
menti apprezzabili dei livelli

conformita a condizioni di non conformita ai limiti di rumore, né incre

di rumlore che nell’ante oper
configyrerebbero infatti una vi
richiama Dattenzione alla ver

ifica dei limiti diurno € notturno, anche

hm fossero gia superiori ai limiti; tali transizioni ed incrementi
blazione delle disposizioni del d.p.r. 142/2004; in relazione a cid, si

per quanto riguarda la

“complanare C27; si consideri|inoltre, in una logica di valutazione costi/benefici e di contenimento

dell’impatto, I’ opportunita di mitigare i livelli di rumore post operam che, pur entro i limiti,

risultagsero significativamentg incrementati - in rapporto alla sensibilitd dei recettori - rispetto
all’antg operam;

g.2 sia comunque sempre verificato il principio di concorsualita, secondo i dettami del d.m. 29.11.2000;
in particolare, laddove il tracciato si avvicina ad altre sorgenti acustiche, il livello di rumore
complessivamente  immesso dalle infrastrutture, presso recettori compresi nell’area di
sovrapposizione delle fasce di pertinenza, non dovra superare il massimo dei limiti delle singole
infrasfrutture;

¢.3 lecar tteristiche delle barrier¢, ferma restando la loro efficacia acustica, dovranno essere definite in
dettaglio in modo coordinato con le esigenze di carattere paesaggistico; particolare cura sard
inoltte posta nella stesura della prevista pavimentazione fonoassorbente;

g.4 laddgve, per motivi tecni¢i o ambientali, si renda indispensabile I’intervento diretto sul
recettore, esso dovra essere effettuato: '

- secpndo la programmazione del piano di risanamento redatto ai sensi del d.m. 29.1 1.2000,
quei recettori i cui iV elli di esposizione post operam non risultino incrementati rispetto
a quelli ante operam;

- da|subito, nel caso in cui la situazione post operam con barriere di un recettore sia

caratterizzata da livelli dj rumore superiori a quelli ante operam;

i fini della determinazione del soggetto a carico del quale sono posti gli interventi di

mitigazione del rumore, si richiamano le disposizioni del d.p.r. 459/1998, art. 3 e del d.p.r.
14202004, art. 8; |

g.6 il g:‘;store dovra provvedere alla manutenzione delle opere di mitigazione provvedendo 2
sost}ituire quelle deteriorate o danneggiate con altre di prestazioni acustiche non inferiori in

. mojlo da consentire il perglurare nel tempo dell’azione mitigante;

h. in me.rit ’alla “complanare C2” 4 fermo restando quanto alla precedente lett. a.) e indipendentemente dalla
soluziong progettuale adottata - ovra essere garantito in modo efficace e duraturo il rispetto dei limiti di
rumore da traffico veicolare all facciata; Iattuazione delle misure di restrizione della circolazione dovra
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rumore alla sorgente, la praticabilita di una pavimentazione fonoassorbente anche

argomento; per la complanare in

iarllt gszn?_l re.rt)-dere.t f:ompatibi.le Pinfrastruttura in progetto rispetto al centro scolastico di Bollate gli
ti mitigativi pl:OpOStl. d.ovranno esser inderogabilmente realizzati contestualmente ’
completi degli interventi previsti sul contiguo lotto 2;

Mitigazioni e compensazioni

all’opera e

j. iprevisti interventi di mitigazi i ;

J pd o ti di rpltlgazxone € compensazione ambientale dovranno essere dettagliati e integrati, in
sede di progetto esecutivo; a tal fine il proponente dovra i ifici i .
Regione Lombard: s ) prop e dovra Qredlsporre specifici elaborati - da sottoporre a

e o a per una ver'lﬁga q; o.ttemperanza, sentiti gli Enti locali - redatti sulla base di quanto

1.)1 pveriﬁzao s.1.;11. e dig]l' ulteriori ?rltferl ed elementi specifici esposti nel seguito; in generale si dovra:

j- icare che gli mter\{entl siano adeguati a favorire o mantenere la continuita degli
ecosmterm € del sistema idraulico, riqualificare il territorio e - sotto il profilo paesaggistico -
cons : e . .

eguire un adeguato dettaglio delle opere mitigative e compensative, con particolare
attenzione:

a alla sal\faguardi.a e riqyaliﬁca.zione <.iell'e rfz§idue aree di rilevanza paesistica e segnatamente del
paesaggio agrario (partitura dei campi, viabilita interpoderale, siepi e filari);

a ?allllier.lquahﬁcazl.one na_tufa]istica dei font:'mili,‘ c}egli ampiti fluviali e degli ecosistemi collegati
( I e vegetazione di ripa), e alla funzionalita ed efficienza della rete irrigua e dei manufatti
idraulici;

@ alla ricucitura delle aree urbane attualmente tagliate dalla SP46 e all’armonizzazione del disegno
della frangia urbana;

= al mantenimento delle connessioni ciclopedonali, anche mediante sovrappassi ad accessibilita
protetta, tenendo conto dei tracciati indicati nel progetto provinciale “MIBici”;

o al coordinamento, sotto il profilo paesaggistico - con gli interventi di mitigazione acustica,
prevedendo ad es. la formazione di filari arboreo - arbustivi lungo le barriere fonoassorbenti;

o alla presenza di una zona di addestramento cani nel settore occidentale del territorio di Bollate;

j.2 il progetto esecutivo - oltre ad individuare con adeguato dettaglio la localizzazione e le
modalita realizzative degli interventi — dovra indicare modalita e tempi di esecuzione,
nonché i relativi piani di manutenzione, anche con specifici accordi con i proprietari dei
sedimi interessati o con i gestori della rete irrigua; ) .

j.3 gli interventi di mitigazione siano attuati contestualmente ai lavori autostradali e compleft?t‘l
prima dell’entrata in esercizio del nuovo tratto autostradale, salvo comprovata impossibilita

[ad es. per conflitto fisico con i cantieri];

k. per la redazione degli affinamenti progettuali in parola si faccia riferimento alle indi

della normativa nazionale e regionale di settore, tra cui:

= | “Criteri ed indirizzi tecnico-progettuali per il miglioramento del rapporto
ambiente naturale” di cui al decreto regionale n. 4517 del 07.05.2007; o '

= per la ricucitura del contesto ecosistemico, la d.g.r. 8/8515 del 26.11.2008 “‘Modah.ta di attuazione c!ella
rete ecologica regionale”, e la d.g.I. 8/10962 del 30.12.2009 “Rete ecologica regionale: approvazione
degli elaborati finali” e il progetto di rete ecologica provinciale; - . o o

= per I’attuazione delle opere, al “Quaderno tipo” delle tecniche di ingegneria naturalistica di cui alla
d.g.r. 6/48740 del 29.02.2000;

» circa I’ utilizzo di specie vegeta
attuazione delia Lr. 10/2008;

» i criteri progettuali di cui al “Repertorio B”

cazioni e prescrizioni

fra infrastrutture stradali ed

li, il d. lgs 386/2003, il d. lgs 214/2005, la d.g.r. 8/7736 del 24.07.2008 in

allegato al PTCP della Provincia di Milano;

1. inrelazione ad interventi specifici:
.1 la richiesta del Comune di Bollate di stra
verde attrezzata tra il centro scolastico e il lato nord dell’
cid derivante ai fini di un utilizzo di tale risorsa quale contributo all’
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Iciare I’opera di mitigazione “M8b” [realizzazione di.area
autostrada] - quantificando il risparmio da
istituzione di una zona a traffico
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dei critefi riferimenti sopra
previsti; |

= il proponente fornira quindi la 1pantiﬁcazion§

forma efcon le tipologie originariamente previs

i quota riferita alla realizzaziong
Eo come contributo alla

vincolal

della redazione € presentazione ldel] relativo progetto €

1.2 in Comure di Baranzate:
ail ritombamento dell’attuale
comamjinazioni del sito;

= il relativo progetto sia implementato con |a realizzazione di un percors

previsto parco lineare, previa

di Mildno al Comune di Barangate;
a si con¢ordi con I’ Amministrazione comunale la realizzazione diu
cicloptdonale fra { centri commerciali e il quart

)

. esercirio gia alla fase di costr
Rischio di incidenti rilevanti

m.in sede di progetto esecutivo sia :
emergenza [in relazione alla presenza lungo il tracciato de

limitato (ZTL) nel centro abitatd
| ~ Papprovazione del progetto; a tal
| a si dovra somunque dedicare una

nel trattolin argomento, alla reali

- dovra esserc ulteriormente valutata in sede di C.d.S. per

ptoposito: . ‘ , ,
fascia di larghezza non inferiore a 15 m 1n fregio a-ll :cmtostra a,
yzazione di interventi di mitigazione a verde - dettagliatl sulla base

ihdicati - e fermi restando 1 presidi di mitigazione acustica gia

del valore economico dell’intervento «“M8b” nella
te nel progetto definitivo; tale importo - det.ratta la
della suddetta fascia di mitigazione — potra gssere destinato €
realizzazione della 7TL, erogabile al Comune di Bollate a fronte
\ del suo costo complessivo;

irincea della SP46 sia preceduto dalla verifica dell’assenza di

o ciclopedonale inserito nel

Hefinizione del passaggio della proprieta del sedime dalla Provincia

na passerella per il collegamento
jere di Via Aquileia, anticipandone la messa In

uzione dell’ autostrada;

redisposto un documento di verifica / revisione delle procedu.re d'}
11’autostrada di insediamenti a rischio di

incidente rijevante, ai fini degli adempimenti previsti dal d.lgs. 334/1999, definendo le misure di pronto

intervento riferibili a gravi eme

genze lungo ’infrastruttura in progetto (incidenti a veicoli che

trasportano|sostanze pericolose, ec¢.), € fornendo tutti i dati e le informazioni necessari ai diversi soggetti

competenti (Prefettura, Comuni, S4
Gestione degli inerti e bonifiche

ila operativa della Protezione civile regionale);

n. in merito al reperimento e alla gestione degli inerti e delle terre:

n.l al fine di minimizzare il moy
per ]’;approvvigionamento di

imento di mezzi pesanti nell’ambito territoriale interessato dai lavori,
inerti si fara riferimento prioritariamente agli ambiti estrattivi attivi

localizzati in un intorno non superiore ai 5 km dal cantiere [es. ATEg14, ATEgI5, ATEgl16, ATEg30

previsti dal piano provinciale

di settore]; & comunque da escludersi I’apertura di cave specificamente

dédic'v te all’intervento in ogggtto (“cave di prestito”);
n.2 stante I'assenza — nella docdmentazione depositata ai fini della v.ia. - del piano di gestione delle
terre da scavo previsto dallfart. 186 del d.lgs. 152/2006, si richiama PPinderogabile necessita del

pian ‘. stesso, evidenziando ir
in quanto autorita che ha in ca

proposito che la sua approvazione compete al Ministero dell’ambiente
po il procedimento stesso div.ia;

. . e . . . . * . . . .
0. le mdaglrnu previste per verificare la natura dei terreni da scavare e I’esclusione di contaminazione
dovranno lessere applicate anche per la “complanare C2”; circa I'area in corso di caratterizzazione e/o di

bonifica - prossima ancorché non

previsto dall’art. 48 delle norme di

» Cantierizzazione e ripristi

interferita dalla sede stradale della SP46 in territorio di Baranzate —

dovranno| essere recepite le eventuali determinazioni assunte a seguito dell’avvenuta bonifica, come

attuazione del PTCP della Provincia di Milano;

o

' [Le prescrizioni relative al piano di monitoraggio in corso d’opera sono riportate nella
‘ successiva sezione dedicata al piano di monitoraggio].

p- la parzial}e rilocalizzazione / ridimensionamento delle aree di cantiere [di cui al precedente punto b.1)], da

effettuarsi in sede di C.d.S., terra
nel corsgp dell’istruttoria di v.i.a.,

conto delle analisi, delle criticita e delle sensibilita territoriali rilevate
con particolare riguardo alla vicinanza del tessuto residenziale, alle

. | . . . .. . TR . PRI
interferenze con specifici usi in dtto quali il centro sportivo e le attivita agricole, all’accessibilita stradale;

Y R
q. definita Yale rilocalizzazione, in sede di progetto esecutivo dovra essere elaborato un piano dettagliato per

i

!
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I’approntamento e la gestione dei cantieri [rumore, polveri, governo delle acque, stoccaggio dei materiali
e dei rifiuti, collocazione di eventuali distributori di carburante per i mezzi d’opera], la sistemazione
finale delle aree da utilizzare, la viabilita di accesso, nonché il cronoprogramma di dettaglio dei lavori; in
particolare, nella definizione del layout dei cantieri dovra essere prevista la massima distanza possibile tra
le so‘rgenti di polveri ed i recettori; si prevedera inoltre I’integrale e sollecito ripristino a fine lavori delle
aree impegnate, con la ricucitura del tessuto preesistente;

in fgsg di esecuzione dei lavori, oltre alla rigorosa applicazione di tutte le misure e gli accorgimenti
esplicitamente proposti nello s.i.a.:

r.1 ai fini del contenimento delle emissioni si dovra:

° utilizzare per le macchine di cantiere carburanti diesel a basso tenore di zolfo (< 50 ppm) e filtri di
abbattimento del particolato, nonché gruppi elettrogeni e di produzione di calore in grado di
assicurare le massime prestazioni energetiche e minimizzare le emissioni; impiegare inoltre, ove
possibile, apparecchi con motore elettrico;

° ottimizzare il percorso e il carico dei mezzi di trasporto al fine di ridurre il numero dei veicoli in
circolazione, evitare I’attraversamento dei centri abitati e — riguardo alle piste di cantiere —
contenere la velocita di percorrenza;

@ in caso di vento proteggere con barriere e umidificare i depositi di materiale sciolto caratterizzati
da frequente movimentazione, e coprire con teli e stuoie quelli con scarsa movimentazione; evitare
inoltre qualsiasi attivita di combustione all’aperto;

o adottare specifiche pannellature piene di tipo opaco per mascherare le aree di cantiere situate in
prossimita di aree fruibili dalla popolazione, nonché schermature acustiche provvisorie laddove,
sulla base di rilievi fonometrici di cantiere, si riscontrino situazioni di disturbo presso recettori
sensibili;

r.2 si dovra garantire la tutela della qualita delle acque superficiali e sotterranee, dando puntuale corso
agli interventi ed alle azioni proposte dallo s.i.a., in ragione anche della presenza a'valle del tracciato,
lungo la direzione di flusso della falda, di captazioni ad uso idropotabile; si dovra inoltre
salvaguardare la struttura dei suoli e la vegetazione nelle aree confinanti con quelle di cantiere,
limitando inoltre allo stretto indispensabile la larghezza delle piste provvisorie di accesso; &
opportuno non utilizzare in cantiere acqua potabile della rete dell’acquedotto, se disponibili prelievi
alternativi convenienti sul piano economico e ambientale;

r.3 in relazione alla presenza di elettrodotti all’interno di aree di cantiere, si richiama 1'adozione delle
misure necessarie alla protezione dei lavoratori da radiazioni non ionizzanti [d.p.c.m. 08.07.2003 e
d.m. 29.05.2008];

r.4 si provvedera inoltre:

o a garantire, durante i lavori, il mantenimento degli accessi alle attivita produttive e di adeguati
collegamenti ciclopedonali tra i due lati dell’asse stradale in costruzione (segnatamente quello
recentemente realizzato da Via N. Sauro al quartiere Sempione); _

= a garantire, per tutta la durata dei lavori, almeno una corsia di esercizio per senso di marcia lungp
tutta la direttrice, nonché ad anticipare la parziale apertura di eventuali lotti funzionali gia
potenziati a due corsie per singola direzione; _

= a privilegiare per I’accesso all’area di cantiere “deposito 4” Iitinerario da V_ia Mi.lano in Bollate,
attraverso esistente rotatoria in prossimita del centro commerciale ¢ la viabilita esistente a confine
con la zona produttiva in Baranzate; .

o ad operare |’eventuale chiusura al traffico dell’itinerario Via N. Sauro (Baran.zate) - .Vle} ‘Don
Uboldi (Bollate) solo ad avvenuta ultimazione della “complanare C2”, per garantire continuita nel
collegamento fra i due centri;

al termine dei lavori, il proponente dovra opportunamente € sollecitamente ripristi.n;'ire e r;stituire glla}

loro funzionalita le infrastrutture interferite e necessarie per lo svolgimento dell’attivita agrlqola (reti di

irrigazione, infrastrutture tecnologiche, ecc.) in accordo con le proprieta e con il Cpmune mteress.am,

anche tenendo conto di situazioni e problemi specifici quali, ad es., la definitiva separazione
dell’abitazione dalle strutture operative aziendali;
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t. entro tre mesi 11’approvazione del progetto definitivo nella C.d.S., © comunque prima dell’approvazione
del progetto es .cutivo, il proponente d Lvra dettagliare e presentare al Ministero dell’ambiente, a Regione
Lombardia e adlla Provincia di Milana, il piano di monitoraggio ambientale (PMA) redatto secondo le
linee guida defiinite dalla Commission Speciale VIA ed approvate in data 04.09.2003, a partire da quanto
proposto nella| documentazione agli atti dell’ istruttoria di v.i.a. e con le integrazioni derivanti da quanto
emerso dall’arjalisi istruttoria stessa,
il PMA dovrd consentire di verificarg e misurare — rispetto a quanto previsto nello s.ia. - le modifiche
determinate dalla realizzazione dell’a tostrada sulle componenti biotiche ed abiotiche dell’ambiente € la
loro evoluziope nel tempo, individuare eventuali elementi non previsti, consentire la segnalazione di
criticita per [’ambiente € la tempestiva definizione e messa in atto delle conseguenti misure di

contenimento; €ssO dovra pertanto esgere riferito alle fasi ante operam, di cantierizzazione & post operam;

u. fatta salva I’gsservanza di quanto preVisto dalle suddette linee guida, i contenuti del PMA e le modalita di
svolgimento delle attivita collegate | [definizione in dettaglio delle componenti ambientali interessate,
parametri da analizzare, stazioni di {isura, modalita e frequenze di prelievo o misurazione, validazione

dei dati, frequenza ¢ modalita di rgdazione € trasmissione dei report periodici, ecc.] dovranno €ssere
definite dal Jproponente in accordo {con Regione Lombardia, supportata dall’ Agenzia regionale per la
protezione ell’ambiente (ARPA L mbardia), tenendo conto anche delle indicazioni di merito espresse
dalla Provingia di Milano e dai Comjni;

a tale scopo] Regione Lombardia fornira al proponente specifiche indicazioni, sulla base di quanto emerso
nella fase igtruttoria di v.ia. e riassunto nelle considerazioni di cui al cap. 3 del presente rapporto, in
merito ai diyersi fattori € componen i ambientali;

v. sievidenzia fin d’ora la necessita di| prevedere net PMA:
- specifichg indagini relative alla lqualita dell’aria € al rumore presso il centro scolastico di Bollate
[eventualinente calibrato in funzigne dell’ avanzamento del fronte lavori in loco] e le aree di cantiere 1 e
4, nonch¢ al clima acustico lungg il tratto orientale della “complanare C2” in rapporto alla presenza di
' strutture sanitarie;
- una adeguata intensificazione dejla frequenza (rispetto alla prospettata trimestrale) delle campagne di
monitoraggio della qualita dell’aria con mezzo mobile durante il periodo invernale;
- una partjcolare attenzione alla baratterizzazione della componente acque SOUerranee, sia in fase di
cantierizgazione che di esercizio-gestione dell’infrastruttura, in ragione della richiamata presenza a valle
del tracciato, lungo la direzione di flusso della falda, di captazioni ad uso idropotabile.

| l

' proc. N160 — Autostrada A8-A52 “Rho — Monza™: riqualifica e potenziamento Baranzate — Novate Milanese pag. 38

)



