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Ministero deil’Ambiente e della Tutela def Territorio
del Mare ~ Direzione Generale Valutazioni Ambientali

L ol 22 K R

t

VISTO lart 7 comma 3 del D. Igs 3 aprﬂe 2006, n. 15” come modlﬁcato dal
D.lgs del 16 gennaio 2008, n. 4; k

VISTI gli articoli 26 e 28 del D.gs 3 apdile 20006, n. 152 come modificato dal
D.gs del 16 gennaio 2008, n. 4; |
.
VISTO 1 DP.CM. del 27 dicembre 1988, concernente “Norme tecniche
per la redazione degl studi di impatto ambientale e la formulazione del giudizio di
compatibilita di cui all'art. 6 della Jegge 8 luglio 1986, n. 349, adottaté ai-sensi
delfarr. 3 dei DP.CM. del 10 agosto 1988, n. 377 ¢ successive modifiche ed
integraziont’”; :

. VISTO latt. 4, comma 5, del D. lgs 29 giugno 2010, n. 128, recante
Modzfiche ed integrasgoni al decreto legistativo 3 aprile 2006, n. 152, recante norme in materia
ambientale, a norma dell'articolo 12 della legge 18 gingno 2009, n. 697,

VISTOQ il Decteto del Presidente della chubb]iga del 14 maggio 2007, n. 90,
concetnente  “Regolawento per il riordino degli organismi opsranti presso i IVﬁmfem _
dellambiente ¢ della intela del tervitorio e del mare, a norma dell’articoln 29 del D. 1.4 Inglio
2006, n. 223, convertito, con modificazior, dalla L. 4 agosto 2006, n. 2487 ¢, in patticolate,
Fart. 9, chie prevede Pistituzione della “Commissione tecnica di verifica delPimpatio
ambicnmale V.IA. e V.AS.”, nonché le successive modifiche di cui all’art. 7,,comma
1, del decreto legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 lugho 2008, n.

123,
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VISTA la domanda di pronuncia di compaubiiith ambientale del ptogﬂto
“dell’ Autostradz A8 A/52 Rho-Monza -Riqualifica ¢ potenziamento della SP 46 'da
Paderno a Rho Lotto 3 Vardante di Baranzare” da realizzarsi nel Comune di Mﬂﬂmo
(MI), prescnmata dalla Socictd Autos Uf&dL per FITALIA 5.p.A., con sede in |via
Alberto Bergamiry 50, 00159 in data 5 agosio 20040
\
VISTE le pubblicazioni su gquondiani "1l Corricre della Sera” edf “1l
Giormo”, avvenute in data in data 7 dicembre 2010 sut quotidiani; - o ’ .

, _ i

VISTA Ila documentazione integrativa trasmessa dalla stessa Sotieta
. . . I

Autostrade per VTTATIA Sp Al nel corso dell’iter istrattorio; w

PRESO ATTO CHE: ;

I

e Ja fmalita dellintervento ¢ quella di risolvere le prob]cmarichjc di
congestione dovute alla sovrapposizione dei flussi di traffico diffegent,
predisponendo un itinerarto alternativo alla A4 che sisult il pia posibile
fluido, non solo in termint di carattedstiche planimetriche,| ma,
soprattutte in termuni di nurnerd di svincoli present fungo 1 wracciato

* per quanto alla valurazione delle alternartive, la pama ipotest di pro&etto,
prevedeva il potenziamento in sede della S.P. 46 nel tratto| ogel

- “individuato come Lotto 3. Successivamente la Proviacia di ‘Milano ha
illusirato un ben pitr ampio progetto che copre la tratta tra Vintersezione
con la 8.8, 233 ¢ la ASZ2, quind! comprensivo anche della -sudduu:a‘ tratia
esaminatda dalla Scoieta Autostiade per Ultalla. Dopo vard t:.-:n;.ffonﬁ
ANAS, Begione Lombardia ¢ Provincia di Milano hanno richiesto alla
Societa Autostrade per Tltalia la disponibilita ad “armare il progetto
propostc dalla Provincis di Milano limmtatamenie al Totto 3, mcnuc i
Lota 1 ¢ 2 sarebbero stan sviluppat dalla Societd Milano Serrav Alle,
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ACQUISITO il parere n. 733 positivo con prescrizioni for'nuldto in data 17

giugno 2011 dalla Commissione Tecnica di verifica deli’impatto ambmntﬂe VIA e .

V.AS,, a seguito dell’istruttoria sul progetto presentato dalla Societa Autostradg pet
l’ITALIA S.p.A,, che allegato al presente decreto ne costituisce patte mtegtante
é‘r
ACQUISITO 1 parere favorevole con presctizioni espresso dal Ministero
per 1 beni e-le attvita culturali prot. n. DG/PBAAC/34.19. 04/4’5743/2011 del 20
luglio 2011, pervenuto in data 21 luglio 2011, prot. n. 18053, che allegato al
presente decxeto ne costituisce parte integrante; d

= ACQUISITO 1] parere favorevole espresso con nota n. D&/ 2607 della.
Regione Lombardia del 30 novembre 2011, petvenuta il 2 dicembré 2011, che,
alk‘gmto al presente decreto, ne costituisce patte integrante; 'Elf
+  VISTA la nota prot. n. DVA-2011 30783 del 7 dlcemble 2011, jcon la quale
la Direzione Generale. per le Valutazioni Ambientali chiedeva alla Commlmonc
tecnica di verifica dell'impatto ambientale V.I.A. e V.AS. il parere relatwamente alle
valutazioni della Regione Lombardia sul progetto dell’Autostrada A8- {A /52 Rho-
Monza; 3 ‘r!

. PRESO ATTO che con parere 877 del 24 febbraio 2012, la C r)nmnqmonc
VIA ha provveduto, a seguito della trasmissione della Delibera IX/ 9607 del 30
novembre 2011 della Regione Lombardia, 2 rendere coerente 1l COﬂteﬂ{iltO di detta
Delibera con quanto espresso dalla Commissione stessa nel propgio pflreie 733 del
17 giugno 2011, nscontrando la sostanziale equwalenza delle prckcrmom regionah
con quelle inserite nel proprio patete 733 del 17 giugno 2011, aggmngendo ulteriort
prescrizioni; ’ “

VISTO il documento di approfondimento  trasmesso dal]ta Societa
Autostrade per I'lralia S.p.A., inviato dalla DVA con nota prot.. DVA: 2012 9673
del 20,/04/2012, alla Comnmsmne VIA/VAS per le necessarie valutazmnl
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PRESO ATTO che con parere n. 943 del 25 maggio 202, rela!iv%;
allapprofondimento sulle interferenze wdrografiche, la Commissione Tecnica di
Verifica dell Tmparto Ambieataic - VIA 2 VAS ha sitenuto di confermare if parere
n. 733 del 17 giugno 2013 come integrato dal parere n. 877 del 24 febbraio 2012,
limitandosi a integrare soltanto la prescrizione n. 1 del suddetto parere n. 733.

— [ ==

PRESO ATTO CHE non sono interessate dal progeito le zone special d1
conservazicae tutelate a livello comurdtano localizzawe mn un raggio di inflaens
del'infrasorurtura;

m4

l
PRESD ATT O che sono pervenute osservezionii al senst gejt’aer 24 contiia

4 del D Jgs 3 apeile 2006 1, 152 come maodibcato dal D. lgs 16 gennaio 2008 . 4, ki
ol osioe renuro conto nel corso dellistrovtoria, coime vporiato nel parere uc la
3

Comaussione recnitca-di vertfica dellimpatto ambientale VLA « V.AS, !

i

CONSIDERATO che, al sensi dell’aroicoio 26, comma 4, del D.Lgs.
152/06 e ss.mmu.it, il provvedimento di valutazione di impatto ambientile
sostituisce o (‘O()tdlﬂa tutte e autorizzazioni, intese, concessioni, licenze, pare ri,
nullz osta ¢ assenst comungue denominat in matesta ambientaie;

; |
ATTESO che: (
~ ai sensi delarticolo 26, comma 4, deb D.igs. lSZ,/’”f)ﬂt'i cosi coime inodiﬁc'm'o
dat Do.igs. 4/2008, svlla base di quante indicato dal proponente in S(.d“ di

presentazione dellistanza di ‘ JAL st ¢ provweduto ad una ncognizione df. ic

Auwﬂuazr)ui mntese, conc‘,%‘uom licenze, parets, nulla osta e asxénm

comunque denorunat in materta ambieatale, da acquisire nel’ambito Ide}

procedimento "di valutazione di impatto ambientale ¢ relative al uvell(? di
progettazione oggetto del procedimento medesimo; i
- sulla base della suddetta ricognizione risultano, pertanto, acquisiti: i
e Deliberazione det Consigho del Comune di Baranzate n. 42 del‘ 19
ottobre 2010; I

i
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Deliberazione del Consiglio del Comune di Bollate n. 68 dél 19 ottobre
2010, I
‘Deliberazione della Giunta del Comune di Novate Milanee n. 159 del
14 ottobre 2010 ¢ n. 128 del 7 luglio 2011; - f
Deliberazione della Giunta Comunale di Baranzate n. 66 del 3 maggio
2011

Dehberazlm;e della Giunta Provinciale di Milano n, 153/ 11 éf ’

I sopra’ “elencat pareri e/o nulla osta, che si mtendono recepiti nel prescnte decreto,
sono_positivi ¢ le prescrizioni ove negli stessi indicate sono ncandumbdi alle
pr_escrmom contenute nel parere della Regione Lombardia di cu1! al quadro

prem Tittivo di questo decreto; ;

. . .. u

- & fatta salva Pacquisizione in sede di definizione del procedlmeﬂto
autotizzativo di eventuali, ulteriori autorizzazioni, intese, concessom licenze,
pareri, nulla osta e assensi comunque denominati in materia amblenralc

RITENUTO di dover provvedere ai sensi dellart. 26 del Dlgs 3 aprle
2006 n. 152 e ssmmii, ai fini della compaubilita ambientale del progetto
sopraindicato, sulla base di quanto premesso; ) 11 :

DECRETA | | ﬁ

1a compatibilita ambientale del progetto relativo “all’Autostrada \AS— A/52
Rho-Monza -Riqualifica e potenziamento della SP 46 da Pademo a Rho

Lotto 3, Vanante di Baranzate” da realizzarsi nel Comune di Mllano (MI),

presentata dalla Societi Autostrade per PITALIA S.p.A., con sede in via
Alberto Bergamini 50, 00159 in data 5 agosto 2010, nel nspetto delle
condizioni ¢ prescrizioni che di seguito integralmente si riportano: ”l

prescrizioni della Commissione Tecnica di verifica dell’impatto amblcntale
VIA e VAS:
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1 considerato  quante  segnalato  dalla regione  lowbardm  circa  scatichi

incompatibili perché i canalt su cui avvengooo atttavetsano zone densamente
utbanizzate, a prescindere dal bmtre di scarico regionale di 20 1/s per ettaro di
superficic scolante, la portata di acque scaricabile dovrd tenere conto uella
etfettiva capacu:a idraulica dei corpi idrici di smalure le portate scaricate- vlsta
altresi Vossetvazione della stessa Regione (di cui alla mail del 19/05/2011) -1. l\}a
capacita di riferimento del corso d'acqua & stabilita dalle poﬂate smaltibili dalla
tombinarura del cotso d'acqua in Comune di Milano; 2. la portata %caﬂcablle
dovra tenere conto degli scarichi gia perﬁﬂﬂ ta il pumo di scarico e |la
tombinatuen posta a valle. S piescrive che gl scarichi in oggetto dovranno essere
disattivary  al mggmﬂ«?Lm cto di derto lmite-, dowa Rseu’ pxedmpwtu
concordate ccn gh uffici tegonall o provincial compercnt ai "'rnLroih
ambiental ed inviato allr Comrassione, unc srudio di app roun‘dhnLQw d*}
problemanche concernent Piotericrenza dell'upera ¢l reticolo idre m*mt

superficiale che: : _ .‘

1.1 valuti le portate smaltibili dalla tombinarura dei corss d'acqua in Comyne
di Milano ¢ le prenda a riferimento quali effettiva capacita degli stessi;
calcoli la portata di acque scaricabile, ¢ conseguentemente 1 volumil di
laminazione da prevedere, tenendo conto della effettiva capacita det corsi
d'acqua e degli scatichi gia presenti tra il punto di scarico e la tombinag

posta a valle;
1.3 verifichi 1 manufatt realizzati o COJ.L;SFUHCIEHI’A degli attrav Lrbamentﬂ’del

reticolo idrografico preesistente ¢ dimeusioni { wanufarn di laminazione
delle pottate da scaricare per rempi d't tizorne non inferiort & 500 anni;,

1.4 tenga conto che i canah diramaton & Garbagnate e 6 Garbagnare, gesutt
dal Consorzio Est Ticino-V lloresi, sono classificati di bonifica, [con

funzioni irrigue, ¢ non W sono ammessi recapitt d’acque dal rerdtorio:

eventuali richieste di immitssioni non pussono quindi essere accettatc;

1.5 contenga un appomta analisi idraulica che valuti gh effett de1 recapm]qulla

tombinatura det corsi d'acqua in Comune di Milano;

1.6 chiatisca pid approfonditamente [Iaffermazione Il volume {otale

' del'esondazione a monte dell'aftraversamento”esistente {per il torfxntc
Guisal, calcolato sulla base del dati reperiti nello “Smudio Lambro-Olona"

|

—
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deli'AdBPo. ¢ circa 54.000 n'13 con lallargamento della @ede stradale
vengono sottratt circa 750 m’ che in percentuale rispetto al voiumc totale
mppreeenmno una diminuzione dell'l 4% che si traduce in un incremento
- di livello si ottene un possibile innalzamento dell'ordine d1 1-15cm
BEvidentemente tale incremento non rappresenta una {.ls1gn1ﬁcanva
alterazione delle condizioni attuali di deflusso™; \
.17 dimensioni gli impiant di sollevamento previsti a monte dil recaplu e
chiarisca le modalita di funz1onamento degli stessi in cond1z1om di piena e
di emergenza; ‘ : l‘

18 Qualora dopo avere concordato lo studio di- approfond1memo con gh
Enti territoriali competenti dovessero emergere situazioni crmchc dal
punto di vista idraulico, dovranno individuarsi soluzioni 1d0nee, a garantire
un adeguare livello di sicutezza idraulica dellopesa. Le eveﬂmah varianti
progettuali alternative che dovessero scaturire a- seguito della completa
definizione dello studio. di approfondimento idraulico dov*aimo essete
trasmesse alla Commissione VIA/VAS prima dell’inizio dei Iavon per le
valutazioni in merito all'individuazione, a seguito di esame comparatwo
di quella piv idonea sotto il profilo ambientale. Resta inteso che qualsiasi
vatiazione progettuale dovia essere sOttoposta verifica di assoggettabﬂlta
di cut allart. 20 del D.Lgs 152/06 e s.m.i. El

2 1l proponente, in considerazione det siti archeologici rilevat, dovra ottemperare

alle: prescrizioni espresse dalla Soprintendenza per 1 Beni Archeologxm della
Lombardia con nota prot. 774 del 22.10.2010;
il proponente € comunque tenuto alla realizzazione di tutte le jopere di
mitgazione e compensazione individuate nello Studio di Impatro \mblentak
inoltre, il propunente ¢ tenuto ed individuate e porre in atto tutti i possibab
accorgimentt al fine di mintmizzare 'impatto acustice in tase di canuennazmne
dell’opera ed ad individuare e realizzare intervent a turcla det mcetton sensibili
presso cui le simulazioni hanno restituito dei superament dei limit no:crnatlw 1l

- dettaglio dcgh mntetventi ed opere di mitigazione e compensazione dovra essere
. sviluppato in sede di Conferenza di Servizi per I'approvazione del~ progctto
~qualora in tale sede emerga lopportunita di modificare le opere compqlnsatlve —

SR
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ad es. in tuuxonc deglt eviti defPistrurtonta regronale, till modifiche dovrannfb
comungque configurare almene vn pati valore econonmico ¢ beneficio ambientale;
i1 proponente, in conformita aart 186 del Dlgs 152706, dovra redigere un
progetio di reimpiego dei 690 mila m” di mareriale che rsultano eccedent djl
bilancio terte e che verranno smaltiti nelia realizzazione dei lotth 1 ¢ 2. Tale
progetto, dovra effettuare la vertfica di owtemperanza prima della mcdiazim{e
della conferenza dei servizi e dovra:
4.1 dimostrare la certezza dell'integrale riutilizzo del materiale indicandonelie
modalitd ed 1 tempi; ,

42 coatenere un cronoprograma degli interventl di scavo o di ruso de

Yt

!
matettale; ’/

4.3 dsdicare Jet tempt d1 depostic der maresial ju attesy di udlizzo;

Cineosede i oprogetto esecotivo sta sviluppate ¢ vedfcats i dewaghol i

dimenstonamento del sistema ¢ delle opere Ji governc (raccolta, trattamento,
Jaminazione) delle acque meteoriche di piattaforma tenendo conto di qua{“lto
prescrito nel parere segionale relatvamente alla componente “Ambiente 1drico,
suolo e sottosuole™; 3

il proponente %V1lupp1 in accordo con i Comuni di Baranzate e Bollate il
tracciato della “complanare C,7, a fine di consentire la risoluzione det problerm di
impatto acustico a partire dalla soluzione gia parzialmente sviluppata nella
“relagione integrativa rumoref arid” depositata dal proponente i 01.07.2011, ﬁT'eIla
quale (aspetto al progerto definitivo presentato con Pistanza di ‘x’fLIA)
Vintersezione della complugate con la via Prave ed i tracaato nel tratto fino 4 via
Don Uboeld: sono IrAQ‘m verso suad inviando alla CTVIA, p ker Vamtanom di
merito, eventuali variand rispetto alle previsioni progetiuali originarie;

. ve efini con 1 Comuni -di Bollate 2 di Baeranzare Paccordo | pe
venga definito con 1 C ni g1 Boll d B zate P d!pr

Papposizione sulla mrfp/amm (_, di un sistema di divicto di transito sulle 24j ore,

per 1 mezzi superiori a 3,5 1, Lalc da inditizzare i traffico pesante sulla npova
J

direttrice autostradale, ai fini del rspetto dei Jumit di emissione acustica; ,!!

. venga concordata con i Comuni interessati la rilocalizzazione del candere nf 1 in

Comune di Baranzate ¢ la tiduzione dell’area di deposito u. 4 mviandol alla
CTVIA, per le valutazioni di merito, eventuali vadant tispetto alle prevxslom
progettuali otiginarie;

cm mrm———
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10.

1i.

14,

si provveda, relativamente allo spostamento di un traliccio dellélettrodotto
adiacente al centro scolastico di Bollate, alla verifica preliminare delkmpetto di

quanto previsto dal D.P.CM. 08.07.2003 e dal D.M. 29.05.2008 in. mcmo a

campi elettromagnetici; : : ﬂ
Porganizzazione della fasc di cantere dovra prevedere la fnassima lumtazmne
delle artivira pil impattant, sotto il profilo della diffusione di Epolven in
atmosfera, nel pertodo che va da novembte a febbraio compresi; in ogm caso, va
prevista la possibilitd di sospendere i lavor durante episodi pamcolarmente
critici di inquinamento atmosferico che vedano tipetuti e continui supetamenu
delvalore limite giornaliero della concentrazione di PM10); 3[1

in scde di progettazione esecutiva dovra essere sviluppata, dettagliata O integrata
la definizione deglht interventi e dei dispositivi di protezione acustica, a norma del
d.p.e. 142/2004 ed in particolare secondo le 1nd1caz1om comenute nel parere
della tegione Lombardia relativamente alla componeate “rumore”; . ﬂ,

. in sede.di progetto esecutivo sia predisposto un documento di verifica/revisione

delle procedure di emergenza in relazione alla presenza lungo il l\tracciato
del’autostrada di insediamenti a tschio di incidente ilevante, ai fim degh
adempimenti previsti dal dlgs. 334/199% definendo le misure dl proato
intervento riferibik a gravi emetgenze lungo linfrastruttuca in progetto (1nc1dent1
a veicoli che trasportano sostanze pericolose, ecc.), e fornendo turti 1‘dau c le
informazioni necessari ai diversi soggetti competenti (Frefettura, Comuni, sala
operativa della Protezione civile regionale); : {

.al fine di minimjzzare il movimento di mezzi pesanti nell'ambito temtomale'

wteressato dai lavort, per Papprovvigionamento di inertt si fara rlff,[mmento
pnontarmmcnte agli ambiti estrattivi attivi localizzati in un intorno non superiore
ai 5 km dal cantere (es. ATFEg14, ATFg15, ATEg16, ATEg30 previsti dal piano
provinciale di settore); ¢ comunque da escludersi Papertura di  cave
specificamente dedicate allintervento in oggetto (“cave di prestito™);

le indagini previste per verificare la natura dei terreni da scavare e Uesclusione di
contaminazione dovranno essete applicate anche per la “complanare C27; circa
Parea in corso di caratterizzazione e/o di bonifica, rrossima ancorche non

interferita dalla sede stradale della SP46 in territorio ch Baranzate, dovranno
_essere recepite le eventuali determinazioni assunte a seguite dell’ avvenuta
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16.

17.

‘quanio previsto nel parere delia Regione inviande alla CTVIA, per le valutaziom

J

|
bonifica, come previste dalPart. 48 delle novme di attuamone det PTCP defla
Provincta di Milano; |
con rifetimento alla canterizzazione @ sdptistind i proponente dovrd attenersi a

di merito, cventuli variant sisperto alle previsioni progettuali otiginarie
derivantd da eventuali rilocalzzazioni/ ridimensionamend delie aree di cantlg:re
che verranno concordate con gl Ent localiy i
entro tre mesi dall’approvazione del progetto definitivo nella c.d.s. e comungue
prima dell’approvazione del progetto esecutivo, il proponente dovra dettagliare e
presentare al Ministero dell’ambiente, a Regtom, Tombazdia cd alla provmclla di
Milano, { piano di monitoraggio ambientale (PMAY redatt secondo le Lnt:c
guida detinite dalia Commussione Spediale VIA ed z2pprovate m data 04.09.2}31 13,
a partre da qu-wm proposto nella documentazione aglt ot dellistrurtoria di
VLA ¢ con le integrazton dertvantt da quanto enmesso w.ﬂ analisi dellistrurkoria
stessa: il PMA dovrd consentire di verihicare ¢ misuvare, tispette a quanto
previsio nel 1A, le modifiche detcrminate dalia realizzazione delautostrada
sulle component: biotiche ed abiatiche dellambicate e l loto evaluzione nel
rempe, individuare eventualt element non previstt, consentre 1a segnalazio ne di
critictta per Pambiente e la tempestiva defimizione & messa in atto (delle
conseguent misure di contenimento; esso dovra pertanto essere riferito alle fasi
ante operam, di cantietizzazione e Post operam; i
fatta salva Vosservanza di quanto previsto dalle suddette linee guida, 1 contenut
del PMA ¢ le modalita di svolgimento delie attivita collegate (definiziohe di
detraglio delle componenti ambientali interessate, parametsi da :mah’ 2 ALE,
stazioni di misura, modaliti ¢ frequenze di prelicvo o misurazione, vahdazlone

dei dati, frequenza e modalitd di redazione e trasmissione dei repost pertochc

etc.) dovranno essere cefinite dal proponente, in accordo con Regione
Lombardia, supportata dail’Agenzia regionale per la protezione dell’ cmlbmnte
(ARPA Lombardia), tenendo conto anche delle indicazioni di merito espressc
dalla Provincia di Milano e dai Comuni. ' (

L’ottemperanza alle prescrizioni-n. 6, n.8 e n. 15 sara verificata dal Mlmslero
dell’Ambiente e della Tutela del Territorio ¢ del Mare mentre iottempetama delle

simanent prescrizioni sard venﬁcata da Regmne Lombardia.

10~




B) prescrizioni del Ministero per 1 beni e le attivita culturaliz- u
1

1o corso d'opera, tutti 1 lavori di scavo di qualsiasi entiti dovranno- essere
-condottt con assistenza archeologica continuativa da parte di d1tta/ societa
archeologica specializzata, che operi sotto la direzione tecnico- sclenuﬁca della
Soprintendenza per i beni archeologu:l della Lombardia, al fine di 1denuﬁcare e
salvaguardare presenze di interesse archeologico che dovessero Lmergere ‘nel
corso det lavori. i

. Nelle zone gia individuate come ad alto rischio (colore ro‘aso)‘i il mezzo

meccanico dovra avere benna liscia ed i lavori dovranno procedere gon “sterto
cauto”, con passate regolari sotto il controllo di operatore 1rcheolog1co
ptC!’lhTI.diO., qualora operino pi mezzi meccanici, dovia essere pré)grammata
Vassistenza di un operatore archeologo per ogni mezzo.

. Se durante i lavori dovessero essere ritrovat resti antichi ¢ manufam o strati

archeologici, i1 lavori dovranno essere immediatamente sospest e doma essere
data immediata comunicazione alla Soprintendenza per i beni fucheologn:t della
Lombardia al fine di richiedere, qualora se ne ravvisi la necessita, lampliamento
delle indagim per consentire una corretta ed adeguata documentazione dei rest
archeologici individuati, preliminare a qualsiasi successivo intervento. i

. Tutte le operaziom di scavo e di post-scavo dovranno essere effcttuatc secondo

il capitolato Integrativo pet lo scavo archeologico e per il restauroldei beni
archeologici della Soprintendenza per 1 beni archeologici della Lombardla

. i chiede che la Societa Autostrade per Ultalia preveda ael Quadro Economlco

~ del progetto esecutivo che, oltre alle somme necessarie per -tutte le opemzwm

sopraindicate, siano .accantonate anche somme per la realizzazione di'eventuali
scavi archeologici che si rendessero necessari in caso «li riU‘ovarnentiT\di siti O
contesti archeologici allo stato attuale non conosciut. i

——
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C) prescrizioni della Regione Lombardia:
Si siportano nel seguito le prescrizioni regionali che non risultano assorbite in quelle
di cui alla precedente lettera A): j
Sviluppo del progetto:

a. [l progetto definitivo da sottoporre alla Conferenza di Servizi (C.d.5.)
apptovativa dovra risulrare agpiornato, modificaio o integrato sulla base |di
quanto emerso durante [a fase istruttoria di V.1.A., con riferimento agli element
di segnito elencati:

a.1 tale sviluppo progettuale dovra tenere in considerazione e salvaguardare:

o il reticolo dei fontanili nell’intotno della casa ¢ cura adiacente allajvia
Don Uboldi ¢ le vasche di pregio ¢ interesse storico alla confluenza
tra il Cave Mazzenta e i Fontanidetwe,

e il recertore acustco identificato come 2337 ¢ 11 filare alberato jche
attealmenre lo separa dal tracciato proposto; {

o i terreni adibifi a seire in comune di Buranzate e 1 recefrori acustici
(residenze) p()\tl a sud dell'asse della compianare; :

a.2 in relazione a cio, la complanare dovra passare in gestione ai Comuni
interessati, mentre i proponente contribuira a cofinanziare ¢ realizzare
specifict sistemm (quali “wator”, telecamere, dossi) per assicurare il risﬂ)etto
delle limitazioni di traffico: !

b. alla verifica di dettaglio - in accordo con it Comune di Batanzate ¢la Provmcm di
Milano — degh intervent previsti a contorno del nuovo svincolo “SP233 — nlova
Varesina”, segnatamente riguardo all’efficacia deghi intervend stessi sui flubsi di
traffico nellc Vie Falzarego ¢ Stella Rosa e nell'insieme dell’area produttva, in
rapporto anche alla prevista realizzazione della vadante alla SP233 ¢ agli effett
della costruzione e gestone della “complanate CZ7; di conseguenza si
provvedera a defiire e realizzare specifict imntervent di miglioramento dei [flussi
nell’area in questone; f

b.1 ad approfondire la valutazione di fatubilitda tecnico egonormcaJ della
soluzione alternativa fv. par. 2.5.2.4] del sottopasso in galleria delld linea
ferroviaria, anche tramite la predisposizione di specifico studio;

c. quanto alle fasi realizzative detPintervento, il cronoprogaamma definitivo|dovra
tener conto della necessita di:

12




B B St

o
a

A @//L/mm . @%%M

s coordinare il pin possibile la realizzazione del lotto 3 dellitineratio
Rho — Monza e dei lotti 1 e 2 di competenza di Mﬂano{%erravalle -
Milano Tangenziali S.p.A.; A
» reahzzare per primo il tratto del lotto 3'in variante e la complanare C2,
pet contenere al massimo la presenza del cantiere autostradale. Iungo
Pattuale direttrice SP46 “Rho — Monza”; i :
‘s programmare di conseguenza i lavori dello “stralcio funzionale” del
lotto 3 adiacente al lotto 2, comprendente la Hrisoluzione
dell'interferenza con la ferrovia, in una seconda fase dd cangere,
anche al fine del migliore coordmamento dei lavori in base
alPavanzamento progettuale dei lotti 1 ¢ 2
gquadro ambientale, opere di mitdgazione e compensazionc: )
# ambiente idrico, suolo e sottosuolo Ly
. d.in sede di progetto esecutivo sia sviluppato e verificato :in dcttagho i
< dimensionamento del sistema e delle opere di governo (raccolta, trattamento
laminazione) delle acque meteoriche di piattaforma. alla luce: il
» dcBa parte terza del d.lgs. 152/2006, dei regolamenti regmnah 3/20006
e 4/2006 e del Programma regionale di totela ed uso delle acque
(PTUA); |
» del Piano di gestione del distretto idrografico del Po [\utonta di
| bacino - delibera n. 1/2010] e della Direttiva 2000/60/CE; |
i s degli scenan di sviluppo ¢ dei programmi di intervento delinead dai
“Contratts di flume” operanti sul territorio;
€. quanto sopra con riferimento agli element e secondo i crireri di seguito Plencan
e.l objettivo generale ¢ il non aggravamento ulteriore della qituazmne di
criticita ambientale che interessa i bacimi attraversati, ewtando effetti
ncgativi dovan allo scarico e allo smaltimento delle acque e ad cventuah
sversamenti, al fine di non compromettere il raggiungimento degll oblettlw
di quahta ambientale fissati dagli atti sopra richiamati per i corpi idrici
- [obbicttivo ecologico ambientale “buono” entro il 2027}, N
e.2 1 sistemi di depurazione installati dovranno tendere al mpc_tto dei limid per
lo scarico in corso d’acqua superficiale elencati nells tabella 3 dell’qﬂegato
alla parte terza del d.lgs. 152/2006, con particolate riferimento ai parametri
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e.3

e.d

“pericolost’” di cwt alla successiva ab. 5, ;
gli scarichi, oltre a “I\D(‘—ﬂdCfe aile caratterisuche qualitative nr)rmauvc
dovranno essere iimirari alla capacitd idraatica def corpo idrico recettote
essi pertanto dovranno essere disattivati al raggiungimento nei cofsi
dacqua - in corrispondenza delle sezioni di scarico - delle portate di HM
m?/s per i} torrente Padiga e di 11w’ */s per i torrente (Guisa / I\I(,rldtd'
riattivati solo al sitorno delle pottate af di sotto di ta't vaiori; . - |
lo sviluppo ptogettuale in parola dovia contenere anche un piano| | di
controllo e manutenzione atto a garandre la costante efficienza det sistgmi
di collettamento e trattamento, la regolare asportazione dei residui oleosi e
delle sabbie accumulate, nonché il loro smalumento a termini di legge; |

f. la sistemazione dei torrenti Pudiga e Guisa / Merlata dovra essere realizzata’ con
tecniche compatbili con 1l dpristino della naturalitd del corso dacqua, tau da
creare un contesto idraulico e ambientale che favorisca Veffetto ds c‘cpurazione

natar

alc-delle acque, e In modo da consentire Taccesso da parre del mezzi

d’opera; inoitre: f

£1

f.2

£3

nella sisternazione del torrente Pudiga si evitera di prolungare latiuale
tombinatura di Bollate, eventualmente valutando Pipotesi. di deviarne il
tracciato in modo da limitarne gl attraversamenti stradali sia in numero
che in Iu‘lghefza ¢ praticabile {a soluzione che prevede la 91stema?llonc
con una sezione trapezia in terra rivestita in massi ciclopici figo al

f

raccordo con l'attuale atrraversamento della SP46; ‘
in generale, tutt t manufatt di attraversamento del reticolo idrico‘). non
dovranno restringere la sezione utile mediante spalle o rilevat di ac&;esso,
comportare una riduzione della pendenza del corse dacqua mediante
Putilizzo di soglie di fondo, né stabilire I'mtradossc a quota infertore a
quelia del piano campagna; :

andra analizzato nelle successive fasi progerruali il ruolo assunto - ncl CASO
di eventi met(,orologicl estremi - dat fontanili e dai fossi secondari non pia
attvi, e prevista una loro idonea gestione dal punto di vista idehulico,
idrologico e ambientale, prendendo in considerazione anche l’eve[:ntuale
contributo d1 colatura; 1.

14




ramaore

o A Tl bt Trritonin o ot Ml

- o

ft *

g. non dovranno vedficarsi - tra le situaziond ante ¢ post operam - ttammom da

a
w .

R

'bondwmm di conformiti a condizioni di non conformiti ai limid di| mmore ne

incrementi apprezzabili dei livelll di rumore che nell’ante operam fossero pia
superiort ai limin; tali transizioni ed incrementi configurerebbero lmfattt una
violazione delle disposizioni-del d.p.r. 142/2004; in relazione a cio, 51 richiama

‘Pattenzione alla verifica dei limid diurno e notturno, anche per quanto riguarda
la “complanare C27; §1 consider inoltre, in una logica di- valutaZIOrle

costi/benefici e di contenimento dell'impatto, 'opportunita di mltlgarc. 1 hvellt di
rumore post oeram che, pur entro i limiti, risultassero s1gmt1c¢t1vamenrc
incrementatt - in rapporto alla sensibilita dei recettort - dspetto all’ ante opcran;,
g1 sia comunque sempre verificato il principio di concorsualita, 'secondo i
dettami del d.an. 29.11.2000; in particolare, laddove il tracciato ~31 avvicina
ad altre sorgenti acustiche, il livello di rumore Lomp]ebswamentqmmesgo
dalie infrastrutture, presso recettort compresi nell’area di Snvtapposlilone
delle fasce di pertinenza, non dovea superare il massimo dei hmm delle
~ singole infrastrutture; , I?
2.2 le carattetistche delle barriere, ferma restando la loro ctﬁcacla]acu%uca
dovtanno essere definite in dettaglio in modo cootdinato con lc -esigenze
di carattere pacsaggistico; particolare cura sari inoltre posta nel};x stesura
della prevista pavimentazione fonoassorbente; -
g.3 laddove, per motivi tecnici o ambientali, si renda indispensabile
Iintervento diretto sul recettore, esso dovra essere effertuato: Ei
-« secondo la-programmazicne del piano di risaramento redarto ai sensi
del d.m. 29.11.2000, per quei recettori 1 cut livelli di Lspoeizumc post
operam non dsultino incrementati rispetto a quellt ante operam
» da subito, nel caso in cui la situazione Post operam con barﬂere di un
tecettore sia caratterizzata da livelli di rumore superiod a quelh ante
operam; i
g.4 ai fini della determinazione del soggetto a carico del quale sono pom gh
interventi di mitigazione del rumore, si richiamano le dlspoqlzlom del
d.p.t. 459/1998, art. 3 e del d.p.r. 142/2004, art. 8; A
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g.5 1 gestore dovia provvedere alla manarenzione dede opere di mitigazione
provvedendo a sostiruite quelle deteriowate o danncggiate con alfre idi
prestazioni acustiche uon iufetioti in modu da consentire il perdurare fn‘_el
tempo dell’zzione mitigante;

h. in mento alla “comuplanare C2” - fermo restando guante alla precedente lett.!/a.)

¢ indipendenwemente dalla soluzione progetruale adottata - dovra essere
garantito in modo efficace ¢ duraruro il dspetto ded limiti di tumore da traff}co
veicolare alla facciata; Varruazione delle ssure di restrizione delia circolazipne
dovrd cssere costantermente montiorata con specifici sistermi v, lett. 3.2] <
SUPPGLLata ¢ de adeguate previsiont dissuasive e sanzionatorie: la loro cfncau? at
fini del tispetio det imit di tamore dovra essere vetificata da un monitoraggio
acustico eseguito in corrspondenza dei recettornt particclarmente seansibilt, S'fulla
base dello specifico piano; & opportuno comunque verificare, quale soluziont
integratve per 'abbatimento del rumore alla sorgente, la praticabilita diffuna
pavimentazione fonoassorbente anche per la complanare in argomenta; i

al fine di rendere compatbile Pinfrastruttura in progetto fispetto al céntro
scolastice” di Bollate, gli intervend  mitgativi propostt dovranno esser
inderogabilmente realizzati contestualmente all'opera e complett degli interbend
nrevisti-sul contiguo lotto 2;

cantierizzazione e ripristini: : ‘
1 la parztale rilocalizzazione/ridimensicnamenco delle arce di canticre [di ¢ui al

precedente punio b.1)], da effeduarsi in sede di C.dS,, tertd conto deile afalisi,
delle caoticrtd e delle sensibiiita tertitetiall rilevate nel corso dell'istrurtoria di
V.IA., con particolare rigunardo alla vicinanza del tessuto rcsidemialq alle
mterferenze con specifici vst In atto qual 1l centro prfﬂVO e le attivita agticole,
allaccessibilita stradale; |
definita tale nlocalizzazione, in sede di progetto esecutivo dovra essere elabomto
un piano dettagliato per Papprontamento ¢ la gestone deil candert [rumore
polvett, governo delle acque, stoccaggio dei matertali ¢ dei tifiut, collocazione di
eventuali distributorr di carburante per i mezzi d’operal, la bmcmaaonq finale
delle atee da utilizzare, la viabilitd di accesso, nonché il cronoprogramma di
dettaglio dei lavori; in particolare, nella definizione del layout dei cantderi! dovra
essere prevista la massima distanza possibile tra le sorgenn di polveri ed i

16 . |




—_———— -

lavori delle

recettori; si prevedera inoltre lintegrale e sollecito tipristino a fine

arec impegnate, con la ricucitura del tessuto preesistente;

n. in fasé di esecuzione dei lavori, oltre alla ﬂgor()ﬁa apphmzmnc di tutte le

misure e gli accorgiment esplicitamente proposu nello STA: - -
a.-ai fini del contenimento delle emissioni si dovra: o

+ & utilizzare per le macchine di cantiere carburanti diesel a ba 0 tenore
di zolfo (< 50 ppm) e filtri di abbattimente del pamcolato nonché
“+gruppi elettrogeni e di produzione di calore in grado di assxcumre de
_massime prestazioni enetgetiche e minimizzare le emissioni; lrnplt,gat'c
inoltre, ove possibile, appatecchi con motore elettrico;

* ottimizzare il percorso e il carico dei mezzi di trasporio al fine di
ridutre i numero dei veicoli in citcolazione, evitate I’attraversamenro
dei centri abitati ¢ — riguardo alle plqtc di cantiete — contenere la
veloctia di petcorrenza; - 'i} o

»# in caso di vento protepgere con battiere e umidificare i depocm di
materiale sciolto caratterizzati da frequente mcvxmentanonc‘ e coprire
con tch: e stuoie queth con scarsa movimentazione; ewtam inoltre
qualsiasi attivita di combustione all’aperto: .7'

» adottare specifiche pannellature piene di tpo opaco per *nascherf—ue le

aree di cantlere situate in prossimita di arec fraibihi dalla popolanone

nonché schermature acustiche provvisorie laddove, sulla base di rilievi
fonometrici di cantiete, si tiscontrino situazioni di d1sturbo presso

recettori sensibili; 1 .

b. si dovra garantire ia tutela della qualita delle acque superficiali e sottetranee
dando puntuale corso aglt intervend ed alle azioni proposte dallo’ 9 LA,
ragione anche della presenza a valle del tracciato, lungo la dzrczmne d1
flusso della. falda, di captazioni ad uso 1dropo1abﬂe s dovra inoltre

~salvaguardare la struttura dei suoli ¢ la vegetazione nelle aree conﬁnantl con
quelle di cantgere, imitando inoltre allo stretto indispensabile la larghezza
delle piste provvisorie di accesso; ¢ opportuno non utilizzare m”cantlere
acqua potabile della rete dell’acquedotto se disponibili prelievi altemamn
convenienti sul piano economico e ambientale; :

c. in relazione alla presenza di elettrodotii allinterno di aree di cantdere, st
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richiama Padozione delle misure necessatie alla protezione dei lavoratori ﬁia
-radiazioni non ionizzant {d.p.c.m. 08.07.2003 e d.m. 29.05.2008]; \'

d. st provvpdera inoltre:

e

a garantire, durante i lavod, 1l mantenimcato degli accessi alle attivita
produttive ¢ di adeguatt collegamenti cicl optdon Al a1 due latd
delPasse stradale in costruzione (segnatamenie guello recentemente
realizzato da Via N. Sauro al quartiere Sempione), f.

a garantire, per tutta la durata dei lavori, almeno una corsia di BSEICILIO
per senso di marcia lungo tutta fa diretirice, nonché ad aQUClparé la
parziale apertura di eventuali ot fanzionail gid potenziati a due
corsic per singola direzione; \

a privilegiare per Paccesso all'area di cantere “‘deposito 47 Viunetirio
da Via Milano in Bollate, attraverso Pesistente totatoria in prossirnita
del centro commerciale e la viabilita esistente a confine con la zona
produttiva in Baranzaie; [

ad operare Peventuale chiusura al tratfico dell'itinerario Via \T Sauro
(Baranzate) - Via Don Uboldi {Boilate) sclo ad avvenuta umnamom
della “complanare C2”, per garaniire continuita nel u)ﬂegdmento fra i
due centri,

0. al termine dei lavor, il proponente dovra opportunamente ¢ «ollecltam nte
ripristinare ¢ restituire alla loro funzionalita le infrascrutture mterfqute e
nccessarie per lo  svolgmento dellattivita  agricola (rett di  irngazione,
infrastrutture tecnologiche, ecc) in accordo con le proprieta ¢ con il Corpune
interessato, anche tenendo conto di situaziont e problenid specifici quali, aTd es.,

la definitiva separazione defabirazione dalle strutture operative aziendali;

|

f

Monitoraggio ambientale: f

p. si evidenzia fin d’ora la necessita di prevedere nel PM An |‘
L]

specifiche indagini relative alla qualita dell’aria e al rumore prcsm il
centro scolastico di Bollate leventualmentc calibrato 1in tuqzmne

dell'avanzamento del fronte lavor in loco] e le aree di cantiere ”1 e 4,
nonché al clima acustico lungo il tratto orentale della “complanare

C27 in rapporto alla presenza le strutture sanitarie; |
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e una adeguata intensificazione della frequenza (rispetto alla prospettata
trimestrale) delle campagne di monitoraggio della quahtaldeﬂ’ama con
- mezzo mobile durante il petiodo invernale; t
una particolare attenzione alla  caratterizzazione della componcnte acque
sotterranee, sia in fase di canterizzazione che di eseruzm -gestione
dell'infrastruttura, in ragione della richiamata presenza a valle del tracciato, fungo
Ia direzione di flusso della falda, di captazioni ad vse idropotabile. ﬂl
’ i ' " i L
Sia istituito, un Osservatorio ambientale finalizzato alla verifica dell’(‘)ttemperanzﬁ??ﬁ
della pronuncia di compatibilita ambientale, della corretta esecuzione delle attivita - F
di momtomgglo ambientale nelle fasi ante operam, di (‘OSU‘UZIOI’]Criﬁ di prmo °
escrcwzio dell'autostrada; 'Osservatotio ambientale sara costituito da rappresentanti
del Ministero dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare, del Mlmbtr:ro pet
i beni e le attivita culturali, della Regione Lombardia (con il supporto di ARPA),
della Provinda di Milano nonché, relativamente agh ambiti e ai tcrm di loro
specifico interesse o competenza, dei Comuni intetessati L1 sede operativa

dellOsservatorio sard posta presso la Giunta Regionale; I
. : i
’C

Alla verifica di ottemperanza delle presctiziond sopta tiportate si provxt‘lederi\ come.
indicato di seguito: - b
e le prescrizioni di cui alla lettera A) nn. 1, 2, 3 4, 6, 8 ¢ 15 dovranno essere
soggette a verifica di ottemperanza da parte del Ministero dell” ambusnte e della
tutela del territorio ¢ del mare; T i
e il Ministero ‘per 1 beni e le attivita culturalt provvedera alla flverifica di
ottemperanza delle preserizioni di cui alla lettera B), 1 cui risultati saranno
comunicat al Ministero dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare;
¢ la Regione Lombardia provvedera alla verifica di o*temperlanza delle
prescrizioni di cui alla lettera A) nn. 5,7, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 16 ellf,nom,hc |
le prescrizioni di cui alla lettera C) i cui rlsultatl saranno comumcau al
Mlmstcro dell’amblente e della tutela del tersitorio e del mare.
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Il presente provvedimento sard comumicato alla Societd Autostrade per UTT ALL,\
S.p-A., al Ministero dei trasporti ¢ delle infrastrurture, alla Direzione Generale per le
Poh‘mhe di Sviluppo del Territorio, alla Provincia di Milano, ai comuni di: f\/iﬂang X
Bollate, Baranzate, Novate ed alla Regione Lombardia, la quale provvederaja
portarlo a conoscenza delle altre amministrazioni evenrualmente interessate;

Ai sensi dell’art. 20, comma 6. del Dlgs 152/2006 ¢ ss.ammuit, il progetto di cul al
- presente decreto dovra essere realizzato entro cingue anni degorrenn dalla data di
pubblicazione del relativo esteatio sulla gazzerra Ufficiale; trascorso tale peuod’ 0,
fatta salva la facoltd di proroga sa richiesta d‘ proponente, la procedura |di
valutazione dell’umpatto ambientale doved essere relierata .
La provonente Soceta Autostrade per VFTALIA SpA prf)vvederﬁ alla
pubblicazione del presente pmvvedlmentn per estrattc sulla Gazzetra Uthciale della
Repubblica italiana, at sensi dellart. 27 comma 1, del D.gs 3 apnle 2006 a. 1‘15”
come modificato dal Dlgs 16 gennaio 2008, n. 4, notiziando i Ministero
delllambiente e della rutela del ierriterto e del mare — Direzione Generale per|le
Valutazioni Ambientali, e trasmettera al medesimo e al Ministero pet i beni ¢fle
arfivita cultutali, copia del provvedimento autorizzatvo finale pubblicato ai senst
dell’art. 14-ter, comma 10, dells 1_,egge 7 agosto 1990, . 241 e ss.mm.ii.. J
11 presente decreto ¢ reso d;c;pombllv anitamente ai parerd della omrmssm,ne
Tecnica di vetifica del'impatte atobicatale VLA ¢ V.AS”, della ch;(l ne
Lombardia ¢ del Mmistero per 1 beni e le atuvitda culturali sul sito WEB i'de]
Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio ¢ del mare. |
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Avverso 1 presente provvedimento & ammesso ricorso al TAR entro 60 giotni ¢ al
Capo dello Stato eniro 120 giorni decorrentt dalla pubblicazione dell’ estratto del
provvedimento sulla Gazzetta Ufficiale o dalla notfica dellatto. ‘ H
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JL MINISTRO DELL'AMBIENTE. I, MINISTRO PFR I BENI
E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO E LE ATTIVITA LU[ ‘TURALIL

"I DEL MARE {0 MO "5\ !
| — !
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