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La Commissione Tecnica dj Verifica dj verifica dell’ Tmpatto Ambientale — VIA e VAS

Progetto “dutostrada 45. A52 Rho-Monza R ; ]
_ qualifica e poten
3 Variante J; Baranzate” da realizzarsij nej Comune{d‘i MiﬁnO' mento della Sp 46 da Paderno a Rho L(_Jffo

25/10/2010, con Ia quale la Direziope Genera) ioni f i i
dolla verie orocaii dellistans € per le Valutazion; Ambientali ha comunicato Pesito positivo

VISTO il Decreto Legislativo de] 3 aprile 2006, n.152 fecante “Norme in materiq ambientale”e ss.mm ii;

248" ed in articolare J’art. Pietityy o . . . :
ambientale VIpA Vs, art.9 che prevede | Istituzione della Commissione tecnica di verifica dell'impatto

;VCISTO i.] Dec-reto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, 1. 123/2008
onversione in legge, con modificazioni, el Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90 recante misure

VISTO il Decreto del Ministro del’ Ambiente e della Tutela del Territorio € del Mare prot. p.
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del funzionamento della
Commissione tecnica dj verifica dell’ impatto ambientale - VIA ¢ VAS; ’

mbiente ¢ della Tutela del Territorio e del Mare di nomina dei

VISTI i Decreti del Ministro dell’A
fica dell’fmpatto Ambientale - VIA e VAS:;

componenti defla Commissione Tecnica per la Veri

PRESO ATTO che 1a pubblicazione dell’annuncio relativo alla domanda di pronuncia di compatibilita
ambientale ed al conseguente deposito del progetto definitivo, dello studio di impatto ambientale ¢ deila
sintesi no tecnica per la pubblica consultazione, & avvenuta in data 7/12/2010 sui quotidiani “I) Corriere della

Sera” ed “II Giomo™;

VISTI gli esiti delle riunioni e del sopralluogo effettuati nel corso dell’istruttoria;

VISTA la documentazione esaminata che si compone dej seguenti elaborati:
sintesi non tecnica e progetto stradale definitivo della Societa

¢ studio di impatto ambientale,
in data 3/08/2010 prot. ASPI/21890 acquisita al prot. n.

Autostrade per I'ltalia S.p.A.
DVA/2010/19600 del 5/08/2010:;

* integrazioni spontanee della Societd Autostrade per I'Italia S.p.A., in data 25/02/2011 prot.
ASPI/4256,acquisite al prot. CTVA/2011/698 del 3/03/201 1, relative alla richiesta integrazioni deila
procedura regionale (prot, T2.2010.0026939 de] 16/ 12/2010)

* integrazioni spontance della Societda Autostrade per P'ltalia S.p.A.,

ASPV/5850, acquisite al prot. CT

in data 15/03/2011 prot.
VA/2011/987 del 21/03/2011 relative alla procedura regionale (prot.

T T

T2.2010.0026939 del 16/ 12/2010;
Parere Autostrada Ag- A/52 Rho-Monza : 2di18
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seguifo della riunione del 26/05/2011, che
Lombardia dalla Societd Autostrade per
CTVA/2011/2129 del 7/06/2011. /

art. 24 del D.Lgs. 1n.152/2006 U

. approfondimenti progeituali relativi ai temi idraulici, a

ottemperano alle osservazioni trasmesse dalle Regione

’Italia S.p.A., prot. ASPI/12395, con nota acquisita al prot. 0.

VISTE E CONSIDERATE le O$Servazioni espresse ai sensi del comma 4 dell’

e ss.mm.ii. dai soggetti di seguito clencati:
« Citia di Bollate del 6/09/2010 ed acquisita al prot. DVA/2010/21070 del 7/09/2010;
el 30/09/2010 ed acquisita al prof. DVA/2010/23451 del 4/10/2010; A

e Societd Esso srlL.d
prot. DVA/2010/23537 del 5/10/2010;

e Societa Bruno S.p-A. acquisita al

e Signori Guazzetti acquisita al prot. DVA/20 10/24761 del 18/1 0/2010;

/24656 del 15/10/2010;

niselli acquisita al prot. DVA/2010
DVA/2010/25258 del 20/10/2010;

e Sig. Marcello Do

ati i1 13/10/2010 ed acquisita al prot.
prot. DVA/2010/25137 del l

e Ing. Giovanni Radice Foss:

s Signori Franca di Gianantonio ed Umberto Morandi acquisita al

20/10/2010; .
Y
Fossati acquisita al prot. DVA/2010/25498 del 22/10/2010; \‘\

Y
i Campagna” acquisita al prot. DVA/2010/25505 det 22/10/2010; \\

e Soc. Eurotranciatura S.p.A. acquisita al prot. DVA/2010/25437 del 22/10/2010;

o Ing Giovanni Radice

« Associazione « Amici Madonna d

‘all’ombra dell’albero™ Onlus acquisita al prot. DVA/2010/25595 del 25/10/2010;

e Delibera del Consiglio Comunale di Branzate n. 42 del 13/10/2010 inviata in data 19/10/2010 con

prot. n. 16456 ed acquisita al prot. DVA/2010/25790 del 26/10/2010;

e Associazione

e Delibera del Consiglio Comunale di Bollate n. 68 del 19/10/2010 inviata in data 21/ 10/2010 con
prot. n. 38373 ed acquisita al prot. DVA/2010/25739 del 26/10/2010; v

e Delibera di Giunta Comunale di Novate Milanese n. 159 del 14/10/2010 acquisita al prot.
DVA/2010/25651 del 25/10/2010; % \/

e Unacoop Cooperativa Edilizia inviate il 30/09/2010 con cot. n. 178/4-2 ed acqui ite al prot
DV A/2010/25717 del 26/10/2010; ’ quisite & prok 7 2
, y %
ate 1°'11/1072010 ed acquisiie al prot. DVA/2010/25679 del
L

¢ acquisite al prot. n. DVA/2010/26152 del 29/ 10/2010; r b
del 23/12/2010,

e Sig. Fiorentino Meroni ed altri invi
25710/2010;

e A.C.Baranzates

.

e Citta di Bollate prot. 45139 del 22/12/2010 acquisite al prot. CTVA/2010/4515

e Delibera d_i Qiunta Comunale di Baranzate n. 66 del 03/05/2011 inviata in data 4/05/2011 prot. n.
6806 acquisite al prot. CTVA/2011/1724 del 10/05/2011 -
e

VISTA la nota di richiesta integrazioni della Regione Lombardia prot. T1.2 10.0026939 del 16/ 12/2010

acquisito al prot. CTVA/2010/4449 del 17/ 12/2010; '

PRESO ATTO che non risulta agli atti della Commissi
Culturali, espresso ai sensi del art. 24 comma 3;

Ao
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VISTO e CONSIDERATO che: | f

* Popera comporta 1a dismissione del tracciato esistente (in trincea) compreso tra la via Piave e I
Parere Autostrada A8- A/52 Rho-Monza 4di18
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PRESO ATTO che non risulta agli atti della Commissione j] i i [ {3@;\;
Sensi dof ag o0 come lone 1l parere delja Regione Lombardia, €spresso aj ﬁ"’éfqi
i « :
VISTE e OSservazioni trasmesge dalla Regione Lombardia con mail del 19/05/20; 1.
CONSIDERATO che il proponente abbia compiutamente contrg dedotto le 0sservazioni pervenute
Relativamente o1 quadre di riferiment, Programmatico
PREMESSO che 1131 marzo 2008 jj Bureau International deg Expositions (BIE) ha designato la citta dj
Milano a sede, dell’Esposizione Universale 2015 (Expo). L ntervento in esame risulta elencato a] punto “3
~ Rho-Monza” tra e Opere Connesse Incluse nel dossier dj candidatura Expo 2015 per il quadro generaje

CONSIPERATO che per quanto alla Proposta di Piang Paesaggistico Regionale - ppr (gennaio 2008)
che costituisce un aggiornamento ed una Integrazione de] quadro di riferimento Paesistico e degli indirizz; di, |
tu_tela ad oggi contenut; nel vigente Piang Territoriale Paesistico Regionale — pTpR (marzo 2001y —
Pintervento ricade all’interno dell’ambito del “sisterna metropolitano lombardo” con forte presenza dj aree di

frangia destrutturata,
VISTO che, ber quanto alla pianificazione comunale é
b
!

® nei comuni di Novate Milanes
tspetto, fon sempre di eguaje sezione, con episodi sporadici dj edifici inclusi nelia sua 1
dehmltazmne, tra cui un distributore gj carburante); il potenziamento dell’attuale sede stradale, i
|
F

CONSIDERATO E VALUTATO che, esaminando ’area interessata dall’intervento oggetto dello studio, s;

evidenzia come non sussistano particolari problemi di interferenze con il sistema ambientale, ad eccezione !
del vincolo definito dalla fascia di rispetto dei fium; (art 142 del D.Lgs 42/2004), che vede coinvolti sia il +

torrente Pudiga che il torrente Merlata. i

Relativamente g quadro dj riferimenty Progettuale:

PREMESSO che Pistanza presentata da] Proponente ha per oggetto il progetto de
adduzione al sistema autostradale esistente A8-A52, nel tratto com i
MI-VA (escluso) ¢ 1o svincolo SS 233 Varesina {compreso), ¢ “Nuova viabilita di collegamento tra Via |

Piave in Comune di Bollate e SS 233 Varesina®™,

* Passe principale della SP46 & stato progettato con riferimento alla categoria A — Autostrade in
ambito urbano del D.M. 5.3 1.2001 “Norme funzional; © geometriche per la costruzione delle strade™,

¢ Pintervento sj sviluppa per circa 24kmc
direttamente i territori dei comuni dj: Novate Milanese; Bollate; Baranzate; Milano.



§8233 Varesina.
te ottenute mediante

stime sulla domanda sono sta ,
Putilizzo di un MO affico implementato con il software VISUM, uno .
dellazione del traffico riconosciuto unanimemente dalla comunita sc_nen.tlﬁca _come ig’!

di simulazione dei flussi di traffico, rifertto all’intero 1,}

strumento di MO ! | el
tale tipo di simu azioni. 11 moaello : '
ot dj offerta da un grafo stradale derivato dalla base dati
(O/D) relative agli \

rotatoria sulla ex-

che nello Studio Tra

CONSIDERATO sportistico le
dello di simulazione

dei flussi di tr

riferimento per _ llo

territorio regionale jombardo, & descritto in termint un gral ale ¢

NavTeq, mentre in da si fa riferimento alle matrici orl_gmel destinazione
ti, nell’ora da persone & merct.

spostamenti compiu

termini di doman
di punta della mattina,
ne sono tali che:

e risultanze della simulazio

CONSIDERATO E VALUTATO che b
e le percorrenze complessive (km percorsi dai veicoli nellarea di studio) aumentano nello scenario !
programmatico ed ancor pit in quello progettuale;
ttuali; b

amente negli scenari proge

'

i

e lovelocitd medie aumentano significativ

duce il tempo totale speso dai veicoli sulla rete. .
“ ] - \‘. "

«§j pitiene che ’intervento renda fruibile 1 m}e\m\\

: )

e negli scenari progettuali si 1i
del collo di bottiglia presen‘ti,

onente conciude:

CONSIDERATO che in merito 11 prop
Rho-Monza che oggi non &-in grado di sfruttare la propria capacita a causa
te a Bollate. " R \
ere le problematiche di N

nella tratta da Baranza
la finalita dellintervento & quella di risolv

izione dei flussi
o, nop SO

i lungo il tracciato.

di traffico differenti, predisponendo un itinerario
ristiche p‘lanimetriche, ma, }
l

VISTO ¢ CONSIDERATO che
lo in termini di caratte

congestione dovute alla sovrappos
alternativo alla A4 che risulti il pin possibile fluid
soprattuito in termini di numeri di svincoli present

PRESO ATTO che, per quanto alla valutazione delle alternative, Ja prima ipotesi di progetto, prevedeva il
potenziamento in sede della S.P. o come Lotto 3. Successivamente 1a Provincia

otenzia . 46 nel tratto oggi individuat
di Milano ha illustrato un ben pin la tratta tra I’intersezione con 1a8S.233¢ela

o he L ampio progetto che copre
A52, quindi comprensivo anche della suddetta tratta esaminata da ASPL Dopo vari confronti ANAS, \/

Regione Lombardia € Provincia di Milano hanno richiesto ad ASPI la disponibilita ad attuare il progetto
Lotti 1 e 2 sarcbbero stati sviluppati

proposto dalla Provincia di Milano limitatamente al Lotto 3, mentre i
daila Societa Milano Serravaile. M
\
CONSIDERATO che: \\)4
n sede comporterebbe maggiori impatti delle ‘JL

o il Pl:ogonente ha stimato che il potenziamento i
cantlfzrlzzazmm sul traffico, & stata studiata una so
tracciato, soluzione adottata nel progetto in valutazione.

[

na pre-Conferenza dei Servizi,

luzione in variante plano—altimetrica all*attuale {/

per iniziativa della Regione Lombardia il progetto & stato oggetto di u

-
;\]fgil(t; zli:) ﬁ??_QOI 1 1/0.8 ai fpi Qi condiYideFe I’impostazione progettuale complessiva e di recepire le
. i suggerimenti dei comuni coinvolti, oltre che della Provincia di Mil
o) i Milano (; uale gestore
CONSIDERATO, in merito alia Soluzione Progettuale Adottata, che: 4 ‘
e superata la linea ferroviaria inizia la tratta relativa al lotto 3; W

interno della tratta precedente di competen

e P’opera di scavalco ricade all’i
pertanto nell’ubicazione della progressiva iniziale si & assunta la confi

ferrovia come da progetto preliminare;

_i Milano Serravalle,
azjone del ponte sulla

. i . s .
6/\] :111 tr::c;fii:g gresenta 1mzl‘a]m.et.1te una curva in destra di raggio 555 m, di un rettifilo di circa 300 (6
; , Seg a una curva in sinistra di raggio 5 0_ ed una in destra di raggio 500m, fino a raccordarsi ‘

nuovamente sull’esistente Rho-Monza, 1

Parere Autostrada A8- A/52 Rho-Monza s / @A
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progressiva m.2+220.05 ;

p > g

campa gna re

presenia Nynica soluzione {
g che consente dj Oltemperaye contestualmente glfe

. g . .
riduzione dely ‘impatto acustico e visjyo

Mmantenimento dell, Junzionalisy del reticolp idrografico Superficiale

. mamenimenro a’e[la Vi 7477% ] O Irasy, F -,
labl[lfa C{I CO”(? ame, riler,
; ; $2( 1o 1 asversale ﬁIO dSllC!) Senza iﬂte_fé ire con if

condivisione de] tracciato con &li Enti Locqal; interferiti 7

CONSIDERATO che:

. . . \ .
il tracciato dj progetto ¢ stato interessato da una campagna dj indagine per la caratterizzazione

vigenti della D.Lgs. 152/2006, Parte Quarta, Titolo V, Allegato 5, Tabella 1;
® ¢previstala caratterizzazione in cumuli di tutto i} materiale proveniente dai lavori autostradali;

*  per le opere sul territorio, in particolare a viabilita di servizio e la viabilita locale ¢ prevista una
Caratterizzazione nel sito dj origine e per i cantieri anche Una caratterizzazione sul sito di

destinaziore finale, una volta Posto in opera il ripristino;

¢ il proponente ha provveduto alla individuazione preliminare delle discariche presenti nelle zone
limitrofe all’area d’intervento e delle cave individuate dal Piano Cave della Provincia dj Milano.

VISTO ¢ CONSIDERATO che, per il traffico indotto dall’approvvigionamento e dalla movimentazione
dei materiali:
¢ sono prevedibili al massimo 105 transiti giornalieri distribuiti sulle 10 ore lavorative e sull’intero
itinerario;
* il progetto non prevede il transito dai centri abitati ma utilizza la viabilitd principale (Pattuale Rho-
monza o | aVaresina).

VISTO e CONSIDERATO che il bilancio terre ¢ di seguito riportato:
* Totale scavi (volume teorici)= 1.196.956 mc
* Totaie approvvigionamentj da cava e per rivestimenti= 92.802 me
* Totale materiale disponibile= 1.289.75 8 mc

= Totale sistemazione a rilevato= 480.182 mec

, . ' Icial
7 approfondimento dellg tivelletty autostradgle Fispeitto af p;jnf:;
eguent;

Parere Autostrada A8- A/52 Rho-Monza
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« Totale sistemazione € rimodellamenti= 57.632 me

jmenti & ritombamenti=

« Totale riemp 64.789 mc f
i

zzato= 602.603 mc

e da destinare ad interventi sui Lotti 1 € 2, viabi
AB-AS2 687.155 mc
tto ha

-benefici (0 analisi economica) del proge

s Totale materiale riutili
stema

» Material lita di adduzione al si
autostradale esistente=
CONSII)ERATO E VALUTATO che 1’analisi costi

determinato 1
ione e di investimento);

{ economici (anche di gest
(acustico, ambientale ¢

= cost
«  costi economici esterni: costo per la collettivita dell’inquinamento ,
gas serra) ed energetico, ad esclusione di quello relativo all’incidentalitd; d
. . il
o risparmiato; {.

ired es i} valore del temp
che otfenute son0 in linea con quelle

e quindi il Proponente ha concluso che “Le performance econonti /

previste per 'intero intervento: la maggiore redditivita stimata (11% coniro 0%, & dovuta al fatto che i

Lotto 3 permeite di risolvere il punio pii critico dell 'intera Rho-Monza, cioé il “collo di bottiglia\’f.;.“ \
4 a 2 corsie che gvviene proprio in corrispondenza dell’inizio del Lotto \Q\

RN

rappresentato dal restrin
3. 3

« benefici estern

gimento da

erimento ambientale:

Relativamente al quadro di rife
e richieste della regione Lombardia, il proponente ha

rmita all

VISTO ¢ CONSIDERATO che, in confo
presentato un piano di monitoraggio ambientale che prevede: ‘
o Atmosfera ‘
Metodiche di rilevamento: 1!
obile strumentato ‘ \

«  Al-Rilievo qualita aria con mezzo m
1t piano prevede una stazione di monitoraggio nel comune di Bollate.
e Rumore %

Metodiche di rilevamento:
» R2 Misure di 24 ore, postazioni semi per rilievi -
| [/

attivita di cantiere.

-fisse parzialmente assistite da operatore

- R3_ N{mure di 7 giomi, postazioni fisse non assistite da operatore, per rilievi di traffico
veicolare.

in ambiente abitativo per la verifica del limite differenziale

« R4 Misure di breve periodo
o abitativo per la verifica degli irﬁiv(enti di
[

= Rt_lbis Misure di breve periodo in ambient
mitigazione diretti sui ricettori.

Il.pianﬂ prevede 8 stazioni di monitoraggio nel comune di Bollate

di Novate. ’

e Vibrazioni ’

Metodiche di rilevamento:
= V1 Misure di br

P

7 in quello di Baranzate ¢ 2 in quello i
eve periodo finalizzat /al disturbo;
di

&

= V2 Misure di breve periodo finali

AJ52 Rho-Monza

Parere Autostrada A8-
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1l piano prevede 6 stazionj g; monitoraggio nej comune di Baranzate ‘%:: é
/..;,.,. <
*  Acque ) "
Metodiche dj rilevamento-
Indagini quantitative: misyre d; portata e jve]]; idrometrici;
Indaginj qualitative: Specifici parametri chimico-ﬁsici, chimicj e batteriologici :
11 piano prevede 4 stazion; d; monitorage; i
: 8210 nel comune dj B i i i i
corrispondonse ol e progen” aranzate suj torrent; Pudiga ¢ Merlata ed in
VISTO ¢ CONSIDERATO che, per quanto concerne ’'ambiente idrico
. ¢ stato implementato un mgde!]o) concettuale tridimensionale del flusso idrico Softerraneo dell’areq !
lmteressata c.laHe gall,e:ne artificiali previste in progetto e dai tratti ip trincea. i datj d; riferimento per LJ
A progettazione dej] mnfrastruttyra Provengono dajjy Campagna dj Mmonitoraggio effettuata all’uopo; !
¢ tlcodice dj calcolo utilizzate per Pim i i i ’
plementazione dej modello d :
Gromne e iy Modep, i flusso é i) MODFLOw (Modular J*
. ']etvariaziio?i 2I'ndot(tje hin terminj dj mnalzamento e d; abbassamento de; livelli Plezometrici si aggirang ll
ntorno ad 1,2 m e Ao un’estensione massima di 100 m jp direzione nord innal !
In direzione sy (abbassamenti); ( amente200m :
i
CONSIDERATO che le acque @ renate dalia falda nejlg zona di trincea (totale Portate sollevate pari 4 62 ;
Vs nel caso CTitica) sono ripartite 4 me2zo di impianti d; sollevamento, sy dye scarichi ed, a detta dej
Proponente, non paragonabili alle portate dei corpi ricettori.
CONSIDERATO ¢ VALUTATO che Per quanto alle interferenze con il reticolp idrografico

@
=
1]
=
e,
B
8

* forrente Merlatg
All'intersezione con la Strada in progetto il bacino del torrente Merlata ha un'estensione di 40.2 km?2 ed

aftraversa la zona industriale dj Baranzate con

di circa 3,70 metri e
dimensionamento & stato

* [lorrente Pudiga

Alla sezione dj chiusura

una sezione trapezia in cls con larghezza del fondo alveo

attuale, il

altezza 3.00 metri.

Sard sufficiente un riprofilatura dell’alveo

fatto per la portata centennale con un franco minime di 1 m,

in corrispondenza della SP n. 46 il bacino ha un'estensione di 18.40 km? Esso

viene deviato di circa 30 metri verso ovest per circa 250 metri al fine dj garantire continwita al corso
d'acqua e consentire lattraversamento della sede stradale sopra Ia soletta superiore della galleria in

per mantenere le pendenze entro | limiti normativi. Nel tratto di raccordo
ichieste deila Regione Lombardia, verranno

Impiegati massi scioltj e non materassi metallic; tipo Reno per il rivestimento delle sponde. Al fine di
minimizzare la tombatura del corso d’acqua il proponente afferma che nej tratti delio stesso fra le due ,
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calcolati imponendo uno scarico nei ric

Parere Autostrada AB- AJ52 Rho-Monza

o

sezione a U™ e nel tratto eniro la rotatoria di via Piave si “propone una
K

11 dimensionamento delle opere ¢ per la portata centennale con /
b

-

rotatorie “si potra prevederc una
parziale apertura con grigliati metallici”

un franco minimo di 1 m. ;
i
fl

o fontanile in comune di Baranzate /

avviene per mezzo di due scatolari posti all'interno delle travi a cassone costituenti la

L'attraversamento
soletta della galleria

o Canalin®6 e 8del Consorzio di Bonifica Ticino Villoresi

Per il diramatore 8 si prevede una re inalveazione per un tratto di circa 120 metri a cavallo del tracciato
stradale. La sezione del canale in questo tratto € prevista in cls con sezione trapezia per i tratti a cielo
aperto € scatolari in c.a. per gli attraversamenti della viabilith secondaria, posta a quota leggermente &
superiore all'attuale piano campagna ¢ che pertanto consente l'attraversamento a gravita In [
corrispondenza deil'asse viario principale, in trincea, si prevede la realizzazione di un ponte canale con L

sezione aperta scatolare di dimensioni 1.50 m x1.00 m con un'estensione di circa 76 metri in ombra alla
soletta superiore della galleria G1 di progetto. 11 canale 6 deriva parte della portata del canale 8. L'operg
intersezione tra SP46 e 88233

di presa viene mantenuta dov'é posizionata attualmente (a nord dell'i

mantenendo il tracciato esistente fino alla galleria Baranzate 2 in corrispondenza della quale sara\:

riprofilato e deviato il tracciato rispetto a quello esistente (linea tratteggiate blu) per una lunghezza di 5
% e base di 1.50 m. 1l \\ 3

circa 120 m tramite una canaletta trapezia in calcestruzzo con pendenza dello 0.1
parere espresso dal Consorzio conferma che le soluzioni costruttive e dimensionali sono coerenti con le \\

caratteristiche richieste dal Consorzio e sono idraulicamente funzionali.

pericolosi potranno essere trattenuti nelle vasche di trattamento.

lo smaltimento delle acque di piattaforma, il proponente ha
valutato l'ipotesi di disperdere nel suolo le acque provenienti dal sistema di drenaggio mediante 1a
realizzazione di fossi drenanti ed a tal proposito afferma che “Dallo studio idrogeologico effettuato a

supporto della progettazione definitiva, emerge che la falda freatica nell'area oggetto di intervento é
soggetta a rapide oscillazioni con escursioni variabili da un minimo di 3,4 metri ad un massimo di 8,4 metri. V4
La realizzazione delle opere correlate con Expo 2015 potrebbe alterare ulteriormente l'attuale asselto della

falda.” Per questi motivi ha previsto di scaricare nei corsi d'acqua superficiali previa laminazione ai limiti di é

CONSIDERATO che per quanto attiene al

CONSIDERATO che l'opera & munita di un sistema di raccolta delle acque ed eventuali sversamenti K

cui alle leggi regionali - 20V/s per ettaro di superficie scolante jmpermeabile - limitando la realizzazione di
fossi drenanti al tratti in cui Papporto di acqua risulta estremamente esigno € tale da non ritendfsl _

potenzialmente pericoloso per T'equilibrio naturale della falda.

CONSIDERATO che i recapiti previsti sono (le portate di piena ed i volumi di laminazion
¢ sul torrente Guisa:

ettori finali di 20 I/s*ha):
1. recapito R3_1 a monte dell'attraversamento secondario, portata di piena: 28l/s, volume
da laminare di 797mc;

2. recapitoR3 2 a valle dell'attraversamento secondario; portata di piena: gf/é volume

da laminare di 911mc;

3. recapito R2_1 proveniente dalla vasca di laminazione V72 cfn la nuova condotta in

pressione da 143 Vs. . . v
+ torrente Pudiga: W % ;‘ C@/;

1. recapitoR1_1 proveniente dalla ¥asca di laminazione V1;




3. recapito R1_3 afferente al drenaggio della rotatoria 4 e della complanare B; portata dj
piena: 13.2V/s, volume da laminare di 376me.

* Alcuni scarichij inizialmente Previsti, in conformita alle richieste della Regione Lombardia, non
saranno realizzati-

E. R3_3 sul torrente Guisa: verra sostituito da un fosso drenante;

gia adesso implicano un'attenta sorveglianza durante I'utilizzo per lirrigazione. Essi
verranno realizzati, mediante appositi sollevamenti, rispettivamente nej recapiti sul
torrente Guisa e Pudiga.

CONSIDERATO che af fine di verificare gli effetti dei recapiti & stata effettuata un’apposita analisj :
idraulica mediante il codice di calcolo Hec-Ras- !

* torrente Guisa: la portata dij Piena con i recapiti R3_Ted R3 2 subisce un incremento dello 0,26%
ed ¢ pari a 23,46 me/s; il proponente afferma- “gia a circa 40 m a valle del nuovo atfraversamento
sul corso d'acqua i Jivelli [idraulico di piena) di stato di Jatto e progerto coincidono perfertamente
per cui non si modificano Je condizioni di deflusso di valle € non sussiste alcun rischio per le aree
Expo e Cascing Merlata. I volume rotale dell'esondazione a monte dell'atiraversamento esistente, i
calcolato sulla base dei dati reperiti nello "Studio Lambre-Olona” dell ‘4dBPo ¢ circa 54 000 nic; '
con l'allargamento della sede stradale vengono sottratti circa 750 me che in percentuale rispetto al
volume totale Fappresentano una diminuzione dell'l, 4% che si traduce in yn incremento di livello si
ottiene un possibile innalzamento dell'ordine di 1 - 15 cm, Evidentemente tafe incremento non
rappresenta una significativa alterazione delle condizioni attuali di deflusso.

* torrente Pudiga: la portata dj piena con i recapiti R1_1,R1 2, RI_3 ed R2 1 subisce un incremento
dello 0,94% ed & pari a 28,97 mc/s; il proponente afferma: “Jo riprofilatura del corso d'acqua di
luogo ad un abbassamento dei Iivelli nel tratto compreso tra i due attraversamenti Fiducendo di
conseguenza il rischio idraulico delle aree di monte. Inoltre | incremento di portata dovura agli
scarichi del sistema Ji drenaggio ¢ tale da non influenzare il deflusso verso valle in guanto
l'innalzamento dei tiranti idrici é da ritenersi nullo, »

T .

* La soluzione in variante comporta evidentemente un sensibile consume di suolp ad oggi destinato

* Per quanto riguarda ghi impatti sullg componente Biodiversita, Flora ¢ Fauna, il tratto in variante L
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e Per quanto concerne la componente archeologia, 7

a la frammentazione dell’ambito agricolo situato nella parte
le, definito anche dal PTCP come “ambito destinato all’attivitd
agricola”, ovvero come un’area tuttora caratterizzata da produttivita agricola € con ’ulteriore
funzione di connessione ecologica tra gli ambiti agricoli residui in questa parte di pianura wrigua,
ormai quasi completamente urbanizzata. La soluzione progettuale scelta di un tratto di galleria,
permette il mantenimento della continuita deli’ambito e del passaggio per favorire la coltivazione e
la cura dei fondi. Le azioni da attuare per minimizzare gli impatti sulla componente consistone in:
bagnature periodiche, posa di reti mobili per la tutela di individui arboreo/arbustivi pilt prossimi,
tempistica di svolgimento dei lavori al fine di evitare il disturbo della fauna, espianto e reimpianto in

altro sito della pianta.

in Comune di Baranzate provoc
settentrionale del territorio comuna

attuale SP 46 nella tratta da Novate Milanese a Rho & situato nella

porzione centro-settentrionale della provincia di Milano, fra Ialta pianura irrigua del Villoresi e la
media pianura irrigua dei fontanili. Il territorio interessato dalla realizzazione del tratto oggetto dello
studio non evidenzia particolari emergenze dal punto di vista architettonico. 1 principali impatti

indotti dal progetto sulla componente paesaggio sono:

» in comune di Baranzate, compromissione e alterazione d
agricolo compatto, che rappresenta una linea di connessione fra il verde del nucleo central

metropolitano e il Parco Regionale delle Groane;

L’ambito attraversato dall’

« interferenza con il torrente P
caratterizza quale ambito di rilevanza paesistica, su cui att

ecologico e naturalistico.
Quali interventi di mitigazione paesaggistica si prevede di realizzare:

» Filare arboreo;

= Siepe arboreo - arbustiva;

= Sicpe arbustiva;

= Fascia di vegetazione tratto in trincea; A

= Verde urbano;

»  Sistenazioni rotatorie;

»  Prato.
proponente in localita via Piave un Paleosuolo, e, tra via
strutiture non meglio identificabi
redatta dal proponente sulla bas

tracciato dell’opera anche aree a
della Lombardia — con nota prot. 774 del

vengono ripresc nel presente parere. >(
di cantiere, affermache nelle

e In merito alle vibrazioni, il proponente,

per quanto agli impatti in fase

aree di possibile influenza per la componente vi

in fase di esercizio, che questi ultimi saranno trascurabili per le seguenti motivazioni:

» Dati disponibili in letteratura conferm

al di sotto della soglia di percezione
elevata lungo la nuova autostrada sono molto limitati e posti a

tracciato.

s T livelli di traffico, saranno comunque ridotti rispetto ad altre au
sono registrate problematiche conness alle vibrazioni derivanti dal transito dei veicoli.

ella morfologia di un ambit \
4 N\

N 3
udiga e aree residue di naturalita al suo intorno, che il PTCP
ivare progetti di riequilibrio

nel comune di Bollate sono stati individuati dal
Piave ¢ via Don Uboldi e la SP46, delle
li, entrambe di etd romana. La carta del rischio archeologico ¢ stata
e dei dati ottenuti dalla ricerca archivistica, essa identifica lungo il
d alto rischio. Nel merito, la Soprintendenza per i Beni Archeologici
22.10.2010, ha espresso specifiche prescrizioni che

brazioni non sono presenti ricettori, ¢, per gli impatti

ano che le vibrazioni indotte da traffico leggero sono
ad una decina di metri di digjanza ed i ricettori ad
anze’signiﬁcative dal

{rade, per le quali non si

_—
———
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® Il contesto geologico locale, caratterizzato sostanzialmente da materiali sciolti, & sfavorevole
alla propagazione delle vibrazioni.

* Gran parte del tracciato & in trincea e, quindi, la distanza tra sorgente e ricettore & superiore
rispetto a alle configurazioni a raso.

Per quanto riguarda gli impatti in fase di cantiere sulla componente atmosfera si ¢ proceduto
sommando ai valori massimi simulati il valore della concentrazione media annua di PM10 relativa
alla stazione di qualita dell’aria dj Meda (anno 2008) pari a 44 pHg/m3. Sommando il contributo
medio annuo del PM10 rilevato nella stazione di Meda, le concentrazion; risultanti in corrispondenza
dei ricettori individuati sia sempre al di sopra del valore limite dj 24 ore per la protezione della salute
umana pari a 50 pg/m3 da non superare pin di 7 volte all’anno.

opera tra Paderno e Rho. Le variazioni positive sono pilt marcate lungo il lotto 3
in quanto questo tratto & stimato meno carico di traffico nello scenario programmatico. Si osservano
di contro importanti riduzioni lungo 1’asse dell’A4 (lungo praticamente tutto j| tracciato che ricade
nel dominio di calcolo scelto) e in parte della S835, grazie alla ridistribuzione del traffico dall’A4
allopera. Uno studio specifico & stato effettuato per il complesso scolastico ITCS “Erasmo da
Rotterdam” nel Comune dj Bollate ove & prevista Pinstallazione di una barriera antirumore sul lato
Nord della strada. Tl proponente conclude che:” [g presenza di barviere antirumore, seppure
progettate e costruite per gliri scopi costituisce, come si evince dalle simulazioni, un potenziale
Impatto al suolo delle emissioni stradali della Rho-Monza sy distanze
Jino a pocke centinaia di metri La modifica dei pattern dj concenirazione prodotti dall'inserimento
delle barriere mostra infatti consistenti aree con significative diminuzioni percentuali dei valop;

relativamente elevati di concentrazione che arrivano fino ad oltre il 25%. Occorre pero rilevare che

¢ possibile la presenza di gree caratterizzate da nessuna diminuzione gf di la della barriera ¢

Lo SIA & munito di un censimento dei ricettori sensibil; alla componente rumore. Le simulazioni
degli impatti in fase di cantiere hanno evidenziato la presenza di superamenti sia del limite di

emissione che del limite di immissione. In particolare Presso i ricettori entro la fascia dj 250 m dal

Per gli impatti in fase di esercizio, a detta del propone, le aree per le quali sono attes; miglioramenti
del clima acustico dovuto alla presenza della variante alla Rho-Monza sono significative
corrispondono con gli ambiti edificati piul consistenti: per tutto il fronte edificato che ora si affaccia
sulla Rho-Monza si prevedono riduzioni dei livelli in facciata di oltre 10 dBA, mentre I’area dove si
prevedono miglioramenti dej livelli acustici interessa buona parte degli edifici posti nel quartiere a

nord dellattuale Rho-Monza,

Si prevede di utilizzare barriere acustiche con materassini fonoassorbenti, non sono state impiegate
vernici foto catalitiche perché, a detta del proponente, la loro efficacia & dubbia ed in genere limitata
entro qualche decina di metri dalle strutture trattate e nell’opera in esame, i ricettori sono posti tuttj a
distanze maggiori dall’opera. L’impiego di pannelli fotovoltaici verra valutato per aree all’interno
del progetto che non siano Je barriere acustiche, per le quali Iintegrazione potrebbe non essere
energeticamente fruttuosa. Specifiche barriere acustiche sono state previste per le seguenti strutture:
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» case di riposo poste in Comune di Bollate interessate principalmente dalle emissioni
acustiche derivanti dal traffico previsto sulla nuova strada di collegamento tra Bollate
Baranzate (residenza San Martino in Via Don Uboldi, 40742, ricettore E194 ¢ residenza Citta .
di Bollate, Via Piave 26, ricettore E192). Le barriere inserite in progetto permettono di
ridurre in modo significativo. i livelli su tutti i piani delte due case di riposo in esame, anche

se comunque non sono sufficienti a garantire il rispetto dei limiti previsti per i ricettori
sensibili (50 dBA nel periodo diurno e 40 dBA nel periodo notturno).

= complesso scolastico ITCS “Erasmo da Rotterdam” nel Comune di Bollate: la barriera
prevista (anche se allungata di 40m verso ovest a seguito di richiesta delia Regione
Lombardia) non permeite il soddisfacimento del limite diurno specifico per le scuole (50
dBA), ma comunque riconduceva il livello diurno stimato al di sotto dei 55 dBA ca..

VALUTATO INOLTRE che le eventuali compensazioni di ordine economico del proponente nei confronti f
degli enti locali non rientrino tra competenze di questa Commissione; ['?'
“i\\
N

Tutto ¢id VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO la Commissione Tecnica per la Verifica
delPImpatto Ambientale - VIA e VAS

ESPRIME

parere favorevole circa la compatibilita ambientale del progetto “Autostrada A3- A/52 Rho-Monza -
Riqualifica e potenziamento della SP 46 da Paderno a Rho Lotto 3 Variante di Baranzate” presentato da
AUTOSTRADE PER L’ITALIA S.p.a., a condizione che in fase di progetto esecutivo e comunque prima
della gara, siano ottemperate le seguenti prescrizioni:

i In merito all’osservazione n43 di cui alla nota T1.2010.0026939 del 16/12/2010 della regione
Lombardia - scarichi incompatibili perché i canali su cui avvengono attraversano zone densamente
urbanizzate, a prescindere dal limite di scarico regionale di 20l/s per ha di superficie scolante, la ‘
portata di acque scaricabile dovra tenere conto della effettiva capacitd idraulica dei corpi idrici di
smaltire le portate scaricate- ed all osservazione della stessa Regione di cui alla mail del 19/05/2011 =
1. la capacita di riferimento del corso d'acqua @ stabilita dalle portate smaltibili dalla tombinatura del Q
corso d'acqua in Comune di Milano; 2. la portata scaricabile dovra tenere conto degli scarichi gia
presenti tra il punto di scarico e la tombinatura posta a valle; se del caso gli scarichi in oggetio L/
dovranno essere disattivati al raggiungimento di detto limite-, dovra essere predisposto, concordato
con gli uffici regionali o provinciali competenti ai controlli ambientali ed inviato alla Commissione,

uno studio di approfondimento delle problematiche concernenti P'interferenza dell’operw ﬁ

idrografico superficiale che: %
1.1 Valuti le portate smaltibili dalla tombinatura dei corsi d'acqua in Comimé di Milano e le
prenda a riferimento quali effettiva capacita degli stessi; 0
<
—

1.2 Calcoli la portata di acque scaricabile, ¢ conseguentemente 1 volumi di laminazione da
prevedere, tenendo conto della effettiva capacita dei corsi d'acqua e degli scarichi gia
presenti tra il punto di scarico ¢ la tombinatura posta a valle; {)‘

idrografico preesistente ¢ dimensioni i manufatti di laminazione delle portate da scaricare per

1.3 Verifichi i manufatti realizzati in corrispondenza degli attraversamenti del \rggo]o .
tempi di ritorno non inferiori a 300 anni; NQ\

v

1.4  Tenga conto che i canali diramatori 8 Garbagnate ¢ 6 Garbagnate, gestiti dal Consorzio Est
Ticino-Villoresi, sono classificati di borjifica, con funzioni irrigue,je non vi sono ammessi
recapiti d’acque dal territorio; eventu richieste di immissioni n ossono quindi essere

|
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1.5

1.6

L7

il proponente, in considerazione dej siti archeologici rilevati, dovra ottemperare alle prescrizioni
espresse dalla Soprintendenza per i Beni Archeologici della Lombardia con nota prot. 774 del
22.10.2010, e di seguito elencate:

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

il proponente & comunque tenuto alla realizzazione di tutte le opere di mitigazione e compensazione
individuate nello Studio di Impatto Ambientale; inoltre, il proponente ¢ tenuto ed individuare e porre
in atto tutti i possibili accorgimenti al fine di minimizzare Pimpatto acustico in fase di cantierizzazione
dell’opera ed ad individuare ¢ realizzare interventi a tutela dei ricettori sensibili presso cui le
simulazioni hanno restituito dei superamenti dei limiti normativi; il dettaglio degli interventi ed opere
di mitigazione e compensazione dovra essere sviluppato in sede di Conferenza di Serviz per
Papprovazione del progetto; qualora in tale sede emerga Popportunitd di meodificare le opere
compensative — ad es. in funzione degli esiti dell’istrutioria regionale, tali modifiche dovranno
comunque configurare almeno un pari valore economico ¢ beneficio ambientale;

z‘-"v,. » ,#/
g,
R 5 ¥y d“'gr. ‘7,)- o{?‘ i
u,‘&‘o'q f(q}‘ (}f ('¢4
4 9@:25%6,'00 //b
%//6’3/ 190' /d
contenga un’apposita analisi idraulica che valuti gli effetti dei recapiti sulla tombinatura dej Q’@: )
corsi d'acqua in Comune di Milano; %, 3

chiarisca pil approfonditamente Paffermazione “If volume rotale dell'esondazione a monte
dell'attraversamento esistente [per il torrente Guisal, calcolato sulla base dei dati reperiti
nello "Studio Lambro-Olona” dell'AdBPo & circa 54'000 me; con l'allargamento della sede
stradale vengono sottratti circa 750 me che in percentuale rispetto al volume totale
rappresentano una diminuzione dell'l, 4% che si traduce in un incremento di livello si ottiene
un possibile innalzamento dell'ordine di | - L5 cm. Evidentemente tale incremento non
rappresenta una significativa alterazione delle condizioni attuali di deflusso. ”';

dimensioni gli impianti di sollevamento previsti a monte dei recapiti e chiarisca le modalita
di funzionamento degli stessi in condizioni di piena e di emergenza;

Durante la fase di cantiere tutti i lavori dj scavo di qualsiasi entitd dovranno essere condotti
con assistenza archeologica continuativa da parte di ditta/societa archeologica specializzata, '
che operi sotto la direzione tecnico-scientifica della Sopraintendenza per i Beni archeologici
della Lombardia, al fine di identificare e salvaguardare presenze di interesse archeologico
che dovessero emergere nel corso dei lavori.

Nelle zone gia individuate come ad alto rischio (colore rosso), il mezzo meccanico dovra
avere benna liscia e i lavori dovranno procedere con “sterro cauto”, con passare regolari
sotto il controllo di operatore archeologico specializzato; qualora operino pin mezzi
meccanici, dovrd essere programmata I’assistenza di un operatore archeologo per ogni
mezzo.

Se durante i lavori dovessero essere ritrovati resti antichi o manufatti o strati archeologici, i
lavori dovranno richiedere, qualora se ne ravvisi la necessita, 1’ampliamento delle indagini
per consentire una corretta ed adeguata documentazione dei resti archeologici individuati,
preliminare a qualsiasi successivo intervento.

Tutte le operazioni di scavo ¢ di post-scavo dovranno essere effettuate secondo il Capitolato
Integrativo per lo scavo archeologico e per il restauro di beni archeologici della
Sopraintendenza per i Beni archeologici della Lombardia.

la Societa proponente preveda nel Quadro economico del progetto esecutivo che, oltre alle
somme necessarie per tutte le operazioni sopraindicate, siano accantonate anche somme per
la realizzazione di eventuali scavi archeologici che si rendessero necessari in caso di
ritrovamenti di siti o contesti archeologici allo stato attuale non conosciuti;
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1l proponente, in conformita ali’art 186 del Digs 152/06, dovra redigere un progetio di reimpiego dei
690 mila mc di materiale che risultano eccedenti dal bilancio terre © che verranno smaltiti nella f

2. Tale progetto dovra:
integrale riutilizzo del materiale indicandone le modalita ed i [

realizzazione dei lotti 1 e

4.1 dimostrare la certezza dell’in
tempi; .
o del materiale;

472  contenere un cronoprogramma degli interventi di scavo e di rius

: 43 indicare dei tempi di deposito dei materiali in attesa di utilizzo . :

e
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Ing. Francesco Montemagno

Ing. Santi Muscara

Awv. Rocco Panetta

Arch. Eleni Papaleludi Melis

Ing. Mauro Patti

Dott.ssa Francesca Federica Quercia

Dott. Vincenzo Ruggiero

Dott. Vincenzo Sacco

Avv. Xavier Santiapichi

Dott. Franco Secchieri

Arch. Francesca Soro

Ing. Roberto Viviani

Ing. Filippo Dadone
(Rappresentante Regione Lombardia)
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