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LA.COMMISSIONE TECNICA DI VERIFICA DELL’ [MPATTO AMBIENTALE - VIA E VAS

152/2006 e ss.mm.ii., relativamente al progetto “porto di Ancona — adeguamento banchine 13 e 147
presentata dall’ Autorita Portuale di Ancona, in data 21 maggio 2012, acquisita dalla Direzione Generale per
le Valutazioni Ambientali al prot. DVA-2012-12548 del 25/05/2012;

VISTA la nota prot. DVA-2012-13652 del 06/06/2012 con la guale la Direzione Generale per le Valutazioni
Ambientali, a seguito delle verifiche preliminari in merito alla procedibilita e della pubblicazione dell’avviso
sulla Gazzetta Ufficiale dello Stato, ha trasmesso Pistanza dell’Autorita portuale e la relativa
documentazione alla Commissions Tecnica di Valutazione di Impatto Ambientale - VIA e VAS, che I’ha

acquisita al prot. CTVA-2012-2031 del 07/06/2012;

VISTA la nota prot. DVA-2012-17920 del 24/07/2012 con la quale la Direzione Generale per le Valutazioni
Ambientali ha trasmesso la documentazione integrativa alla Commissione Tecnica di Valutazione di Impatto
Ambientale - VIA e VAS, che I’ha acquisita al prot. CTVA-2012-2714 del 25/07/2012;

VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, 1.152 recante “Norme in materia ambientale” e successive
modificazioni ¢ integrazioni;

VISTA la richiesta di verifica di assoggettabilita alla procedura di V1A, ai sensi deli’articolo 20 del d.lgs b‘)

VISTO il Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4 concernente “Ulteriori disposizioni correttive ed Vj
integrative del decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, recante norme in materia ambientale”;

VISTO il Decreto Legislativo 29 giugno 2010, n. 128. “Modifiche ed integrazioni al decreto legislativo 3
aprile 2006, n. 152, recante norme in materia ambientale, a norma delt’articolo 12 della legge 18 giugno
2009, n. 69,

VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concernente “Regolamente per

il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio e del mare, a

norma delt'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, convertito, con modificazioni, dalla L. 4 agosto 2006,

1.248” ed in particolare I’art.9 che prevede Pistituzione della Commissione tecnica di verifica dell'impatto ~.
ambientale VIA-VAS; . ' Q_Q/

VISTO il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, L. 123/2008
“Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90 recante misure
straordinarie per fronteggiare l'emergenza el settore dello smaltimento dei rifiuti nella regione Campania ¢

ulteriori disposizioni di protezione civile” ed in particolare Iart. 7 che modifica t*art. 9 del DPR del 14%
maggio 2007, n. 90;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territotio ¢ del Mare prot. n.
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del funzionamento della

Commissione tecnica di verifica dell impatte ambientale — VIA ¢ VAS;

VISTO il Decreto Legge 6 luglio 2011, n. 08 convertito in legge il 15 luglio 2011, L. n. 111/2011
«Conversione in legge, con modificazioni, del decreto-legge 6 luglio 2011, n. 98 recante disposizioni urgenti
per la stabilizzazione finanziaria” ed in particolare ’art. 5 comma 2-bis;

VISTO il Decreto GAB/DEC/112/2011 del 19/07/2011 del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del
Territorio ¢ del Mare di nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la Verifica dgjl’Impatto /—
Ambientalte VIA-VAS; '

VISTO il parere della Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA ¢ VAS H. 691 del

15 aprile 2011; ) )
VISTO il parere della Commissione Tecnica di Verifica dell’Tmpatto Ambientale — VIA e VAS n. 765 del
=1
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PRESO ATTO che con il voto n. 93/2009 1’ Assemblea Generale del Consiglio Superiore dei Lavori
Pubblici, ha definito che “Per garantire la completezza del parere nei suot aspetti sia tecnici che ?
ambientali, a tutto vantaggio della speditezza dell’azione amministrativa, gquesto Consiglio _
Superiore si esprimera sulle proposte di adeguamento funzionale previa acquisizione, per il tramite
dei due componenti di diritto dell’Assemblea Generale come individuati ai sensi dell'art. 3, comma

4, lett. q) ed v) del DPR n. 204/2006, delle deferminazioni della Direzione Generale per la
Salvaguardia Ambientale adottate in base al parere reso ex arti. 2 e 9 del Decreto del Ministero
dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio ¢ del Mare da parte della Commissione tecnica CTvi4
di cui al DPR n. 90/2007 e della Direzione Generale per la Qualita della Vita del Ministero
dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e dei Mare, sulla eventuale necessita di sottoporre il
progeito delle opere sottese dall’adeguamento tecnico funzionale alla procedura di verifica di
assoggettabilita a V.LA. di cui all'art. 20 del digs. n. 1 52/2006, nonché sulla eventuale necessita di
adeguamento alle procedure di bonifica previste dalle norme vigenti (nel caso in cui il progeito

delle opere ricada all 'interno di un sito di bonifica di interesse nazionale). Le determinazioni delle
suddette Direzioni sono rese entro 60 giorni dalla consegna degli elaborati nella prima riunione
della Commissione relatrice incaricata di riferire sull ‘affare.”;

PRESO ATTYO che il progetto & stato sottoposto all’attenziene della terza Sezione dei Lavori
Pubblici che nell’ Adunanza del 27/10/2010, n. del protocollo 170, oggetto: “Porto di Ancong —
Lavori di adeguamento delle banchine 13 e 14 all’'ormeggio delle navi traghetto -2° stralcio -
Adeguamento tecnico funzionale del PRP vigente” ha espresso il parere “che sulla proposia di
adeguamento tecnico-funzionale in argomento sia da esprimere un favorevole avviso”;

\Xi‘

WISTA la documentazione esaminata che si compone dei seguenti elaborati:

e Progetto di adeguamento delle banchine 13 e 14 del porto di Ancona composto da elaborati graficie
relazioni;

» Studio preliminare ambientale, composto da relazioni, planimetria, piano di caratterizzazione dei
sedimenti e fotorendering; '

+  Atti amministrativi;

VISTA la documentazione integrativa esaminata concernente i movimenti di materie durante le attivita di
cantiere effettuate ad aprile 2012 e il rapporto sui risuftati delle indagini stesse;

VISTA la documentazione integrativa esaminata concernente la scheda esplicativa dei movimenti di materie
durante le fasi di realizzazione del progetto, inviata via mail e acquisita al prot. CTVA-2012-2788 del
31/08/2012;

CONSIDERATO che il primo stralcio dell’adeguamento delle banchine 13 e 14 riguardava {’allargamento

di 20m della banchina 14 e il riempimento di una zona a pianta rettangolare di circa 20x25 mq della banchina

13, realizzato suila base dell’autorizzazione del progetto quale adeguamento tecnico funzionale da parte del @
Consiglio Superiore dei lavori pubblici, con voto n. 58 del 11/06/2003, come modificato in sede di progetto
definitivo con voto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti — Servizio integrato -infrastrutture e é
trasporti delle Regioni Emilia Romagna e Marche n. 4/AN del 03/05/2006; e

CONSIDERATO che il progetto riguarda modesti allungamenti di alcuni moli del porto stgyico ed in
particolare: -

e T’avanzamento della banchina 13, lunga attualmente 155 m, fino ad una lunghezza di 20(8m, minimo
compatibile con le attuali dimensioni delle navi ro-pax, ottenendo cosi anche un allungamento delia
banchina 12,

il raccordo ad angolo retto fra la banchina 12 ¢ la 11 che viene avanzato latogto di 5 m al fine di
consentire un’agevole circolazione dei mezzi attualmente molto penalizzati dal lipitato spazio a ng
disposizione; la banchina 12 viene cosi ad assumere una lunghezza di circa 92 m; ?
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VALUTATO che gli intervent proposti
valutazione presso la Commissione VIA

costituiscono parte di quanto gia contenuto nel PRP attualmente in
-VAS, su cui il Consiglio Superiore dei lavori Pubblici ha espresso

parere favorevole con voto 1/08 del 30.05.2008;

PRESOQ ATTO che le banchine in esame sono situate a nord del “varco nord”, in prossimita delia stazione
marittima ¢ si affacciano sul bacino denominato Porto Vecchio; ricadono quindi nella zona orientale
deli*area portuale che si sviluppa lungo il water

VALUTATO che gli interventi proposti
VALUTATO che la Commissione VIA-VAS con il parere n. 691 del

parere n. 763 del 30 settembre 2011,

o “di motivare dettagliatamente la ne
rispetto alla variante del Piano Rego

e di eseguire accurate analisi dei sedimenti in

o di descrivere quali interventi siano gid stati realizzati e le modalitd operative utilizzate

ha ritenuto necessario che il pro

relativamente alle banchine oggetto di ampliamento;

front storico della cittd di Ancona;

non ricadono nell’area interessata dalla “Grande Frana di Ancona”;

cessita di anticipare l'esecuzione del progetto delle banchine
laiore Portuale attualmente in valutazione;

15 aprile 2011, come confermato dal
getto fosse assoggettato alla procedura
ex art. 20 del D.lgs n. 152/06 e successive modificazioni, rimandando a tale procedura le valutazioni di
congruita del progetto con il pi generale assetto del PRP, le procedure amministrative portate avanti, e la
verifica dei principi di tutela ambicntale raccomandando i seguenti approfondimenti durante la fase di

_rcdazione del progetto preliminare e dello studio preliminare ambientale:

/e
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prossimita delle banchine in intervento,

e di descrivere gli aspetti tecnici del progetto con ﬁarticolare riferimento: V\g’

_  attaccatura tra le attuali banchine e quelle in costruzione;

_  le modalita di trattamento delle acque di prima pioggia;

» di dettagliare le misure di mitigaz

che si intendono assumere durante la fase di esecuzione dei lavori;

ione degli impatti ambientali sulle diverse componenti interessate

e di effettuare indagini geognostiche e geotecniche nell’area interessala dall ‘intervento”

VALUTATO che il parere della Commissione
765, del 30 settembre 2011, ha confermato i

raccomandazioni;

VALUTATO che tali raccomandazioni sono state tutte approfon&ite dall’ Autorita portuale nell’ambito della

documentazione presentata;

Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA ¢ VAS n.
1 parere n. 691 del 2011 e quindi anche le sopraccitate

in merito al QUADRO DI RIFERIENTO PROGRAMMA TICO

. CONSIDERATO che

e P’Autoriti Portuale ha fatto riferimento ai seguenti piani e programmi: Piano Generale dei Trasporti,

PRP - Il Piano Regionale dei

Piano di Inquadramenio Territoriale

Porti, PAI - Piano Stralcio di Bacino per 1"assetto idrogeologico, PIT —

JPPNC — Piano de} Parco Nazjonale del Conero,PPAR — Piano

Paesistico Ambientale Regionale, PTC — Piano Temitoriale di Coordinamento della Provincia di
Ancona,PRP vigente — Piano Regolatore Portuale di Ancona, PCCA — Piano comunale di %

classificazione acustica;

o gli interventi in progetto risultano compatibili con il vigente Piano Regolatore Portuale di cui al

D.M. N.5902 del 28/10/1965, come modificato dalla Variante del 1988, e in linea con le previsioni |

del Piano di Sviluppo del Porto approvato dal Consiglio Superiore dei LL.PP, in quanto comportanc 'A
modifiche modeste rispetto all contenute nell’ampliamepto previsto
delle aree a terra dallo stesso intesa con il comune dif Ancona sul

medesimo piano, espressa con

« nonostante Vesiguitd, gh interventi di progetto comportano un considerevole

a planimetria generale del porto,
Piano di Sviluppo e dagli atti di

deliberazione consigliare n. 181 del 21.12.2007;

gliotamento della

i
situaziope attuale sia dal punto di vista della fruibilita delle banchine che da que lo della circolazjone
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. degli automezzi;
o il Comitato portuale ha cspresso parere favorevole all’adeguamento tecnico funzionale con -
deliberazione n. 32 del 17.9.2009; ’

VALUTATO che Pesigenza di procedere all’approvazione e realizzazione dell’adeguamento tecnico §
funzionale, nelle more dell’approvazione del nuovo PRP det Porto di Ancona, muove dalla pnecessitd di
procedere in tempi brevi all’adeguamento di alcune banchine presenti nel Porto Storico di Ancona per
permettere I’operativita del porto a seguito alP’aumento delle dimensioni delle navi, per evitare di perdere

alcune fette consistenti di traffico e per ovviare ad alcuni degli inconvenienti lamentati dagli utilizzatori;

in merito al QUADRO DI RIFERIENTO PROGETTUALE
CONSIDERATO che in merito allo stato di fatto: %

e le banchine ove si prevedono le modifiche in progetto ricadono all’interno del Porto Storico della
citta di Ancona ¢ sono destinate all’ormeggio delle navi RO-PAX con funzioni di imbarco e sbarco
passeggeri, carico, scarico e stoccaggio merci, parcheggio tir e autovetture, amministrazione

logistica in dogana ed extradogana; \j

« 1la banchina 13 costituisce il fronte di ormeggio di levante del Molo S.Maria; si sviluppa per una
lunghezza di circa 155m ed & caratterizzata da una quota di sommita di circa 1,5 mslm. I piazzale
della banchina retrostante & limitato, per un primo tratto di circa 60 m dal radicamento del molo, ad
una larghezza di circa 15 m per la presenza dell’edificio della stazione marittima; per il restante
fronte di banchina il piazzale & largo circa 35 m ed & condiviso con la banchina n°12; \fj

s la banchina 14, denominata “Calata Repubblica”, & situata tra il Molo Santa Mariz a2 Nord e il molo
XXIX Settembre a Sud; recentemente & stato realizzato 1’avanzamento di 20 m del fronte d’accosto
per circa 130 m, raccordando il nuovo tratto alla banchina esistente mediante un tronco rettilineo a
45

e attualmente il raccordo ad angolo retto tra le banchine 12 ed 11 si sviluppa in direzione N/S per una

lunghezza complessiva di circa 40 m ed & caratterizzato da una limitata estensione dello spazio di
banchina retrostante che ne penalizza fortemente la circolazione dei mezzi di terra;

e la struftura attuale & di tipo a gravitd con massi di calcestruzzo sovrapposti; con interventi di
consolidamento successivi melle banchine 11 e 13 somo stati inseriti rinforzi, mediante la
realizzazione di un fronte banchina in pali accostati e solidarizzati con cordolo di testa intirantato ad
un blocco di ancoraggio di calcestruzzo, e nella banchina 12 sono state inserite palancole metalliche;

e lo stato di conservazione delle banchine & buono ma i servizi ¢ gli arredi risultano inadeguati alle
funzioni di ormeggio delle navi;

CONSIDERATO che in merito alle caratteristiche di progetto:

e si prevede I’ampliamento delie superfici della banchina 13, 12 e 11 mediante “impalcato a giorno™ Qr
su pali, collegato alla struttura esistente mediante una porzione di soletta a sbalzo avente la ’
caratteristica di non costituire elemento di continuitd strutturale tra la nuova struttura e quella ﬁ
esistente ¢ di lasciare completamente indipendenti le due strutture; —=

* si prevede Iinserimento di un nuovo impianto idrico - potabile e antincendio e impianto di
smaltimento delle acque meteoriche da posizionare sotto il nuovo impalcato delta banchina n.13; 77'*

e si prevede una nuova disposizione degli arredi di banchina cen il posiz.ionémemo di 8 bitte, 7'
parabordi cilindrici, dei parabordi continui di lunghezza pari a 36m, 3 scalette alla arinara e 3
anelli d’ormeggio; ’ -

e I’imporio totale dei lavori si stima in 2.800.000,00 Euro;

CONSIDERATO che le fasi di realizzazione delle opere prevedono il seguente ordifs ger un totale di 28
settimane lav QR
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realizzazione del prolungamento della banchina n°13 e relativo raccordo con la 12;
realizzazione dell*avanzamento di 5m della banchina n°11;

adeguamento della rete di raccolta acque meteoriche, rete idrica ed antincendio del nuovo impalcato
della banchina n®]3;

esecuzione delle nuove pavimentazioni;

CONSIDERATO che in merito alia descrizione delle opere:

realizzazione ex-novo di una nuova struttura di banchina (portante ed indipendente) al fine di
contenere le possibili interferenze con le strutture esistenti; ’allungamento sara realizzato secondo lo
schema di una banchina “a giorno” su pali, operando “a mare” atiraverso I'impiego di mezzi
marittimi (pontoni} per poter consentire la circolazione degli automezzi anche durante le fasi
costruttive dell’opera stessa;

per quanto riguarda la banchina n°13, la struttura a giorno sara costituita complessivamente da 55
pali trivellati in c.a. (caleestruzzo XS2 — Rek 450 kg/cm2) ®1500 e lunghezza di circa 21 m disposti
in pianta secondo due maglie principali di 4.80x5.40m e 5.89x5.40m (interasse in direzione est-ovest
e sud-nord) ad eccezione dell’ultima fila di pali che costituisce il nuovo fronte di accosto che
presenta invece un interasse in direzione est-ovest pari a 3.42 m; il paramento lato mare delle travi di
bordo verra rifinito con listelli di laterizio a facciavista per far rispecchiare il prospetto deile opere in
progetto con quello delle banchine esistenti;

messa in opera degli arredi di banchina; %
I'allungamento delle banchine avverrd attraverso un “rifodero” di quelle esistenti, tramite

per quanto riguarda il raccordo ad angolo retto fra Ia banchina n.12 e la n.11, IPavanzamento lato 'U,S
porto di 5 m dello stesso viene realizzato attraverso una struttura a giomo costituita da 9 coppie di

pali trivellati in c.a. (calcestruzzo XS2 — Rck 450 kg/em?2) 91200 e lunghezza di ¢irca 21 m disposte
trasversaimente ad interasse di 2.50 m e longitudinalmente ad interasse di 430 m e completata da

una sovrastruttura di c.a;

la parte immersa dei pali sari rivestita mediante camicia in acciaio la cui lunghezza si spinge sino ad
un metro al di sotto del fondale marino. 1 pali sono collegati rigidamente in testa com travi
longitudinali e trasversali;

Vimpalcato & costituito da un graticcio di travi prefabbricate di c.a. solidarizzate in corrisponden
dei nodi e della soletta superiore, realizzata con un getto in opera di spessore 0.3 m su tralicci in
acciaio Feb450C, con fondello da 0.08m (spessore totale soletta d’impalcato s = 0.38m) e dimensioni
variabili. Lungo i bordo esterno del nuovo impalcato, il graticcio & sostituito da una soletta picna di
calcestruzzo per consentire I’alloggiamento delle canalette per il deflusso delie acque meteoriche; le
quote del nuovo impalcato sono state determinate da esigenze esecutive in modo tale da assicurare il
corretto allontanamento delle acque meteoriche negli impianti di smaltin{ento progettati;

@
tutte le armature delle componenti strutturali di progetto sarenno in acciaio Feb450C zincato a caldo

salvo ove diversamente specificato nelle tavole di progetto strutturali, Il conglomerato cementizio %
impiegato per la realizzazione delle strutture costituenti Pimpalcato sard realizzato con cemento
pozzolanico Rek 450 Kgfemgq, confezionato secondo una classe di esposizione XS83, in accordo a

quanto previsto dalle “Linee guida sul caleestruzzo strutturale™;

lungo i fronti banchina esistenti & prevista la demolizione della parte superiore delle strutture ed il
successivo rifacimento per consentire il raccordo delle strutture con i nuovi impalcati,

il collegamento della struttura di progetio con la banchina esistente avverrd attraverso una porzione
di solett2 d’impalcato a shalzo connessa all’opera esistente mediante un giunto di dilatazione
carrabile impermeabile; pertanto tra le nuove strutture e quelle esistenti non viepe realizzg¥a alcpna

continuita strutturale; Zﬁ/u Q&

sia per banchina 13 che per la banchina 12, per consentire il raccordo degli imp3lcatiydi progetto con
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. le strutture esistenti & prevista la demolizione deila Pparte superiore dei fronti d’accosto alle nuove g
Strutture delle banchine esistenti sopracitate ed il loro successivo rifacimento o

manutenzione delle opere;

* gli elaborati Progettuali comprendono i Piano di sicurezzg coordinamento ¢ i Piano dj %
CONSIDERATO che in merito agli arredi: (’F

® gli arredi di banchina esistenti saranno rimossj e messi a disposizione dell’ Autoriti Portyale, I nuovi
arredi di progetto prevedono lungo ii ciglio dell’area di intervento della banchina 13, 1 scaletta e |
anello di omeggio in acciaio inox A[S] 316 L; inoltre, lungo la banchina 13 Sono previste 2 bitte dj
ormegegio da 100 ¢t e i corrispondenza dj ognuna 2 parabordi cilindrici, della stessa tipologia di
quelli attualmente in yso sulie medesime banchine (De=1000mm, Di=500mm, L=2000mm);

* sul fronte di raccordo tra ia banchina 13 ¢ 12 Sono previste 2 bitte dj ormeggio da 100t ¢
Vinstallazione di pg parabordo continuo con sezione a D 500 x 500 per Pintera larghezza della U
banchina (36 m); : i)

¢ I tipologia impiantistiche ed i relativi requisiti funzional; Sono state adottate sig pel rispetto delle i
Normative vigenti, sia iy considerazione deila necessitd di dare continyita alla progettazione (C)/
definitiva del Gennaio 2009 gi& in essere per le banchine 12 ¢ 13 “opere di rinnovamento fognario e
captazione delle acque meteoriche dei piazzali de] porto storico di Ancona® dell’ Autoritd Portuale di

* Plimpianto di distribuzione idrico-potabile ed antincendio & costituito da tubazioni in PEAD ad aita %
* Pimpianto & dotato dj Pozzetti ispezionabili con chiusini in ghisa steroidale disposti ogni

di attacchi rapidi che avranno Iy funzione sia di riformimento idrico che antincendiprSj prevedono 5 <
nuovi attacchi posti in derivazione della linea principale e intercettabili con vafola a farfalla, per
permettote di rimuovere Je apparecchiature senza porre fuori servizio la rete di ad ione principale;
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si tratta dj py intervento dj limitata entits SU una struttyra portuale Preesistente, ricadente alP’interng
del porto, che consente j| migliorament, defla quality de; servizi forniti, yna migliore agibifia degli
SPazi a terra e up, migliore operativit} dejle banchine;

deila zong industriale, anche in considerazione della consistenza dell’lhtervento, € 10n si rilevang
increment; significativi del traffico delle navi e geg traffico indotto i, fase di esercizio, g seguito
delle modifiohe apportate da] Progetto che incidong Prévalentemenie sulla possibijity di attracco g
navi dj maggior; dimensioni;

il progetto non prevede atiivits g; dragaggio; |a movimentazione dej fondalj & limitata alje Operazionj
di trivellazione dei palj;

Marche e Je reti di stazioni g; rilevamente d; preprietd delie ‘MMinistrazjoni p vinciale,

la documentazione prodotta descrive 1 Piano per jI risanamento defla quality dj?.




. intemamentc 0 in col!aborazione con I’ . i i i

| o oo P evidengim 20 f_&RPAM (Age‘n\zm Regionale Protezione Ambienge Marche)
A sostanziale Omogeneiti ne|le “aree urbape” in terminj di criticity

; .

n\;&ffl}g::() che ip merito agi; Ll.rxpat‘ti Potenziali sy, qualita dell’aria, i Progetto prodyce limitate
odif, Luna struthyr, Portuale gia Csistente ¢ pop incide i Maniera significativa sui traffigj marittimj ¢

. l’utflizzazione di automezzj dotat; dj filtro antipmicolati;
* la limitazione delio Stoccaggi allaperto dj Materiale polverulento ¢ 1, Protezione deljo stesso !
mbailaggi,

0
tramjte tettoie, teli, Contenitorj ¢ §

. I’ottirpl'zzzazionc' dej trasporti e dej mezzi wtilizzati g fine di sfruttare g massimo |a capacity dej %
mezzi e riduye j numero dei vejgo); in ¢ircolazione nelle zone limitrofe af cantieri;

NE, ed & delimitato ag W da un SOVIascorrimento che mette ir contatto tettonico le Argille a
Colombacci cop terreni argillo-marnosj databili Pliocene Inferiore; i terren; locali sono costituig; da
materiali di riporto utilizzati pey i1 livelamento e Ja formazione de]le banchine portuali;

In una matrice sabbiosa. Talora s0no
presenti conglomerati cementiti ¢ mateia); torbosi, 1o Spessore del terreno dj riporto nogn
omogeneo, a testimonianza d; Una morfologia passata caratterizzata da upa superficie Immergente a
nord. Al di sotto & Presente uno spessore variabile di limj debolmente argillosi con sabbia grigia,
POco consistente e con ung Sporadica presenza dj clastj calcarei;

“monoclinale g; Ancona” & tappresentato dajlg successione mio-pilocenica che si estende da SO a




prossima al livello del mare a] piede dei rilievi su cui sorge la cittd di Ancona. La documentazione
Presentata segnala un assetto morfologico dell’area con substrato inclinato immergente verso Nord, @
successivamente livellato per la costruzione di banchine e piazzali, ma esclude effetti geomorfa logici

di tipo erosivo, deformazionij plastiche ¢ gravitative d; versante;

. l’_analisi idrogeologica rileva porzioni eterogenee superficiali (riporto) e alternanza dj litotipi a
differente comportamento idraulico che penalizza [a permeabilith verticale e favorisce quella
orizzontale. [ terreni dj riporto presenti nell’area di indagine, viste Ie loro caratteristiche litologiche e
Palta eterogeneita sia in senso verticale che orizzontale, si presentano saturi. La formazione di base
(Schlicr) rappresenta il battente impermeabile (acquiclude) che sorregge le acque di infiltrazione
disposte con stratificazione dj salinita. La “falda” coincide con il livello del mare;

» da.l punto di vista geologico nell’area sono presenti terreni di origine deposizionale marina, databilj
Mio-Pliocene. Per 1a determinazione della litologia e della stratigrafia locale & stata svolta una
tampagna geognostica cosi distinta: '

una profondita variabile tra i 15.0 ¢ 19.0 m (lunghezza totale dj perforazione 71.50 m);

O  esecuzione di 2 sondaggi meccaniei a carotaggio continuo in mare {s5, s6) spinti ad una

C esecuzione di 4 sondaggi meccanici a carotaggio continuo a terra (s1, s2, 53, s4) spinti ad %
profondita variabile trai 17.0 20.0 m (lunghezza totale di perforazione 37.0 m);

© prelievo di n°5 campioni indisturbati di terreno con l'utilizzo di campionatori a “parete
sottile” di tipo aperto (campionatore Shelby);

©  esecuzione di n°3 prove penetrometriche dinamiche “DSPH* spinte a profondita variabili tra

40al530m (lunghezza complessiva 24.70 m);
* una ulteriore campagna di prospezioni geofisiche & stata svolta, per conto dell’ Autorita Portuale de%

Porto di Ancona con la finalita dj acquisire informazioni sullo Spessore e consistenza dei materiali
presenti al dj sotto del fondale marino; 4‘/

* sirilevano terreni di riporto di natura calcarea, su limi, limi argillosi sabbiosi grigi, Poco consistenti
¢, in profondita, argille, argille limose, avana e grigia, molto consistent; ¢ stratificate;

* la stratigrafia dei fondali & stata indagata inoltre per mezzo di un Sub Bottom Profiler parametrico
Mod. INNOMAR SES-96;

RITENUTO che il progetto non determina effetti sulla conservazione dell’asseito geomorfologico dellar
di sedime;

CONSIDERATO che in merito alla caratterizzazione e I’analisi dei sedimenti marini, sono state svolte
analisi nel Giugno 2004 dal’ARPAM — Dipartimento provinciale di Ancona, secondo le disposizioni dettate
dall’allegato Bl del D.M. 24/01/199¢ del Ministero dell’ Ambiente, La zona indagata ¢ stata suddivisa in 3
aree nelle quali sono stati effettuati 3 carotaggi su cui sono stati prelevati n.2 campioni per ogni carota. Per
ogni campione sono state analizzate le caratteristiche fisiche (granulometria dei sedimenti, umidit naturale
dei campioni, peso specifico), chimiche (quantita di carbonio organico presente, azoto totale, fosforo totale,
idrocarburi totali, IPA, pesticidi organo clorurati, PCB) e microbiologiche (coliformi totali, coliformi fecali,
streptococchi fecali, salmonelle, spore, miceti, enterovirus. Le indagini effettuate hanno evidenziato
’assenza di contaminazione dei sedimenti; CN

neil’ambito delle integrazioni di cui alla nota prot. DVA-2012-17920 de) 24/07/2012, acquisita prot.
CTVA-2012-2714 del 25/07/2012. Le analisi sono state svolte dall’ ARPAM nel gennaijo 2012;

CONSIDERATO che ai fini del presente progetto € stato effettuato un nuovo piano di caratterizzazione dei
sedimenti marini sul quale basare le nuove indagini. [ risultati delle indagini sono state presentate
CONSIDERATO che, data la modesta quantiti di materiale movimentato, proveniente dalla triellazione
dei pali, I’ Autorita Portuale ha ritenuto opportuno smaltire tali volum; in una discarica a;%?ta € quindi C

5

trattarli come “rifiuti” veri e propri; ai fini dell’identificazione del rifiuio e Fattribuzione, dgf codice CER
0ono state segmite le modalita di cui allallegato 1 parte I'V del D, Igs 152/20086; Y

"
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4.
YALUTATO che le analisi effettuate registrano superamenti del liveilo chimico limite (LCL) per alcune
concentrazioni di elementi ai fini del possibile tiutilizzo dei sedimenti marini ai sensi del “Manuale per la
movimentazione dei sedimenti marini” dell’ICRAM-APAT - ¢d.2006; le conclusioni dello studio hanno fatto
riferimento alla normativa rifiuti ¢ hanno rilevato la mancanza di inquinanti pericolosi; le sostanze
considerate tossiche, cosi come le cancerogene, le corrosive, ¢ Ie mutagene hanno tutte valori molto bassi, ed
alcune sono completamente assenti; i valori di concentrazione dej composti organoclorurati sono risultati
sempre pil bassi del limite inferiore di determinazione delle macchine di laboratorio; i parametri Biologici,
come previsto dalla normativa suddetta, non sono stati considerati per la verifica della “non pericolosita” del
rifiuto in quanto non si hanno normative di riferimento ma comungue i valori delle concentrazioni sono
risultati sempre molte bassi o assenti; anche i composti organostannici, presenti nelle vernici antivegetative -
delle navi, sono risultati pressoché assenti, Pertanto, data "assenza di contaminanti classificati “pericolosi”, o
la loro presenza in bassissime concentrazioni, il materiale dragato durante le fasi di realizzazione
dell*adeguamento delle banchine in questione, si prevede che possa essere comsiderato come “RIFIUTO
NON PERICOLOSO” con codice CER 170506 & quindi essere smaltito in adeguata discarica;

VALUTATO che il progetto prevede lo smaltimento delle modeste quantita di rifiuti inerti, provenienti dalla
demolizione della pavimentazione esistente {circa 70 tc) e dal materiale inerte di fondo costituito da
materiale antropico di riporte, nella rete di impianti di gestione di rifiuti inerti della Provincia di Ancona. Per
quanto riguarda la fase di esercizio non si prevedono aumenti significativi della quantita di rifiuti derivanti
dall’aumento di traffico marittimo per le azioni di attracco e partenza dalle banchine in questione;

CONSIDERATO che in merito alla componente ambz‘er\:ate idrico ed ecosistema marino:

* Fintervento in progetto non prevede dragaggi e quindi le interferenze con I’ambiente idrico possono
considerarsi limitate; le azioni di mitigazione durante le attivita di cantiere sono mirate a tutelare la
qualiti delle acque portuali, pur presenti in un ambiente marino totalmente antropizzato, ma
soprattutto mirate al contenimento del particolato solido inerte e/o di sostanze chimiche che per
effetto delle correnti esistenti potrebbero essere dispersi in maniera incontrollata fuori dalle zone di
lavorazione; :

* le indagini effettuate evidenziano la presenza di una comunitd bentonica piuttosto povera; tale U
impoverimento & risultato particolarmente evidente nella zona prospiciente la banchina 14 che,
tuttavia, risulia piit ricca in numero di specie rispetto alla banchina 13; la specie principale & risultata
ovunque C.Gibba, bivalve tipico della biocenosi dei fondi mobili instabili e di fondali caratterizzati
da frequenti stress ambientali; ‘

VALUTATO che la realizzazione dei pali sara effettuata tramite Iutilizzo di un “tubo camicia”™ per evitare

la risospensione e la movimentazione eccessiva di materiale del fondale; in caso di verificata necessita, si
prevede il posizionamento di barriere filtrantj a maggiore tutela contro il trasporto per opera della corrente 4.
del solido in sospensione per effetto delle turbolenze generate dalle operazioni di realizzazione dei pali
trivellati; .

CONSIDERATO che in merito alla componente vegetazione, flora fauna ed ecosistemi terrestri

* e opere in progetto si trovano in una zona interna al porto di Ancona; lo studio ambientale analizza
P'uso del suolo della Regione Marche e le macro aree omogenee che caratterizzano la fascia costiera,
costituita a nord di Ancona da spiagge ampie e sabbiose, e a Sud, nella riviera del Conero, da %
scogliere intervallate da calette;

¢ [’area in esame & esterna a qualsiasi area naturale protetta (di cui al DPR 357/97 come modificato dal N
DPR 120/2003) ma nei raggio di 4 km dalla zona di intervento sono presenti delle zone di rilievo
naturalistico afferenti ai siti della rete Natura2000:

o IT5320015 — Monte Conero: di area 1979.8 ha, classificata dal Ministero dell’A biente e
della Twtela del Territorio ¢ del Mare — Direzione Conservazione della Natura, cofie Zona a
Protezione Speciale (ZPS) (distanza zona d’intervento: 2,32 km);

o IT5320005 - Costa tra Ancona e Portonovo classificata come Sito di Inte ¢ Comunitario y
(SIC) di area 465.5 ha (distanza zona d’intervento 3,7 km); tali ar no collocate
gtograficamente in un’area a carattere appenninico di tipo calcareo (rilievhy cWlcareo isolato




Presentata ana-h'zza 8li indicator ambientafi tipici delfe aree al fine d; Barantire, SOprattutto durapge Ia
I svolgimentq dei lavori, )5 Protezione degli indicator; suddettj atftraversg interventj g;
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* dal punto g; vista faUnistico, il sitp & Caratterizzato dajjy presenza di uecep; migratori abitualj com
Sylvia undata, Gryg grus, Iarys melanocepha!us, Falco biannicus, Falco columbarius, Asio
ﬂammeus, Cicania Rigra, Pernig apivorys, Faleo Peregrinus, Fajce Naumannj, Emberizy hortulana,
Lanius collurio, Caprimuigus €uropaeys, Egretta garzetta, Circyg macrourus, Circyg pPygargus,

Circus aeruginosys, Faleo Vespertinus, Milvus migrans, Miivys milvus, Circaetyg gallicus, Circus Uj
C¥aneus, , Crex crex, Ficedula g] bicollis; '
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| VALUTATO che tra area di progetio ¢ le arce protette si interpone la citta di Ancona e pertanto si
escludono impatti significativi su tali aree provocati dall’amptiamento delle banchine in progetto;

CONSIDERATO cke in merito alla componente rumore e vibrazioni-

* attualmente 'area presenta una situazione di inquinamento acustico mediamente elevato; 1 limiti
acustici di riferimento normativo sono ripresi direttamente dalla documentazione tecnica del Piano di
Classificazione acustica de! Comune di Ancona appravato con DCC n. 54 del 24/05/2005, il quale
individua sostanzialmente due macrosistemi di ambiti territoriali: il primo riguarda le aree portuali
propriamente dette che risultano in classe V, mentre il secondo riguarda il fronte cittadino sul porto
classificato in zona IV;

P
* le sorgenti sonore sono essenzialmente tutte quelle connesse con le attivitd portuali: passaggio. \‘ f

atfracco e partenza traghetti, pescherecci e Diporto, il traffico veicolare dej mezzi di terra adibiti al
trasporto merci o al traffico passeggeri;

* la valutazione degli impatti rileva un’alterazione del clima acustico essenzialmente durante la fase di
realizzazione dell’opera, nelle fasi di approntamento dei cantieri e della viabilita di accesso agli
stessi, all’esercizio delle aree di cantiere (lavorazioni che vengono eseguite con diversi attrezzi, quali
badili, mazze, mazzette, scalpelli, picconi, ecc) ed al trasporto di materiali da costruzione e di
materiali di risulta verso le aree di stoccaggio;

VALUTATO che:

* le emissioni acustiche gencrate dal cantiere saranno compensate dal fatto che, durante 1a costruzione,
fa banchina non sara agibile per gli ormeggi delle navi e pertanto I’impatto acustico generato dai
mezzi d’opera sara bilanciato dall’assenza di navi in manovra e all’ormeggio in corrispondenza della
banchina interessata dai lavori:

* le modalitd di contenimento del rumore, introdotte rel Capitolate Speciale d’ Appaito, saranno dirette
a garantire i limiti di esposizione per i lavoratori (D.L. 277 del 15 agosto 1991) attraverso Fadozione
di idonee soluzioni tecniche ¢ gestionali in grado di limitare la rumorosita delle macchine ¢ dei cicli 'U }
di lavorazione; si prevede quindi I'utilizzo di macchinari e impianti di minima rumorosita intrinseca,
un’adeguata manutenzione dei mezzi ¢ delle attrezzature stesse e le seguenti indicazioni progettuali:

o selezione di macchine ed attrezzature omologate in conformita alle direttive comunitaric e

installazione, se gia non previsti di silenziatori sugli scarichi;

norime nazionali;
impiego di macchine movimento terra ed operatrici goinmate piuttosto che cingolate;
utilizzo di impianti fissi schermati:

utilizzo di gruppi elettrogeni e compressori di recente fabbricazione insonorizzati;

o 0o 0 0o t o

manutenzione dei mezzi e delle attrezzature; . \
svolgimente di manutenzione alle sedi stradali interne alle aree di cantiere e sulle piste !

esterne, mantenendo la supetficie stradale livellata per evitare la formazione di buche;

o orientamento degli impianti che hanno una emissione direzionale in posizione di minima

interferenza rispetto ai ricettori; % ﬁ

© localizzazione degli impianti pitt rumorosi alla massima distanza dai ricettori critici; a tal
proposito si evidenzia che le opere saranno realizzate tramite pontoni ¢ quindi “a mare™;

o limitazione allé stretto necessario delle attivita nelle prime/ultime ore del periodo diurno ¢6-
8 ¢ 20-22), .

o divieto di uso scorretto degli avvisatori acustici, sostituendoli guando ihfle con
avvisatori Iluminosi;

» il progetto prevede una verifica sull’efficacia delle sopraccitate attenzioni progettuahi l'zal/plisiguo
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dei lavori rispettivamente dai tecnici responsabili del cantiere e dagli organismi preposti al controllo
del potenziale disturbo sulla popolazione residente. In particolare si prevede di valutare 1a possibilita
di installare centraline mobili di monitoraggio acustico nei punti ritenuti maggiormente sensibili e
per le fasi di lavoro che possono effettivamente addurre un potenziale disturbo;

* in caso di necessitd, per mitigare gli effetti molesti si prevede I'installazione di barriere mobili
antirumore, realizzate da singoli moduli verticali, autoportanti, da instatlare in serie per formare delle
pareti continue e creare delle aree silenti;

CONSIDERATO che in merito alia componente paesaggio

¢ la conformazione morfologica del luogo, ad anfiteatro, delimita di fatto ’ambito di studio, definito
quale area di influenza potenziale dell’opera, in funzione della correlazione tra la caratteristiche
generali dell’area di inserimento e le potenziali interferenze ambientali;

* T'analisi del Piano Paesistico della Regione Marche, per I’ambito di interesse D3 — [ PAESAGGIO
DI ANCONA, non rileva interferenze sul paesaggio prodotte dal prolungamento delle banchine in
progetto;

¢ nell’area non risultano “emergenze paesaggistiche” né elementi di pregio di natura ecologica o di
matrice culturale ¢ storico-testimoniale, L>ambito di indagine & prevalentemente dedito alle attivita
umane € pertanto sono rimasti pochi brani paesaggistici allo stato originale dedicati agli impianti
vegetazionali;

VALUTATO che Ia zona del porto & gia altamente antropizzata e I’adeguamento delle banchine di progetto,
stante la loro quota di imposta allo stesso livello di quella attuale, non produrranno alterazioni significative
sulle relazioni di intervisibilitd attualmente presenti tra il fronte storico della citts e il porto; i fotorendering
realizzati non evidenziano alterazioni della componente paesaggio;

CONSIDERATO che in merito alla componente salute pubblica

* lo screening dei fattori di pressione sulla salute umana dovuti alle attiviti portuali ha permesso di
individuare quei fattori maggiormente rilevanti sui quali risulta necessario un approfondimento circa
gli effetti che possono provocare sull’uomo. In ragione della tipologia degli interventi, gli aspetti che
in modo pit rilevante possano incidere sulla salute pubblica specie nella fase di realizzazione
dell’opera, sono rappresentati da eventuali inquinamenti atmosferici ed acustici, che sono stati
velutati negli studi condotti su tali componenti;

s X = 5N

* a fronte dei dati istituzionali analizzati e delle risultanze delle campagne di rilevamento effettuate
dall’ ARPAM lo studio rileva che i livelli di qualitd delaria attuali non evidenziano situazioni di
particolare criticita tali da incidere sulla salute della popolazione. La situazione generale € quella che
connota [a totalita delle aree urbane nazionali;

» anche per la componente acustica, a seguito delle campagne di monitoraggio effettuate durante la
pianificazione del nuovoe Piano di Sviluppo del Porto, lo studio afferma che, avendo le verifiche di
campo constatato livelli di pressione sonora compresi entro i valori di qualita, le condizioni di
esposizione all’inquinamento acustico delle popolazioni residenti nelle aree urbane antistanti il porto
sono tali da non arrecare alcun effetto indesiderato. La nuova configurazione delle banchine,
aumentando la superficie disponibile a terra per la circolazione degli automezzi, pud contribuire
addirittura al miglioramento del clima acustico attraverso la facilitazione delle manovre dei mezzi
stessi;

VALUTATO che gli effetti ambientali derivanti dall’esercizio delle nuove banchine nella configurazione di
progetto, relativamente al comparto atmosfera ¢ al rumore, non sano tali da incidere in modo significativo
sulla salute pubblica;

YALUTATO che:

* la realizzazione dell’opera migliora Ia funzionalitd delle banchine e si rende indispensabile Ajfini
dell’operativita del porto di Ancona, in linea con I’ incremento delle dimensioni delle navi;

ASHY) “e o

il progetto riguarda modifiche di un’opera esistente all’jnterno del Porto di Ancona, di ridotte
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dimensioni, quasi inapprezzabili se viste in una planimetria generale del porto;

1a tipologia di intervento che segue lo schema di una banchina a giorno su pali limita sensibilmente
ghi impatti dalle attivita di cantiere;

il progetto non determina effetti sulla conservazione dell’assetto geomorfologico dell’area di sedime;

il progetto non prevede I’esecuzione di dragaggi, non & connesso con la produzione di sostanze
pericolose ¢ non genera rifiuti se non limitatamente nella fase di cantiere per la costruzione
dell’opera. Si prevede I’adozione di criteri di lavorazione tesi a limitare gli scarti;

non si prevedono incrementi significativi e negativi delle emissioni atmosferiche ¢ acustiche.
L utilizzo dei tubi camicia limita la risospensione del materiale durante I’attivita di trivellazione per

Marchigiano e interposizione di una zona fortemente antropizzata, come la citth di Ancona, tra tali
aree e Iarea di intervento esclude interferenze dirette o indirette provocate dal progetto;

’opera si adatta al carattere dei luoghi, non si rilevano alterazioni sul paesaggio causate dal progetto
e non sono presenti nelle vicinanze emergenze paesaggistiche né elementi di pregio sia di natura
ecologica che di matrice culturale o storico - testimoniale;

da guanto dedotto dall’analisi della documentazione, si pud escludere che a seguito della
realizzazione del progetto vi saranno impatti permanenti che possano accrescere i valori preesistenti,
e che si possanc generare nuovi impatti significativi ¢ negativi dalla realizzazione dei lavori alle
componenti ambientali ¢ alla salute pubblica;

|’intervento non si ritiene in grade di incidere in maniera significativa sul contesto territoriale del
porto, sia con riferimento alle navi in accosto sia con riferimento al traffico indotto; non si rilevano
incrementi significativi dei volumi di traffico indotto nella viabilita di Ancona;

gli unici impatti prevedibili determinati dalle opere e ricadenti sul contesto circostante riguardano
quelli di cantiere. Tuttavia si tratta di impaiti non significativi e transitori che potranno essere gestiti
con iniziative mitigatrici opportune e accorgimenti facilmente attuabili. Cid anche tenendo conto che
Uintervento ¢ circoseritto all’interno dell’area portuale € si presenta limitato a fronte dell’estensione

il posizionamento dei pali; \/43
opera risulta completamente esterna e distante dai siti Natura 2000 presenti nel territorio

dell’area stessa; %
tutto ¢cid VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO la Commissione Tecnica per 1a Verifica dell’ Impatto |

Ambientale - VIA ¢ VAS
ESPRIME

PARERE FAVOREVOLE ALL’ESCLUSIONE DALLA PRCCEDURA DI V.LA del progetto relativo al Porto
di Ancona - adeguamento delle banchine 13 e 14, presentato dall’ Autorith portuale di Ancona, fatti salvi i
pareri, nulla osta e approvazioni delle autorith competenti per la realizzazione delle opere,

a condizione che si osservino le seguenti prescrizioni: é‘

1.

—

durante tutto il periodo dei lavori, dovranno essere attuate tutte le misure di mitigazione degli impatti

ambientali sulle diverse componenti interessate, cosi come definite nella documentazione consegnata, ¢ esposte
nelle premesse;

in particolarc dovrenne essere adottate misure di mitigazione che evitino o riducano al massimo il verificarsi di
inquinamenti accidentali, generati da incidenti alle macchine di cantiere (versamenti, rotture di tubazioni, ed
aliro) e prevedano la canalizzazione e raccolta delle acque residue dai processi di cantiere per gli opportuni

smaltimenti, il controllo e smaltimento di rifiuti liquidi e solidi ¢ ’osservanza della raccolta degli oli minerali
usati connessi all'impiego di mezzi meccanici e degli attri rifiuti liquidi di tipo industriale; \\

prima dell’inizio dei favori dovranno essere effettuate indagini per la localizzazione e borificafdelle arce
mediante ricerca profonda di eventuali ordigni esplosivi, eseguite da tecnici specializzati, che dovranno essere
sottoposte a verifica da parte de! R.U.P. dell’ Autoritd Portuale;
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Cons. Giuseppe Caruso
(Coordinatore Sottocommissione VAS)

Dott. Gaetano Bordone

(Coordinatore Sottecommissione VIA)

Arch. Maria Fernanda Stagno
d'Alcontres .
(Coordinatore Sottocomnmissione ViA Speciale)

Avv. Sandro Campilongo
(Segretario)

: Prof. Saverio Altieri

! Prof. Vittorio Amadio

| Dott. Renzo Baldoni

Dott. Gualtiero Bellormno

durante tutto if corso dei lavori, ko specchio d’acqua interessato dai lavori deve essere “conterminato™ mediante

la posa in opera di panne galleggianti munite di gonne, al fine di limitare 1'intorbidamento della colonna
d’acqua;

dovrd essere osservato lo smaltimento dei sedimenti provenienti dalle trivellazioni dei pali secondo la
normativa regionale in materia e le prescrizioni impartite da ARPAM a seguita della caratterizzazione dei
materiali di risulta; i materiali dovranno essere distinti in rifiuti pericolosi e non pericolosi, sulla base delle
indicazioni riportate nell’ All. D, parte Quarta, del D.lgs 152/2006, ¢ k¢ differenti ipotesi di gestione dovranno
essere preventivamente autorizzate in base alle specifiche norme di settore;

parimenti dovranno essere smaltiti in discarica autorizzata i materiali da demolizione, previa apposita
autorizzazione; dovranno essere gestiti ¢ smaltiti secondo il piano di lavoro prevista dal Piano di sicurezza i
materiali di risulta dalla rimozione della canaletta in eternit esistente;

fa finitura esterna e la colorazione delle pareti della nueva struttura devono conformarsi a quelle esistenti neile
aree limitrofe;

nei nuovi tratti di banchina dovra essere rispettato il piano di raccolta differenziata dei rifiuti a terra e il Piano
di raccolta e gestione dei rifiuti prodotti dalle navi e residui del carico del porto di Ancona;

restano ferme le determinazioni che potranne essere assunte in sede di approvazione del nuovo Piano
Regolatore Poriuale; ’

I"Autorit portuale dovrd comunicare all’ ARPA Marche la data delP*inizio dei lavori, ai fini dell’attivity di
controllo e della verifica di ottemperanza delle prescrizioni.

Ing. Guido Monteforte Specchi O A

(Presidente)




Avv. Filippo Bernocchi

Ing. Stefano Bonino

o ASSENTE

- Dott. Andrea Borgia

Ing. Silvio Bosetti

Ing. Stefano Calzolari

Ing. Antonio Castelgrande

Arch. Giuseppe Chiriatti

Arch, Laura Cobellg

Prof. Carlo Collivignarelli

Dott. Siro Corezzi

Dott. Federico Crescenzi
Prof.ssa Barbara Santa De Donno
Ing. Chiara Di Mambro
Ing. Francesco Di Mino
Avv. Luca Di Raimondo

Ing. Graziano Falappa
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ASSENTE

Cons. Marco De Giorgi ASSENTE
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Arch, Antonjg Gatto

Avy, Filippo Gargallo ¢; Caste] Lentin;

ASSENTE
Pror. Antonig Grimaldi e, LTRSS

Ing, Despoing Kamniadayg
Dott, Andreg Lazzar
Arch, Sergio Lembeo

Arch, Salvatore Lo Nardg

Arch, Bortolg Mainarg;
AVV. Michele Maucery
Ing. Arture Luca Montaneiy;
Ing. Francesco Montemagno
Ing. Santi Muscars
Arch, Elen;j Papaieingdj Melis
. .‘Ing. Mauro Patij
Avy, Luigi Pelaggi
Cons. Roberto Projett;

Dott. Vinecenzo Ruggiero
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Dott. Vincenzo Sacco
{
I Avv. Xavier Santiapichi
. Dott. Paolo Saraceno

Dott. Franco Secchieri
Arch. Francesca Soro
Dott. Francesco Carmelo Vazzana

Ing. Roberto Viviani

dott. David Piccinini (Regione Marche)
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