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Parere n. 1088 del 16 novembre 2012

pad
.f/ ’
Verifica di assoggettabilita a VIA
Progetto
Porto di Napoli — Molo Beverello — adegnamento
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IMPATTO AMBIENTALE - VIAE vAs

lesta di verifica dj as ili
152/2006 e s5.1mm ii : SeBEettabilitd alla procedura di VIA i corct 1rrs. .
Sunzionals” prese;;,t;ecllz?l\:gmmt.e al progetto ,“ Porto di Napoli Mo&'osﬂxgﬁiodf]id articolo 20 de] d.!gs
irez] u:iz'..’téli’oﬁu?llc di Napoli, con nota 1028 del 5 giugno Zoe‘it,’zna;zenfo. o doe
‘oni Ambientali al prot. DVA-2012-141 56 oy 120612012, - JUisita dalla

VISTO il Decreto Legislati ;
. gislativo del 3 1e 200 ‘ . . .
modificazion; integrazioni apnile 2006, n.152 recante ‘Norme in materia ambientale” e successive
VISTO i} Decreto Lepislati .
. gislativo 16 gennaio 2008 n. 4 concernente “UMerior] di izioni i
i \ - A » 1L n dis
integrative del decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, recante norme in materia ambfenqizi;c”fl comettive od

VISTO il Decreto Legislativo 29 giugno 2010, n. 128. “Modifiche ed integrazioni al decreto legislativo :; :

aprile 2006, n. : . : nteg
2809, y 69,,’;n 152, recante norme in materia ambientale, 2 norma dell’articolo 12 della legge 18 giugno

\lfls'l;;) il Decr'eto del _Prc.sidente d‘ella ch_ubbl_ic‘a del 14 maggio 2007, n. 90 concernente “Regolamento per
il nordino fleg_ll Organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio e del mare, a
norme,x’ dc}l'amc:o]o 29 del D.L. 4 Iugiio 2006, n.223, convertito, con modificazioni, dalla L. 4 agosto 2006,
0.248” ed in particolare I’art.9 che prevede I'istituzione della Commissione teonicn i verifica dell'impatto ﬁ
ambientale VIA-VAS;
VISTO il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, L. 123/2008
“Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90 recante misure .
straordinarie per fronteggiare I'emergenza nel settore dello smaltimento dei rifiuti nella regione Campania e
ulteriori’ disposizioni di protezione civile” ed in particolare P’art. 7 che modifica ’art. 9 del DPR del 14
maggio 2007, n. 90; :
VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e dell Mare prot. n.
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del funzionamento della
Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale — VIA e VAS;
VISTO il Decreto Legge 6 luglio 2011, n. 98 convertito in legge il 15 luglio 201 I_, L._n'. 1_1 1/2011.
“Conversione in legge, con modificazioni, del decreto-legge 6 luglio 2011, n. 98 recante disposizioni urgenti c
per la stabilizzazione finanziaria” ed in particolare I’art. 5 comma 2-bis;
VISTO il Decreto GAB/DEC/112/2011 del 19/07/2011 del Ministro del.I’Ambiente e.della Tlftela del n
Territerio e del Mare di nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la Verifica dell’Impatto \\:' <
Ambientale VIA-VAS,; ) .\ .\
PRESO ATTO che con il voto n. 96 del 21 settembre 2011 il Consiglio Superiore dei Lavorni Pubbl‘n:l, &
ha approvato il progetto di Adeguamento Tecnico Funzionale per la reaf!izzaz:z’one del term_mal b\
passeggeri per unita navali veloci presso la Calata Beverello, rinviando gli aspeth_tm_lz;cntah allaWca ,
di Aiiagget;abiiitd a VI4 ex art. 20 del d.1gs. 152/2006 e s.m.i; \ _
PRESO-ATI'O che 1l progetto riguarda la riqualificazione di infrastrutture fsistenti, la va.dorizzazione
architettonica e il potenziamento dell’efficienza trasportistica dell’ar_nbitq .rnmle denominato Calata \
Beverello attraverso un miglioramento funzionale del terminal passeggeri oggi editente & operante; \
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PRESO ATTO che il PRP vigente approvato con D.M. n 2478 del 22.04.1958 o le successive variantj
approvate con D.M. n. 4816 del 2.02.1976, D.M. n 2388 del 4.06.1976, D.M. n. 1643 dgl 21.06.1979 ¢ DM
n. 3409 del 8.11.1982, non contengono modifiche alla destinazione d’uso della Calata Beverello, gia

destinata al traffico passeggeri in epoca antecedente all’approvazione del PRP;

PRESO ATTO che le opere sono previste dal nuovo Piano Regolatore Portua
originarie scelte strategiche, atte a perseguire gli obiettivi fissati dallo stesso PRP;

VISTA la documentazione esaminata che si compone dei seguenti elaborati:

le e fanno parte delle

* Relazione tecnico-illustrattiva;
* Studio preliminare ambientale;
*  Atti amministrativi;
VISTA la documentazione integrativa esaminata concemente chiarimenti allo studio preliminare ambientale;

CONSIDERATO che il progetto conferma la destinazione d’uso per il traffico passeggeri che caratterizzava
la Calata fin da prima della redazione del PRP del 1952, introduce una modifica non sostanziale nella
configurazione della linea dij banchina e rientra neghi obiettivi di sviluppo del Porto di Napoli e nelle azioni
di riorganizzazione del sistema degli accosti e di riqualificazione delle opere a terra che interessano in
particolare 1’ Area Monumentale; ‘

in merito alla LOCALIZZAZIONE DELLE OPERE a
CONSIDERATO che
-

. :‘1‘1 ﬁfogetto si prt..‘,\{ede alle coordinate 41°15°177F 40°50’15' N e fa parte deH;'i riqualificazione
cil‘area filtro di interscambio tra ¢itta e porto elaborata dj concerto tra comune e Autorita Portuale

perla ricostituzione del way, ; .. .
an rilievo urbago, erfront della citty attraverso attivita che abbiano un carattere pubblico ed

* I’area dj inu_aresse ¢ sottoposta ad una forte

2

* il progetto & Stato concertat 1 la Soprintendenza BB.CC.AA per poter

Che potesse evitare 1mpatti sy tfici adiacenti alla cala concepire una soluzione

ta e al porto in generale;
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la dc.stinazione— d’uso attuale dell’area di progetto e quella per traffico Passeggeni, che risultg
Preesistente al PRP vigente di cui a] D.M. n. 2474 de] 22.04.1958 e nop modificata da quest ultimo;

il progetto delle Opere a terra & stato adottato a seguito di un concorsg internazionale dj architettura e
urbanistica indetto per I'impostazione de] complesso di opere di riqual‘iﬁcazione, aggiudicato da]
gruppo BEuvé, Ha S€guito un protocollo d’intesa tra AP, ‘soprintendenza BBCCAA, Comune dj
Napoli sottoscritto il 16 hovembre 2009 per Ia concentazione deila versione finale de} progetto dj
riqualificazione attraverso la formazione de] tavolo di lavoro congiunto tra progettisti e dirigent;

delle tre istituzion; coinvolte;

con Delibera di Giunta p, 35 del 24 Gennaio 20} 1, su richiesta del 13.01.2011 da parte dell’ Autorita
Portuale per 1a “Verifica di non contrasto™, il comme dj Napoli ha ritenuto Ia proposta relativa allg
realizzazione del terminal passeggeri Per le unita navali veloej compatibile con le previsioni della
Variante Geperale aj PRG di Napoli;

approvato successivamente, con voto p, 203 del 29.1 0.2004, dalio stesso Consiglio Superiore dej
Lavori Pubblici; con delibera n. 58 dej 23.12.2008 i) Comitato Portuale ha preso  atto
dell’aggiornamento del PRP, autorizzando Pinvio dello stesso al Comune di Napoli al fine del
perfezionamento dell’Intesa; il Comune di Napoli, attraverso la delibera Consigliare n, 33 de] 3
agosto 2012 ha condiviso lo strumento i] progetto, quale strumento dj pianificazione. IT muevo PRP
conferma tutte le funzioni di scalo Passeggeri gia attribuite alla calata Beverello nef piano regolatore
attualmente vigente;

. ammesse, secondo il nuovo PRP, le attivita commerciali (strutture dj vendita al dettaglio), i Servizi,

(pubblici esercizj - bar € ristoranti - direzionale privato - uffici e servigi alle imprese portaalj -
sportelli bancari e finanziarj - artigianato di servizio - sed; della pubblica amministrazione e dj
pubbliche istituzioni nazionali ed estere - centrj dj ricerca legati all’ambiente marino e costiero ~
attrezzature collettive - per Ia cultura e congressuali) ed, infine, attivita ricettive dedicate a] traffico

! passeggeri;
'la Calata Beverelio fappresenta uno dei sei Sottoambiti che costituiscono 1’ Area Mormdmehtale. Per

le opegp mare il PRP consente, tra gli aliri interventi, anche Ja realizzazione dj opere per
Pormeggio (pennelli, popyili, briccole,...). Per le opere a terra, 1’edificato in particolare, il PRP
Prevede la ristrutturazijo
'demolizione degli altri

fici esistenti e nuova costruzione per cui fornisce j seguenti criteri dj

ilizia degli edifici: “ex Ala Littoria” ed “ex Caremar” e la possibilita di .
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Porto di Napof

’ALUTATO che

intervento: Sc < 50% inte i
e ; 1a superfi
Supft-rﬁcxe lorda di Pavimento (SIIJ_.I;’) I
fronte dj accosto 0):;‘)' 2 - i |
; 1 20,00 m; Distanza min; iabili ’
>0 ] . ; minim A

Spazi pubblici non inferiore al 40% dell’intera sup:ﬁ?:iliafgg?:rzz radale ®s): 2
;3 PRP stabilisce, inoltre, 1'efeyss

esigenza di riqualificazione delle st i

' | : ¢ uttire esistenti
di Passeggeri, Ja realizzazione di un’area imbarco adl :::e;l y

0; ] grafia di Pj
gecondo la classifi 3 cartografia di Piano allegata al Piano Territoriale Regionale, risulta che
comune di Naoot C;zalone mfam;cacciclla Regione Campania aj senst della DGR 5447/2002. al

. i sscgnata la Classe 2 “Media Sismicitd™; 1’ Autorita le rimanda
successiva fase progettuale le opportune indagini i ,ﬁm‘r e da alla
gimt peofisiche per d ! i i
ottemperanza della normativa vigente; s Py otinire fa risposta sismica {ocale, in

P’area della banchina risulta sottoposta al vincolo relativo al limi i i
la te della costa e fascia costiera, 300m
dalla battigia, ex. Art. 142 comma 1 lettera a del DLgs 42/2004;

. la zona immediatamente fiori dal porto, dall’inizio del centro storico ¢ riconosciuta come zona dj

elevato interesse archeologico;

‘Tarea & adiacente ma esterna ad una zona vincolata sottoposta a vincolo di tutela paesistica con

la regione Campania & dotata di un Piano di Risanamento della Qualita dell’Aria ai sensi degli artt. 8
€ 9 del DLgs 351 del 4 agosto 1999; I ’analisi conoscitiva svolta per la redazione del piano ha fatto
rilevare come, a livello regionale, la qualitd deli’aria nelle aree urbane sia fortemente critica e non
presentt segnali rilevanti di miglioramento: a fronte di un’evoluzione positiva dovuta al
miglioramento delle emissioni dai veicoli su strada vi sono effetti peggiorativi dovuti all’incremento

della mobilita privata;

I’abitato di Napoli si trova nella zona IT0601 “Zona di Risanamento — Area Napoli e Caserta”. Le
zone di risanamento sono definite nel piano come quelle zone in cui almeno un inquinante supera il
limite pit il margine di tolleranza fissato dalla legislazione. In particolare, nell’area in questione si
sono rilevati superamenti per le concentrazioni di Benzene (C6H6), Biossido di Azoto (NO2) e
Particolato sottile (PM10). A fronte di cid il Piano prevede specifiche misure di risanamento
articolate in breve e lungo termine, divise in base alla tipologia di sorgenti emissive {puntuali e
localizzate e/o diffuse e/o riguardanti trasporti pubblici); rivestono rilevanza per il Piano, la
pianificazione territoriale e urbanistica, 1a pianificazione dei trasporti, la pianificazione energetica, la
pianificazione della gestione dei rifiuti, della lotta agli incendi boschivi e dello sviluppo rurale;

il Piano di Zonizzazione Acustica, approvato con deliberazione del Consiglio Coraunale n®204 del
21 dicembre 2001, integra il piano regolatore generale, in base alla legge n°447 del 26 ottobre 1 995;
il piano mira ad una riorganizzazione del traffico a tefth, fOnte pripcipale delle emissioni sonere in

citta, incentivando la mobilith pubblica e I'uso della metro e di u
Terminal; dalla tavola di classificazione acustica si evince che ’gfeasn questione & classificata come

ZONA IV_“AREE AD INTENSA ATTIVITA UMANA 7
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CONSIDERATO che in merito allo stato di fatto:

tra { pareri .
A espressi si ev; - ]
Superiore ge; evidenziap

Lavori pupblici ),

Ar : L .
n,3%’;’f§“§“‘°‘ Pacenrr Lub ROta n. 23692 ge) 18.10.2010 4
/A del '2_04.201.0 e del 22,11 2010 Gl o trloaptm‘po}ogici di Napoli

penimetro del Sito dj Interesse Nazionale del Porto di Napoli;

Parea ¢ esterns iagi
: 2 qualsiasi areg fura i
modificato dal DER 12072003, ¢ essificats protetta 4i sensi del DpR 357197 come

concertazione con 1 Sopri
- ne pnntendenza BB.CC.AA: in i i enza
Argfntetto_mm Paesaggistici  Storico Artistici " ed Emorxgdalme" . S'opn_ntenfi & Beni
nell’autorizzare 1a Progettazione definit > To b orenapoli e provineia
campionatucs dof ol lone eﬁm‘tlva dell’arca Beverello ha prescritto di sottoporre fe
& inteents ) tt0v1 materiali preventivamente al funzionario responsabile, ricordando che Parea
Sottoposta al D.igs 42/2004, parte Il Titolo 1 ¢ che pertanto la pratica dovra

ottemperare alla procedura dell’autorizzazione pacsaggistica prevista dall’art. 146;

‘:‘ per guanto riguarda. la verifica preventiva di interesse archeologico, & stata trasmessa alla
Soprintendenza Speciale per i Beni Archeologici di Napoli e Pompei, ai sensi dell’art. 95 comma 1

‘dcl' D.lgs n 1'63/2006 € s.amd, la planimetria degli scavi previsti nel progetto relativo aillavori di
‘Riqualificazione Urbanistica, architettonica e funzionale. dell’Area Monumentale del/Pogo di

Napoli - Stralcio Molo Beverello™;

in merito al QUADRO DY RIFERIENTO PROGETTUALE

la calata Beverello ¢ attualmente adibita al traffico passeggeri; in particolare vi

navali veloci che effettuano il servizio di collegamento con le isole minori del Golfo di Napoli con la
possibilita di ormeggio di traghetti; .

i fronte di banchina & lungo circa 165 m ¢ la quota del fondale sottobanchina di circa -6 mslm.
Presso la calata sono disponibili quattro accosti, dal n.1 al n.4 pill uno, il quinto, sulla piattaforma
d’angolo fra Ja Calata Beverello ed il molo Angioino. .

la fruizione dell’area a terra ¢ organizzata in fasce parallele al fronte banchina e pil precisamente,
procedendo dal mare verso Pinterno: una fascia dedicata all’attivita di imbarco/sbarco passeggeri

(circa 10m); una fascia pedonale attigua agli edifici al servizio della Calata (circa 10m); una fascia
edificata nella quale ricadono gli edifici attuali di scadente qualita architettonica: uno a due livelli di A{
circa 1405 mq destinato a biglietterie ed uffici, costruito negli anni >70 con struttura modulafein ,
acciaio ed ele i, prefabbricati, I’altro di 150 mq destinato a bar/ristoro di recente costruzione; una \

fascia per la viabilita a servizio della Calata con ingresso ed uscita su via Acton; A
all’estremita Nord - Ovest della Calata si trovano gli edifici “ex Ala Bittoria” ¢ “Ex Caremar”, di un Q /
certo interesse architettonico ma per L quali & necessaria una ristrutturazione;

( J?‘ grf\ \F [ﬂ Pagima 6 di
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Porto di Napoli — Molo Beverello — adeguamento tecnico funzionale \

CONSIDERATO che in merito alle caratteristiche di progetto:

.

il progetto riguarda la realizzazione di un terminal passeggeri per unitd navali veloct, moderno ed
efficiente, ai fini del collegamento con le isole, che offra agli utenti servizi di qualitd. Le opere che
costituiranno il Terminale dovranno contribuire a qualificare lo spazio della Calata e quello urbano
prospiciente, a fronte della particolare posizione di pregio storico, architettonico e paesaggistico che
caratterizza la zona;

il progetto ha lo scopo di migliorare lo sfruttamento del fronte di accosto dello specchio d’acqua
antistante, di incrementare la sicurezza a marec ¢ a terra, di migliorare i servizi resi al passeggero e la
qualita fruitiva, estetica e relazionale della Calata, di recuperare il rapporto porto - citta e il rapporto
di connessione interno al Porto che un tempo caratterizzava la Calata Beverello;

in particolare, 1'esigenza di incrementare la sicurezza dell’ormeggio scaturisce dal fatto che
attualmente le unitd navali si ormeggiano all’andana o di punta, modalitd che si rileva precaria,
specie in condizioni meteo sfavorevoli, e che aggrava le operazioni di ormeggio;
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tecnologia utilizzata delja vibro-infissione consente un Compattamento localizzato del muateriae

nel ’int(_)rno del palo infisso con riduzione del volume e miglioramente locale della caratteristiche
meccarniche de] terreno;

- ® Ia; agI.ia di 5,00 metri e la struttura apenta dei pontili e delly banchina non preclude eventyaj;
successive operazioni dj asportazione del Sedimento maring Sottostante, laddove gj rendessero

Decessarie, in quanto i fondale & costituito da materiale sciolto pPoco addensato quindi asportabile
anche con I'uso dj sorbone;

Cocrentemente con I"obiettivo dj perseguire un pregio architettonico adeguato a]} ’ambito interessato
dall’intervento, le finiture song state sin da questa fase di Drogettazione scelte nell’ambito dej
mateniali di pregio; in particolare la pavimentazione dei molj Passeggeni sard realizzata mediante
tavolato in legno e le bitte d’ormeggio Saranno in ghisa; '

* il progetto delle opere a terra & stato oggetto dj un confronto approfondito con )z Soprintendenza a;
Beni Architettonic; Paesaggistic; Storico artistici ed etnologici di Napoli e Provincia e cop i}
Comune dj Napoli; la verifica principale riguarda ja compatibilita urbanistica, architettonica e
Paesaggistica per la quale, in data 16.11.2009 I’Autoritd Portuaje di Napoli ha stipulato con j)
Comune ¢ Soprintendenza B.APS AE. di Napoli, enti Preposti alla verifica, un protocollo d’intesa;

*, 8li incontri con j funzionari de] Dipartimento di urbanistica del Comune di Napoli hanno suggerito
una rimodulazione delje altezze rispetto alla visuale da via Acton, un miglioramento degli accessi e
Peliminazione dell’edificio destinato ad attivitd pubbliche espositive e servizi comumnerciali
complementari, situato in prossimitd dell’edificig dell’ex Ala Littoria all’interno di una struttura
bortuale con interventi di completamemo/n'ordino delle opere Preesistenti:

* le opere a terra prevedono la conservazione degli edifici dj pregio architettonico “ex Ala Littoria” e
“ex Caremar”, ¢ consistono nella demolizione degli edifici attualmente utitizzat; per biglietterie ¢
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* area di banchina, dedicata all’attivita di sbarco/imbarco passeggeri, con previsione d?
Separazione dei flussi in partenza e in arrivo, accessibile esclusivamente agli addetti ed . aj
passeggeri allimbarco/sbarco;

© area per il transito pedonale, situata nella parte centrale delia Calata, attigua agh edifici dj
servizio al terminal;
- area edificata situata in prossimita del confine portuale;

©  corsia preferenziale per la sosta temporanca dei mezzj pubblici a servizio di una utehza quasi
esclusivamente pedonale e delle auto private;

mediamente a quota + 2,10 m, per cui il prospetto dell’edificio con visuale dalla citf:a va decurtato di
tale quota, mentre Per quanto riguarda ji prospetto lato mare le quote sopra richiamate vanno
decurtate delia quota dellg hanchina paria+1,35m;

_\ .'I

* il progetto rispetta j parametri urbanistici imposti dal Nuovo PR.P. in corso di aggiornamento:

N - il nuovo PRP mtroduce indice dj utilizzazione fondiaria 0,3 mg/mq che, e§tcs9 all’intera
! superficie del Sottoambito AM4, escluse Ie superfici degli edifici “ex Ala Littoria”_ed “ex
= Q
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Porto di Napoli — Molo Beverelio — adeguaniento tecnico funzionale

Caremar”, fornisce una S.1.p. edificabile pani a 4.310,00 mq maggiore di quella del progetto che
complessivamente nei due livelli & pari a 3.450,00 mq;

= Paltezza massima delle nuove costruzioni pari a 8,75 mslm, & inferiore ai 9,00 msim, massimo }
indicato dal Piano;

- i P.R.P. stabilisce che la superficie coperta dail’edificato non dovra superare il 50% deil’intera
superficie del Sottoambito AM4: indice rispettato nella proposta di progetto;

- il progetto rispetta la distanza minima dal fronte di accosto (minino 20,00 m) e quella dalla
viabilita stradale (minimo 2,50 m) imposta dal P.R.P. in corso di approvazione;

CONSIDERATO che la realizzazione delle opere marittime non prevede attivita di escavo dei fondali, né

impiego di materiali di cava per riempimenti:

CONSIDERATO che in merito agli impianti & previsto dal progetto 'impianto di raccolta, trattamento e
scarico per le acque meteoriche;

VALUTATO che:

-

il progetto del waterfront ha avuto gid parere positivo da parte della Soprintendenza ai Beni
Architettonici Paesagpistici Storico Artistici ed Etnologici di Napoli e Provinciz e del Dipartimento
per la pianificazione Urbanistica del Comune di Napoli i quali hanno concordato sull’impostazione
del progetto fornendo suggerimenti per la redazione delle successive fasi progettuali;

N

tutte le fasi successive della progettazione delle opere a terra dovranno essere approvate dal Comune
di Napoli con il parere favorevole della Soprintendenza ai Beni Architettonici Paesaggistici Storico
Artistici ed Etnologici di Napoli ¢ Provincia;

tutte le opere a terra e a mare sono esterne al Sito di Bonifica di Interesse Nazionale - di cui alPart. 1
della Legge 5 dicembre 1998 n. 426, perimetrato con Ordinanza Commissariale del 29.12.1999
pubblicata sulla Gazzetta Ufficiale Sezione Generale n. 56 dell’8.03.2000;

<o

per quanto riguarda ghi aspetti di competenza del Ministero dell’ambiente e della tutela del territorio
e del mare, si tratta di un intervento di limitata entitd su una struttura portuale preesistente, ricadente

il numero complessivo degli accosti resta 5, identico a quello attuale. I carico passeggeri & limitato =
dallo sviluppo di banchina destinato alPormeggio che non aumenta, in quanto la previsione dei
pontili ha la sola finalita di rendere pit sicuro I’ormeggio ¢ meno gravose le relative manovre;

le opere portuali non prevedono IPutilizzo di materiale da cava in quanto consistono nella
realizzazione di soli due pontili e nell’ampliamento della piattaforma d’angolo tra la Calata
Beverello e il Molo Angioino attraverso strutture di acciaio su pali vibro-infissi;

il traffico indotto dalle attivita dj cantiere non incide in maniera rilevante sul traffico complessivo

apportate dal progetto;
il progetto non prevede attivita di dragaggio e movimentazione di fondali;

il progetto evita la sovrapposizione dei lavori tra opere a terra opere a mare per minimizzare gl
impatti con la citd e permettere il prosieguo delle attivita portuali; si prevede inoltre
un’ottimizzazione dei tempi di realizzazione delle opere che possa tencre conto dei picchi di
presenza stagionali;

CONSIDERATO che:

i
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che si verifica I’esigenza, 1a copertura dei mezzi adibiti al trasporto, la riduzione della vdlocita e il
lavaggio dei mezzi stessi giornalmente nell’apposita platea di lavaggio, nonché 1’in i i
cunette pulisci-ruote agli ingressi di cantiere;

® si prevede di inserire tutte le mitigazioni degli impatti come prescrizioni e/o obbli
Speciale d”Appalto, tra gli oneri 2 carico dell’appaltatore;

* la documentazione prodotta propone di effettuare nelle fasi successive di approfondimento misure dij
monitoraggio atmosferico e simulazioni modellistiche, atte a verificare 'esi i

VAL
modifiche di una struttura portuale gia esistente e non incide in maniera significativa sui traffici marittimj e
quindi sulla qualita dell’aria durante la sua vita utile;

VALUTATO che si prevedono misure mitigative in fase di cantiere per evitare il sollevamento di-frandi
quantita di polveri confaumento della concentrazione di particolato PM10 (gia presente in quantita critica nel

centro di Napoli); Ie strutture per la realizzazione delle opere maritti

pertanto Pincremento di polveri sottili sar da attribuire solamente all’aumento dei mezzi di lavorazione

circolanti nella zona; il progetto prevede alcune misure di mitigazione degli impatti che in Ognj caso saranno
’.-’7
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aumento def loro contributo emissivo; %
UTATO che in merito agli impatti potenziali sulla qualita dell’aria, il progetto produce limitate C(
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limitati al breve periodo delle attivita di cantiere e che verranno introdotte nel Capitolato Speciale d’Appalto
come oneri a carico dell’appaltatore;

CONSIDERATO che in merito alla componente suolo e sottosuolo:

* l'area di progetto & localizzata in un settore costiero della Citta di Napoli che ha subitc? nel corso dei
secoli numerose modificazioni antropiche che hanno detisamente modificato gl aspettt naturali;

presenti depositi di spiaggia emersa e Sommersa, misti ai depositi fluvio-lacustri della Depressione di
Volla (da q.ta -5.50 m slm a q.ta -10/26 m slm), sovrimposti ad un substrato vulcanico rappresentato
dal Tufo Giallo Napoletano. Sono inoltre presenti riporti antropici relativi alle strutture portuali che
in varie fasi ed in varie epoche hanno interessato questa zona;

CONSIDERATO che:

* con ordinanza del Ministro dell’Interno n 2948 del 25 Febbraio 1999 i bacini orientali del porto di <
Napoli sono stati dichiarati Sito di Interesse Nazionale e con Ordinanza de! Comune di Napoli del
29 Dicembre 1999 ¢ stata Inessa a punto la perimetrazione de] sito. Tale perimetrazione esclude dal
sito i bacini di ponente del porto, ¢ pertanto 1’area di intervento, situata all’estremit3 ovest dello
specchio acqueo portuale, non & soggetta alla normativa vigente per i Siti dj Interesse Nazionale.

¢ nel febbraio 2006 1’ Autorita Portuale di Napoli ha eseguito Ia caratterizzazione dei fondali de] porto
e ’ex ICRAM (oggi ISPRA) ha elaborato un progetto preliminare di bonifica dej sedimenti marini
che ha interessato tutto il Porto, compresi i bacini di ponente;

0

si hanno dei superamenti dei valori di intervento ma nessun superamento della concentrazione di
rischio ¢cotossicologico certo; in arancione, i sedimenti in cui

si hanno superamenti defle .~
concentrazioni di rischio ecotossicologico certo ma hessun superamento del 90% dej valori di
concentrazione limite di cui al DM 471/99; in 70850, i sedimenti in cui almeno uno dej parametr
analizzati presenta concentrazioni superiori af 90 %, de; valori di concentrazione limite indicati nelia -
colonna B deila tabeila 1 dell’allegato 1 del DM 471/99; : Q“

¢ il progetto preliminare dj bonifica del SIN Napoli Orientale attnibuisce priorita di intervento alle aree
che registrano livelli dj contaminazione “arancio” o “rossi”, mentre suggerisce di condurre degli
approfondimenti sulle tecniche di trattamento in sjty per esaminare 1’eventualitd dj estendere
successivamente le bonifiche per le aree “gialle™:

> S _ te . >, per la
totalita degli analit; con eccezione del Mercurio che, per lo strato superficiale inferiore 4i 100 cm, ¢

VALUTATO che:

* TParea di progetto ¢ esterna alla perimetrazione del SIN di Napoli;

1 superamenti dei valor di intervento registrati in alcune aree dej progeito per il ¥lercurio risultano al (7
di sotto della concentrazione di rischjo ecotossicologico certo;

* latgegica costruttiv.
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* la gestione dej rifiuti liquidi e solidi i i ivit dj
k _ prodotti dalle navi e dalle attivita gj banchina, si pr, ed
conforme al “Piane di raccolta e di gestione dei rifiuti prodotti dalle navi e dei residu;i!’ del ga?co’

del Porto dj Napoli, approvato ¢on D.G.R. Campan;
(  ap, G.R. Pania n.1998 del 5.11.2004- 1 i izf
viene affidata con specifiche convenzioni; 8 Bestione del serviz

VALUTATO che Ia realizzazione dej pali sard effettuata tramite vibro infissione e pertanto non si

prevedono spostamenti de; sedimenti del fondale; il progetto non Provoca variazioni sulla qualita detle acque
del porto dij Napoli € non incide sugli ecosistemi presenti nell’area vasta; il progetto delle opere a terra

comprende un impianto dj raccolta, trattamento e scarico per le acque meteoriche;
CONSIDERATO che in merito alla componente rumore e vibrazioni:
® attualmente ’area presenta una sitvazione di inquinamento acustico mediamente

.2001; I'area di progetto rientra in Classe IV “Aree ad intensa attivita Umana”, con limiti di

>

‘ Immissione diurno di 65 (dBA) e notturno dj 55 (dBA);

* le sorgenti sonore sono essenzialmente tutte quelle connesse con le attivitd portuali: passzggio.
‘attracco ¢ partepza traghetti, pescherecci e Diporto, il traffico veicolare dei mezzi di terra adibig a
trasporto merci o al traffico passeggeri;

®  larea interessata dal progetto € racchiusa tra via Acton (TGM variabile tra i 30000 €1 40000 veicoli)
€ la banchina di attracco degli aliscafi; 1’opera a terra, che consiste in una linea edificata a falde

protezionz dal mimore prodotto dal traffico di via Acton, fonte di emissioni acustiche decisakente
Pid impattantiGSpetto alle emission; di aliscafi e traghetti:

b w. :
* la valutazione degli impatti rileva un’alterazione del clima acustico essenzialmente durante la fase dj

realizzazione dell’opera, nelle fasi di approntarnento dei cantieri e della viabilit2 di accesso agli

L stessi, all’esercizio delle aree di cantiere (lavorazioni che Vengono eseguite con diversi attrezzi, quali
;t
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bad_ilif mazze, mazzette, scalpelli, picconi, ecc) ed al trasporto di materialj da costruzione e di
materiali di risulta verso le aree di stoccaggio: "

VALUTATO che;

* nonsi prevedono alterazioni del clima acustico durante la fase dj esercizio delle opere;
* 1’inquinamento acustico durante la fase dj

o

© installazione, se gié.non previsti di silenziatori sugli scarichi;
© utilizzo di impianti fiss; schermati;
[o]
o
0

utilizzo di 8rupps elettrogeni ¢ compressori di recente fabbricazione insonorizzati;
manutenzione dei mezzi e delle attrezzature;

svolgimento di manutenzione alle sedi stradali interne alle aree dj cantiere ¢ sulle piste
esterne, mantenendo Ja superficie stradale livellata per evitare la formazione di buche;

N\

A

[

O orientamento degli impianti che hanno una emissjone direzionale in posizione di mjnim:iw

interferenza rispetto aj ricettori;

8 € 20-22);
o divieto di uso scorretto degli avvisatori acustici, sostituendoli quando possibile con
avvisatori luminosi;

* il progetto prevede una verifica sull’efficacia delie sOpraccitate attenzioni progettuali-nel proseguo
dei lavori rispettivamente dai tecnici responsabilj del cantiere e dagli organismi preposti al controlio
del potenziale disturbo sulla popolazione residente. In particolare sj prevede di valutare 1a possibilita
di installare centraline mobili di monitoraggio acustico nej punti ritenuti maggiormente sensibili
per le fasi di lavoro che possono effettivamente addurre un potenziale disturbo; ‘

* in caso di necessitd, per mitigare eventual; impatti, si prevede I'installazione di barriere mobili

CONSIDERATO che in merito alla componente paesaggi@

* DPinserimento paesaggistico delle opere a terra & stato affrontato di concerto la Soprintendenza aj

_\..'_.. Beni Culturali e Architettonici e con il Comune di Napoli, stante la posizione deli’intervento

antimmore, realizzate da singoli moduli verticali, autoportanti, da installare jn serie; %

<)
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corso di approvazione;
VALUTATO che:

* lazona del porto & gia altamente antropizzata
dii

€va come la nuova configurazione permette di specializzare flussi veicolari

* il progetto delle opere a terra & conforme alle previsioni del PRP in corso di approvazione, ¢ stato
celto a seguito di concorso internazionale, & stato concertato con i} Comune dj Napoli e ¢on la
Soprintendenza per i Beni Architettonici Paesaggistici Storico Artistici ed Etmologici di Napoli ¢
Provincia e sard sottoposto ad autorizzazione paesaggistica;

* infase di cantiere si prevede un’attenta pianificazione e programmazione delle diverse attivita al fine
di limitare il pit possibile it livello di perturbazione al paesaggio;

CONSIDERATO che in merizto alla componente salute pubblica

* . la realizzazione delle opere 2 terra ha lo scopo di migliorare le condizioni di fruibilitd urbana e
: trasportistica da parte del pubblico; P’intervento migliorera le:condizioni igieniche dei viaggiatori
{circa S milioni di passaggi Panno) e creera opportunita oggi inesistenti per la viabilitd pedonale nel

centro storico della citta;

* TDalterazione dello stato di qualiti dell’aria e del regime acustico durante la fase di costruzione delle

opere in progetto crea impatti temporanei che
sullo stato di salute della popolazione locale;
VALUTATO che gli effetti ambientali derivanti da

progetto e dalle opere a terra, relativamente aj comp
modo significativo sulla salute pubblica;

VALUTATO che:

Don possono incidere in modo significativo e negativo

’esercizio dei nuovi pontili nelia configurazione di
arti atmosfera e rumore, non sono tali da incidere in

‘ « * larealizzazione dell’opera migliora la funzionalitd delle banchine e si.rende indispensabile ai fini

i dell’operativita del porto di Napoli;

O{#agrogeno delle opere marittime riguarda modifiche di un’opera esistente allintérmo del Porto di
poli, di ridotte dimensioni, quasi inapprezzabili se viste in una planimetria gencrale del porto;

* la tipologia di inmtervento che segue lo schema i po

ad

impatti dalle attivita di cantiere; .

el

.
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* DIintervento non sj Titiene in grado dj incidere in maniera significativa sul contesto territoriale del
borto, sia con riferimento alle navi in accosto sia con riferimento al traffico indotto; non si rilevano
merementi significativi dei volumi di traffico indotto nella viabilita dj Napoli; *

¢ le opere 2 terra hanno tenuto conto del carattere dej luoghi, e detle timergenze paesaggistiche o

storiche prospicienti j} porto di Napoli ¢ verranno approvate dal comune previa autorizzazione
Paesaggistica;

PRESO ATTO che non sono pervenute osservazioni de) pubblico;

tutto cid VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO Ja Commissione Tecnica per la Verifica
delPTmpatto Ambientale - VIA e VAS '
ESPRIME
PARERE FAVOREVOLE ALL’ESCLUSIONE DALLA PROCEDURA DI V.1LA del progetto relativo
al Porto di “Porsp di Napoli — Mol, Beverellp — adeguamento tecnico Junzionale” Presentata
dall’ Autorita Portuale di Napoli, fatti salvi ; pareri, nulla osta € approvazioni delle autorit competenti
per la realizzazione delle opere,

a condizione che si osservino le seguenti prescrizion;-

/)

&

ambientali sulle diverse componenti interessate, cosi come definite nella documentazione consegnata W

processi di cantiere per gli opportuni smaltimenti, il controllo e smaltimento di rifiuti liquidi e solidi
¢ Posservanza delja raccolta degli oli minerali usatj connessi all'impiego di mezzj Inececanici e degli
altri nifuti liquidi di tipo industriale;

3. nell’ambito dej monitoraggi disposti dal PRP in corso di approvazione, dQvi2 essere individyata, in Q
» -accorde con I’ARPA Campania, la localizzazione di una stazjone dj monitoraggio della qualiti &/\

dell’aria idonea a verificare eventualj aumenti delle emission
marittime della Calata Beverello ¢ al traffico indotto; '

in atmosfera dovute alle attivita
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LY

aree mediante ricerca profonda dj eventuali ordigni esplosivi, eseguite da tecnici specializzati, che
dovranno essere soitoposte a verifica da parte del R.U.P. del!’ Autorita Portuale; '

Pintorbidamento della colonna d’acqua;

9. le acque di prima pioggia dei piazzali di sosta e transito di autoveicoli devono €ssere raccolte,
' depurate e scaricate nella fognatura comunale, fatte salve diverse e Pili rigorose modalitd dj
smaltimento previste a seguito dell’approvazione del nuovo PRP;

10. la finitura esterna delle opere ¢ la colorazione delle nuove strutture devono conformarsi a quanto

11. dovra essere rispettato il piano di raccolta differenziata dej rifiuti a terra e il Piano di raccolta e
gestione dei rifiuti prodotti dalie navi e residui del carico del porto di Napoli;

12. restano ferme le determinazioni che potranno essere assunte in sede di approvazione del nuovo Piano <
Regolatore Portuale del Porto dj Napoli; ;

13, ’Autorita portuale dovid comunicare al’ARPA Campania ]a data dell’inizio dei lavori, ai fini B
dell’attivita di controllo e delia verifica di ottemperanza delle prescrizioni. S

Ing. Guido Monteforte Specchi
(Presidente)

Cons. Giuseppe Caruso AS SE NT =

{Coordinatore Sottocommissione VAS) .

tem o emy

Dott. Gaetar_lo Bordone

{Coordinatore Sottocornmissione Via)

Arch. Maria PFernanda Stagno
d'Alcontres T
(Coordinatore Sottocommissione VIA Speciale}

o
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Aw.* Sandro Campilongo
(Segretario)

Prof. Saverio Altieri

Prof. Vittorio Amadio
Dott. Renzo Baldoni
Dott. Gualtiero Bellomo
Avv. Filippo Bernocchi
Ing. Stefano Bonino
Dott. Andrea Borgia

Ing. Silvio Bosetti

Ing. Stefano Calzolari
Ing. Antonio Castelgrande
Arch. Giuseppe Chiriatti
Arch. La_ura Cobello
Prof. Carlo Collivignarelli
Dott. Siro Corezzi

Dott. Federico Crescenzi

Prof.ssa Barbara Santa De Donno

Molo Beverello ~ adeguamenta teeni co fungionale
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| Ing. Santi Muscara

|

" Avv. Luca Di Raimondo

L }
Cons. Marco De Giorgi

Ing. Chiara Di Mambro

Ing. Francesco Di Mino

Ing. Graziano Falappa

Arch. Antonio Gatto

LLUASSENTE.
ASSENT=

P et sna be

Avv. Filippo Gargallo di Castel Lentini
Prof. Antonio Grimaldi

Ing. Despoina Karniadaki

Dott. Andrea Lazzari

Arch. Sergio Lembo

Arch. Salvatore Lo Nardo

Arch. Bortolo Mainardi

Avv, Michele Mauceri

Ing. Arturo Luca Montanelli

Ing. Francesco Montemagno

=
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Arch. Eleni Papaleludi Melis

“ | Ing. Mauro Patti

“ Avv, Luigi Pelaggi
Cons: Roberto Proietti

. Dott. Vincenzo Ruggiero

| Dott. Vincenzo Sacco

Avv. Xavier Santiapichi
Dott. Paolo Saraceno
Dott. Franco Secchieri
Arch. Francesca Soro

Dott. Francesco Carmelo Vazzana

Ing. Roberto Viviani

Dott.ssa Nevia Carotenuto (Regione Campania)  .....coceveevnnennnnas e T
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