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DI CONCERTO CON IL
MINISTRO PER I BENI E LE ATTIVITA’ CULTURALI

RO A

Ministero dellAmbiente e della Tutela del Teritorlo ¢
del Mare — Direzione Generale Valutazioni Amblenta

U.rot DVADEC-~ 2013~ 0000029 el 2500212013

VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n. 152 recante “Norme
in materia ambientale” cosi come modificato ed integrato dal Decreto
Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4 recante “Ulteriori disposiziom cotrettive ed
integrative del D.Jgs. 3 aprle 2006, n. 152, recante norme in materia
ambientale”, ¢ dal Decreto Legislativo 29 giugno 2010, n. 128 recante
“Modifiche ed integrazioni al decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 1527;

VISTO il D.P.C.M. del 27 dicembre 1988, concernente “Norme tecniche
per la redagione degli stndi di impatto ambientale ¢ la formulagione del gindizio di
compatibilita di cut all’art. 6 della legge 8 luglio 1986, n. 349, adottate ai sensi dell'art. 3
del D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 3777 ¢ successive modifiche ed integrazioni,

VISTO Part. 9 del D.P.R. 14 maggio 2007, n. 90, che ba istirito la
Commissione Tecnica di Verifica dell’Tmpatto Ambientale VIA/VAS, nonché
le successive modifiche di cui all’art. 7, comma 1, del decreto legge 23 maggio
2008, n. 90, convertito nella legge n. 123 del 14 luglio 2008,

VISTA la domanda di pronuncia di compatibilita ambientale presentata
dalla Enac in data 24/06/2011 con nota acquisita con prot. n. DVA-2011-
0015571 del 28/06/2011 concemente: “Aeroporto di Bologna. Valutazione di
tmpatto ambientale del nuovo Master Plan Aeroportuale™




PRESO ATTO che, come dichiarato da Enac nella domanda di
pronuncia di compatibilita ambientale, la Societa Aetopotto di Bologna & stata
incaricata alla predisposizione dello Studio di Impatto Ambientale e della
documentazione necessaria per la richiesta di autotizzazione; '

PRESO ATTO che la pubblicazione dellannuncio relativo alla
domanda di pronuncia di compatibiliti ambientale ed al deposito del progetto
¢ dello studio di impatto ambientale per la pubblica consultazione, ¢ avvenuta
in data 20/05/2011 sui quotidiani “Il Sole 24 Ore” e “Il Resto del Carlino™;

PRESO ATTO che la pubblicazione dell’annuncio relativo al deposito
della documentazione integrativa per la pubblica consultazione, & avvenuta in
data 17/02/2012 sui quotidiani “I1 Sole 24 Ore” e “Il Resto del Catlino™;

VISTA la documentazione presentata dalla Societa Enac con listanza
di VIA e i successivi chiatimenti ed integrazioni acquisite in data 20/12/2011
con prot. DVA-2011-0031672 ¢ in data 22/02/2012, con prot. DVA-2012-
0004523

PRESO ATTO che gli interventi di sistema proposti nel Master Plan,
sulla base delle previsioni di traffico aglt otizzonti 2013, 2018 e 2023, e delle
craticita attuali del sistema infrastrutturale sono:

e definizione del nuovo sistema Airside;

* definizione della nuova Area Terminale con particolare riferimento alla
Aerostazione passeggeti

® definizione della nuova configurazione della viabiliti Landside;
® definizione del nuovo assetto mezzi di rampa;

¢ definizione del nuovo assetto area Ovest;

® definizione del nuovo assetto area Notd,

® definizione del nuovo assetto area Est;




definizione del nuovo sistema delle Centrali tecnologiche;

definizione dell’intero sistema delle Reti impiantistiche, idriche, fognarie
etc.

interventi significativi di adeguamento delle sezioni pavimentate e di

nuova distribuzione de1 raccordi della via di rullaggio e delle bretelle di
collegamento con la pista di volo;

aumento delle superfici adibite a prazzali dt sosta ;

Potenziamento graduale del sistema termunale con ampliament e
niconfigurazione funzionale dell'attuale aerostazione. Successivamente,
realizzazione di una nuova Aerostazione, di superficie complessiva
dell’aerostazione, calcolata utilizzando 1 fattore standard europeo di
60.000 mq.,cosi distribuat:

mq 20.000 per “quota Arnvi"

mgq 30.000 per “quota Partenze”

mq 10.000 per “quota uffict”

realizzazione di un nuovo parcheggio multipiano avente superficie di
circa 11.000 mq a livello, con realizzazione della stazione di arrivo della
linea del People Mover, il nuovo sistema di connessione con la Stazione
FES.

Realizzazione di un'area cargo, che includera una aerostazione Cargo.

PRESO ATTO delle seguenti osservazioni e paterl espressi al senst

dell’articolo 24 del D.Lgs. 152/06, considerati dalla Commissione Tecnica di
Verifica dell’Impatto Ambientale VIA/VAS nel corso dell’istruttonia e nelia
definizione del quadro prescrittivo;

1)
2)
3)

4)

Nota del Sig. Ferrari Paolo ed altri del 08/08/2011;

Nota del Sig. Zironi Gianfranco per Smirme S.p.A del 10 /08/2011;

Nota del Sig. Zironi Gianfranco per Motort Minareli S.p.A  del
10/08/2011;

Nota del Sig. Nanni Gabriele per Siriem S.r.] del 10/08/2011;
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5) Nota del Sig. Nanni Gabrele per Cave Nord S.r.1 del 10/08/2011;

6) Nota del Sig. Zanetti Mauro del 10/08/2011,

7) Nota del Sig. Nanm Cesare per Persicetana Vecchia S.r.1 del 10/08/2011;

8) Nota del Comune di Calderara di Reno prot. n. 22824 del 23/09/2011,

9) Nota del Comitato per lo Sviluppo e la sicurezza del Bergellino del
22/09/2009;

10) Nota della Citta di Castelmaggiore del 23/09/2011;

11) Nota del Comune di Bologna del 28/09/2011;

12) Nota della Regione Emilia Romagna del 28/09/2011;

13) Nota della Regione Emilia Romagna del 10/11/2011;

14) Nota del Sig. Ferrari Paolo ed altri del 03/03/2012;

15) Nota del Sig. Zironi Gianfranco per Motori Minarelli S.p-A del
10/04/2012;

16) Nota del Sig. Vincenzo Aiello per Siriem S.el. del 10/04/2012;

17) Nota del Sig. Zironi Gianfranco per Smime S.p.A del 10/04/2012;

18) Nota del Sig. Nanni Gabriele per Cave Nord S.t1 del 10/04/2012;

19) Nota del Sig. Nanni Cesare per Persicetana Vecchia S.r.1 del 12/04/2012;

20) Nota del Comune di Calderara di Reno del 11/ 05/2012;

21) Nota della Regione Emilia Romagna prot. 143924 del 12/06,/2012;

PRESO ATTO che ¢ stato redatto lo studio relativo alla Valutazione
dt Incidenzd Ambientale su SIC e ZPS ai sensi del D.P.R. 357/97 e ssmmu.ii e,
con rferimento all’interferenza con aree soggette a vincolo paesaggistico, ¢
stata redatta la Relazione pacsaggistica at sensi del D.P.C. M. 12/12/2005;

PRESO ATTO che, per quanto riguarda la Valutazione di Incidenza
Ambientale, come si evince dall’allegato parere, la Commissione Tecnica di
Verifica dell'Impatto  Ambientale VIA/VAS sulla base dell’istruttoria
condotta, ha ritenuto non significativi gh effetti sugli habitat e sulle specte
tutelate; :




CONSIDERATO che, ai sensi dell’articolo 26, comma 4, del D.Lgs.
152/06, cosi come modificato dal D.Lgs. 4/2008, il provvedimento di
valutazione di impatto ambientale sostituisce o coordina tutte le
autotizzazioni, intese, concessioni, licenze, pareri, nulla osta e assensi
comunque denominati in materia ambientale;

VISTO il Nulla Osta Tecnico esptesso da ENAC e comunicato con
Pistanza di V.I.A. in data 24/06/2011 con nota acquisita con prot. n. DVA-
2011-0015571 del 28/06/2011;

ACQUISITO il parere favorevole con presctizioni n. 1096 del
30/11/2012 acquisito con prot. n. DVA-29907- del 07/12/2012, formulato
dalla Commissione Tecnica di Verifica dellImpatto Ambientale VIA/VAS a
seguito dellistruttoria sul progetto, che allegato al presente, decreto ne
costituisce parte integrante;

ACQUISITO il parere positivo con prescrizioni del Ministero per i
Beni e le Attivita Culturali prot. n. 29804 del 29/10/2012 (prot. n.
DVA_2012-0026206 del 30/ 10/2012) che, allegato al presente decteto, ne
costituisce parte integrante;

ACQUISITO il patere positivo con presctizioni della Regione Emilia—
Romagna, espresso con Delibera di Giunta n. 1402 del 01/10/2012, acquisito
con prot. DVA-2012-24719 del 15/10/2012, che, allegato al presente decreto

ne costituisce parte integrante;

© ATTESO che ai sensi dell’articolo 26, comma 4, del D.Lgs. 152/06 e
ss.mm.ii, sulla base di quanto indicato dal proponente in sede di
presentazione dellistanza di VIA, si e provveduto ad una ricognizione delle
autorizzazioni, intese, concessioni, licenze, paret, nulla osta e assensi
comunque denominati in materia ambientale, da acquisite nell’ambito del




procedimento di valutazione di impatto ambientale e che non risultano
autorizzazioni ticonducibili al livello di progettazione oggetto del
procedimento di VIA medesimo; o
Sono fatte salve, e quindi non comprese nel presente atto, le autorizzazioni,
intese, concessioni, licenze, pareri, nulla osta e assensi in tema di patrimonio
culturale eventualmente da rilasciare da parte del Ministeto per i Bent e le
Attivita Culturali e dalle Regioni.

RITENUTO, sulla base di quanto premesso, di dovere provvedere ai
sensi dell’art. 26 del D.lgs. 3 aprile 2006, n. 152 e ss.mm.ii. alla formulazione
del provvedimento di valutazione dell'impatto ambientale

DECRETA

la compatibilita ambientale del progetto denominato “Aeroporto di
Bologna. Valutazione di impatto ambientale del nuovo Master Plan
Aeroportuale” da realizzarsi nei Comuni di Bologna e Calderara di
Reno, presentato dalla Societd Enac, subordinato al rispetto delle
seguenti condizioni e prescrizioni:

A. Prescrizioni della Commissione Tecnsica _di Verifica dell Tnpatto  Ambientale

VIA/VAS:

1. Con i Comuni di Bologna e di Calderara di Reno, oltte a quanto
prescritto dalla Regione Emilia-Romagna al punto 1 della DGR 1402
del 1/10/2012, dovra essete definito un Protocollo di Intesa nel quale
siano concordati quantitativamente e qualitativamente tutt quegli
interventi di mitigazione ambientale richiesti dai Comuni e previstl tra
gli importi destinati alle “Compensazioni ambientali” e suddivisi nelle
Tte Fasi operative, nella zona land-side sulla viabilita esterna e quelli da
definire nella zona SIC previsti anche nel’Accordo Territoriale stipulato
con la Provincia e i Comuni nel 2008. Deve inoltre essere rivisto il




Cronoprogramma visto ¢ considerato che la Prima Fase era prevista dal
2009 al 2013.

II PSA prevede importi importanti per interventi di sistemazioni air-side
¢ land-side relativi ad opere di urbanizzazione primaria (viabilita,
parcheggi, piazzali, reti tecnologiche, ecc) con i conseguenti e
quantitativamentc  significativi moviment. di terra. Oltre a quanto
previsto ai punti 2 ¢ 3 della DGR n. 1402 del 1/10/2012, prima del
rilascio dell’autotizzazione all’inizio dei lavori di cui alle fasi 1, 2, ¢ 3 del
Master Plan al 2013, 2018 ¢ 2023 dovri essere presentato al MATIM i
plano di utlizzo dei materiali di scavo di cui al DM 161/2012 in
attuazione del D.Lgs 205/2010;

Nelle fasi  successive di  progetrazione  dell’ Ampliamento
dell’Aerostazione, del Parcheggio Muliipiano ¢ del BHS (Centro
Logistico Bagagli) dovra essere redatto uno Studio Geologico ed
Idrogeologico volto a valutare l'eventuale influenza di ttre le nuove
opere sull’andamento del campo piezometrico ¢ sul flusso idrico
sotterraneo.' Lo Studio dovra contenere, nel caso le simulazioni del
nuovo assctto segnalassero evidenti e significative variazioni nella
geometria della superficie freatica, adeguate misure di mitigazione da
mettere in opera.

Oltre a quanto prescritto dalla Regione Emilia-Romagna al punto 7
delta DGR n. 1402 del 1/10/2012, dovra essete definito un Progetto
Tecnico  dellimpranto di trattamento  delle acque con vasca di
disoleazione i quale assicuti il corretto smalumento di reflui
potenzialmente inquinanti conscguenti il traffico acreo e degli
acromobili a terra come indicano le norme UNIE IEN-858 ¢ UNI EN-
1825, in modo da escludere ogni possibilita di inquinamento delle falde
sotterranee ¢ delle acque di superficie.

Dovra essere condotto, concordato ¢ definito con ARPA della Regione
Emilia Romagna un monitoraggio esterno ed interno a tutd quei




fabbricatr residenziali pia prossimi alla pista della frazione di Lippo che
ancora segnalano un livello di inquinamento acustico superiore at
valori LVA previsti dalla Zonizzazione acustica. 11 monitoraggio dovra
essere artuato secondo i criteri ¢ la strumentazione prevista dalla norma
rilevando oltre che il 1.VAj anche 11 SEL (Sound Exposure Level o
Single Tivent Level) 1 rumore istantaneo provocato dal sorvolo della
sorgente mobile come Paereo.

(Qualora i livelli di inquinamento acustico si tilevassero superiori a quelli
massimi previsti  dalla normativa ¢/o  comunque a livelli di
intollerabilita, si dovra prevedere, oltre a quanto prescritto dalla
Regione Emila-Romagna al punto n.6 DGR 1402/2012, Pinstallazione
di infissi antirumore ad alte prestazioni fonoisolanti e comunque tali da
garantite il rispetto dei valori dellindice di isolamento acustico
standardizzato di facciata di cui al DM 05/12/1997, nel riSpetto
architettonico delle facciate.

Detti interventi dovranno garantire il mantenimento degli standard
qualitativi degh ambientt interni, dal punto di vista termo-igrometrico e
del confort ambientale, attraverso idonei sistemi di ventilazione e/o
condizionamento. In accordo con i Comuni interessati ¢ con la
Regione, il Proponente dovra valutare I'impatto acustico delle attivita
dell'acroporto all'esterno dellintorno acroportuale, verificando, ai sensi

del DPCM 14/11/1997 art. 3 comma 2, il rispetto dei limiti assolud di

imnussione nonché Fopportunita di eventuali misure di mitigazione.

5.1. Considerato che gli intervent di sistemazione AIR SIDFE, previsti
dal master plan negli scenari 2013-2018-2023 comportano un
aumento della capacita oraria del traffico aereo ¢ che gia allo
stato attuale, la concorsualita del rumore aeroportuale comporta
il superamento dei limiti previsti dai piani di zonizzazionc
acustica dei Comuni impattati con particolare riferimento ai
recettori sensibili, 1l numero det sorvoli in decollo nella direttrice
RWYD12 non dovra superare, annualmente, negli orizzont
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5.3.

futuri previsti dal Master Plan, il numero dei voli ante operam al
31/12/2010. Inoltre per le prime 4 rotte del traffico in decollo
sulla. RWYD12 dovtanno essere adottate le procedure
antirumore di salita miziale (ICP) al fine di contenete il sorvolo
de1 centri abitatu a Est della rotta, sempre compatibilmente con
la sicurezza del volo. Il sistema di monitoraggio del rumore con
otto centraline gia operativo (identificazione dalle tracce radar det
vati tipi di aecromobili con tilevamento del SEL-Sound Exposure
Level - SEl sulla verticale delle trotte) dovra consentire le
verifiche per il calcolo del’LVA ed esternamente alla Zona “A”
di pertinenza acroportuale, verificare la concorsualita ai limid
delle emissioni acustiche LIEQ diutno/notturno, affinché le
condizioni sopra poste vengano rispettate.

Dovra esscre predisposta la mappatura acustica in riferimento al
D.Lgs 194/2005 di attuazione alla direttava 2002/49/CE ed
elaborati i piani di azione in esterno allintorno aeroportuale per
tutti quei territori dove la concossualita del rumore acroportuale
determina il superamento dei limiti previsti dai piani di comunah
di classificazione acustica,

1 ’incremento del traffico aereo orario atteso con il Master Plan
potrebbe comportare un aumento degli effett negativi anche
sullavifauna residente ¢ frequentante il SIC/ZPS IT 4050018
“Golena Lippo San Vitale”, ed in particolare sulle specie tutelate
ed elencate in Allegato I ed in Allegato 11 della Dir 92/43/CELE.
[a crticita indotta ¢ relativa ai fenomeni di birdstrike che st
accentua durante le migrazioni ed al fenomeno
dellinquinamento luminoso che interessa la patte meridionale del
SIC. Con lattuazione del Master Plan si accentuera il disturbo
nei confronti delle specie caratterizzanti la ZPS come g
accertato nello studio, rendendo significativa Vincidenza negativa
per la conservazione dellavifauna tutelata. Si rende quindi



necessatlo nformare la Commissione FEuropea come previsto ai
senst dellart. n.6 della Direttava “Habitat” 92/43/CE circa le
misute di compensazione che si intende adottare. A tal fine
dovra essete realizzato un monitoraggio per 18 mesi dellavifauna
caratterizzante la ZPS e la fascia ad ovest della pista con
aggiornamento  della  relazione  d’incidenza.  Dovra  esserce
presentato il progetto di connessione  ecologica boscata sul
corridoio  Est- Ovest a nord dell’acroporto secondo le modalita
attuative previste dalla prescrizione n. 8 della DGRER 142/2012

Dovra esserc condotto, concordato e definito con ARPA della Regione
Emilia Romagna un monitoraggio della qualita dell’ada nell'intorno
acroportuale rilevando le concentrazioni dei principale inquinant ed in
particolare Pozono. Dovranno inoltre essere individuate in un numero
adeguato e circostanti allarea aeroportuale delle postazioni pert il
ulevamento, le quali poi timarranno dei “Sid fissi”, come richiesto dalla
Regione Emilia-Romagna nella  prescrizione  al punto 5 DGR
n.1402/2012, in modo da garandre un monitoraggio  continuo
attraverso appositt analizzatori dei dati rilevati e confrontabili con le

norme fissate nel D.1Lgs n.155 del 13/08/2010,

Dovra essere reso operativo il sistema di decollo atterraggio strumentale
11.S recentemente installato e, con la necessatia valutazione tecnica di
ENAV e Ia necessaria condivisione della competente Commissione
Aeroportuale (art. 5 DM 31/10/1997), avviare le possibili quanto
auspicabili modifiche alle procedure di decollo su altre rotte, mentre
sulla rotta D12 in direzione EST prevedere delle anticipazioni alle virate
al fine di ndurre Pinquinamento acustico sulle arce ad alta densit
abitativa,

Dovranno essere ottemperate inoltre le prescuzioni impartite dalla
Regione  Emilia-Romagna  con Delibera di Giunta n°1402  del
01/10/2012, qualora non ricomprese nelle prescrizioni di cui sopra e
non in contrasto con le stesse.
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B. Prescrizioni del Ministero per i Beni e fe Attrvita Cultyrali.

1.

2.

Nell’area intetessata dal vincolo ministetiale, su cui insistono i resti di
un villaggio dell’eta del bronzo, si dovra procedere ad uno scavo
archeologico stratigrafico estensivo per documentare quanto ancora si
conserva nel sottosuolo. Le attvita archeologiche dovranno scguire le
consucte modalita di indagine dettate dalla Soprintendenza per 1 bent
Archeologici  del’Emilia  Romagna — . Bologna, che manterra
esclustvamente una direzione scientifica.

Si precisa che all’atto dell’emanazione del vincolo archeologico Parcale
sottoposto a tutela era notevolmente pitt esteso tispetto all’attuale, la
riduzione del vincolo & dovuta all’attuazione di scavi archeologici che
nel corso degli anni hanno documentato vaste porzioni di abitato; per
tale motivo al termine delle indagini la Soprintendenza per 1 beni
Archeologici delPEmilia Romagna — Bologna valutera la possibilita di

revocare 1l vincolo.

Per le restanti aree che saranno interessate dallampliamento
dell’acroporto, interessate dalla presenza di probabili strutture ¢
stratigrafie relative a vati, periodi storici compresi tra Veta del fetro e il
tardo antico con tracce evidentd del sistema centuriato, si prescrive
Pesecuzione di sondaggi atcheologici preventivi con modalita che
saranno indicate dalla Soptintendenza per 1 beni Archeologia
dell’Emilia Romagna — Bologna, al fine di vesificare la compatibilita dei
progetti con la tutela di quanto st conserva ancora nel sottosuolo. Nel
caso in cui venissero programmate indagini geologiche o bonifica da
ordigni bellici tali indagini dovranno  essere scguite anche da un
archeologo.

Nel caso in cui le verifiche archeologiche preventive evidenziassero la
presenza stratigrafic ¢/o strutture dovra essere avviato uno sCavo
estensivo  che comprendera tutte le attivita ad esso  collegate
(documentazione grafica e fotografica in corso di scavo, lavaggio,
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siglatura ¢ sistemazione dei materiali rinvenud, eventuali analisi C14 in
caso di particolari rinvenimend, elaborazione ragionata det dat di scavo
da far confluire in una relazione finale, pubblicazione scientifica det dati

di scavo).

Le verifiche preliminari ¢ gli eventuali scavi negli ambiti di interesse
dovranno essere eseguiti da ditte di archeologi che opereranno sotto la
direzione scientfica della Soprintendenza per i beni Archeologici
del’Emilia Romagna — Bologna™.

C. Prescriciont della Regrone Emilia Romasna

1. nellambito della documentazione che 1INAC dovra depositare per la
successiva fase autorizzatva:

L1, fermo restando che dovra essere garantito il rispetto integrale delle
previsiont contenute nell’ Accordo Tertitoriale sottoscritto in data
15 luglio 2008 da Regione Emilia-Romaena, Provincia di Boloena
g _ 1agnd, £na,
Comune di Bologna ¢ Comune di Calderara di Reno. con
3
riferimento allo stesso:

1.1.1.

dovra essere specificato con maggiore dettaglio il perimetro
delle aree connesse alle attivita acroportuali, definito come
“ambito di sviluppo del Masterplan” nella tavola trasmessa
tramite e-mail da Aeroporto Guglielmo Marconi di Bologna
SpA in data in data 19 marzo 2012, che si considera a tutd
gli effetti parte integrante della documentazione di VIA, e
quello delle atdvita integrative e/o complementari,

- dovra cssere specificato se, tra le attivita previste dal

Masterplan  da  realizzarsi  allinterno  dell’ Ambito  delle
Attivita Aeroportuali, siano previste solamente “attivita
increnti il funzionamento dell’Aeroporto”, come definite
dall'art. 4 dell’Accordo Territoriale, o se siano previste
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anche “attivita integrative” e/o “attiviti complementari”,
definite all’articolo 5 dello stesso Accordo; in particolare, si
dovra dare riscontro delle varie tipologie di attivita previste
in rferimento alle tre categorie sopra richiamate, si ticorda
infati  che la realizzazione di attivitd integrative e
complementari, ai sensi  dell’articolo 5, comma 5,
dell’Accordo Territotiale ¢ subordinata all’attuazione degli
interventi infrastrutturali definiti all'articolo 6 commi 2¢) ¢
4, se si intende confermare la tealizzazione di attivita
integrative ¢/o complementari, dovta essere quantificata la
supetficie utle netta al fine del calcolo della residua capacita
edificatoria, stabilita all’articolo 5 del’ Accordo Territoriale,
paria mq 30.000 totali;

1.2, dovra essere riportata la rappresentazione del tertitorio del
Comune di Calderara di Reno e dei suoi strumenti urbanistici,
dovranno essere analizzate le ripercussioni delle previsioni del
Masterplan sul territorio comunale e proposte le cventuali
necessaric mitigazioni; qualora gli interventi non dovessero
coinvolgere il territotio del Comune di Calderara, dovia esserc
comungue dimostrato ed argomentato il non coinvolgimento del
SUO tertitorio;

1.3.

in ottemperanza a quanto stabilito dallarticolo 6, comma 2, punto
a), dell’ Accordo Territoriale:

1.3.1.

1.3.2.

dovra essere sviluppata ad idonco livello di dettaglio, la
progettazione della passerella di collegamento della fermata
Aeroporto del People Mover, cosi come attualmente
ubicata in rapporto allattuale terminal passeggeri, dando
evidenza dell'impegno di Aeroporto Guglielmo Marconi di
Bologna SpA alla sua realizzazione;

dovra essere garantito il collegamento tra 1l People Mover ¢
il nuovo terminal passeggeri in previsione, evidenziandone
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le modalita realizzative, complete di analisi e valutaziom
preliminard di fattibilita tecnica, vista anche la ptesenza
delPambito demaniale militare presente a sud dell’attuale
acrostazione ¢ del corridoio di passaggio per gli clicotten
militari; per non ostacolare uno sviluppo del prolungamento
del People Mover verso i nuovo terminal passeggeri, non
dovranno essere attati opere ¢/o interventi che possano
precluderne la realizzazione,

1.4. dovranno esserc sviluppati nel dettaglio, gli interventi previsti per

1.5.

il potenziamento e la riqualificazione della viabilitA comunale di
accesso alle aree aeroportuali, in particolare al nuovo Polo Cargo
(quali ad esempio via della Fornace, via Commenda ¢ via della
Salute); tali progetti dovranno essere sottoposti all’approvazione
dell Amministrazione comunale di Bologna, che effettuera anche
Fattivita di Alta Sorveglianza su dette opere e interventi;

dovranno essere maggiormente dettagliati, gli intervent previst a
favore di bus turistci, navette e taxi, in termini di accessi, fermate,
zone di sosta riservate, collegament pedonali, garantendo una loro
cfficace integrazione con il sistema acroportuale;

Masterplan sulla viabilita comunale:con riferimento alla fase di canticre
degli interventi previsd nel Masterplan sulla viabilith comunale:

2.1

prima dellinizio dei lavori, o in sede di elaborazione del progetio
di gara, dovra essete sottoposto al Comune di Bologna un piano di
cantetizzazione che illustri con sufficiente dettaglio modalith e
tempi di svolgimento delle atavitd di cantiere; durante il penodo
det lavori la viabilita coinvolta ¢ sottoposta ad usura dalle attivita
det cantieri dovra essere mantenuta in sicurezza con interventi di
manutenzione ¢ riparazione a catico di Aeroporto Guglielmo
Marconi di Bologna SpA, che sard in ogni caso Iinterfaccia
dell Amministrazione comunale;
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2.2. Peventuale segnaletica stradale integrativa, atta a migliorare le
condizioni di sicurezza ¢ la percezione del traffico ¢ dei disagi
indotti dai cantieri, sara a catico di Aeroporto Guglielmo Marconi
di Bologna SpA,;

2.3. 1l Piano di sicurezza, di cui al progetto di appalto, dovra prenderc
mn esame non solo le attivita allinterno della recinzione di canticre,
ma anche lo scenario circostante interessato dal traffico di
cantiere, proponendo le dovute misure di mitigazione ¢ di
sicurezza;

3. 1nuowvi tratt stradali in progetto, previst per dare accessibilita al nuovo
terminal passeggert ed indispensabili per la sostenibilita a Jivello
trasportistico  del Masterplan, dovranno mmanpere in  carico  ad
Aeroporto Guglielmo Matconi di Bologna SpA, che ne curera la
gestione e la manutenzione;

4. dovra essere installato un sistema di pannelli a messaggio varabile sulle
principalt vie di accesso al sistema aeroportuale, cosi come proposto
nello Studio trasportisico depositato, al fine di inditizzare in modo
rapido ed efficiente l'utenza su mezzo privato alle varie aree di
parcheggio;

5. con tifetimento alla componente atmosfera:

5.1. in ottemperanza a quanto previsto all’art. 12 del vigente Accordo
Territoriale, entro sei mesi dalla conclusione della presente
procedura di VIA, dovra essere presentato alla Provincia di
Bologna, al Comunec di Bologna, al Comune di Calderara di Reno
e ad ARPA territorialmente competente, per approvazione, un
Piano di Monitoraggio che illusti:

5.1.1. le modalita di trasmissione petiodica dei dat agli Enti
locali; le modalita di pubblicazione dei dati su sito internet;

51.2. gliinquinanti monitorati;
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5.1.3. le modalita di gestione per le eventuali criticita legate
allinquinamento armosferico;

dovranno essere oggetto di monitoraggio anche gl
idrocatburi non metanici; i1 piano dovra prevedere
Iinstallazione di almeno 2 centraline fisse;

52. dovranno essere attuate azionl aggiuntive, fispetto a quanto
proposto, per limitare al massimo gli impatti e per rendere
maggiormente  sostenibili le attivita acroporruali Ja  ttolo
puramente  esemplificativo:  veicoli elettrici per spostamenti
interni, azioni di mobility management per i dipendenti, prove
sperimentali di pavimentazione con trattamenti fotocatalitici
antsmog (modello Malpensa), adesione volontaria al Airport
Carbon Accreditation],

53. 1in reclazione alla direzione prevalente dei decolli ed al nuovo
sistema strumentale 1LS per la direttrice 30, ed in riferimento ai
diversi orizzond temporali previsd dal Masterplan, la percentuale
di decolli sulla citta di Bologna non dovrd superare i valori attuali

(60% nel 20113,

6. con riferimento all'inquinamento acustico atteso:
6.1.dovra essere installato ¢ reso picnamente operatvo il sistema di
atterrageio strumentale 1LS anche per la direttrice 30 est-ovest, al
fine di perseguire un riequilibrio della percentuale di decolli fra le
due dircttrict esistentt e favorire i decolli in direzione est-ovest;
Pentrata In  esercizio del nuovo sistema ILS dovra essere
formalmente comunicata a Provincia di Bologna, Comune di
Bologna, Comune di Calderara di Reno e ad ARPA — Sezione
Provinciale di Bologna e, trascorso un anno dall’entrata in esercizio
del suddetto sistema di atterraggio strumentale, dovranno essere
opportunamente documentati, dandone informazione ai suddetti
enti territoriali ed al “Gruppo tecnico sul rumore prodotto
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6.2.

6.3.

6.4.

dall'attivita aeroportuale” (istituito con Decisione di Giunta del
Comune di Bologna PG n. 84238 del 19.04.2005), gli eventuali
benefici derivant dallutilizzo di rale sistema sul vequilibrio dei
decolli tra le due dirertrici; tale documentazione, congluntamente
agli esifi delle campagne di monitoraggio di cui ai punti successivi,
dovra essere otientata ad individuare ulteriori possibili azioni da
intraprendere per limitare il distutbo presso le zone piu abitate di |
Bologna, anche in 1elazione alla eventuale adozione di nuove
procedure di decollo anti-rumore adottate da ENAC;

ENAC dovra sottosctivere con ENAV un protocollo che consenta
di individuare una modalita di gestione delle direttrici tale da
indirizzare, compatibilmente con le esigenze di sicurezza del
trasporto aereo, 1 decolli degli aerei prioritariamente per la direttrice
30 est-ovest (minimizzando cosi Pimpatto acustico sulle zonc piu
abitate); di tale protocollo e delle modalita di gestione delle piste in
esso definite dovra essere data ampia informazione alle compagnie
acrec;

entro e non oltte un anno dalla conclusione della procedura di VIA,
dovra essere reso pienamente operativo, sull'acroporto di Bologna,
un regime sanzionatorio per le violazioni delle procedure di decollo
anti-rumore; ENAC dovra garandre la  massima  priorita
nell’attivazione di tale regime sanzionatorio;

al fine di verificare il reale impatto acustico indotto dal sorvolo degli
acrei presso le arce urbane esterne alla zonizzazione acustica
acroportuale e, in particolare, accertare effettiva responsabilita del
rumore di origine aeronautico nel superamento dei limid della
classificazione acustica, dovranno esscre svolte specifiche campagne
di rilievi fonometrici; tali monitoraggi dovranno essere svoltd con
cadenza, modalita e procedure da concordare nell’ambito del
“Gruppo tecnico sul rumorte prodotto dall’attivita acroportuale”, e
dovranno tenere conto di eventuali successive modifiche delle



6.5.

6.6.

procedure di decollo adottate da ENAC; 1 riccttog saranno da
ticercare presso 1 puntl 1n cut lo studio evidenzia sin da oggl un
incremento del superamento dei limiti della classificazione acustica
comunale, riconducibili sostanzialmente alle prime classi; a tal fine
dovra essere presentata al “Gruppo tecnico sul rumore prodotto
dall’attivita acroportuale” una proposta di monitoraggio acustico
per la disamina ¢ successiva condivisione; qualora le indagini
dovessero confermare un peggioramento della criticita acustica per
effetto della sorgente acroportuale, dovranno essere individuate - in
sinergia tra ENAC ed ENAV - ulterioni strategie di mitigazione
acustica, non trascurando la possibilita di intervenire direttamente
sui ficettori con mitigazioni acustiche passive (secondo i principi gia
stabiliti dal DPR n. 142/04 ¢ DPR n. 459/98 per altd tipi di
infrastrutture trasportistiche);

la documentazione che dovra essere predisposta in riferimento alla
valutazione dei benefici acustici connessi all’entrata in esercizio del
sistema ILS per la direttrice 30, cosi come i monitoraggl acustici di
cui al punto precedente, dovranno essere orientati anche alla
verifica delle vadazioni delle immissioni sonore sul territorio
detivanti dalleventuale adozione di procedure anti-rumore diverse
dalle atruali; la verifica dovra essere effettuata in termini di
svantaggi/benefici del numero di popolazione esposta;

lungo il watto di strada prospiciente 1 ticettori 8+14, dovri essere

garantita la buona manutenzione del manto stradale, in modo da
ddurre la generazione di rumore da rotolamento fino al momento
in cul sara realizzata la nuova viabilita prevista dal Masterplan; a tal
fine dovranno-essere presi specifici accordi con il Settore Opere
Pubbliche del Comune di Bologna; per i rimanenti ricettori si
rmanda  ogni  valutazione alla  presentazione dell’apposita
documentazione che dovra cssere presentata, pet la necessaria
approvazione presso gli Enti competenti, in fase di progettazione di

18



6.7.

6.8.

dettaglio della viabilita di accesso al nuovo terminal,

in relazione alle criticita che caratterizzano la frazione di Lippo di
Calderara di Reno, dovra essere realizzata la barriera acustica
presctitta nel Decreto Ministeriale di VIA del 1999, modificando le
barriere esistenti secondo le caratteristiche geometriche individuate
nelPambito della precedente procedura di VIA ministeriale; qualora
cio non fosse possibile per oggettive ragiont di sicurezza che
dovranno essere argomentate, dovra essere studiata una soluzione
alternativa di cui dovta essere dimostrata  Pefficacia, non
trascurando la possibilita di intervenire direttamente sui ricettori
con mitigazion acustiche passive; Peventuale proposta alternativa dt
mitigazione del rumore nclla frazione del Lippo, dovra cssere
concertata con 11 Comune di Calderara di Reno ¢ dovrd essere
presentata nell’ambito della documentazione che ENAC ¢ tenuta a
depositare nella successiva fase autorizzativa; la proposta dovra
definire tempi certi di realizzazione per risolvere la problematica gia
emersa nel corso della procedura di VIA ministeriale del 1999;
nell’ambito della documentazione che ENAC ¢ tenuta a depositare
per la successiva fase autorizzativa, dovranno esscte individuat
specifici interventi di midgazione acustica dell’insediamento del
Bargellino in Comune di Calderaia di Reno, che risulta esserc una
delle arce piu esposte al rumore di origine acroportuale;

7. con tiferimento alla componente acque:
7.1.

in sede di richiesta ai sensi dell’articolo 81 del DPR n. 616/1977
dovra essere presentato uno specifico Studio Idraulico volto, per
ogni area interessata da interventi, a:

7.1.1. calcolare la porrata attualmente ancora utile della rete
fognaria aeroportuale, al netto della portata attualmente
circolante in presenza di eventi meteoric1 con TR 25 anni;

7.1.2. quantificare 1} volume aggiuntivo di laminazione idraulica
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7.2,

7.3,

necessario  a  sostenete  le  superfict  di nuova
impermeabilizzazione;

7.1.3. Area nord: dimensionare e progettate cventuali nuove
opere di laminazione da realizzare e gl interventt di
adeguamento/ampliamento  dei manufati esistenti con
recapito 1n losso Fontana escludendo, per le crticita gra
present, la possibilita di appesantire ulteriormente 1} Fosso
Canocchia con ulterioni nuovi appord;

7.1.4. Area ovest ed Area sud: dimensionare ¢ progettare
eventuali nuove opere di laminazione da realizzare nel
Fosso Cava e gli interventi di adeguamento/ampliamento
dei manufatti esistenti con recapito in Fosso Fontana,

7.1.5. Arca est: dimensionare ¢ progettare eventuali nuove opere
di laminazione da realizzare o gli intervend di
adeguamento/ampliamento dei manufatti esistent aventi
recapito in pubblica fognatura bianca confluente nella
fognatura mista di Lippo di Calderara,

resta fermo che dovra essere comunque garantito il rispetto dei

vincoli idraulici imposto dalla vigente normativa regionale in

materia di “Prevenzione e lutela dal Rischio Idraulico”

(principio di invarianza idraulica) ¢ le eventuali limitazioni di

portata allo scatico indicate dal Consorzio della Bonifica Renana;

contestualmente al suddetro studio idraulico e sulla base dello
stesso, dovra essere presentato un quadro tassuntivo (relazione
tecnica descrittiva e tavola progettuale che individui le aree
intetessate) delle superfici impermeabili esistenti e delle superfici

impermeabili di nuova realizzazione ¢ dei rispettivi volumi di

laminazione necessari anche in rapporto alle diverse fasi di

realizzazione degli intervenm;

il dimensionamento dei nuovi impianti di gestione delle acque di
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7.4.

7.5.

prima pioggia, dovia essere effettuato tenendo conto delle
disposizioni nazionali e tegionali vigenti, in particolare le delibere
di Giunta Regionale 286/2005 e 1860/2006; a tal fine,
considerata  Testensione  territoriale  dellintervento,  le
caratteristiche delle attivita ¢ degli usi presenti e futuri delle arce
esterne, nonché tutte le molteplici procedure operative, gestionali
e di sicutezza adottate e da adottarsi, si ritiene accettabile e
compatibile con i criteri di cui al punto 3.1 della delibere di
Giunta Regionale 286/2005, la scelta progettuale di riferirsi ad un
volume di mc 25 per ettaro, per definire il volume di prima
pioggia da separare fisicamente ¢ sottoporre a trattamento;

per lo smaltimento delle acque reflue domestiche ed eventuali
acque treflue industriali generate dagli insediamenti previsti in
Area nord, dovra essete realizzata un’apposita rete fognaria da
collegarsi alla rete fognaria pubblica nera o mista esistente in loc.
Lippo di Calderara di Reno, secondo le indicazioni che fornira il
gestore della rete fognaria; rale collegamento dovra cssere
realizzato con condotte a tenuta ¢ non vtlizzando eventualt tratt
di corsi d’acqua supetficiali, anche s¢ tombati ¢/o parzialmente
intercettati dalla rete fognaria pubblica; le acque di prima pioggia
trattate ¢ le acque di seconda pioggia dovranno cssere conferite
nella rete interna che confluisce nella Cava Olmi;

con riferimento al’Area ovest, qualora lo studio idraulico
richiesto ne evidenzi la necessita, dovra essere verificata la
possibilita di immettere, previa adeguata laminazione, le sole
acque non contaminate (acque di seconda pioggia provenienti dal
dilavamento dcl piazzale acromobili ¢ dall’area dedicata al
deposito  carburant, unitamente a quelle provenienti  dal
dilavamento delle altre supetfici pavimentate ¢ a quelle detivanti
dal dilavamento delle superfici coperte) nel imitrofo Fosso Cava;
per lo smaltimento delle acque reflue domestiche, delle acque
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7.6.

7.7

reflue di dilavamento/industriali (bacini di contenimento) e delle
acque di prima pioggia della zona deposito catburanti Jet Al,
dovra esscre realizzata un’apposita rete fognaria da collegarsi alla
rete fognaria pubblica nera o mista csistente del Comune di
Bologna, secondo le indicazioni che fornira il gestore della rete
fognaria; ogni singolo bacino di contenimento dei serbatof
carburanti dovra avere una capacita minima pari ad un terzo del
volume massimo stoccabile allinterno dei relatvi serbatoi e
comunque non infetiore al volume del serbatoio pit grande in
¢SSO presente,
con rifetimento all’Area sud, le acque derivant dal dilavamento
delle  superfici  coperte  dellacrostazione, non  essendo
contaminate, dovranno cssere riutilizzate a scala edilizia per usi
compatibili (sciacquoni WC, etc); considerate le criticita gia
presentd, per non appesantire il Fosso Canocchia con ulteriori
apportl, le acque detivanti dal dilavamento delle superfici copette
dellaerostazione eventualmente eccedent quelle rudlizzate,
dovranno essere recapitate nella rete fognaria interna recapitante
in Cava Olmi poi Fosso Fontana, oppure direttamente nel Fosso
Cava, sccondo quanto sara valutato nello studio idraulico
richiesto e¢/o secondo le prescrizioni del Consorzio della
Bonifica Renana; i reflui di natura domestica prodot dagh edifici
del nuovo terminal dovranno essere scaricati nella fognatura nera
o mista di Bologna, portandoli fino al primo punto utile della
fognatura che confetisce al depuratore, secondo le indicazioni
che fornira il gestore della rete tognaria,
con riferimento all’Area est, 1 reflui provenienti dal piatto di de-
icing:
7.7.1. in tempo secco, si configurano come fifiuto c quindi
dovranno essere smaltiti come tali ¢ non potranno essere
scaricatt “tal quali” in fognatura;
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7.8.

7.7.2. in presenza di precipitazioni meteotiche, si configurano
come treflui di dilavamento (per norma regionale — delibera
di Giunta Regionale 286/05 - equiparate ad acque reflue
industriali), quindi non assimilabili alle acque reflue
domestiche, ¢ pertanto dovianno essere inviate alla retc
fognaria nera o mista del Comune di Bologna, previo
trattamento ¢ nel rispetto dei limiti di accettabilita previsti
dal regolamento del Gestore del Servizio Idrico Integrato;
le acque meteoriche di dilavamento delle aree esterne al “piatto
de-icing”, come da progetto, dovianno csscre smaltite
scparatamente tramite la rete di raccolta delle acque acroportuali
dotata di sistemi di gestione della prima piogga; le eventual:
acque reflue domestiche dovranno confluire nella fognatura
mista del Comune di Bologna;
in fase di cantiere, in prossimita delle aree di intervento,
dovranno essere messi in opera tamponamenti di chiusura dei
recapiti alla fognatura esistente, al fine di evitare immissioni non
controllate dal canterc (fango ed altn materiali soggetti a
dilavamento);, 1 tamponamenti dovranno esserc costantemente
monitorat ¢ mantenut in petfette condiziont di efficienza;
eventuali scarichi di acque reflue “industtiali” e/o di “acque
reflue di dilavamento” in acque supetficiali ¢/o nella pubblica
fognatura, dovtanno esscre preventivamente e puntualmente
valutad ed autorizzati ai sensi del DILGS 152/06 ¢ del
Regolamento del Servizio Idtico Integrato; a tale proposito si
specifica che per le acque reflue di dilavamento dei piazzah delle
aree di deposito materiali del cantere operativo, nel caso in cui la .
patte di materiali depositati a terra, anche solo in parte tendeni
alla dispersione (es: sabbie, calcinacci, ccc), dovranno essere

adottad sistemi di trattamento in continuo della totalita delle

pottate raccolte; gh impianti dovianno comungue essere
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dimensionat a1 sensi di quanto previsto dalla debbera di Giunta
Regionale 1860/2000; '

7.9.  in considerazione dellutlizzo plurimo della vecchia Cava Olmi
{per csigenze di laminazione delle portate metcoriche ed
approvvigionamento  antincendio), la  documentazione che
ENAC dovra depositare per la successiva fase autorizzativa
dovra contenere il progetto di massima della sistemazione della
cava stessa con specifica valutazione dei volumi di invaso
necessan al fine di soddisfare le effettive esigenze come previste
al 2023;

7.10. con nferimento al sistema di approvvigionamento delle 3 reti di
distribuzione idrica separate previste allinterno del sedime
actoportuale, qualora si intenda realizzare limpianto  di
trattamento ¢/o 1 pozzi all'interno della cava Olmt, nelPambito
del progetto che dovra essere presentato agli organi competent
per la necessaria autorizzazione, dovranno essere attentamente
analizzati gli impatti derivanti da tali installazioni ¢ dalla eventuale
ptesenza di depositi di preparati pericolosi necessari  al
trattamento delle acque; _

7.11. al fine di migliorare la sostenibilita ambicntale del Masterplan,
dovra essere escguito un monitoraggio dei consumi idrici,
potabili e non, che consenta di individuare possibili azioni di
risparmio 1drico [tramite la raccolta di acquc meteoriche ed il
successivo rutilizzo per usi compatibili, ad esempio, si riticne
possibile un contenimento dei consumi|;

8. con riferimento alla componente vegetazione, flora, fauna:

8.1.  ncllambito della documentazione che ENAC dovra depositare
per la successiva fase autorizzativa:

8.1.1. dovranno esscre evidenziate le interferenze tra le opere

cdilizie in progetto ed il patrimonio vegetazionale, al fine
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di ottemperare a quanto previsto dal Regolamento del
Verde Pubblico e Privato del Comune di Bologna, con
Pobiettivo di tutelate le specie vegetali arboree in quanto
bene pubblico; la documentazione dovra rispondere a
quanto indicato al TTTOLO IIT del citato Regolamento;,

8.1.2. dovra

cssere presentato umn quadro €Cconomico

maggiormente dettagliato inetente le compensazioni
ambientali, nel quale dovra essere specificato dove, come
e 1n quah tempi si intendano impiegarc le risorse
accantonate;

8.1.3. al fine di compensate le incidenze non mitigabili dovute
allattuazione del Masterplan sul sito SIC T'T4050018
“Golena San Vitale ¢ Golena del Lippo™:

8.1.3.1.

8.1.32.

dovranno essere realizzati gli interventa di
riqualificazione proposti ¢ descritti nello Studio
di Incidenza, presentando il relativo progetto di
dettagho; gli intervents dovranno
necessariamente essere avviati durante la fase |
di attuazione del Masterplan e comunque entro
2 anni dallinizio lavori del primo intervento
previsto dal Piano che sara realizzato; il
progetto di  dettaglio  dovra essere
preventivamente concordato con i Comuni di
Calderara di Reno, Bologna, Castel Maggiore e
con la Provincia di Bologna e dovra tenere in
considerazione quanto in corso di realizzazione
nelPambito del “Piano di Azione Ambientale —
RIER 2008-2010” [approvato con delibera di
Giunta Regionale n. 1495 del 12/10/2009] al
fine di attuare possibili correlaziont,

indipendentemente  da  quanto  stabilito
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dallAccordo  Territoriale, la fascia boscata
contnua sul limite nord del Polo funzionale
dovra esscre realizzata, al piu rardi, entro
Porizzonte temporale del Masterplan 2023,
dando priorita a tale intervento nell’impicgo
delle risorse economiche che, in base al quadro
economico presentato in sede di integrazioni
volonrarie, sono destinate alle compensazioni
ambientali;

8.1.3.3. per la realizzazione della suddetta fascia boscata,
cosi come per gl interventi di riqualificazione in
prossimita del sito appartenente a Rete Natura
2000, dovranno essere utilizzate specie arboree
autoctone e che producano sementi non
appetibili  per  Tornitofauna [ad  esempio
appartenentt al genere: Tilia, Fraxinus, Populus
(maschi), ccc ],

8.1.3.4. dovra cssere presentato un cronoprogramma
deil monitoraggi previsti,

9. con rferimento alle radiazioni ionizzanti ¢ non ionizzant:

9.1 nellambito della documentazione che ENAC dovra depositare
per la successiva fase autorizzativa:

9.1.1. per gli edifici di nuova costruzione, in cui & prevista la
presenza di persone per perodi superiori le quattro ore
giornalicre, dovra essere verificaro il rispetto dei limitd
impost dalla normativa; in particolare, per le emissioni ad
alte frequenze, dovia essere presentata una relazione di
valutazione dei livelli di campo clettromagnetico prodotto
dalle sorgenti ad alta frequenza present in un raggio dim
200 dall’area di intervento;,
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9.1.2. per le sorgenti a bassa frequenza, gli edifici in progetio
dovranno rispettare le DPA o fasce di tispetto, cosi come
indicate dal proprietatio/gestore degli impianti stessi che
dovra provvedere in metito; per gli edifici di progetto non
dovranno essere previste, in tali fasce di rispetto, arce o
zone con presenza di persone per perodi superiorni alle
quattro ore giornaliere;

9.1.3. per la realizzazione delle cabine di consegna, dovra essere
ptesentato un progetto, controfirmato o approvato dal
gestore della rete elettrica, che dovra niportare anche la
relativa DPA della cabina e dimostrare che in tale area
non sia prevista la presenza di luoghi in cui sia possibile la
permanenza di persone per piu dt 4 ore giornaliere;

9.1.4. le nuove linee MT di progetto dovranno essere intetrate €
in cavo cotdato ad elica {elicord); il progetto del tracciato
dovra essere controfirmato dal gestore della rete elettrica;
qualora si dimostri Pimpossibilita di realizzare la linea in
cavo cordato ad elica sara necessario indicare nel progetto
Ja relativa DPA ¢ non predisporre in tale zona luoghi o
ambienti con possibilita di permanenza superiore le
quattro ore giornaliere;

9.1.5. per quanto riguarda la realizzazione di nuove cabine
MT/bt, ¢ preferibile collocare talt manufattd all’esterno
degli edifici in cui & prevista la presenza di persone o,
qualora non vi fosse tale possibilita, dovranno esscte
totalmente schermati; ¢ comunque vietato predisporte
ambienti in cui ¢ prevista la permanenza per periodi
supetiori le quattro ore giornaliere in aderenza alla cabina
elettrica o all'interno della IDPA associata alla cabina;

9.1.6. gli clementi inseriti in adeguamento alla rete di
distribuzione/consegna dell’energia elettrica  dovranno
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cssere realizzati in modo che le nspetive DPA non
ricadano allinterno delle aree o degl edifict in cui vi ¢
permanenza per  pertodi  superiori le  quattrto  ore
giornalicre;

9.1.7. per quanto atticne all'inserimento della strumentazione di
ausilio al volo {Radar, VOR e 1LS), il proponente dovra
dichiarare per tale strumentazione il rispetro delle norme
tecniche di radioprotezione della salute umana e dei
lavorator,

10. con nferimento alle emissioni climalterant:

10.1. nellambito della documentazione che ENAC dovra depositare
per la successiva fase autotizzativa:

10.1.1. dovranno essete rivisitat 1 bilanci energetici di scenatio,
esplicitando la metodologia e tenendo in considerazione
gh scenast del consumi e delle emissioni elaborati dal PEC
del Comune di Bologna nella tavola “Arec di nuova
urbanizzazione” e delle variazioni che sono intercorse da
allora per effetto del successivo Accordo di Programma; i
bilanci dovranno chiaramente dimostrare, come indicato
nella Valsat del PSC del Comune di Bologna, il
dimezzamento delle emissioni climalterand derivant dai
nuovi edifici sspetto a quelle che si avrebbero in
applicazione della normativa vigente e dovranno altresi
tenere conto dell’evoluzione normativa che prevede dal
2020 consumi quasi zero per i nuovi edifici, con una
quota di auto produzione di energia da fonti rinnovabili
(direttiva 2010/31/UH);

10.1.2. dovra essere garantita:

10.1.2.1. la copertura da fonti energetiche rinnovabili per i
nuovi edifici ¢ le tistrutturazioni dlevanti, come
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10.1.2.2,

10.1.2.3.

10.1.2.4.

prescritto dal requisito 6.6, punto A2, dclla
delibera di Giunta Regionale 1366/11 (del 35%
della somma dei consumi di energia termica
complessivamente previsd  per l'acqua calda
sanitaria, quando la richiesta del pertinente titolo
edilizio sia presentata fino al 31 dicembre 2014;
del 50% quando la richiesta del pertinente titolo
edilizio sia presentata a partire dal 1° gennaio
2015),

la produzione di energia elettrica da fond
energetiche rinnovabili, per 1 nuovi edifici e le
tistrutturazioni  rilevanti, come prescritto  dal
tequisito 6.6, punto C1, della delibera di Giunta
Regionale 1366/11 (per una potenza elettrica P
installata non inferiore a: P = Sq /65, quando la
richiesta del pertmente dtwlo  edilizio  sia
presentata fino al 31 dicembre 2014; per una
potenza P = Sq /50, quando la sichiesta del
pertinente titolo edilizio sia presentata a partite
dal 1° gennaio 2015);

il raggiungimento, entro il 2020, degli obicttivi
descritd  nella scheda d’azione LEDI-TERZ4
“Interventi di efficientazione presso Pacropotto
G. Marconi di Bologna (2)” del Piano d'azione
per l'energia sostenibile (PAES) del Comune di
Bologna;

che T'insieme delle scelte progettuali adottate dal
Masterplan concorra ad una riduzione delle
cmissioni climalterant pari al 20% nspetto ai
valoti di emissione del 1990, come previsto
dal’Accordo di Programma e come presctitto
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dalla Valsat del PSC del Comune di Bologna per
Fambito di riqualificazione  Acroporto  (nel
calcolo  delle  emissioni  dovranno  essere
considerati 1 coefficientt contenufi nel recente
documento Rapporto ISPRA 135/2011);

10.1.3. considerando il profilo temporale del Masterplan, che si
spinge oltre 11 2020, nella rivisitazione dei  bilanci
energetici ¢ in particolare per le nuove costruzioni e
ristratturazioni  rilevant, dovranno essere considerati
interventi  finalizzau  al  contenimento  dei  consumi
energetici in una ottica di progtessiva diffusione di edifici
a “energla quasl zero”, come previsto dalla direttiva
2010/31/UF;

Alla verifica di ottempetranza delle prescrizioni di cui al punto A) n. 2, 4, 5,
5.1, 5.2, 53, 6 provvedera il Ministero del’Ambiente ¢ della Tutela del
Territorio ¢ del Mare.

Alla verifica di ottemperanza delle prescrizioni di cui al punto B) provvedera il
Ministero per i Beni e le Attivita Culturali comunicando gli esiti al Ministero
dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare.

Alla verifica di ottemperanza delle prescrizioni di cui al punto C) provvedera
la Regione Emilia Romagna comunicando gli esiti al Ministero dell’ Ambicnte
¢ della Tutela del Territorio ¢ del Mare.

La Societi Enac provvedera ad inoltrare annualmente al Ministero
dell’ Ambiente ¢ della Tutela del Tertitorio ¢ del Mare un rapporto sullo stato
di ottemperanza delle prescrizioni di cui al presente decreto.




31 presente provvedimento sard comunicato alla Societd Fnac, al Ministero per
1 Beni e le Attivita Culturali, al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti,
ed alla Regione Emilia Romagna.

Sard cura della  Regione Emilia Romagna comunicare il presente
provvedimento alle altre Amministrazioni ¢/o organismi eventualmente
nteressati.

La Societa Enac provvedera alla pubblicazione del presente provvedimento
per estratto nella Gazzetta Ufficiale, ai sensi dell’art. 27 del D Jgs. 3 aprile 2006
n. 152 come modificato dal D.Lgs. 16 gennaio 2008, n. 4, notiziandone il
Ministero dell’ Ambiente ¢ della Tutela del Territorio ¢ del Mare — Direzione
Generale per le Valutazioni Ambientali e trasmettera al medesimo ed al
Ministero per 1 Beni ¢ le Attivita Culturali, copia del provvedimento
autorizzativo finale pubblicato a1 sensi dellart. 11, comma 10 della Legge
24.11.2000, n. 340.

1l presente decreto ¢ reso disponibile, unitamente al parere della Commissione
Tecnica di Verifica dell'Impatto Ambientale VIA/VAS e del Ministero per 1
Beni e le Attivita Culturali sul sito WEB del Ministero dell’Ambiente e della
Tutela del Ternitorio e del Mare.

Avverso il presente provvedimento ¢ ammesso ricorso al TAR entro 60 giorni
e al Capo dello Stato entro 120 giorni decorrend dalla pubblicazione in
Gazzetta Ufficiale.

1L MINISTRO DELL'AMBIENTE IL MINISTRO PER I BENI {f LE
IL DELLA TUTELA DEL r\i:\/]'l}\ CULTURAILI

TERRITORIO E DEL MARE V‘Q’/D/\

\J\/\J




