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ientale — VIA ¢ VAS .
La Commissione Teenica-di-Verifica per ’Impatto Ambienta

} e’ . + le Valutazioni
SR i la Direzione Generale pe .
8/2011 del 08.09.2011 con cu Dir ica di verifica dell'impatto
VIST.‘A Ia' nofa va:\/zzl))sizezione) ha attivato presso la Cc.)mmfssmr;c‘ tei?lzitiibilitﬁ ambientale relativa
Amt!;entah (@ seiusl Odi segnito Commiissione) |’istruttoria di verifica 1,00 pNazionale Aviazione Civile
amblente e \“/fIIA-V orto( di Cagliari Elmas — Master Plan ¥ presentato dall’Ente
al progetto “Aerop

— ENAC (di seguito Proponente);

2009, n. 69°";

. o er
VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 r;arlgglg)_ 2007, ; 30 Zc;t;;:;?:ln::rr;:{’;gzlzn;z?ﬁ :; e,
il riordino degli organismi operanti presso il Ministero de am iente e della tuela
2 ;:::n;n;elﬁgrticﬁo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, convertito, con.qutﬁcazzo_m, dc.zlla L 4 agoislf? 20%6,
n.248” ed in particolare 1’art.9 che prevede Pistituzione della Commissione tecnica di verifica dell'impatto
ambientale VIA-VAS;

VISTO il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge i.l 14 luglio 2008, L. 123/?00.8
“Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 20?8, n. 90.;'ecante misure
straordinarie per fronteggiare l'emergenza nel settore dello smaltimento dei rifiuti nella regione Campania e

ulteriori disposizioni di protezione civile” ed in particolare I’art. 7 che modifica I’art. 9 del DPR del 14
maggio 2007, n. 90;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e deila Tutela del Territorio e e.:lel Mare prot.
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del funzionamento della
Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale — VIA ¢ VAS;

VISTO il Decreto Legge del 06 Lﬁglio 2011, n. 98, convertito nella legge n.111 del 15 lugiio 2011, art. 5
comma 2 bis; ‘

VISTO il Decreto GAB/DEC/112/2011 del 19/07/2011 del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del

Territorio € del Mare di nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la Verifica dell’ Impatto
Ambientale - VIA e VAS ed i successivi decreti integrativi;

PRESO ATTO che la pubblicazione dell’annuncio relativo alla richiesta di compatibilita & avvenuta in data
10.08.2011 sui quotidiani “La Stampa” e “La Nuova Sardegna”;

VISTA la documentazione esaminata, trasmessa dal Proponente con nota prot. 0105688/IPP del 10.08.201 1

€ acquisita dalla Direzione con prot. DVA/21525/2011 del 24.08.2011, che si compone dei seguenti
elaborati: i

* Documentazione amministrativa;

° Master Plan ~ Piano di Sviluppo Aeroportuale;

* Nulla Osta Tecnico prot. 47572/ENAC/CIA del 18.05 2010;
e Studio Preliminare Ambientale;

¢ Sintesi non tecnica del SIA:

© Valutazione di Incidenza Ambientale;
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VISTA la nota prot. 273/PR/PHPr

k g del 30.01.2012 con cuj il Pro onente trasmette la “ { F veri
Archeologica Preliminare ai sensi del D.Lgs. 163/2006, con d”egazo b come richi{::silo ‘Relazione di vey ifica

per i Beni Archeologici per le Provincie di Cagliari e Oristano; dalla Soprintendenza ‘é"‘

PRESO ATTO ch.e con nota prot. 0152743/CIA del 25.11.2011
 presentare integrazioni spontanee al progetto ed al relativo SIA a
Presso il Ministero, entro 90 dalla data di comunicazione, e che, con nota prot. 0027806/IPP del 02.03.2012

il Proponente comunicato Pintenzione di

VISTA Ia documentazione integrativa trasmessa:

* da ENAC con nota prot. 0042159/CIA, acquisita agli atti dalla DVA con prot. 8307/2012 del
05.04.2012, che si compone dei seguenti elaborati:

o Relazione Valutazione di Incidenza;

a SIA-. Integrz_azioni al Quadro di riferimento ambientale (QAMB_rg integrazioni, Allegato A
mo-nltoragglo, Allegato A salicornieto, Allegato A Vegetazione canneto, Allegato B Bird
Strike) ed al Quadro di riferimento progettuale (QPGT_rg integrazioni);

o QAMBO07 Carta della Vegetazione; .

o  QAMBO8a Carta degli Ecosistemi;

o. QAMBO08b Carta degli Habitat di interesse comunitario;

o QAMBO08c Carta dell’importanza avifaunistica; Avifauna nidificante (Valenze); (é

o QAMBO08d Carta dell’importanza avifaunistica; Avifauna svernante (Valenze) ; \%] I

o ' QAMBO8e Carta delle criticita rispetto alla conservazione del SIC (Minacce) ;

o QAMBO09r! Inquadramento territoriale ; _
\ o QAMBO09r2 Classificazione acustica Comune di Elmas ;
o QAMBO09(3 Variante al Piano Urbanistico Comunale ; %

o QAMBO09r4 Studio INM anno 2010 ;
o QAMBO09r5 Studio INM annc 2015 ;

o QAMBO09r6 Inquadramento potenziali ricettori del rumore aeroportuale € dei cantteri ;

o QPGT3ae3b Cantieri 2015 e Cantieri 2024, \/O

i irezi 2012 del
.1 isi . atti dalla Direzione con nota prot. 12578/ :
t. 65639/CIA, acquisita agli atti | zior ‘ !
) (.i'ZaS EO??(% goghtxlaog E(r)cr’npone dei documenti relativi alle integrazioni spontanee fornite ¢ della copt %
deile i)ubblzlcazioni della messa a disposizione della VINCA; 7

i atti ot. CTVA/2012/2325 con
DG/PHPrg del 25.06.2012, agli atti con pr 23
o SQGA_GY oo I P{O';- ;73at;/ioni effettﬁate a seguito delle osservazioni presen‘tate. dal 1M1plstc;r1<;
B S Attivits Cu della riunione del 14.06.2012, riferite al piazz

per i Beni e le Attivita Culturali nel corso )i
ili Nord;
aeromobili CTV A/2012/2610 che si \

da SoGAer con nota prot. 2000/PR/PHPrg del 16.07.2012, agli atti con prot‘.
compone dei seguenti elaborati: _ )
o QAMB_rg contibutil4giugno2012; < / % Q{
~ . M .
7% / / %M,

— ——
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o QAMBO7 Carta della Vegetazione;

o QAMBO8a Carta degli Ecosistemi;

o QAMBO8b Carta degli Habitat di interesse comunitario; |
QAMBO0Sc Carta dell’importanza avifaunistica; Avifauna nidificante (Valenze) ;
QAMBO08d Carta dell’importanza avifaunistica; Avifauna svernante (V alenze);
QAMBO08e Carta délle criticita rispetto alla conservazione del SIC (Minacce);
o QAMBO09r5a Studio INM anno 2024,

o QAMBO9r6 Ricettori;

o QAMBIil4a Concentrazione PM10 cantiere Breve Termine;

o QAMBI4b Concentrazione PM10 cantiere Medio Termine I

o QAMBI14c Concentrazione PM 10 cantiere Medio Termine II;

o TAV. 28 PUC di Elmas — La zonizzazione del territorio;

o TAV.DEF.003.00 Piazzali Nord - Progetto Definitivo;

o TAV.DEF.003.01 Piazzali Nord — [potesi B ;

o TAV.DEF.003.02 Piazzali Nord — Ipotesi C ;

da SoGAer con nota prot. 2628/DG/PHPrg del 12.09.2012, agli atti con prot. CTVA/2012/3264 con
cui, a seguito della riunione def 06.09.2012, il Proponente trasmette un documento esplicativo delle

sc?lte progettuali operate nell’ambito del Master Plan in oggetto, relativamente al posizionamento
dei piazzali per aviazione generale;

PRE$O {&TTO che in data 24.05.2012 sui quotidiani “La Repubblica” e “la Nuova Sardegna” € avvenuta la
pubblicazione dell’annuncio relativo alla messa a disposizione del pubblico della VINCA;

VISTI gli esiti delle riunioni i i i [
VST 52.07-2012; riunioni svoltesi c/o MATTM nel corso della fase istruttoria e del sopralluogo svoltosi

VISTE le osservazioni espresse ai sensi del co 4 dell' i., dai idi
Nontingerionl mma 4 dell'art. 24 del D.Lgs. n.152/2006 s.m.i., dai soggetti di

Comune di Elmas, acquisito dalla Direzione con prot. DVA/2011/25750 del 12.10.2011:

Comitato spontaneo dei cittadini di E " i
omit mas "no espansione aer " isi
Direzione con prot. DVA/201 1/25697 del 13.10.20[1)1; oporic verso Blmas", acquisito dalla

Cagliari Calcio S.p.A., acquisito dalla Direzione con prot. DVA/2011/25900 del 13.10.2011:

Comune di Elmas, prot. 4509 d isf irezi
4ol 12,0420 p el 02.04.1012, acquisito dalla Direzione con prot. DVA/2012/8826

Cagliari Calcio Sp.A., acquisito dalla Direzione con prot. DVA/2012/18054 del 20.07.2012

Comune di Elmas, prot. 9107/12 del

DVA/2012/17904 del 24.07.2012; 1071012, acquisito. dalla Direzione conprot.
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PRESO ATTO che tutte le osservazioni sono state analizzate e controdedotte ai fini dell’espressione del
Parere’e del relativo quadro prescrittivo, come approfondito nell’Allegato 1, che costituisce parte integrante

del presente Parere;

VISTI, CONSIDERATI E VALUTATI tutti i pareri, le osservazioni, le obiezioni ed i suggerimenti
pervenuti a codesta Commissione;

PRESO ATTO che la richiesta integrazioni effettuata da Regione Sardegna, acquisita a protocollo
DVA/21604 del 11.09.2012, ¢& stata attentamente valutata dalla Commissione, la quale ha espresso con nota
prot. CTVA/3619 del 11.10.2012 la volonti di non effettuare pari richiesta di integrazioni, ritenendo di poter
trasferire le problematiche esposte nel redigendo quadro prescrittivo;

J
PRESO ATTO, inoltre, che anche il MIBAC ha espresso la volonta di non richiedere integrazioni con nota
acquisita agli atti DVA/36114 del 29.10.2012;

PRESO ATTO che il Ministero per i Beni e le Attiviti Culturali (MIBAC) con nota Prot.
DG/PBAAC/34.19.04/33868/2012 del 05.12.2012 ha espresso “... PARERE FAVOREVOLE allz
richiesta di pronuncia di compatibilita ambientale presentata dalla Societda ENAC per la realizzazione del

VISTO il parere della Regione Sardegna n. 22430 del 12.12.2012.

Progetto di Master Plan dell’Aeroporto di Cagliari . Elmas, localizzato nel Comune di Elmas CA), rel
rispetto di tutte le prescrizioni dal numero B.1) al numero B.15) sopra elencate”; \\
“\x

INDICE pEL PRESENTE PARERE 3
Il presente parére ¢ articolato nei seguenti paragrafi: _ \

o Jter dei Iavorli;
. AnaIisiﬂdeIla documentazione:
o Premessa e assunzioni critiche di progetto;
o .Piano di sviluppo aeroportuale (PSA);
o Alternative di progetto;
o Piano di riferimento programmatico;
o Piano di riferimento progettuale;
o Piano di riferimento ambientale:
“ = Ambiente idrico;
»  Atmosfera;
- Rurhore e vibrazioni;
= Vegetazione - Flora— Fauna;

s VIC;

o Dispositivo e prescrizioni.

e

&

/\ /|
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ITER DEI LAVORI

Nella prima riunione informativa, svoltasi in data 14.10.2011 alla presenza degli Enti interessati, del
Proponente e del Gruppo Istruttore, € nel secondo incontro, svoltosi in data 28.10.2011, sono emerse alcune
problematiche in merito al progetto ed alla documentazione presentata, che hanno reso necessari uiteriori
approfondimenti.

Il Proponente, in condivisione con la CTVIA, ha pertanto intrapreso un percorso di
miglioramento/completamento del progetto, strutturato it una serie di incontri tematici, nei quali il G.L della
CTVIA ha potuto di volta in volta esprimere le proprie valutazioni sui temni apparsi pit critici, fino alla
risoluzione degli stessi.

Durante auesto iter procedurale il Proponente ha provveduto ad integrare volontariamente, a pith riprese, la
documentazione progettuaie a seguito delle considerazioni effettuate nelle diverse riunioni. Di volta in volta
& stata discussa la documentazione aggiuntiva pervenuta, di cui il Proponente ha provveduto alla
ripubblicazione, ove necessario.

Nello specifico, alla presenza del Proponente, del Gruppo Istruttore e del gruppo di supporto di ISPRA, si
sono affrontate le seguenti tematiche:

o 15.12.2012, tematica “Rumore™;

s 12.01.2012, tematica “Atmosfera™;
s 26.01.2012, tematica “VIC, Flora e Fauna™;
e 17.02.2012, riassuntiva delle tematiche ambientali affrontate;

!n data .14..06.2012, zflla del MIBAC, si & svolta un’ulteriore riunione in cui sono state analizzate alcune
integrazioni volgntarle prodotte del Proponente e, contestualmente, si & provveduto ad organizzare il
sopralluogo stabilito per il 12.07.2012.

In data 12.07.2012 ¢ stato svolto il sopralluogo in situ in presenza di tutti i soggetti interessati, a seguito del

quale a chiarimento di alcune considerazioni e i invi
; merse, il Proponente ha provveduto i
documentazione esplicativa. ’ P ° ad fnviare ulteriore

3 . .

ANALISI DELLA DOCUMENT. AZIONE

PREMESSA

f;;[j{){ del ‘.‘)Ijl/quterpl-an.Aeropormale " & definire I’orientamento de
. Mameli” di Cagliari — Elmas, gestito dalla Societa So0.G.Aer.

Il progetto presentato prevede i seguenti interventi :

gli interventi da realizzarsi nell’aeroporto

1 - Adeguamento e potenziamento delle Infrastrutture di volo

e Ampli . - e
pliamento del piazzale aeromobili dell’aviazione civile, per un totale di circa 40 piazzole

complessive, attraverso il riutilizzo di aree ad oggi occupate da altre funzioni ae oportuali (piazzale
aviazione ge,nerale JS ll_ff ar o, | t ltf e ortuali (pinzzal
» depostti carburante, Aeroclub, strutture di servizio) e, in parte minore, mediante
2

la riconfigurazione dell’attuale piazzale Nord;
Ampliamento del piazzale aeromobili della aviazione generale;

° Adeguamento dei raccordi “kilo” e “foxtrot” a servizio della testata 32;

° .Rea;ﬁ‘zzazmne del piazzale aeromobili merci, sulle ex aree deil’Esercito Italiano (area Sud Est);
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2~ Adfguamenro e potenziamento delle Aerostazioni e del terminal

Ampliamento di al-cuni settori dell’aerostazione passeggeri, con nuovi volumi edilizi in /"
affiancamento /0 a ricucitura con gli edifici esistenti; ]

° Realizzazione del polo merci, costituito dal nuovo han

la movimentazione e sosta degli automezzi,
trasferiti dal demanio Militare (area Sud Est);

gar, da edifici direzionali e da un piazzale per
attraverso il riutilizzo delle aree e degli immobili

3 - Riordino e potenziamento delle strutture di servizio e di supporto

¢ Riposizionamento degli edifici di servizio, della caserma VVF, degli alloggi per il personale ENAC

e del 're.:parto elicotteristico dei Carabinieri, attraverso il riutilizzo delle aree e degli immobili
trasferiti dall’ Aeronautica Militare (area Sud Ovest);
Realizzazione del polo manutentivo per I’aviazione commerciale (area Sud Ovest) ¢ della zona

manute:'ntiva per 'aviazione generale, attraverso il riutilizzo delle aree e degli immobili trasferiti dal
demanio Militare;

4 - Riordino delle strutture tecnologiche ed impiantistiche

* Riposizionamento dei serbatoi carburante e della torre di controllo ENAV;

5 - Riordino e potenziamento della mobilita

¢ Viabilita perimetrale esterna a Nord Est;

)

~

C

* Nuove aree di parcheggio per utenti ed operatori asroportuali.
Lo scalo & attualmente configurato con_riferimento all’aeromobile MD80, che rappresentava fino a poco

¢ Viabilitd perimetrale esterna a Sud Est;

¢ Nuovo parcheggio multipiano, su aree gia interessate da strutture aeroportuali;

2,

tempo fa il modello aereo dominante presso I’aeroporto di Cagliari — Elmas. Oggigiorno il traffico 51:5:
ripartito maggiormente su altri modelli di acromobili quali B-737, Airbus A320 'e_d .A'321 (_pll.f
frequentemente utilizzati dalla Compagnie low cost) e, per rotte meno frequentate, aeromojonh di c!:mensc,l:olrlu
ridotte come ATR e Dornier. La necessitid di riorganizzare ftmzxo_nalmente lo sc-:alo in .funzmne ella
avvenuta variazione delle tipologie di aeromobili presenti, ha dato origine al progetto in analisi. o

ASSUNZIONI CRITICHE DI PROGETTO ‘%j,

- . L dei diversi
CONSIDERATO che la metodologia utilizzata dal Proponente per le inahsi e le'sxmulzlxl.v:l.c:im :liei:_:cg:; “

scenari presentate si basa sul metodo “Worst Case” o “Scenario Pegglore”, chg c.onmst.e ne lt'en fic limgi f‘i:‘%
scenarippil‘l critici in funzione di diverse variabili, per poi confrontare i risultati ottenutl co

normativi vigenti;

. . - o eultano
CONSIDERATQ inoltre che, quando gli scenarl suddetti {poco proba‘lblh e‘m.olt.o. cautell:i:(l)vg ;lls:é gair;r&
conformi ai vincoli normativi vigenti, allora — conseguentemt'ante — gll stessi lll‘l‘lltl. f_sara 0 a magglor
ragione rispettati dalle situazioni piu probabili e “pormali”, che si potranno verilicare s

realizzazione che in esercizio; X3

Tutto cid premesso, si YALUTA che gli scenari identificati ed analizzati nella documentazione del
u y yYalulsa

i pit ivi i i i considerate.
Proponente rappresentanc con certezza gli scenari pint cautelativi per le componenti ambientali co

T
éq / R ;/!%fli’; o Yy 37 %
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nto il Boeing 757/300, mentre ’aeromobile pit frequent

Quale aereo critico di progetto ¢ stato assu itre : .
la di confronto delle caratteristiche dei due modeil.

rappresentato dal Boeing 737/800. Segue tabel

Casa costrutrice BOEING BOEING
Tipo e Serie B757/300 B737/800 Winolet
Gimensioni '
Lunghezza massima (m} 5447 39,5
Alterza mzssima in code (m) 13,60 12,5
Fusoliers :
lunghezzz (m) 4321 38,02
Altazza (m) 3,70 (int.3,50) 3,76 (int.2,15)
Larghezza {m) 3,76 {int. 3,54) 3,76 (int.3,34)
Ala
Area {m*) 123,30 125
Apartura alare (m) 38.03 33,8
Carreflo
Carreggia@ (m) 7,30 5,73
Interasse (m) 22,35 15,
Dimensiong min_per inversiona i50° 32,70 24,1
Ne di ruote caiv.principale e rvotino g-2 4 -2
ACN al MTOM
FLEX 44 =
RIGIDO 52 51
USCITE
Tipo I 4 antaticr 2 4 posteHori 2 znteriot] e 2 posterion
Tipo I {inestrini di emargenza 4 semialz dx e 2 semizla sx semialz dx & 2 semiala sy
PASSEGGERI

2classi/classe unica

243/ 279

162/184

MASSE MASSIME e PYSTA NECESSARIA

MTOM

122470 Kaf2550 m

79.016 Kn/2350 m

MLE4

:01.610 Kgf 1750 m.

66.361 K/ 1860 m

JET BLAST Area interessata

Motoi al minimo

65 Km/h a 50 metri

60 Km/h a 12 meti

Motosi aflo spunto

55 km/h 120 m

60 Km/h 3 90 met

Motori a potenza di decollo

161 Km/h 140 mebri

160 ¥m/h a 60 mati

Altezze minima dal suolo

Porta anteriore e posteriore
0t 3,792 3,96 m. 5
Estr-:-mlta alare e piani di coda 4902574 m 2:"9 ey
Motori alla MaxTakeof Mass 0,81 (PW2043) - 0,9; (R'BZ.H)' e :.19 -
F4 428 m.
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PIANO DI SVILUPPO AEROPORTUALE - ( rif. doc. PSA Relazione Generale)

Il Piano di Sviluppo Aeropartuale & stato configurato su un orizzonte temporale di 15 anni, e si articola su
interventi a breve termine nel periodo 2010/2015 e a medio termine nel periodo 2016/2024. jw

L’Aeroporto di Cagliari Elmas & un aeroporto civile. '
I.’Aeroporto di Cagliari Elmas ¢ classificato 4D, secondo gli standard ICAQ ed appartiene alla categoria di
“Aeroporti con piste di atterraggio superiori a 1.500 m. di lunghezza”.

E’ dotato di 2 piste di volo parallele, che non possono essere utilizzate contemporaneamente per la distanza
esistente tra gli assi, e, nell’operativita quotidiana, la pista sussidiaria (14L — 32R) & utilizzata quale raccordo
parallelo,

La pista principale (RWY 14 — 32), di lunghezza pari a 2806m. e larghezza 45m., “é wtilizzata in modo
preferenziale per gli avvicinamenti strumentali di precisione, secondo le procedure AIP — Italia AD 2 LIEE
5-3/9”, mentre la pista sussidiara non & equipaggiata con idonei sistemi di radioassistenza, e con sistemi
luminosi di aiuto alla navigazione.

Con la pubblicazione sulla GU n°106 del 7 maggio 2008 del decreto del 14 febbraio 2008 viene sancita la
dismissione dei beni del demanio militare aeronautico dell’aeroporto di Cagliari Elmas, ai sensi dell’art. 693,
terzo comma, del Codice della Navigazione. A seguito del medesimo decreto 1’aeroporto “Mario Mameli” ha
mutato il proprio status giuridico, divenendo aeroporto civile utilizzato da aeromobili militari ed aperto al
traffico di 'aviazione generale. Ha inoltre acquisito i beni del demanio militare, con assegnazione in uso
gratuito degli stessi ad ENAC, e contestuale variazione della configurazione del sedime aeroportuale. ¢ N

Sedime aeropartuale 2,860.000 m*
Settore civile 2.168.000m’
Aeronautica Militare Itzliana 550,300 m*
Settors militare Esercito e del nucleo N 131,200 m*
elicotteristi dei Carabinieri
Paligono di tiro a segno 19.000m’

Ripartizione tra Demanio Civile e Militare (marzo 2012) ‘
In rosso il setll.fore militare, in bianco il civile \

A seguito delle ulteriori dismissioni del Demanio Militare, aumenteranno le superfici del Settore Civile,

come da figura seguente: ‘E{Z}LL ﬂ‘)
/rgs ; | l ST cé; [ 9di 61
T Reat T




»

Aeroporto Cagliari Elntas — Master Plan

Ripartizione tra Demanio Civile e Militare (situazione futura)

Il Proponente, quale motivazione principale a base del Piano di Sviluppo Aeroportuale (d’ora in poi PSA)
esprime la seguente considerazione “f...J il rilancio del traffico merci nello scalo di Cagliari Elmas é
sireftamente connesso con la creazione di nuovi spazi dedicati e qualificati per la movimentazione delle
merci e la messa in esercizio di seyvizi specialistici in grado di influire sulla composizione gqualitativa e
quantitativa del traffico per gli anni futuri"; infatti 1a capacita della pista, valutata con il metodo IATA
ADRM, ¢ pari a 30 movimenti/ora (baseline capacity). A causa della carenza di piazzole di sosta,
tuttavia, la capacita attuale ¢ di 14 movimenti/ora,

Gli OBIETTIVI previsti dal PSA sono riassumibili nei seguenti punti:

e “potenziamento flussi di traffico passeggeri e merci;

* alta interconnessione con la rete nazionale ed europea;

* miglioramento del comfort e della sicurezza nell 'aerostazione;

o sviluppo dei collegamenti “point to point”;

»  sviluppo dei flussi turistici nei periodi di morbida;

* auwmento dei servizi commerciali dello scalo;

* diminuzione dei tempi di attesa ai banchi accettazione ed agli imbarchi;

* sviluppo del traffico di aviazione generale, mediante realizzazione i adeguate dotazioni
infrastrutturali per la sosta e di servizio per l'assistenza agli aeromobili;

° creazione di un polo merci integrato in grado di sfruttare le potenzialita fornite dalla presenza del
porto container e delle societd di trasporto su gomma presenti nelle immediate vicinanze
dell’aeroporto;

 migliore distribuzione dei movimenti aerei nei piazzali, con particolare riferimento alle tematiche di
operativita e sicurezza (safety);

* miglioramento dei flussi veicolari in ingresso e uscita dall ‘aeroporto, aumento degli stalli per la
sosta;
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N

* diminuzione degli impatti dovuti al rumore ed in generale miglioramento della qualit della vita
* all'interno del sedime aeroportuale e nei confronti dei centri abitati esterni”.

Tali obiettivi sono declinati in un piano di interventi suddiviso ne! breve e nel medio periodo, e cosi % 7
distribuiti:

breve termine (4:6 anni) - anno di riferimento il 2015- prevede la soluzione del problema preliminare di
assenza di aree di espansione in corrispondenza dell’attuale area terminale, tramite acquisizione di aree
esterne al sedime; si articola nei seguenti interventi:
|
e “Ampliamento parcheggio multipiano (Cod. 1.4); \
e Acquisizione terreni S. Caterina, Parcheggi Privati, Residuali Elmas (Cod. 1.5);
o Ampliamento piazzali aeromobili (Cod, 1.6);

e Viabilita esterna e interna/parcheggi (Cod. 1.8);

* Riprotezione depositi carburante e impianto di rifornimento (Cod. 1.13);

e [nterventi su aerosrazibni — Edifici di Servizio (Cod. 1.15);

e (Caserma dei Vigili del Fuoco (Cod. 1.6);

. ’Adeguamento hangar per base tecnica e manutenzioni (Cod. 2.4);
o Edifict di servizio (Cod. 2.7);

e Aderostazione Aviazione Generale (Cod. 2.8);

o Ampliamento piazzali aeromobili (Cod. 1.6);

o Viabilita esterna e interna/parcheggi (Cod. 1.8);

e Nuovi alloggi di servizio ENAC (Cod. 2.7) S
medio_termine (9:11 anni) - anno di riferimento il 2024 - prevede [’acquisizione di ulteriori aree di
espansione verso sud, per razionalizzare ulteriormente lo scalo; si articola nei seguenti interventi:

o Raccordi veloci — Adeguamento raccordi “K" e “F"; {1/ /\’0
» Impianto di rifornimento carburanti (Cod. 1.13);
T Q
o [Interventi su aerostazione — Catering/Ampliamenti terminal (Cod. 1.13); [
s Riposizionamento VVFF (Cod. 1.16); é
e Hangar (Cod. 2.4),
o Trasformazione e ampliamento merci e carco building (Cod. 2.6); \\\)

o Palazzina Uffici — Edifici di servizio TWR ENAY (Ced. 2.7); . %
s Aerostazione modifiche e adattamenti — Ampliamento centrale tecnologica (Cod. 2.10). W
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.

ALTERNATIVE ANALIZZATE

i i in ionale dell’aerostazione che
Neli’elaborazione del Master Plan, si & optato per un p;jog._etto di .n.ass:etto funzlm} stazions che
la conversione e la valorizzazione degli immobili in concessione, _provveden |
disponibili e alla riorganizzazione dei servizi, € riutilizzando la maggior

prevede
razionalizzazione delle superfici izzaz
parte degli edifici esistenti, previa riconversione ai nuovi utilizzi. . o N _
Nonostante il lavoro di recupero dell’esistente, la ristrettezza degli spazi a disposizione ha reso necessario

studiare un ampliamento del sedime attuale per il posizionamento dei piazzali per aecromobili di aviazione

generale,

In tale ottica tutti i servizi destinati all’utenza (sia essa commerciale, turistica, business o merci) verrebb‘ero.
concentrati nel settore est, direttamente collegato con la rete stradale primaria regionale e con i sistemi di
trasporto collettivo su strada e su ferro e in adiacenza ai terminal passeggeri.

Nel settore avest del sedime sono stati accentrati i servizi aeronautici che non hanno diretti rapporti con
Putenza o con il trasporto dei passeggeri e delle merci, adatti a utilizzare le estese superfici coperte esistenti

senza necessitare di ulteriori aree di movimento esterne.
Tale scelta consente inoltre di mantenere inalterate le volumetrie esistenti, i cui progetti di recupero
prevedono la ristrutturazione conservativa di tali edifici storici.

Le altre alternative progettuali ipotizzate e qui di seguito riassunte, presentano una serie di inconvenienti che
si traducono in:

¢ aumenti del costo economico del trasporto;
» diminuzione dei livelli di servizio;
» riduzione del livello di sicurezza (in termini di safety);

+ diminuzione dell’accessibiiita territoriale.

1. Opzione Zero -_di Non Intervento

L’opzione Zero non rappresenta un’alternativa perseguibile in quanto comporterebbe I’impossibilitd di far
fronte al deficit di capacits che gia attualmente condiziona I’effettiva potenzialitd dello scalo, lasciando
perte_mto la stessa inespressa, in contrasto con il ruolo di aeroporto strategico assegnato a Cagliari I::,lmas dallo
studio ENAC “ Studio sullo sviluppo della rete aeroportuale nazionale ™ — base anno 2008.

2. Trasferimento delle funzioni destinate all ‘utenza aeroportuale sul lato ovest del sedime.

Questa ?p.otesi si tradurrebbe in un incremento degli investimenti, con maggiori oneri a carico dei fornitori
dgl_ servizio (handlers e Societa di Gestione) e, di conseguenza, maggiori costi per I'utenza in termini di tasse
di m_1barco e allungamento dei tempi di trasporto.

Un intervento che preveda la localizzazione dei piazzali aeromobili passeggeri sul lato ovest del sedime
aero;_aortuale- comporterebbe poi, obbligatoriamente, la realizzazione di una nuova viabilita interna per la
movimentazione dei mezzi intercampo adibiti al trasporto dei passeggeri dal terminal alla piazzola di
imbarco, avente sezione almeno doppia dell’esistente.

In alternativa all’adeguamento geometrico della viabilit interna esistente, si potrebbe pensare a un
09llegamento “diretto”, che attraversi le piste mediante un sottopassaggio (infatti, le aree di sicurezza delle
piste devono essere mantenute sgombre senza avvallamenti e interruzioni). In tale ipotesi, pero, i tempi di
percorrenza tra terminal e piazzola di sosta risulterebbero incompatibili sia con gli standard operativi attuali
sia con le tm_npistic.he richieste dalle compagnie aeree ai fornitori dei servizi di handling, nell’intento di
minimizzare i tempi di sosta a terra. Inoltre, aumenterebbero notevolmente gli investimenti necessari, in
consu:lgrazmné delle caratteristiche geologiche proprie del sito di intervento, per non parlare deghi imp,atti
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mble?tah irreversibili che sarebbero causati dagli scavi
softerranee e di percolazione. ,

primo fra tutti la regimentazione delle acque

3. Costruzione di ;
. ‘ un_nuovo terminal dedicato, sul lat
: 0 ovest e adeguamento della strad j
o ) o - == rada perimetrale ester
per renderla fruibile da parte dei maggiori flussi di traffico veicolare attesi sternd

A tale proposi i i i ilitari
termina[ppazs:g;e:: precisa chf: 'le volumetrie militari esistenti non si prestano ad una riconversione in
» 1 Cul spazi interni devono rispondere isiti di i i
! € Lour e In a requisiti dimensionali ed a caratteristi i

%rzi_(t:lo ctil anddlsfare livelli di servizio sanciti dalla normativa di settore feristiche n

ertanto i i i i . .
i d;;z it:ée;:po;gs;, safeb:)e necessarto prevedere la costruzione di un nuovo terminal posizionato a circa

a di terminal esistenti. La nuova viabilita izi i

A : . & a servizio del terminal sul lat

il _ . _ o ovest, potrebbe
izzare il tracciato esistente, ma con un aumento della sezione trasversale a discapito del ’canale\di

guardia che verrebbe tombato per una lunghezza di almeno 1.600 m.

(I:crt:.nt.o, in basta a t.al.l .consid.erazioni di logica. progettuale e tenendo conto delle strategie di intervento, dei
pn_ lzmnam’entl fisici 1mp0§t1 dal contesto territoriale e della natura stessa delle opere progettate, finalizzate
a'risolvere Pattuale sottodimensionamento di alcuni sottosistemi aeroportuali che limitano pesantemente

I’operativita dello scalo, il Proponente esclude di poter sviluppare scelte progettuali differenti da quelle che V

sono state adottate.

09.03.2012) come:
e ARI.1 — Tutela integrale archeologica e paesaggistica;

e AR2.1 - Tutela condizionata beni di natura architettonica e archeologica; |/

e AR2 ~ Area di rispetto paesaggistico;

a seguito delle incompatibilit rilevate dal MIBAC, da cui si evidenzia che una porzione delle aree occupate
dal piazzale e dalla strada perimetrale ricadono all’interno di un’area di tutela‘ integrale, con nota Prot.
1734/DG/PHPrg il Proponente ha presentato due soluzioni alternative qui di seguito raffigurate (Ipotesi B e
Ipotesi_C), che si diversificano principalmente per : .
flessibile. L’ipotesi B (preferita dal Proponentc per ragioni complessive di efficienza) mteresse_l un’are
«yincolo condizionato” e, pertanto, la percorribilita di questa soluzione sard

fica archeologica. L’ipotesi C, invece, non ¢ soggetta a

la dimensione della superficie con pavimentazione

softoposta in quota-parte a 0
verificabile solo a seguito di apposita verl

I
Infine, in merito al “Piazzale Aeromobili Nord”, che verrebbe a realizzarsi sui terreni adiacentt 1l sito di (/
Santa Caterina classificati nel PUC di Elmas (Variante approvata a stralcio con Delibera CC n.°4 del
condizionamenti. &5
i

In entrambe le soluzioni il nuovo tratto di strada perimetrale si sviluppa a quota campagna, seguend.o le
curve di livello del terreno naturale. La scelta tra le due ipotesi resta condizionata dai risultati della verifica 0

preventiva ai sensi dell’art.96 del D. Lgs. 163/2006. )
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AMPLIAMENTO APRON NORD 62500 mq

Nuove plazzale rigida 35.600 mq
WX Nuovo plazzate flessibile 26.800 mq

ARAA TUTELA IKTEGRALE ARCHEQLOGICA E PAESAGGISTICA
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nEEREr

IPOTESI C

AMPLIAMENTO APRON NORD 54100 mq
Nuovo plazzale rigide 35,600 mq
\:\‘j .. Nuovo plazzale flessibile 18.500 mq

. ARLATUTELA INTEGRALE ARCHEOLOGICA E PAESAGGISTICA
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CON§IDERATO chfz if Piano di Sviluppo Aeroportuale prevede la realizzazione delle opere in un orizzonte
temporale di 15 anai, alcune delle quali nel breve periodo (2010/2015) e altre nehmedio/lungo periodo
(2016/2924) e considerato, inoltre, che molte attivita saranno soggette a specifico iter autorizzativo prima del
loro avvio, si segnala la necessita di aggiornare e riformulare periodicamente il cronoprogramma dei
lavori in funzione dei suddetti procedimenti, informando preventivamente il MATTM e/o le autorita
locali secondo necessita e competenza; : {\

PRESO ATTO che, a diffe.renza del periodo ormai trascorso in cui la tipologia di aeromobile prevalente era
rappresentata dal’MD 80, il traffico si sta ora ripartendo su altri modelli pill moderni ¢ meno inquinanti,
q,uah i ].3-737, {-\320 e A321 e, per le rotte meno frequentate, su aeromobili di dimensioni ridotte, quali
I’ATR e il Dornier, ed & percid necessaria una riorganizzazione dello scalo;’
[
CONSIDERATO che la complessita dell’ambiente idrico sotterraneo ¢ tale da sconsigliare la realizzazione y

di.interventi nel sottosuolo, che potrebbero comportare alterazioni del delicatissimo sistema idrogeologico
esistente, e VALUTATO , quindi, che la modifica dei terreni a bordo stagno, data [a complessita del sito
di Santa Gilla, sia da escludere a causa delle possibili conseguenze negative che indurrebbe sul sito
SIC;

VALUTATO che la posizione in cui 1’aeroporto & situato e le caratteristiche del sedime limitano molto la
numerosita delle possibili alternative progettuali, poiché la morfologia dell’ambiente circostante
(orografia, lagune e stagni) costituisce un importante ed invalicabile condizionamento fisico e ambientale;

CONSIDERATO che i suddetti aspetti territoriali e logistici influiscono in modo consistente sulla

economicita e 'sulla fruibilita delle infrastrutture, condizionano modalita di trasporto di passeggeri e merci e,
quindi, determinano la localizzazione ottimale degli interventi previsti nel Master Plan;

VALUTATQ che la realizzazione di un nuovo piazzale di sosta velivoli & assolutamente necessaria per
I’ottimizzazione delle funzioni a terra, al fine di garantire gli indispensabili standard di sicurezza coerenti
con gli standard internazionali e, nel contempo, una forte economicita operativa ¢ gestionale, e VALUTATO

che tale piazzale nom possa essere posizionato in altre zone dell’aeroporto s¢ non in quella indicata dal
Proponente come “alternativa prescelta”;

VALUTATQ inoltre che, nella riorganizzazione dello scalo prevista dal Master Plan, & stato correttamente
privilegiato il riutilizzo di strutture ¢ di spazi gia asserviti all’attivita acroportuale, favorendo il piu
possibile la riqualificazione di superfici gia “urbanizzate” anziché il consumo di nuovo suolo;

re
=
VALUTATO, infine, che il progetto prevede un ampliamento della superficie interessata dal sedime ¢
aeroportuale, ma senza variazioni della pista, e che Paumento di efficienza e la migliorata capacita di
traffico vengono ottenuti con un generale riassetto delle funzioni a terra, permettendo una migliore
logistica nei trasporti interni, nei trasferimenti dei passeggeri ¢ nei movimenti degli aeromobili, grazie anche
alla realizzazione di un nuovo piazzale di sosta velivoli, che — come detto in precedenza — non puo essere
posizionato in nessun altro punto dell’aeroporto; %

Tutto cid CONSIDERATO e VALUTATO si condivide I’opzione scelta dal Proponente ¢ dgscritta nei_.:_g (S
documenti progettuali det Master Plan presentato. “\E‘ y

[
N
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PIANO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO ,

Il SIA nel quadre di riferimento programmatico ( 0 QPRM) contiene ia v.eriﬁca d.eg.li elementi conoscitivi
delle relazioni tra il progetto e gli atti di programmazione ¢ pianiﬁcazpne, i rapportlvd_: coerenza del progettlo
con gli obiettivi perseguiti dai suddetti strumenti ed i tempi di attuazione delle previsioni di progetto e delle

opere a servizio.

La realizzazione degli interventi previsti nel PSA garantiranno il potenziamento del collegamento tra la parte
meridionale deil’isola ed il continente, sia in merito al trasporto turistico sia al trasporto business non

stagionale.

Nel QPRM il Proponente dimostra che il progetto & coerente con i principali atti di programmazione e
pianificazione territoriale ed ambientale attualmente vigenti, ed in particolare con:

Programma Operativa Nazionale — Trasporti (PON Trasporti);
Piano Generale dei Trasporti;

Programma Oﬁerativo Regionale (POR);

Programma Regionale di Sviluppo;

Documento unico di programmazione;

Programma Operativo Regionale FESR Sardegna 2007-2013;
Piano Regionale dei Trasporti;

Studio sullo sviluppo della rete aeroportuale nazionale:

Piano Territoriale Paesistico n.°11 del Marganai, decaduto;
Piano Urbanistico Provinciale defla Provincia di Cagliari (PUPY;
Piani Urbanistici Comunali; (PUC di Elmas ¢ PUC dj Cagliari);
Quadro comunitario di sostegno e strumenti di attuazione (2000-2006);

Direttiva Habitat e Direttiva Uccelli Selvatici, con riferimento al SIC Stagno di Cagliari, Saline di
Macchiareddu, Laguna di Santa Gilla (ITB000023), ed omonima ZPS;

Convenzione di Ramsar;

Oasi permanente di protezione faunistica e di cattura;

Riserva Naturale e Riserva Naturale Orientata;

Aree naturali protette ai sensi della L. 394/91 s.m.i.;

Parchi, riserve e monumenti naturali ai sensi della L.R. 31/89; _

Vincoli archeologici e storici con riferimento alle L. 1497/39, L.431/85 e 1..1089/89;

Sistema vincolistico ai sensi de! D. Lgs 42/04 s.m.i.;

Sistema vincolistico ai sensi del DPR 236/88 S.n.i.;

Sistemna vincolistico ai sensi della ex L. 431/85;

Piano stralcio per I"assetto idrogeologico (PAJ) 2004;

Piano di prevenzione, conservazione ¢ risanamento della qualita dell’aria (D.G.R. 55/6/2005);
Piano di tutela delle acque (D.G.R. 14/ 16/2006);

Piano di gestione del SIC ITB040023 “Stagno di Cagliari, saline di Macchiareddu, Laguna di Santa
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2

Gilla” (Decreto Assessore Difesa Ambiente n. 71/2008);

~

o Piano stralcio per Iattivita estrattiva di cava.

Dall’analisi comparativa degli strumenti di pianificazione e programmazione considerati non vengono
evidenziate rilevanti disarmonie previsionali tra gli strumenti, ed in particolare “mon si segnalano

incompatibilita che possano interferire con le previsioni del PSA".

Il do?umento “Studio sullo sviluppo della rete aeroportuale nazionale” ~ base anno 2008 - redatto da ENAC
classifica ’Aeroporto di Cagliari quale “aeroporto strategico che pué rafforzare il_segmento di traffico

business e turistico non soggetto a stagionalita” e quale “ principale porta d'accesso alla parte meridionale

dell’isola”.
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Figura 4-2. Sistema aeroportuzale sardo, coms ;Jl.'eViStO nello Studio sullo sviluppo futuro delia rete
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aeropofrtuale nazionale

Nell’analisi dei vincoli & stato verificato che:

« sull’area si rileva la presenza di aree vincolate ex at. 142 D.Lgs. 42/2004, ai sensi dei commi:

o <) Fiumi, torrenti, corsi d'acqua iscritti negli elenchi previsti dal testo unico delle
disposizioni di legge sulle acque ed impianti elettrici, approvato con regio decreto 11
dicembre 1933, n. 1775, e le relative sponde o piedi degli argini per una fascia di 150 metri

ciascunda,

)
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o i) Zone umide incluse nell'elenco previsto dal Decreto del Presidente della Repubblica 13
marzo 1976, n. 448, .

ma che le stesse non risultano direttamente interessate dagli interventi proposti;

o in prossimita delle aree aeroportuali oggetto di intervento & situata la localita C.se Santa Caterina,
bene soggetto a vincolo architettonico ex art. 136 D.Lgs. 42/04 s.m.i.;

e+ Darea di intervento ricade parzialmente all’interno dei SIC ITB040023 “Stagno di Cagliari, saline di
Macchiareddu, Laguna di Santa Gilla”, ed ¢ adiacente alla ZPS ITB044003 “Stagno di Cagliari”; in
merito & stata eseguita la relativa Valutazione di Incidenza Ambientale. Si precisa che non si
tratta di una nuova espansione nel territorio del SIC, ma che & prevista la sola riqualificazione

funzionale di aree aeroportuali gia contenute nel SIC.

PRESO ATTO che il progetio presentato é coerente con le previsioni del Piano Nazionale degli
Aeroporti adottato da ENAC;

PIANO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE

L’aeroporto di Cagliari Elmas, a partire dall’anno 2005, & rientrato nel network dei vettori Low Cost, cui €
seguito un consistente aumento del numero di rotte sia nazionali che internazionali.

L’analisi dello stato di fatto indica che lo scalo ¢ dotato di due piste di volo parallele denominate 14/32
(principale) e 14L/32R (sussidiaria) che, a causa della ridotta distanza tra gli assi, non possono essere
utilizzate contemporanecamente.

Negli atterraggi si predilige ['uso della RWY32 in quanto dotata di sistema di precisione ILS (Instrumental
Landing System), mentre la pista 14 é dotata di procedure strumentali VOR non di precisione, non &
equipaggiata con idonei sistemi di radioassistenza e con sistemi luminosi di aiuto alla navigazione e svolge
funzioni si raccordo parallelo.

Sulla base deile caratteristiche geometriche delle infrastrutture di volo, nonché delle distanze di separazione

asse pistaasse taxiway, asse taxiway/manufatti taxilane/manufatti, I’ Aeroporto ha codice di riferimento
ICAO 4D.

PISTA - | DISTANZA
LETTERA di STRUMENTALE DISTANZA min DISTANZA ASSE MANUFATTI -
CODICE A/M DI PRECISIONE ASSE TAXIWAY - | TAXIWAY —~ ASSE ASSE VIA DI
MANUFATTI PISTA ACCESSO AL
LS CAT. 1
PIAZZALE
D 4 170 m 176 m 69 m

Classificazione ICAO

La capacita della pista, valutata con il metodo IATA ADRM, & pari a 30 movimenti/ora (baseline capacity),

ma tale capacita & attualmente ridotta a 14 movimenti/ora a causa della carenza di piazzole di sosta per
I’aviazione commerciale.

Ifa tipo}ogi?. di aerorpobili per I’aviazione commerciale che opera presso Cagliari risuita molto omogenea; le
tipologie pil comuni sono MD80, A320 e B737, che sommati rappresentano pit del 75% dei movimenti del
2010, come si puo rilevare nella tabella e nel grafico seguenti.
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I'modelli B737 ¢ Bae146 sono gli aeromobili principalmente operanti per i voli cargo.

IL TRASPORTO AEREQ

in Sardegna abbia subito una notevole crescita nell’ultimo decennio.
g

. Movimenti Passeggeti
Anno | alghero | cagliari | ofbia | Totale | Alghero | Cagliari | . Olbia | Totale
© 2000 10,550 30579 | 2518 | 64,547 | 64230 | 2.057.115 | 1.336.518 | 4.068.064
2001 2 29676 | 23.97: | 63.091 | €51,632 | 2.936.237 | 350,855 | 3.968.937
2002 11355 27389 | 25.116 { 61573 | £04.937 { 2.176.5¢0 | 1355144 |4.368.992
2003 11,185 27054 | 26.039 | e4.439 | ssezse | 2307035 | 1554254 |4.749.658
2004 11,350 25352 | 28573 | 67165 | ¢35.511 | 2252555 | n.555.651 | 4.867.032
2005 11,738 28772 | 31135 | 71650 | 1072843 | 235575 | 16715 |5.106.857
2006 31232 | 52242 | 75202 | no70.as1 | z4s2710 | n532.088 |5.395.206
2007 13.604 34369 | 30013 ) 82386 | 1309415 | 2.671.365 | 1.600.205 |5.771.627
" 2008 14,554 37051 | 32420 | 84226 | 1380762 | 2.029.870 | 16933924 |6.133.956
. 2009 15.412 s0825 | 29997 | se.238 | 507016 | 3333421 | rezs08s |6.534.526
2010 15218 39197 | 29508 | 82.873 | 1.338.217 | 3443227 | 1646.247 |6.477.601
Tabslla 1.1-1Dad volume frafiico aerso nal pariodo 2000-2019 {fontz Asstercporti)

Sistema 'aeropo:tuale sardo - numera moviment! nef perlodo 2000-2010
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I grafici mostrano essenzialmente un andamento pressoché crescente tranne per gli anni 2001 € 2010 i
e avuto un calo per il trasporto aereo a livello mondiale.
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Come si pud notare i’aeroporto di Cagliari risulta essere lo scalo principale della Regione Sardegna,
registrando una crescita positiva grazie al consolidamento del traffico nazionale ed all’ampliamento dei
collegamenti operati dai vettori low cost.

Le previsioni condotte su scala regionale, dallo Studio ENAC e dal Piano Regionale Trasporti, nonché le
politiche che la societd di gestione intende adottare per lo sviluppo dello scalo, nel loro complesso
confermano e sostanziano le previsioni di crescita elaborate da So.G.Aer. sulla scorta di uno specifico
modello econometrico. Nella previsione effettuata il numero di passeggeri atteso al 2024 risulta essere pari a
circa 6.5 milioni.

An‘no Hovime'rlﬂi % Passeggeri ' %o Pale.ov
2011 40.52¢ 3.619.452 39,31
2012 41,960 | 2,53% | 3.777.622| 4,37% | 20,03
2013 43,441 2,53% | 3.944.593 | 4,42% | 90,30
2014 21,974 3,53% | 4,120,521 | 4,45% | 21,62
2015 46.041 3,53% [ 4.305.121 | #,45% | 9347
- 2016 27.639 3,42% | 4.495.851 | 4,50% | 94,44
.2017 40,265 3,42% | 4.703.990 | 4,36% | 9548
2018 50,930 | 3,22% [ 4.921.324 | 4,62% | 96,38
2019 52,693 | 3,52% [ 5.151.140 | 4,67% | 97,70
2020 54,452 3,52% | 5.394.799 | 4,73% | ©9,02
2021 36,346 3,22% ] 5.652.670 | 4,73% | 109,32
2022 58.275 3,25% | 5.925.694 | 4,83% | 101,69
2023 50,760 3,27% | 6,211,005 | 4,83% | 103,93
2024 61,031 3,32% | 6.511.940 | 4,53% | 105,70
Tebell 2.2-555mz del volume di breffico zeren nal pericdo 2011-2024

I risultati ottenuti possono considerarsi come “ipotesi di base”, dato che sono stati ricavati attraverso
parametri rispettosi dell’effettivo “andamento nel tempo”, verificatosi concretamente nel corso degli anni, e
perci¢ non condizionati da situazioni di aromalia.

QUADRO ESIGENZIALE

Nel Quadro di Riferimento Progettuale il Proponente esprime il seguente quadro esigenziale:
“[...Ji fattori di debolezza e quelli relativi al sistema air-side, sono riconducibili ai seguenti aspetti:

1. La limitatezza delle aree di piazzale, sia per gquanto attiene ’aviazione commerciale che quella
generale; ‘
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Sy . -
2"La ristrettezza degli spazi disponibili per le attivita cargo;

N

3. La commistione tra le diverse funzioni connesse allo svolgimento delle attivita aeroportuali. ]
Relativamente al sistema

rvamente “ lan‘d-su{e l’asp.etto. di .ma“grgiore deffo.lezza ¢ rappresentato dalla scarsa
e ee a parcheggio per autoveicoli privati ed a servizio degli addetti dei diversi operatori
economici presenti in aeroporito, il cui livello di sottodimensionamento é tale da non risentire della
differente vipartizione tra trasporto pubblico e privato conseguente alla prossima apertura dell
Jfermata di Cagliari Aeroporto del servizio Jerroviario metropolitano, ...} "; 7 o
vl

* Creare le condizioni infrastrutturali per soddisfare la domanda tendenziale del
traspprto aereo documentata dalla dinamica storica di crescita dello scalo e dalle
previsioni relative all’aeroporto di Cagliari;

Generale ¢ Elevare il livello di sicurezza delle infrastrutture ed il livello dei servizi offerti;

. Ampfiare la gamma dei servizi offerti dallo scalo, con particolare riguardo al traffico
merci;

o Incrementare le prestazioni ambientali del sistema aeroportuale.

*» Risolvere I'attuale deficit capacitivo relativo alla dotazione di piazzole per
I’aviazione generale ed adeguare I’offerta alla domanda tendenziale;

e Migliorare Ia distribuzione det movimenti aerei nei piazzali, con particolare riguardo
alle tematiche di operativita e di sicurezza (safety);

¢ Risolvere [’attuale deficit capacitivo concernente [I’aviazione generale,
- - 0 . . -
incrementando la dotazione di aree e serviz, \

¢ Creare una zona per |’assistenza degli acromobili;

Specifici ¢ Creare un polo merci integrato;

+ Conservare il livello di servizio delle strutture aeroportuali (Livello C!i servizio
aerostazione tipo B) rispetto all’incremento di passeggeri atteso al 2024, diminuendo
i tempi di attesa ai banchi accettazione ed agli imbarchi;

» Riqualificare le aree marginali di interfaccia con il territorio;
I-I= a del verde con funzione di mitigazione e di interfaccia con il

o Potenziare. il sistem
| territorio; ﬁ
e Diminuire gli impatti dovuti al rumore. / T
S

1l sistema delle esigenze sopra descritto ha dato luogo a scelte e sol‘uz.ioni progettuali attraverso un insieme dlqt:‘_:;é%; L
strategie di intervento che & possibile sintetizzare nei seguenti termini:

1. Razionalizzare I’assetto funzionale del sistema aeroporto, ricercandone I’efficienza, la sicurezza ¢

I’economicita operativa e gestionale; R ;,ﬁ.
2. Privilegiare [’utilizzo delle aree e delle strutture esistenti, inter\_fenendo sful!e' zone gia \/C
- | | cambio di status giuridico ed alla

“artificializzate” e sfruttando le opportunita conseguenti a ‘ s gl
connessa nuova disponibilita di aree, attraverso interventi di recupero e riconversione;

ianificazione generale e settoriale,

. . indicazioni i i dalla p
e scelte in coerenza con le indicaziont derivanti da _ el Horiale,
3. Orientare le s onché dei condizionamenti fisici

nel rispetto del sistema delle tutele e dei vincqli ambientali, n

espressi dal territorio.
p t % o “ \R)F w // _
2R |
@ )YP} // x% ;//]/‘k/ % / %
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PIANO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE

azione del piano di riferimento ambientale il Proponente ha considerato le seguentl

Nel corso della realizz
componenti ambientali:

e Atmosfera: stima della qualitd deli’aria allo scenario attuale ed a quello di progetto;

Ambiente idrico: acque superficiali considerate come ambienti e come risorse;

L
o Suolo e sottosuolo; aspetti geologici, geomorfologici ed idrogeclogici;

Clima acustico: inteso come livello di emissione ed immissione sonora;

Vegetazione, flora e fauna: formazioni vegetali, associazioni animali, emergenze significative, specie

protette;
Ecosistemi: intesi come unitd ecosistemiche naturali ed antropiche presenti nel territorio
potenzialmente interessato dall’intervento;

o Paesaggio: aspetti morfologici e culturali del paesaggio, identita delle comunitad umane interessate e
relativi beni storici e culturali.

Si precisa inoltre che sono stati oggetta di specifici documenti:

e lo studio di incidenza concernente il SIC “Stagno di Cagliari” (ITB000023);

* larelazione paesaggistica.

ATMOSFERA

L’analisi dfe]la. c!uahta dell’aria con riferimento all’area acroportuale, alle principali sorgenti emissive ed alle
goncent’r’azmm In prossimita dei ricettori sensibili ¢ stata effettuata applicando due scenari, uno scenario
attuale” al 2010, ed uno “scenario di previsione” al 2024.

;Iegrc_apopel:_ntg _ha_esaminato !a normat_iva vigente (al 2010) in materia di inquinamento atmosferico per
nire 1 limiti di concentrazione degli inquinanti e, di seguito, ha eseguito un censimento delle principali

sorgenti inquinanti presenti sul territorio, al fi i
_ 3 ine di valutare nei complesso le emissioni i
caratteri meteorologici dell’area. i prodotte ¢ de

Lo studio pu¢ essere suddiviso in due parti;

. . . -,
una prima parte di carattere conoscitivo, volta a valutare la storia climatica (temperatura
]

pluviometria e anemometria) e necessaria a valutare la bonta dei parametri meteorologici riferiti al

l. i

* una seconda parte che fa riferimento ai dati climatici dell’ annc 2010 (con confronto e validazione

attrtavers;‘o la fase precedente) necessari per la simulazione delle concenfrazioni con il modello
matematico. . )

;nlilltlmo |.l Propoqente definisce i ricettori sensibili interessati dall’intervento, attraverso un censimento
. e s e .
e aree c:r?gstqutl » con riferimento alla carta “Uso del Suolo 2008 della Regione Sardegna.
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I recettori sénsibili pitt vicini sono stati individuati a Nord dell’aeroporto nel comutie di Elmas. A Sud e a Est
si riléva la presenza di un’area industriale mista ad aree agricole/a verde, che dividono I’aerea aeroportuale
dall’area abitativa del comune di Cagliari. A Est dell’acroporto, infine, & presente ’area dello Stagno di
Cagliari.

Per lo svolgimento delle simulazioni matematiche ¢ stato utilizzato il software EDMS nel quale sono stati .
inseriti tutti i dati di input riferiti alle principali sorgenti aeroportuali presenti nell’area (acromobili, GSE,

sorgenti stazionarie quali [’inceneritore, i serbatoi di carburante ecc.).

In particolare per I’inceneritore, quale sorgente puntuale, sono stati inseriti nel modello i seguenti dati:

Elevazione (m) Altezza di Velocita del Temperatura Diametro del Tonnellate
rilascio (m) gas (m/s) (°F) camino (m) carburante

| annuo

2 17 23.8 221 0.7 5879

I Proponente definisce uno schema tipo dell’aeroporto identificando i piazzali, le taxyway ¢ la runway e tutti
1 percorsi effettuabili negli spostamenti dalla pista ai piazzali. Inoltre viene definita anche la viabilita
limitrofa all’aeroporto considerando sia i percorsi per giungere ai parcheggi (per uso privato e/o tecnico), sia
la viabilita di lunga percorrenza influenzata dalla presenza dell’aeroporto.

Lo stesso tipo di analisi & stata effettuata per lo scenario futuro.

Le analisi hanno evidenziato che non sussistono differenze sostanziali tra lo scenario attuale e lo scenario
futuro e come, in entrambi i casi, gsiano sempre rispettati i limiti di concentrazione previsti dalla normativa
vigente. Si sottolinea, tuttavia, che la centralina CENA S5 utilizzata per la determinazione del fondo, (smtu}t@ .
nel Comune di Assemini e appartenente alla rete provinciale di Cagliari di monitoraggio della quali
dell’aria) risulta significativamente influenzata dal complesso industriale di Macchiareddu e presenta, quindi,
valori piti elevati di un fondo naturale.

Per stimare le concentrazioni che il sedime aeroportuale andrd ad immettere nel territorio al 2024, il
Proponente utilizza il ‘Dispersion Module’ del modello EDMS. Per tali stime di concentrazione utilizza il
modello di simulazione con gli stessi dati meteorologici di input usati nello scenario 2010. Le sorgenti L/\
inquinanti inserite come input al modello di simulazione sono le sorgenti aeroportuali ed il traffico sulle

principali reti stradali limitrofe.

In merito alla variazione dei movimenti e della Flotta Aeromobili nel 2024, il Proponente effettua delle
prewsmm di incremento passeggeri/mercl attraverso un modello econometrico opportunamente costruito. La
variazione dei flussi inseriti nel modello & riportata nella tabella sottostante:

e

SERIE STIMATA MOVIMENTI, PASSEGGERI E MERCI 2010-2024 é o
Anno | Movimenti | % | Passeggeri| % | Cargo (tons) | % Pax/Mov / O
2010 39.147 -4.1 3.443.227 3.3 3.612 3.00 87.96 | E )
2024 61.031 332 | 6.511.940 | 4.93 18.006 19.56 | 106,70
Variazione dei movimenti — Scenario 2010 - 2024 .' KD

Y
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Oltre alle variazioni in termini di numero di movimenti, per una corretta analisi delle emissioni, prevede
anche una variazione nella composizione della Flotta Aeromobili. In particolare si evidenzia che 1a
progressiva sostituzione dei modelli pit obsoleti porterd miglioramenti sotto il profilo dell’inquinamento

atmosferico; tale fattore dovrebbe in parte compensare il previsto incremento di traffico.

Sono stati analizzati i seguenti parametri:

e Ossidi di Azoto NOx;

Polveri totali sospese e Polveri sottili PTS — PM10,

o QOssidi di Zolfo SOx - 802,

Nelle tabelle seguenti sono rappresentati gli esiti suddivisi per macro settori al 2010 ed al 2024

EMISSIONI ANNUE [KG] PER MAC_RO-SETT’ORE NEL 2010

Categoria NOx SOx PM10
Velivoli 113.771,25 9.680,11 639,72
GSE 31.028,98 588,85 1.460,11
APU 5.188,92 754,53 748,98
Parcheggi 235,64 1,28 6,12
Strade 89.853,51 475,09 2.240,48
Sorgenti Stazionarie 11.069,70 7.498,29 20.736,98

TOT 251.148 18.998,15 25.832,39

EMISSIONI ANNUE [KG] PER MACRO-SETTORE NEL 2024

Categoria NOx S0Ox PM10
Velivoli 198.060,65 13.836,05 1.031,51
GSE 15.800,23 483,01 1.678,81
APU 10.086,39 1.170,44 838,46
Parcheggi 256,94 3,68 - 11,73
Strade 29.165,76 730,55 4.716,20
Sorgenti Stazionarie 8.818,50 7.348,75 20.576,50

TOT 262.188,47 23.572,48 28.853,21

28 di6l
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=

TIPOLOGIA 3 -‘ EMISSIONI TOTAL; PER _ EMISSIONI TOTALI PER :
INQUINANTE TIPOLOGIA Q[ INQUINANTE - rI;IPOL.OG[A DI INQUINANTE - DELTA (2024_
- ANNO 2010 (KG) ANNO 2024 (KG) 2010)
NOx 251.148 262.188,47 11040,47
SOx 18.998.15 23.572,48 4574,33
PM10 25.832,39 28.853 21 3020,82

A segt;ittc.) delgli esiti delle simulazioni, [’attenzione & stata posta sui parametri NOx e PM10 all’anno 2024. e
sono stati selezionati i livelli di inquinanti nei mesi maggiormente critici del peri i i )

$ : riodo estivo (lugl

invernale (dicembre/gennaio). P (nelio/agosto)

v
s

Anno 2024
. NO2 PM10
Luglio Agosto Luglio Agosto
Valore Medio 12,3 9,6 15,9 16,4
Valore Massimo ol 1793 62,9 6251 ¢ 42

Confronto del fondo atmosferico di NO2 e PMI0 nel periodo estive

‘\\

o

TN [
RS

NOZ PM10 N
Dicembre Gennaio Dicembre Gennaio
Valore Medio 14,2 13,5 15,7 13,4
Valore Massimo 695 60 ©. 689 61,1
Confronte del fondo atmosferico di NO2 e PMI0 nel periodo invernale. U\

Come si evince dalle tabelle, i mesi pit critici per i livelli registrati dai due inquinanti sono luglio e
dicembre.

In coerenza con il SIA, si sono considerati i sei ricettori utilizzati per la determinazione delle concentrazioni
medie annuali di NO2 e PM10. Alle concentrazioni calcolate dal modello di calcolo & stato sommato
successivamente il valore di fondo, determinato a partire dai valori registrati dalla centralina presa in

considerazione nello studio di impatto ambientale, in modo da poter effettuare il confronto)con i limiti
imposti dalla normativa per ciascuno degli inquinanti. W
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*

Dai grafici sopra riportati si evince come sia nel mese di luglio che in quello di dicembre i valori delle

concentrazioni ottenuti dalle simulazioni siano al di sotto dei valori limite previsti dalla normativa

. . - Valore di riferimento (D.
Inquinante Periodo di mediazione Lgs. 155/2010)

| 50 m° non piu di 35 volte
PM10 Media nelle 24 ore ne/ l’a:no

200 pg/m’ non pitt di 18 volte
NO; 1 ora Ianno

Poiché come pill volte dichiarato le simulazioni effettuate sono state fatte utilizzando il prir-lci‘pio'del Wors{
Case, & possibile ritenere che non essendo stato rilevato alcun superamento de! valore di riferimento nei
due mesi considerati critici, allo stesso modo non si verificheranno superamenti nei restanti mesi detl’anno e,
pertanto, i limiti normativi non saranno mai superati (50 ug/m’ per non pit di 35 volte I'anno per PM10 e

di 200 ug/n?® per non pii di 18 volte I’anno pes NO,.)

Per la validazione del modello di diffusione & stata effettuata una campagna di monitoraggio di tre settimane,
con una centralina collocata in punto critico, in prossimita della testata settentrionale della pista di volo. I
rilevamenti hanno permesso di evidenziare il rispetto dei limiti normativi per tutti i parametri indagati

Attivita di cantiere

Ai fini di valutare I’inquinamento atmosferico indotto dalle previste attivita di cantiere, sono state effettuate
apposite simuiazioni che analizzano I’impatto sia in termini di emissioni che di concentrazione degli
inquinanti aerodispersi. Gli esiti di queste simulazioni sono confrontabili con gli attuali livelli normativi.

Volendo simulare [o scenario pit critico dal punto di vista atmosferico si & assunta quale ipotesi conservativa
qugl!a di definire le attivitd maggiormente impattanti all’interno di un singolo cantiere e considerare che tale
att1v§tz‘i_ abbia durata pari al cantiere stesso. Cid garantisce margini di sicurezza rispetto, ad esempio, a
ppssnb:[i variazioni meteorologiche difficilmente parametrabili oggi. L attivitd verra valutzita come me&ia
giornaliera per I’arco temporale di riferimento di un anno. '

La stessa metodologia & stata applicata per ogni cantiere, ed & stato possibile valutare la media giornaliera

relativa alle attivita piu critiche svolte in tutti i cantieri, considerando anche la contemporaneita spaziale e
temporale e valutando cosi I’eventuale sovrapposizione degli effetti.

Fase a regime o post-operam

VALUTATO che & stato effettuato un confronto tra i dati meteorologi medi degli anni 2005 — 2007 e 2010
e che. da tale confronto non sono state riscontrate differenze significative nelle medie dei parametri
selezmnflti (in particolare direzione e intensita del vento, e temperature media, massima e minima) tali da
dover reiterare il modello diffusivo al fine di valutarne la robustezza e la stabilita;
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LA
/r\i"t}

V . [ . . . . .o .
. ﬂtr;?nlgg'll'f:‘;p(l)iczf;?og evzlc;n dij cltincdel;‘raztone degli inquinanti di maggjor rilievo (NOx ¢ PMI0) calcolati
! ¢l modello diffusivo al 2024 per i due mesi pii critici dell’a i i
. _ del mo _ . 20 nno (luglio e d
Per 1 set punti recettori individuati sono inferiori aj limiti della normativa vigente plEr agvendo Lct?hr}r:;;%

nel modello — con criterio di magei i
: ggtor tutela per "ambiente — aeromobili meno i di idi
! 1aggi _ erformanti di
generazione, che genereranno inquinamento inferiore a quello simulato; P aoelli di futora

Fase di cantiere

i
VAI‘..U.T{KTO c-he il modelilo di s%mulazione EPA, che ¢ stato utilizzato per la caratterizzazione “di’ futti i -
cantlelzl, é stat'o 1mp!e.mentato considerando lo scenario peggiore dal punto di vista emissivo, sia a breve che /—*
a medl'o ter{mn.e, utilizzando i fattori di emissione specificati nel database EPA-AP42, e che per nessuna ‘
delle situazioni “peggiori” & stata riscontrato criticita per i livelli di PM10;

YALUTATO che tutte le attivita di mitigazione previste durante la fase di cantiere e tutte le operazioni
programmate per diminuire la produzione di polveri, nonché per controllare e gestire le emissioni
inevitabilmente prodotte (pulizia del cantiere e dei mezzi, teli di copertura sui mezzi di trasporto, recinzioni
antipolvere, autobotti spruzzatrici etc..) sono considerate idonee in relazione alle attivita previste e
all’obiettivo di abbattimento delle polveri;

Per tutte le fasi

YALUTATQ, inoltre, che tutte le lavorazioni saranno eseguite mantenendo operativo I’acroporto, € che cio
impone misure ancora piu restrittive per le emissioni di polveri, che potrebbero provocare danni agli
aeromobili e rischi per i lavoratori e gli utenti dell’aeroporto, SI RITIENE che il Proponente deb
predisporre un documento omogeneo che illustri tutte le misure di mitigazione ¢ compensazione
in atto, suddivise nelle diverse fasi di vita dell’opera, comprendente anche le misure restrittive da ado
per ’abbattimento ottimale delle polveri in fase di cantiere;

PRESO ATTO , poi, che all’interno del sedime aeroportuale insiste un forno inceneritore per i rifiuti
solidi, attualmente gestito in sub concessione dalla Societa Eco Travel S.r.l. che sotto il profilo produttivo ha

registrato negli ultimi due anni le seguenti performances
+

G=IREAID g61.5 50337
ZEB3RAIO 323 454,74

MARTO 550 47240

APRILE 647.5 508,54

LLAGGIO 405 328,74

GIUGND 654 513,65

LUGLIO 703 543,02

AGOSTO 883 30590
SETIEMERT | 333 225,74

OTTORE: 604,35 313,88 3
WOVEMERE | &7 524,10 28
DICEMERE g2 515,54 5

TOTALL 7.6503 3.870.01 7.700.5 4.00947

Figurn 1-2 Produzionc impianto incenceritore acropartuale

PRESO ATTO , inoltre, che Ia sub concessionaria & in possesso di Decreto AIA ai sensi del Punto 5.1 All ]

impti ii i . autorizzazione all’esercizio del complesso IPPC, QK

1D. Les. 59/2005 — impianto di incenerimento a terra, di au . : P _

g:tenutog con Determinazione n.° 66 del 23.03.2010 del Settore Eco}ognz} ¢ Protezione Cn.u:e

dell’ Amministrazione Provinciale di Cagliari, e che pertanto & tenuto all’applicazione delle BAT previste

nel Decreto stesso; \ y
!
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PRESO ATTO , infine, che nell’All. A de! citato Dec.reto ATA sono state. 1:‘(3sténugzei?g:’Zc{!;;;rezc;‘z;?sol

all’esercizio dell’impianto, tra cui “prescrizioni generiche - RI10 La So?ze a,sé D
ichiesto dall' ARPAS nel documento istruttorio del maggio 2099, dovra pre e O eoesso di

:;lascio dell’AIA un progetto per il recupero a scopo energetico del calore p; z gel?a’inceftezza o s
incenerimento” e che in merito a tale prescrizic?ne .la So.G.Aer S.p.A., a c?: 2 o ot i o sopr,
prosecuzione del contratto di sub concessione dell’lmplanFo, ha ottenuto una Dprﬁ g59/2005)'

entro la data di scadenza dell’ AIA che resta fissata a maggio 2016 (art.9, c. 3 D.Lgs. H

VALUTATO che Peventuale progetto di trasformazione dell’inceneritore in termovalorizzatore, alnlcorct;e.
- . . 3 . - - - * - - l
meno impattante in termini di emissioni, dovra seguire uno s;_:ec!ﬁco. iter au?onzzatl-vo nelle s:he
competenti, come da normativa vigente e, pertanto, non pregiudica i} procedimento in essere,
considera attivo I’ inceneritore;

Si RITIENE comunque indispensabile che, qualora I’inceneritore sia 'tr.asformato in termovalorlzfza:im['cla,
venga effettuata una nuova analisi degli effetti cumulati per I’ambiente e la salute', genec;atx. a:j ei
contemporanee afttivita di aeroporto e termovalorizzatore, calcolando 1 vants_lggl pro qtt: al
termovalorizzatore in termini di emissioni, che potranno essere eventualmente utilizzati a titolo di
compensazione;

AMBIENTE IDRICO

Il modello di gestione delle acque reflue si fonda sulla seguente sequenza logica:

* raccolta attraverso reti separate;

e trattamento delle acque nere mediante impianto di depurazione e di disoleatori, per quelle

meteoriche;

recapito nel Rio Sestu e, per effetto della traversa esistente che impedisce la loro dispersione nello

Stagno di Santa Gilla, convogliamento delle acque nel canale scolmatore che, seguendo Iargine
dello stagno, le trasporta fino al Porto commerciale.

L’impossibilita di interscambio tra Ie acque del Rio Sestu e quelle dello stagno & stata accertata

dall’ Assessorato della Difesa dell’ Ambiente della Regione Sardegna con nota del 28 gennaio 2003 prot.

3}31. 'l?alf_: “mancato scambio” garantisce ’assenza di interferenze con adiacente SIC ITB400023 “Stagno
di Cagliari, Saline di Macchiareddu e Laguna di Santa Gilla™. :

Per quanto riguarda ‘la dotazione impiantistica per la gestione delle acque meteoriche, ’aeroporto & dotato di
un sistema di smaltimento organizzato per sottosistemi, a servizio di singoli elementi infrastrutturali o di

porzioni di essi. Per esempio, nel caso dei piazzali aeromobili, il sistema di smaltimento & costituito da una
rete di raccolta e convogliamento delle acque in impianti di disoleazione, prima delia loro dispersione nel
canale scolmatore. '
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Figura 5.5-2 Acque meteoriche: dotaziohé'-intlbiantistica

Acque provenienli dai pinzzali aeromobilli

1z umj Acque provenientf dai nuovi piazzali aeromabili di progetto
Nl 2 seguito della estensione della rete di raccalta

Acque provenientli dalla pista i volo

—

= Acque lrattate conferite al canale scolmatore r f:r -

Disolealore

A Disoleatore

Disoleatore ) Plsta Testata 32

Mord
Figura 4-3 Schema di gestione delle acque meteoriche allo scenario di progetto

PRESO ATTO che a seguito defl’incremento delle superfici pavimentate il PSA prevede un adeguamento
dell’impianto di disoleazione attualmente in essere, nel quale le acque meteoriche sono convogliate per il
trattamento antecedente lo scarico nel recettore “canale di guardia del Santa Gilla”, che scolma nel Rio
Sestu fino al Porto di Cagliari, senza interferire con il SIC ITB400023;

VALUTATA idonea la proposta di adeguamento dell’impianto di disoleazione, per far fronte all’incremento
delle portate di acque meteoriche correlato all’aumento delle superfici impermeabilizzate;

YALUTATO per¢ che la peculiarita del territorio in cui 1’opera si colloca rende indispensabile adottare
azioni atte a preservare I’ambiente idrico da qualsiasi alterazione delle caratteristiche idrog¢ologiche
dello stesso, si RICHIEDE che le soluzioni idrauliche del progetto garantiscano:

a) la capacita di contenere e trattare opportunamente ogni eventuale sversamento accidentale;

b) la capacita di eliminare ogni possibile tipo di contaminazione da inquinanti\sﬁ@rﬁciali;
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¢) la naturale ricarica della falda. ,

RUMORE

Lo studio previsionale di impatto acustico & stato realizzato mediante lutilizzo del modello di previsione
INM 7.0b, sulla base delle equazioni proposte e raccomandate nella nota SAE 1843 prodotta dalla Federal
Aviation Organisation. L’utilizzo del modello concorda inoltre con la nota tecnica SAE 1751 ¢ con le
disposizioni dell’art.2 del D.M. del 3 dicembre 1999.

II modello previsionale INM, Integrated Noise Model, & un modello statistico, fornisce cioé una stima
mediata sul lungo periodo, basandosi su un giorno medio caratterizzato da valori medi di numero e tipologia
di operazioni aeree, nonché di temperatura, pressione e vento.

Le procedure operative per I’aeroporto di Cagliari Elmas descritte sone riportate nel documento AD 2 LIEE
1-9 AIP— Italia (Aeronautical Information Publication), rilasciato dall’organo di competenza ENAV.

Il calcolo del LVA per I’anno 2010 é stato effettuato (come da D.M. del 31 ottobre 1997) sulle settimane di
maggior traffico di ciascun quadrimestre, in particolare analizzando:

e il periodo primaverile, dal [ febbraio al 31 maggio;
e il periodo estivo, dal 1 giugno al 3 settembre;
e il periodo invernale, dal 1 al 31 gennaio e dal | ottobre al 31 dicembre.

II programma utilizza come modello di traffico quello relativo al giorno medio, ovvero come mmedia del
traffico acreo sui 21 giorni pid trafficati nell’arco dell’anng. Il numero dei voli medi & stato suddiviso tra le
piste 32 e 14 in funzione delia percentuale annuale d’utilizzo delle stesse.

In base al D.M. del 31 ottobre 1997, per calcolare correttamente LV A, sono state identificate le operazioni
separatamente, in relazione al periodo nel quale queste avvengono:

e periodo diurne, fra le ore 6:00 e le ore 23:00;
s periodo notturno, fra le ore 23:00 ¢ le ore 6:00.

Per la simulazione, sono state utilizzate le rotte di volo indicate nelle carte AIP — Italia, sia in caso di VOR
OPERATIVO che di VOR NON OPERATIVO. Per svolgere lo studio in condizioni di maggiore criticita &
stato utilizzata la classe ICAQ TIPO B di profilo, considerato il pill cautelativo dei profili (quello con il
secondo rateo di salita minore, con una maggiore influenza del rumore prodotto dall’aeromobile al suolo).

Lo studio si € basato sui dati e le informazioni raccolte dal sistema di monitoraggio in continuo, allestito
dalla SO.G.AER. S.p.A.. che consta di tre centraline (EMUI, EMU2, EMU3) situate nei quartieri di
Giliaquas nel comune di Elmas, in localitd Terrasili nel comune di Assemini e in localita Sa Illetta nel
comune di Cagliari.

Le simufazioni sono state effettuate sia con riferimento allo scenario 2010 che allo scenario 2024.

Nella mappa seguente & riportato ’andamento delle curve LVA per ’anno 2010, calcolato mediante software
INM dal gruppo di lavoro della Commissione Aeroportuale (ex art.5 D.M. 31/10/1997). Da queste analisi
emerge quale potenziale criticita il centro abitato a Nord della pista di volo dell’Aeroporto, tra via Sacchi e
Quintini nel Comune di Elmas. Gii insediamenti di tipo residenziale oggi presenti nell’area suddetta ricadono
tra la curva LVA di 65dB(A) e la curva LVA di 75 dB(A) che, nell’ambito della zonizzazione acustica,
sarebbe megli? identificata come “zona B”, dove le uniche attivita ammesse sarebbero quelle di tipo

s 1
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~

2

agricolo e di allevamenti di bestiame, attivita industriali e assimilate, attivita commerciali, attivita di
ufficio e terziario previa adozione di adeguate misure di isolamento acustico.

Tali aree nel PUC di Elmas sono classificate come “ZONA C.R.U.RISANAMENTO E RECUPERO
DEGLI AGGLOMERATI RESIDENZIALI ABUSIVI”, il cui arf. di riferimento nelle norme di
attuazioneidel PUC di Elmas & I’art.8. Nella classificazione acustica comunale allegata al PUC, tale sito
ricade per, la maggior parte in CLASSE II1, e la parte restante in CLASSE II, ai sensi del D.P.C.M.
14/11/97:

CLASSE II — aree destinate ad uso prevalentemente residenziale: rientrano in questa classe le aree urbane ﬁ

interessate ‘prevalentemente da traffico veicolare locale, con bassa densiti dj popolazione, con limitata
presenza di attivitd commerciali ed assenza di attivita industriali e artigianali.

CLASSE III — aree di tipo misto: rientrano in questa classe le aree urbane interessate da traffico veicolare
locale o di attraversamento, con media densita di popolazione, con presenza di attivita commerciali, uffici
aree rurali interessate da

con limitata ipresenza di attivita artigianali € con assenza di attivita industriali;
attivita che impiegano macchine operatrici.
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SCEMNARIO D! TRAFFICO 2010

B
Inoa grossa: simufaziona con profilo AIP ICAG
ll:fnee gma tratteggiata: simulazione con profilo AIP ICAC A

Lva supartore sl 60 dB{A}
Lva superiors gl 65 dB(A)

Lva superiore al 75 dB(A)

Scenari di traffico al 2010
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SCENARIO DI TRAFFICO 2024
Simutazione con profilo AIP ICAO B

Legenda
Zona A ‘:l Lva superiore gl 60 dB(A) s
b ide )

W )
Zona B [:I Lva supariore 6f 65 dB(A} vf f!;;",;,’:‘flm“: ?:".,,:,n,(“ 3
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Scenari di traffico al 2024

Nell’area Nord & presente un forno inceneritore, funzionante in periodo esclusivamente diurno, e collocato
in classe acustica V dal piano di classificazione acustica comunale.

Inquadramento aerofotogrammettico

Per valutare la rumorosita acustica indotta dal suo esercizio, sono state effettuate 3 misure fonometriche in
differenti fasce orarie; dai risultati di evince come il clima acustico sia fortemente influenzato anche dal
traffico di veicoli lungo la strada perimetrale I’ Aeroporto,
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Attivita di cantiere
1

1

studio della propagazi .
metodo gengraﬁe ggiz “::[;Tcg‘li r[[JJr:rors alpfhca[}"jo te considerazioni della norma UNL 9613-2, che fornisce un
e - alutare |’attenuazione sono i 3 '
c o .. ra nella
otrettamente identificato i ricettori interessati dalla rumorosita dei cantieri propagazione alfapert, ed ha

Nella documentazi i iva i i
el ilzls(())r; wmteggtt:iva -ll.Prop.onente. riporta uno studio sulla rumorosita ambientale di cantiere
it con L SO ma;:Odoadpa,ll clzas(l: St:[t(i:;o sono stati sviluppati ipotizzando tre condizioni meteo
, ] i calcolo AWE. Per ogni scenario di i i iiri i
il glal : : NCAW . g nario di cantiere sono riportati i rispitati
€ simulazioni per ognuno dei tre casi studio, sia in termini di mappa che in termini di valore numerico
corrispondenza del ricettore interessato.

V{}‘LUTATO che lo studio sul rumore & stato svolto nelle condizioni di maggior criticitd, poiché & stata
UF] izzata la classe ICAQ TIPO B di profilo, corsiderata Ia piu cautelativa;

|
}’__RE&)_;A_'.I'T_O che, in assenza di una zonizzazione acustica ufficiale dell’area, il Proponente non & oggi
in grado di presentare un piano di contenimento del rumore contestualizzato ¢ specifico per gli eventuali
ricettori che — potenzialmente — potrebbero vedere il superamento dei limiti di legge in base alla futura

zonizzazione; gl;

|
VALUTATO quindi che, solo dopo che la Commissione Aeroportuale avra approvato la zonizzazione

acustica dell’area, con [’ esatta definizione delle zone A, Be C, il Proponente potra compiere valutazioni \ﬁ

definitive ed intraprendere — se del caso — azioni di risanamento e/o di contenimento del rumore,

si RITIENE che il Proponente, in fase successiva all’approvazione dell*azzonamento acustico, debba
ST
lora risulti necessario;

redigere un dettagliato ed appropriato piano di risanamento acustico, qua
TE

PRESO ATTO‘ﬁche, nell’ambito del monitoraggio e della valutazione dell’impatto ambientale degli
insediamenti produttivi presenti sul territorio comunale di Elmas, ¢ stato condotto uno studio sulla
popolazione del quartiere di Giliacquas da un gruppo di lavoro di esperti, al quale hanno partecipato il

gestore dell’aeroporto e io stesso Comune di Elmas;

PRESO ATTO che tale studio conclude che “... gli estensori dello studio riguardante gli effetti della
rumorosita ambientale sullo stato di salute degli abitanti di Giliacquas evidenziano injine come, in
considerazione dell’esiguita del campione di riferimento (esposti), i visultati ottemfti necessitino

inevitabilmente di una conferma su campioni piit ampi”;

— P~ ), " (
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L}
i tata Nord della pista
bi i Gili > localizzato a 500m. dalia testata N :
ia, che I’abitato di Giliacquas ¢ | : o meroportunlh
gONlSIDEi)i{nJ:Tge,r;u;ts:;:;nta I’area residenziale che risente 'ma'gfglztl{‘r:)eg]ti 3;2:) ::e e o
oot i & icolarmente signific bitato di
ioé i opolazione € particoia i1 int T o
o ngtg i’[‘s"i‘l(l;tilcli: 1112 :tulc)iio stesso — pur correlando attivita dell getl OPO;O] :::1 ]_?te
ghgast’ eb?;fgli abitanti — non evidenzia situazioni particolarmente problematiche p
i distur

pante la situazione in essere, ma si
ffettuato con un’analisi muolto piil
al fine di cogliere tutti i possibili

Tutto cid premesso, si VALUTA non particolarmentt:l _preoi;m;
RITIENE che il Proponente debba ‘integrirz nl](; , cs’t:lxi Il)(:) p%  tone,
i i ne piu
aoliata e approfondita, su un campio: \pi ! o
g:st:ufbi dell’a{’t[i)vité aeroportuale e i suoi eventuali riftessi sulla salu

. _— . o
i ri i zioni espresse in merit
“Rumore” si ritengono valide le considera p

Infine, anche per la componente in termovalorizzatore — espresse nel paragrafo

all’inceneritore — e la sua eventuale trasforrﬂazmne
M (13
precedente, relativo alla componente Atmosfera”.

VIBRAZIONI

ita dei ieri & i e distanza tra questi
1l numnero di ricettori interessati dalla rumorosita dei canFler} e bgs_soz per la cianmd:irzzgé con sttegaiamento
e le aree di cantiere, € non sono mai previsti superamenti dei l1m1.t1 di l:::‘gge. ;1 ogt [ di:;zanza e
cautelativo il Proponente prevede attivita apposita di mon;tlora%lg;lo: C;;};; :;-zeaAaB e e

i i jali ri [ pr | sia all’interno che all’esterno de , ) _

cantiere dai potenziali ricettori presenti sia a : ; _ e
necessita di eventuale monitoraggio acustico, fatto salvo quello previsto di seguito per i ri | A
2_nord e I_sud*.

VALUTATA, positiva e cautelativa la scelta del Proponente di prevedere un monito.raggio delle v@razxom
presso il ricettore n.3 sud durante lo svolgimento dei lavori, per dare evidenza di un eventuale impatto

dovuto alla fase di cantiere (benché I’analisi effettuata sulla propagazione deile vibrazioni identifichi come
prevalenti le vibrazioni indotte dalla vicina linea ferroviaria);

VEGETAZIONE, FLORA E FAUNA

La laguna di S. Gilla, situata nella
due immissari principali,
sfociante presso la riva

vasche evaporanti. Il vers

parte meridionale della piana del Campidano di Cagliart é alimentata da

Rio Cixerri e Flumini Mannu, e da un terzo di minore importanza, il Rio Sestu,
nord-orientale. La parte nord-occidentale comprende le saline e il sistema delle
ante orientale ¢ delimitato da Cagliari e dai Comunj dell’ hinterland.

L’area lagunare ¢ individuata quale sito Ramsar, all’i

un’area SIC. Nella tabella a pag. 132 del Quadro di
avifaunistiche rilevate nei]’

nterno della quale sono state identificate un’area ZpPS e

Riferimento Ambientaie vengono riportate le presenze
arco temporale compreso tra il 1991 e il 2000.

Aspetti floristici

La zona di interesse & classificata dagli studi floristici nel bioclima termomediterraneo secco. Le specie
endemiche osservate costituiscono solo I’1,9% circa dell’intera flora presente nello stagno; area oggetto
dell’intervento presenta estesi e diversificati canneti caratt

Aspetti vegetazionali
I limiti dell’area di studio sono st
lagunare in generale.

Gli aspetti vegetazionali individuati ne] sistem
categorie:

ati individuati includendo tutti gli aspetti vegetazionali legati all’ambiente

a lagunare di S. Gilla sono stati raggruppati entro le seguenti

hd
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, Ye et{izxone sammofila dei litorali sabbiosi: St osserva essenzialmente nel cordone litorale sabbioso
verso il mare;
't

Vegetazione arbustiva alo-nitrofila: cenosi non molto estese ma diffuse in tuita I’area parastagnale di

S. Gilla;

Vegetazione ad alofite perenni: si tratta di cenosi costituite da alofite perenni succulente (soprattutto -

camefite), che vegetano nelle aree peristagnali con substrati argilloso-limosi e soggette ad
inondazioni marine;

Vegetazione ad_alofite annuali i salicornieti “sfumano” verso le formazioni ad alofite perenni
interrompendole e compenetrandosi con esse. Intorno allo stagno, in aree di accumulo di material
organico si osservano lembi dj vegetazione terofitica alo-nitrofila riferibile alle classi Pegano-
Salsoletea;

Vepetazione delle aree palustri: osservabili soprattutto lungo i bordi dei canalj e presso le foci dei
fiumi, generalmente in aree debolmente salmastre;

Praterie acquatiche a_idrofite: si tratta di alcune formazioni vegetazionali ricondqcil?ili alle classi
Ruppietea e Potametea. Nel settore meridionale di S. Gilla e pamcolarme.:nte massiccia la preSt'aE?ia
di fieno di mare (Ruppia maritima) e dall’alga Enteromorpha intestinalis, riconducibile

all’associazione Chaetomorpho-Ruppietum;

Lemb!‘i di_macchia bassa: si tratta di aspetti vegetazionali di estensione estremamente modesta,

: ituiti i i istus
localizzati soltanto nella parte occidentale dell’arca stagnale, costituiti da <':|stol :;1:;;1)0 1§ﬁtisco
monspeliensis), cisto femmina (Cistus salvifolius), olivastro (Olea europea var. sylv .

(Pistacia lentiscus), lavanda (Lavandula stoechas).

EOHIMATIZIATIONE THTERVENTI IN PROGETTD
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Cagliari e nelle zone parastagnali comprendono 273 specie di

Le specie di vertebrati presentl nello Stagno & 7% delle circa 410 registrate per la Sardegna. )

vertebrati terrestri (esclusi i Chiroptera) che costituiscono il6

. . . - . . .

i nicottero in particolari aree stagnali. . L ' . . bloma
g\?nlrllet:e?ai?érf: si riporta ilr;mmero di coppie di uccelli acquaticl clf part:colafe interesse (;1sg:nﬁaa;}; pEr;)maS :
B?rdaStrike che nidificano nelle aree immediatamente limitrofe rispetto all’aeroporto di Lag )

nell’intero Stagno di Cagliari.

e j in pri i iani i ono il rondone
Tra le specie identificate, quelle piu rappresentate sono in primo luogo i gabbiani, a cul segut

Apus apus, la rondine Hirundo rustica e il balestruccio Delif:hon urbica. |
Delle 12 specie coinvolte in incidenti negli ultimi 2 anni, quattro sono que
Direttiva Uccelli: falco di palude, occhione, fenicottero, sterna zampenere.

le di cui all’Allegato I della

PRESO ATTO che nell’area direttamente interessata dall’intervento non si riscontrano specie endemiche o
particolari specificita botaniche;

CONSIDERATO che le aree interessate da “nuova urbanizzazione” non presentano caratteristiche
fisionomico - strutturali di pregio tali da rappresentare “sottrazione di fitocenosi™ ;

VYALUTATO che, non solo il modello di simulazicne per la dispersione degli inquinanti in atmosfera ha
restituito valori inferiori ai limiti normativi per gli inquinanti atmosferici NOx, SO2, PM10, ma, al
contempo, la laguna di Santa Gilla ¢ comunque un sistema aperto, con capacita di ricambio idrico e capacita
autodepurative che garantiscono il mantenimento del suo stato di equilibrio ecologico, ¢ VALUTATO che,
pertanto, non potranno verificarsi fenomeni di bioaccumulo nei riguardi della componente biotica;

CONSIDERATO che il fattore di impatto “rumore” si traduce in una modesta variazione delle curve

isofoniche del valore LVA 60 dB(A) e LVA 65 dB(A), si RITIENE che Pincremento dei movimenti aerei

atteso allo scenario 2024 n i
on possa determinare una modifica d izioni di izi
elle condizioni di
fauna alla componente rumore stessa; espostzione della

VALUTATO che i rapporti di bird strike ivi
elat , . . . .
— .episodi tra 1 2008 (Lo o 200r9 2123.;1 all’aeroporto di Cagliari Elmas riportano un incremento nel

ggio 2007 & paria 5

per 10.000 movimenti e che ’ i
, pertanto, | pur presentando un incremento nellindice — ricade

3 _ aeroporto —
ancora all’interno di detta soglia;

2 2 0

VAFUTAZION E DI INCIDENZA AMBIENTALE (VINCA)

Il sedime aeroportuale ¢ situato in prossimita dell’area SIC

Laguna di Santa Gilla" e dell’area ZPS “Stagno di Cagliari” Stagno di Cagliari, Saline di Macchiareddu;

, Codice Natura 2000 ITB040023 e ITB044003.

Il SIC si estende su una superficie di circa 74 km

. erfl q e ricade nei limiti amministrativi '
Eimas ma anche dei comuni di Cagliari, Assemi e i e di

ni e Capoterra, e comprende ’intera area umida ed alcune
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aree peristagnali dello Stagno di Cagliari, un complesso corpo idrico formatosi nei sistemi di foce del
Flumini Mannu, del Riu Cixerri, del Rio di Santa Lucia e di altri affluenti secondari, nell’area meridionale
del Campidano. i

La Zona di Protezione Speciale [TB044003 “Stagno di Cagliari” ha una superficie di 3.559 ha e si trova in _
parziale sovrapposizione col SIC “Stagno di Cagliari, Saline di Macchiareddu; Laguna di Santa Gilla”. :

oo
Sslema lsgerarg di Sama Gl ) \}\\“‘ﬁ-\ \
S1C ITSLHI023 - St o Caetal, Saihe di Maschizudiu, Lauwrad o SuelaGliv \J
ZPG 13 E02A003 - SN 1. Gz 16n

Per entrambe le aree nelia Relazione di Incidenza sono riportati gli el.enchi delle Spec.:ie e degli habitat di
interesse comunitario. Nella tavola seguente sono riportati gli habitat di interesse comunitario
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Nella.Relazione di Incidenza e nel documento integrativo presentato vengono affrontati e valutati gli effetti
ambientali delle fasi di cantiere e di esercizio, sia per gli interventi a breve periadg che per gli interventi
previsti a medio periodo.

Dall’analisi dei diversi scenari ¢ emerso quanto segue:

il modgll_o di simulazione per gli inquinanti atmosferici ha restituito valori inferiori ai limiti
normativi per NOx, §O2. PM10. Pertanto, anche in funzione delle capacita di ricambio idrico e

autodepurative del “sistema aperto della laguna di Santa Gilla”, che ne garantiscono il
mantenimento dello stato di equilibrio ecologico, si ritiene che non potranno verificarsi fenomeni

di bioaccumulo;

gli accorgimenti adottati, inoltre, permettono di escludere che eventuali sversamenti sui piazzali e
conseguente dilavamento delle acque meteoriche abbiano ricadute sul corpo idrico recettore, con
conseguente compromissione della qualita dello stesso e della laguna;

p
¢ possibile ritenere che I’incremento dei movimenti aerei atteso allo scenario 2024 non determini una
modifica delle condizioni di esposizione della fauna al fattore di impatto “rumore” , in quanto
Iincremento previsto si traduce in una modesta variazione delle curve isofoniche del valore LVA 60

dB(A) e LVA 65 dB(A);

I’eliminazione dei ristagni d’acqua rappresenta gia una delle procedure chiave nella prevenzione del

rischio di impatto su volatili ed altra fauna selvatica. Per quanto riguarda i rifiuti in genere e, in
particolare, quelli organici, 1'aeroporto di Cagliari ¢ dotato di punti di raccolta esterni alle aree

operative, dotati di cassoni carrellabili a chiusura ermetica controllata elettricamente.

L’analisi di mcndenza ha permesso di rilevare alcune criticitid in merito alla localizzazione dell’azione

1.6 — “ampliamento area prova motori” che, quindi, a sepguito degli esiti individuati é& st\at
rilocalizzata.

Si ritengono pertanto giustificate le seguenti azioni previste dal Proponente:

attuare un piano di sensibilizzazione della popolazione e divulgazione in concomitanza con ¥§
’esecuzione delle nuove opere;

preservare la “zona ecotonale di connettivita ecologica”, nella quale inizialmente era stato previsto di N
ubicare Ia prova motori, escludendo qualsiasi forma di intervento in quest’area;

prevedere opportune misure di attenuazione dell’impatto acustico generato dagli aeromobili sulla &
laguna, attraverso la realizzazione di presidi anti-rumore;

evitare ogni possibile interferenza sull’avifauna in fase di cantiere, in particolare per quanto attiene la
nidificazione e P’involo delle specie ornitiche di interesse comunitario (a tal riguardo, le attivita %\
saranno programmate in maniera tale da evitare qualsiasi interferenza, seppure indiretta nel periodo

tra marzo e luglio); ' 2_-2‘_3
effettuare campagne di monitoraggio ambientale sia in fase di cantiere che di esercizio;

progettare e realizzare i sistemi di captazione e trattamento delle acque meteoriche al fine di
scongiurare, a regime, ogni possibile rischio di sversamento o dispersione nel canale di guardia e in

laguna di sostanze nocive per gli ecosistemi. : "Q&

Il Piano di Gestione del SIC ITB040023 individua le Zone K e L come potenzialmente frequentate da \\\
Porphyrio porphyrio. Nello specifico tali Zone sono localizzate rispettivamente:

nella Foce del Rio Sestu - Zona K esternamente al sedime aeroportuale, a nord della testata 14;
tra Punta Coterusi e Punta Peitrottu — Zona L (L1 canneto — L2 salicornigto) parzmlmente all’esterno
del sedime aeroportuale a sud della testata 32. L

I dati a disposizione consentono di affermare che la specie Porphyrio porphyrio non e m tata riley /\f'
all’interno del sedlme allargato alle fasce pens;?agl}ah’(
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La foce del Rio Sestu non risulta in alcun modo interessata da interventi, ne le minacce individuate per la
specie Porphyrio porphyrio nel Piano di Gestione (dragaggio dei canali e sfalcio degli argini, incendi dolosi
e colposi, inquinamento da reflui agricoli) sono relazionabili con gli interventi in progetto.

Conclusioni della VINCA

La valutazione di incidenza ambientale non ha evidenziato interferenze tra il progetto e i siti Rete
Natura 2000.

Non si & rilevata alcuna sottrazione di copertura vegetale che possa in qualche modo interferire con la
protezione degli habitat presenti nel Sito, o con areali favorevoli alla presenza di specie particolarmente

protette come il Porphyrio porphyrio.

L’adiacente Zona di protezione speciale ha reso necessaria una maggiore attenzione nei riguardi
dell’avifauna; pertanto sono state proposte soluzioni progettuali tali da limitare sensibilmente le potenziali
interferenze con la stessa, presente nelle aree peristagnali e lagunari, quali lo spostamento dell’area
interessata dalla prova maotori (rif. intervento 1.6 nel periodo a medio termine) in un sito pitt idoneo, lontano
dalle specificita faunistiche, come ’area attualmente utilizzata per le manovre a terra degli aeromobili, sita in
prossimita della zona militare.

Al fine di verificare lo stato conservativo degli habitat e delle specie di interesse comunitario, ed
eventualmente per attivare misure di mitigazione aggiuntive e/o integrative, si prevede di avviare attivitd di
monitoraggio suddivise per fasi temporali. Le attivitd di monitoraggio verranno eseguite da un gruppo di
lavoro formato da figure professionali specialistiche, appositamente costituito dalla So.G.Aer. S.p.A. che ne
curera il coordinamento.

Durante i rilevamenti si & potuto confermare I'assenza di interferenze a lungo termine con i contingenti
avifaunistici presenti nelle aree e il mantenimento delle specificita ecologiche del SIC e delta ZPS.

(?ONSIDERATO che gli esiti della Relazione di Incidenza dimostrano ’assenza di impatti negativi
significativi sulle zone SIC e ZPS e sulle relative specie ed habitat protette;

VALUTATO che le misure di mitigazione di tipo gestionale e progettuale proposte, quali |'ottimizzazione
gestionale delle fasi lavorative, la pulizia dei cantieri e dei mezzi, 'automatizzazione della gestione
topografica del cantiere, [...], sono funzionali alla mitigazione di eventuali impatti che potrebbero insorgere
in fase di cantiere e che, comungque, le stesse misure sono da considerarsi quali “buone pratiche” per la
gestione della fase di cantiere in un’area sensibile quale quella dove ¢ situato lo scalo di Cagliari;

.VALI.IJTATO che, per quanto riguarda gli habitat di interesse comunitario, gli accorgimenti progettuali sono
idonet a contenere le possibili interferenze, in particolare per quanto riguarda I’habitat prioritario “lagune
costiere™,

VAI.,UTA'ITO a‘Itresi che le particolarita delle aree circostanti necessitano di un adeguato e costante
monitoraggio, si RICHIEDE al Proponente la redazione di un Piano di Monitoraggio completo ed
gnlllogeneo, che comprenda tutti gli aspetti pit sopra evidenziati, in tutte le fasi di realizzazione e di vita
ell’opera;
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Tutto cio VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO la Commissione Tecnica per
la Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS

ESPRIME

PARERE FAVOREVOLE di compatibilita ambientale sul Master Plan dell’ Aeroporto di Cagliari
~ Elmas presentato da ENAC, a condizione che si ottemperi alle seguenti prescrizioni, la cui
verifica sara effettuata dal MATTM:

Y =

rescrizioni da ottemperare a valle delia successiva fase di progettazione e prima dell’inizio dei lavori

1. venga presentato uno studio che valuti glt effettt al 2024 del traffico generato dall’ampliamento
dell’aeroporto sulla SS.391, al fine di cogliere I’impatto (incremento di traffico) sulla viabilita
locale esistente, qualora le viabilita alternative previste nei piani territoriali di Regione Sardegna
e del Comune di Elmas — considerate esistenti nella attuale documentazione “di scenario 2024"
del Traffico Medio Giornaliero — non vengano invece realizzate. Se ne derivi anche l'eventuale e
conseguente impatto ambientale su tutte le componenti piu significative;

\

2. venga effettuata una nuova e completa campagna di monitoraggio ai fini della verifica della
qualitd dell’aria, sia invernale che estiva, campionando i medesimi parametri analizzati per la
redazione del SIA ai sensi del D.Lgs. 155/2010, le cui conclusioni siano descritte in una apposita
relazione dove - tra I'aitro - sia evidente la comparazione tra i nuovi esiti ottenuti e quelli gia
presentati;

3. venga presentata una relazione geotecnica specifica e localizzata che, in particolare, carattenzz: i
terreni interessati da quegli interventi che prevedono un cambio d’uso del suolo; '

4. venga presentata una relazione idrologica ed idrogeologica dell’intera area, contenente [o stato
delle acque superficiali e sotterranee e relative misure e monitoraggi concordati con ARPAS, che
attesti la non interferenza tra le scelte di piano ¢ la falda idrica, in particolare analizzando tutte le (/\
eventuali possibili alterazioni, quali variazioni dell'altezza di falda, variazioni del naturale
deflusso delle acque meteoriche in relazione alla diminuzione delle superfici permeabili ,
richiamo di acque contaminate etc. Qualora si identificassero alterazioni potenzialmente %(}
impattanti, la relazione dovra contenere le adeguate misure di contenimento e/o di mitigazione = ~CJ~
individuate, atte a scongiurare ogni impatto negativo in tutte le fasi dei lavori ¢ in condizioni di

esercizio; §

5. venga presentato lo specifico progetto esecutivo delle soluzioni idrauliche adottate, coerente con
la relazione idrogeologica piti sopra richiamata, e rispettoso di tutte le norme ed i regolamenti
vigenti in materia di tutela e prevenzione dall’inquinamento delle risorse idriche, sia durante i
lavori - in fase di cantiere - sia in condizioni di esercizio. Il progetto conterrd anche un'analisi di

dettaglio del sistema di trattamento defle acque, che dovra risultare rispettoso defla Disciplina
regionale degli scarichi, di cui alla DGR 69/25 del 2008 smi; qualora I’analisi identifichi &

eventuali non conformita, il Proponente provvederd a definire nel progetto stesso le adeguate
misure da adottare per eliminare le suddette non conformitd. Le heque di cantiere dgyanno
e§sere governate da un apposito impianto di trattamento prima dell&\oro immissione rete
idrica;

6. venga presentato lo specifico progetto esecutive della vasca o delle vasche di disoldaZione, che
assicuri il corretto smaltimento di tutti i reflui potenzialmente inquinanti correlati/al traffico
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10.

11

12.

aereo, agli aeromobili a terra e a tutti i veicoli circolanti nel sedime aeroportuale, con
caratteristiche conformi atle norme UNI EN-858 e UNI EN-1825, in modo da escludere qualsiasi
possibilita di inquinamento delle falde sotterranee;

venga presentata una relazione di cantierizzazione, rignardante tutte le fast dei lavori e tutte le
opere da realizzare, ¢ contenente - in particolare - il bilancio delle terre e delle rocce da scavo,
nonché quello di tutti gli altri materiali che saranno impiegati, con precise indicazioni sulle
quantita, sulle movimentazioni, sui percorsi e sui trasporti, in conformita alla normativa vigente
e con particolare riferimento al DM 161/2012, nonché sulle cave di origine/destinazione, con
perfetta distinzione tra le cave di prestito e gli eventuali siti di deposito e relative autorizzazioni.
I movimenti terra dovranno essere preceduti da adeguate analisi, da effettuarsi sempre prima
dell'avvio dei lavori, che dovranno fornire i risultati delle caratterizzazioni chimico — chimico
fisiche ai sensi del DM 161/2012 e dell’all. 5 titolo V parte IV D.Lgs. 152/06 s.m.i.. Il piano
delle analisi dovra essere preventivamente concordato con ARPAS e aggiornato periodicamente,
se del caso, in funzione del cronoprogramma dei lavori;

venga presentato un nuovo studio approfondito sulla salute della popolazione, che identifichi i
fattori di pressione pit importanti sulla popolazione stessa, riconducibili alla presenza e
all'attivitd dellacroporto nella configurazione attuale (al momento dello studio) e al 2024. Tale
studio sia eseguito su un campione significativo di popolazione esposta, la cui rappresentativita
sia ben correlata al raggio di influenza dello scalo di Cagliari Elmas. In base agli esiti dello
studio, venga valutata la necessitd o meno di interventi migliorativi;

venga presentato, in un unico documento organico, un piano che illustri tutte te misure di
mitigazione e di compensazione previste per le varie fasi di vita dell’opera e per ogni comparto
ambientale, con una descrizione completa delle modalitd di attuazione deile stesse. E’
auspicabile che sia ottenuto e presentato il parere dell’Ente Gestore del Sito di Importanza
Comunitaria “Stagno di Cagliari, saline di Macchiareddu, Laguna di Santa Gilla” (ITB040023),
adiacente all’area in cui insiste e si sviluppera l’infrastruttura, per il quale & stata redatta la
valutazione di incidenza;

il piano di Monitoraggio Ambientale, che oggi risufta suddiviso tra le diverse voci, sia invece
riportato in un unico documento organice, preventivamente concordato e approvato da ARPAS,
adeguato a tutte le componenti ambientali da monitorare, che contempli separatamente la fase
ante operam, in corso d'opera e post operam e che definisca accuratamente le tecniche di
monitoraggio caso per caso, le modalitd di misura, la cadenza dei rilievi, le grandezze di
confronto e ogni altro dato significativo per il corretto utilizzo successivo dei dati raccolti. Tale
piano venga presentato in forma unitaria;

considerato il profilo temporale del Master Plan si richiede che, per le nuove costruzioni e/o
ristrutturazioni rilevanti, siano progettati interventi finalizzati al contenimento del consumo
energetico degli edifici, in un’ottica di “edifici a energia quasi zero”, come previsto nella
Direttiva 2010/31/UE. Venga quindi presentato apposito documento contenente le soluzioni
tecniche allo scopo adottate;

venga valutata ’opportunita di realizzare una barriera fonoassorbente lungo il limite dell’area
individuata in TAVS5C come “zona ecotonale di connettivitd ecologica™ (originariamente
destinata all’area “Prova motori”), adeguatamente dimensionata al fine di ridurre il rumore
generato dagli aeromobili del piazzale “polo merci” verso la laguna. La barriera sia concepita
con geometria, modalitd costruttive e materiali tali da favorirne il corretto inserimento
paesaggistico. In alternativa siano studiati diversi sistemi di protezione dal rumore, di pari
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comprovata efficacia. Vengano presentate le soluzioni allo scopo adottate.

13. pur nel rispetto degli standard di sicurezza ¢ delle specifiche prescrizioni ENAC, venga valutata
la possibilita di realizzare un impianto di illuminazione nella zona dei piazzali e delle aree
contermini all’area “polo merci”, in modo tale che i fasci luminosi non siano proiettati oltre il
limite della zona ecotonale di connettivitd ecologica, individuata nella TAV 5C. Vengano
presentate le soluzioni allo scopo adottate.

presenza di dati pit favorevoli in termini di minori emissioni e di rumore, vengano effettuate e
presentate nuove analisi degli impatti cumulati, con il calcolo delle differenze rispetto al quadro
ambientale attuale, mettendo in evidenza gli eventuali vantaggi derivati dalla trasformazione.

14. Qualora ’tmpianto inceneritore venga trasformato in impianto di “termovalorizzazione™, pur in gg

prescrizioni da otiemperare a seguito dell’emissione di atti ufficiali di altri enti

16. a valle dell 'approvazione delle procedure antirumore ai sensi del DM 31.10.1997 (Metodologia
di misura del rumore aeroportuale), il Proponente provvedera a raccordare lo scenario acustico

presentato con tali procedure. Venga redatto apposito documento aggiornato.

17. a valle dell’'approvazione della zonizzazione acustica da parte della Commissione Aeroportuale,
il Proponente:

e produrrd una relazione che contempli I’indicazione di ogni ricettore censito, con
associati 1 livelli di rumore stimati in termini di descriftore applicabile (LVA se
all’interno della zonizzazione acustica aeroportuale, LAeq, TR se all’esterno della
stessa, considerato come livello assolute di immissione);

¢ presenterd un piano di contenimento del rumore specifico e contestualizzato per i
ricettori in cui viene rilevato superamento dei limiti, che saranno oggetto di risanamento;

e produrra un Piano di Monitoraggio Acustico concentrato sulle aree critiche all’interno ed
all’esterno delle zone A-B-C, qualora individuate, relativamente alla rumorosita di
origine aeronautica;

Zc e

¢ produrra una mappa della rumorosita in termini di LAeq delle aree al di fueri dell’ipotesi
di zonizzazione acustica per il rumore di origine aeronautica;

o fornira il censimento dei recettori interessati dalla rumorosita di origine aeronautica in ""\
termini di LAeq all’esterno dell’ipotesi di classificazione acustica dell’mtomo
aeroportuale, producendo una mappa con indicati ¢ codificati i ricettori interessati,
relativi valori limite applicabili e, se del caso, la presenza di eventuali so;gentl
concorsuali, per le fasi ante operam e di esercizio.

ELC
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ALLEGATO 1

“
ANALIST, CONSIDERAZIONI E CONT. RODEDUZIONI AL

Nel corso dello svolgimento dell’istru
sensi del comma 4 dell'art. 24 del D.Lg

Il contenuto.dellle osservazioni presentate nei periodi di deposito degli atti a seguito della pubblicazione della
documentazione progettuale e della successiva pubblicazione della VINCA precedentemente elencate, verte

.LE OSSERVAZIONI DEL PUBBLICO

ttor- ) - -
: n?s;?;(? perver}ute ?lla Commissione le osservazioni espresse
. n. 06 s.m.i., dai soggetti di seguito elencati:

Co . .. -
mune di Elmas, acquisito dalla Direzione con prot. DVA/2011/25750 del 12.10.2011:

Comitato spontaneo dei cittadini di
omit adini di Elmas "no espansi "
Direzione con prot. DVA/2011/25697 del 13.10.20I1)zlu°ISlone Feroperto verso Bimas

Cagllarl Calcio S.p.A., acquisito dalla Direzione con prot. DVA/2011/25900 &el 13.10.2011;

Comune di Elmas, prot. 4509 del 02.04.1012, acquisito dalla Direzione con prot. DVA/2012/8826

del 12.04.2012;

Cagliari Calcio S.p.A., acquisito dalla Direzione con prot. DVA/2012/18054 del 20.07.2012;

Comune di Elmas, prot. 9107/12 del
DVA/2012/17904 del 24.07.2012.

principalmente sui seguenti temi:

18.07.1012, acquisito dalla Direzione con prot.

,» acquisito dalla

5

OSSERVAZIONI

CONTRODEDUZIONI

5

Non viene operata la distinzione tra fase di
costruzione e di funzionamento.

Le fasi di cantiere e di esercizio sono distinte
all’interno sia della documentazione originale che
delle successive integrazioni spontanee presentate
dal Proponente.

Non vengono considerate le alternative,
compresa  D’opzione zero, e, di
conseguenza, non viene effettuata
un’analisi comparata delle stesse, con
particolare riferimento al consumo di
nuove aree.

Nella documentazione progettuale e relative
integrazioni sono analizzate diverse alternative, tra
cui l'opzione =zero, € vengono illustrate le
motivazioni che hanno portato ad optare per la
soluzione pid ampiamente approfondita nel
progetto proposto. Sono inoltre riportate anche
alternative relative a singoli interventi, anche in
merito ai cosiddetti “terreni di Santa Caterina”

(ipotesi B e C).

Non viene presa in considerazione la
componente popolazione.

r

La componente popolazione ¢ stata analizzata sia
in termini di confronti statistici tra il dato
nazionale-regionale-provinciale, sia in termini di
popolazione campione, tramite lo studio promosso
tra la Societa di gestione e il Comune di Elmas, e
coordinato dal Dott. Solinas. Poiché erd le
conclusioni di talertt'ldio riportano che {fq. in
considerazione dell’efiguita del campf di

riferimento (esposti) i risultati ottenuti n Isitino
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inevitabilmente di una conferma su campioni pi.

ampi ", la__richiesta di .aanofondimentl
apparterra al quadro prescrittivo. Ix.mltrt.z a
seguito dell’approvazione della ZONZ72 zens
acustica _da  parte dellﬁ.l Commnssn:;ne
aeroportuale, cosi come indicato nel guadro
prescrittivo, il Proponente nr?vvedfera da'
redigere un dettagliato ed appropriato piano i
: i isi, approfondito nel corso delle
Il grado dl ?'na“Si di aloune component gif%;?::tidtia;n?itfll”istffttoria & ritenuto adeguato
ambientali & inadeguato. per Iattuale fase progeftuate di Master Plan;
ulteriori analisi di maggior dettaglio _saranno
4 presentate in seguito in fasi di progettazione piu
avanzate, cosi come previste nel quadro
preserittivo.
Non sono descritti e valutati — né in termini Gli impatti. sono  stati ident.lﬁcatl e tratte;.ltl
qualitativi, né quantitativi - gli impatti all’interno sia de!la documeptazmne originale che
diretti e indiretti del progetto e loro delle successive mtegraz_:om spontanee pres:entate
eventuali interazioni, né  vengono dal Proponente, suddivisi per comparto ambientale
5 | identificate le pressioni generate in fase di di riferimento.
realizzazione e di esercizio sulle singole
componenti ambientali, di cui manca
Pidentificazione e la  descrizione
quali/quantitativa.
Manca una analisi comparata degli impatti Valgono le stesse considerazioni dell’osservazione
76 che dimostri come e perché le scelte n.°s.
progettuali  effettuate siano le pid
sostenibili.
Manca un Piano di Monitoraggio. Un programma di monitoraggio ambientale
7 organico e completo, suddiviso per le diverse fasi
di vita del PSA per ogni componente ambientale, &
stato richiesto nel quadro prescrittivo.
Il. I"SA risulta essere difforme daila In merito si segnala che la variante al PUC del
pfamﬁcazione urbanistica/territoriale Comune di Elinas, in adeguamento al PPR, ¢ stata
vigente, con particolare al PUC, al PPR, al approvata a stralcio con D.C.C. n.°4 del
PAI ed allo strumento attuativo di 09.03.2012. II PSA & stato presentato prima di tale
& | comparto. data, tuttavia nei successivi documenti integrativi
sono state proposte due soluzioni progettuali
alternative (Ipotesi B e Ipotesi C) nel rispetto dei
limiti di vincolo di tutela integrale e condizionata,
) come da variante del PUC Tav. 28.
Non si comprendono e interconnessioni Valgono le stesse considerazioni dell’osservazione
g | tra obiettivi generali, obiettivi specifici, n.°2,
interventi e deficit che hanno originato il
PSA.
Non ) £ presente  una  adeguata La descrizione delle caratteristiche geotecniche dej
10 | caratterizzazione geotecnica dei terreni terreni interessati dagli interventi verra eseguita in
Interessati dagli interventi. una fase di progettazione successiva, come
richiesto nel quadro prescrittivo,
. S.i riti‘en_e che il proponente abbia gi2 a Vaigono le stesse considerazioni dell’osservazione
disposizione lo spazio sufficiente per far n.°2,
fronte ad eventuali incrementi di traffico
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utilizzando || demanio mil;
senza_ ampliare “gy;
Caterina”, €, pertanto
area H1 “salvag
df Sedime del
circostanti tali

tare in cessione,
terreni di  Santa
0, senza incidere |’
uardi archeologica. Aree
’ monumento e guelle
a consenti) integrits
b : tre Uintegrita
la ajla del bene“ rischiando di caufrau‘ .
ecadimento  dej lori i e
architefto vatort  storici e
i om‘c1 del complesso dj Santa
natgrl‘na; SL sostiene inoltre che tali aree
on siano v:r_lcolate dai piani di rischio, in
quanto non vigenti. ’

Si 1 ritiene i
impermeabilizza(;l:zne f:?i 20pr0p08Fa "
! 1 : ettari possa
Interagire con il regime della falda, e
Pox:tare ad una alterazione del bilan’cio
idrico, con richiamo di inquinanti dei suoli
verso lo Stagno; in tal senso si ravvisa la

Le modalita ¢ le tipologie costruttive adottate non

fnﬂuiscono sulla modificazione della falda stessa
in quanto prevedono strati drenanti su cui posare’
strati componenti la pavimentazione al fine di
garantire il libero movimento della falda senza
alterare la portanza della struttura nel suo

e

man i I, e
acquifere sottostanti” - conseauent ?ond possono  essere lItlllZZE.ltl qu.ale strato di
Wime bili ‘ guente ondazione delle pav1meptazlone_, in quanto cid
a 1mPfffr_ﬂea.11;.:za21one, che valuti anche comporterebbe nelle pavimentazioni stesse delle
un possibile richiamo di inquinanti dal sito | deformazioni in esercizio tali da renderle
ex FAS (metalli pesanti) verso il SIC. inutilizzabili. In ogni caso, eventuali possibili
interferenze saranno approfondite e valutate nelle
successive fasi progettuali, cosi come_previsto nel
quadro prescrittivo.
Manca una identificazione e descrizione Le misure di mitigazione e compensazione sono
13 delle misure di mitigazione ¢/o previste nella valutazione di incidenza, e saranno
compensazione. - integrate nelle successive fasi progettuali, cosi
come previsto nel quadro prescrittivo
In merito alla componente atmosfera — La cartografia & presente nelia documentazione e
dispersione polveri - manca una nelle integrazioni presentate.
14 | cartografia che indichi contestualmente le
aree di diffusione delle polveri ed i relativi
ricettori. '
Si reputa che Uintervento comporti una Le arce interessate dalla previgta aspgnsm?ne 4
detrazione  di  habitat idonet  alla aeroportuale non sono aree classificate habnt?t
conservazione di specie ornitologiche (es. idonei” alla c_onservazm.ne- . delle spc—:c::=T
Porphyrio porphyrio). ornitologiche, qua_lh ad esempio il Pollc_) Sultano ;
infatti sono classificate come “Vegetazione Lembi
di macchia bassi immersi nel sistema di
vegetazione alofila quale testimone residuale ©
quale marginale ricolonizzazione, Aspetti di
vegetazione erbacea in aree degradate e Areg
15 coltivate a vigneti € seminativi”; gli Ecosistemi
I Ecosistema  sinantropico €

identificati sono
|"Ecosistema agricolo (Ri
pSIC 1TB040023 “Stagno
Macchiareddy, Laguna di
interventi sono distanti pid

Rio Sestu, le cui sponde so
habitat per Porphyrio Porp.

f Piano di Gestione del
di Cagliari, Saline di
Santa Gilla”). Tali
i 100m. dalla foce del
o indicate comg) ideale

io. Inoltre, a feguito
di Incidenza

esiti  della Valutazione
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Ambientale (VINCA) si & provveduto 2 varia{‘f,:’ ﬂ,
posizionamento del piazzale “prova motori” »
preservando integralmente la zona di ecotonale di
connettivita ecologica.

Gli elaborati cartografici . : ;
claborati della cartografia ufficiale del Pia-nc.) di
Gestione del pSIC, integrai con i dati forniti dal
Servizio Tutela della Natura della Regione.

Il Piano di gestione del pSIC & stato redatto da un
«Ufficio Intercomunale” per la gestione della ZPS,
ma non ¢ presente un Ente Gestore del SIC. La
competenza rimane in capo alla Regione, la quale &
stata coinvolta mel procedimento di VIA sin
dall’avvio.

utilizzati sono gl

In allegato alle integrazioni del PSA, ci
sono elaborati cartografici che omettono
alcuni aerali rappresentativi per la specie
“Pollo Sultano™.

| La procedura di VIC viene considerata
illegittima poiché non sono stati consultati
gli enti gestori dei SIC.

16
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Ing. Guido Monteforte Specchi
(Presidente}

Cons. Giuseppe Caruso
(Coordinatore Sottocommissione VAS)

Dott. .Gaetano Bordone
{Coordinatore Sottocommissione VIA)

Arch. Maria Fernand
d'Alcontres & Stagno

(Coordinatore Sottocommissione VIA Speciale)

Avv. Sandro C i
(Segretario) ampﬂongo

Prof. Saverio Altieri

e o

Prof. Vi i i i\
ittorio Amadio e U .\.\\/ \ AT _

Dott. Renzo Baldoni
Dott. Gualtiero Bellomo
Avv. Filippo Bernocchi SOLNTE

Ing. Stefano Bonino
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D;:rtt. Andrea Borgia

Ing. Silvio Bosetti

Ing. Stefano Calzolari
Ing. Antonio Castelgrande
Arch. Giuseppe Chiriatti
Arch. Laura Cobello
Prof. Carlo Collivignarelli

Dott. Siro Corezzi

Dott. Federico Crescenzi

Prof.ssa Barbara Santa De Donno
Cons. Marco De Giorgi

Ing. Chiara:Di Mambro .

Ing. Francesco Di Mino

Avv. Luca Di Raimondo

Ing. Graziano Falappa

Arch. Antonio Gatto

. Avv. Filippo Gargallo di Castel Lentini
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Prof. Antonio Grimaldi
Ing. Despoina Karniadaki
Dott. Andrea Lazzari
Arch. Sergio Lembo
Dott.ssa Franca Leuzzi
Arch. Salvatore Lo Nardo
Arch. Bortolo Mainardi
Avv. Michele Mauceri
Ing. Arturo Lucé Montanelli
Ing. Ffancesco Montemagno
Ing. Santi Muscara
Arch. Eleni Papaleludi Melis
Ing. Mauro Patti
Avv, Luigi Pelaggi
Cons. Roberto Proietti
Datt. Vincenzo Ruggiero

‘L
Dott. Vincenzo Sacco
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Avy. Xavier Santiapichi

{\/\ C(Lm‘fﬁﬁmo )

Dott. Paolo Saraceno

Dott. Franco Secchieri

Arch. Francesca Soro

Dott. Francesco Carmelo Vazzana

Ing. Roberto Viviani

Dott.ssa Franca L_euz_m A & SER = _
(Rappresentante Regionale) ... 0 hsThres iR LS
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