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La Commissione Tecnica di Verifica per I'Impatto Ambientale — VIA. é”VAS

r_fn Ly,
VISTA la domanda per lo svolgimento della procedura di Valutazione di Impatto Ambientale"su Compatlbl—
lith Ambientale e Verifica preventiva dell'interesse archeologico, ai sensi del D. Lgs. 163/20€6£ §:m.i., e del
relativo Piano di Utilizzo ai sensi del D.M. 161/2012, del Progetto preliminare relativa alla Lmedff"enowa-
ria Catania /Palermo - Tratta Catenanuova — Raddusa Agira, presentata in data 20/12/2013 dalla Sob;eta I-
talferr S.p.A., con nota prot. DT.0083680.13.U, acquisita agli atti con prot. DVA-2014-400 del 09/01/2014.%..

VISTA la Legge 21 dicembre 2001, n. 443 recante “Delega al Governo in materia di infrastrutture ed inse-
diamenti produttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle aitivita produttive”,

VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n. 152 recante “Norme in materia ambientale” cosi come

- modificato ed integrato dal Decreto Legislativo 29 giugno 2010, n. 128 recante “Modifiche ed integrazioni al

decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, recante norme in materia ambientale, a norma dell'articolo 12 del-
la legge 18 giugno 2009, n. 697 '

VISTO il Decreto Legislativo 12 aprile 2006, n. 163 recante “Codice dei contratti pubblici relativi a lavori,
servizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/18/CE” ed in particolare gli articoli che
regolano le procedure per la valutazione di impatto ambientale delle infrastrutture e degli insediamenti pro-
duttivi strategici e di interesse nazionale;

VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concernente “Regolamento
per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell’/Ambiente e della Tutela del Territorio e del
Mare, a norma dell’articolo 29 del D L. 4 luglio 2006, n. 223, convertito, con modificazioni, dalla L. 4 ago-
sto 2006, n. 248” ed in particolare I'art. 9 che ha istituito la Commissione Tecnica di Verifica dell'Impatio
Ambientale - VIA e VAS;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot. n.
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del funzionamento della
Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA ¢ VAS;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territoric e del Mare prot. n.
GAB/DEC/112/2011 del 20/07/2011 di nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la Verifica
dell’Impatto Ambientale — VIA ¢ VAS;

PRESO ATTO che in data 17/01/2014, con nota prot. DT.AAA.0005042.14.U, anticipata via Fax e acquisita
agli atti con prot. DVA-2014-1123 del 17/01/2014, la Societa Italferr ha trasmesso la documentazione inte-
grativa riguardante la pubblicazione degli avvisi a mezzo stampa sul quotidiano a diffusione nazionale "La
Repubblica" e sul quotidiano a diffusione Regionale "/l Giornale di Sicilia" del 09 Gennaio 2014, relativi al-
la domanda di pronuncia di compatibilitd ambientale ed al conseguente deposito del progetto preliminare e
dello studio di impatto ambientale per la pubblica consultazione.

PRESO ATTO che in data 22/01/2014, con successiva nota prot. DT.AAA.0005042.14.Ul, acquisita agli atti
con prot. DVA-2014-1605 del 22/01/2014, la Societa Italferr comunicava I’avvenuto pagamento del contri-
buto pari allo 0,5 per mille del valore delle opere da realizzare di cui all'art. 9 del D.P.R. 90/2007.

VALUTATA la congruitd del valore dell’opera dichiarata dal proponente at fini della determinazione dei
conseguenti oneri istruttori e i cui esiti sono comunicati alla Direzione Generale per le Valutazioni Ambien-
tali con separata nota.

PRESO ATTO che in data 28/01/2014, con nota prot. DVA-2014-1814, la Direzione Generale per le Valuta-
zioni Ambientali, comunicava alla CTVA FPavvenuto completamento delle verifiche preliminari in merito al-
la procedibilita della istanza di VIA speciale ai sensi degli artt. 165, 183 e segg. del D.Lgs. 163/2006 ¢ s.m.i.

VISTA la nota prot. CTVA-2014-372 del 03/02/2014, con la quale il Presidente della Commissione VIA
Speciale, assegnava il procedimento al gruppo di-Commissari comprensivo del rappresentante Regionale del-
la Sicilia. :

VISTA la nota prot. CTVA-2014-450 del 06/02/2014 in cui veniva convocata una riunione preliminare di
presentazione del progetto, avvenuta in data 13/02/2014, a valle della quale con nota prt.CTVA-2014-565
del 18/02/2014, veniva stabilita I’effettuazione, in data 04/03/2014, di un sopralluogo conascitivo sui luoghi
percorsi dal tracciato dell’opera in progetto, come ulteriore strumento dt acquisizione dati sul progetto.
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VISTA la Richiesta di Integrazioni alla documentazione progettuale presentata effettuata in data 24/02/2014
prot.n. CTVA-2014-663, con la quale la Commissione VIA chiedeva la redazione di documentazioni integra-
tive agli elaborati progettuali.

quale il Proponente inviava una richiesta di proroga di 20 giorni per la consegna della documentazione inte-
grativa.

VISTA la nota prot. DT.AAA.0026388.14.U del 14/04/2014, acquisita dalla Commissione al prot. n. CTVA\
2014-1335 del 16/04/2014, tramite la quale la Societa talFerr S.p.A. trasmetteva alla Commissione la do-

cumentazione integrativa richiesta.

VISTA la nota prot. DT.AAA.0033436.14.U del 14/05/2014, acquisita con prot. CTVA-2014-1736, del
22.05.2014, con la quale il Proponente invia la dichiarazione, ai sensi dell’art.47 del D.P.R. 445/2000, atte-
stante che il Piano di Utilizzo trasmesso & conforme all’art.4, comma 1, del D.M 161/2012.

VISTA la nota prot. DT.AAA.0020619.14.U del 24/03/2014, acquisita con prot. CTVA-2014-1018, con la E

Esaminata ¢ Valutata la documentazione tecnica presentata in prima istanza ¢ le successive integrazioni
presentate, composta dai seguenti elaborati:

e Progetto Preliminare fornito dal Proponente e acquisiti in data 27/01/2014, al prot. n. CTVA-2014-

» Studio di Impatto Ambientale fornito dal Proponente e acquisiti in data 27/01/2014, al prot. n. CTVA-

294,

2014-294;

» Integrazioni fornite dal Proponente, acquisite dalla Commissione VIA al prot. n. CTVA-2014-1335
del 14/04/2014;

=

ey,

7

—
S

Considerato che dette integrazioni, alle quali il Proponente ha dato risposte esaurienti, rignardavano: Y/
Argomento delle Integrazioni N° | Tot.
1) AMBITO PROGRAMMATICO —~ PROGETTUALE 6
1.1 |Scelte progettuali sulle opere d'arte previste nel tracciato 1
1.2 :Cronoprogramma lavori 1
1.3 |Piano di Utilizzo delle Terre da Scavo ex D.M. 161/2012 !
1.4 |Scelta dei siti di sistemazione finale dei materiali di risulta 1
1.5 \Modalita di dismissione della linea storica 1
16 Aggio_rnamenta cartografico del SIC ITA 060014 “Monte ]
Paggiare™
2) AMBITO AMBIENTALE 9
27 {nte.rferenza tra la fase di cantiere e il successivo esercizio con P
" il Sito ITA 060014 “Monte Paggiaro”.
2.2 i{Componente Ambientale : Ambiente Idrico i
2.3 {Componente Ambientale : Suolo e sottosuolo 1
2.4 \Componente Ambientale : Vegetazione e Flora - Fauna |

4}

2.5 {Componente Ambientale : Rumore e Vibrazioni
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Progetto Prefiminare della linea Catania /Palermo, tratta Catenanuova - Raddusa Agira. Valutazione di fmpatto Ambientale e Veri-
fica preventiva dell'interesse archeologico ai sensi del D.Lgs. 16372006 ¢ s.m.i., Piano di Utilizze ai sensi del DM, 161/2012

2.6 iComponente Ambientale : Campi Elettromagnetici A
2.7 |Componente Ambientale : Paesaggio 1
2.8 |Componente Ambientale : Ecosistemi 1

Esaminata, avvalendosi delle competenti strutture tecniche e professionali, la completezza della docu-
mentazione presentata rispetto a quella prevista dalla normativa vigente, la rispondenza della descrizione dei
luoghi e delle loro caratteristiche ambientali a quelle documentate dal Proponente, la corrispondenza dei dati
del progetto, per quanto concerne le componenti ambientali, alle prescrizioni dettate dalla normativa di setto-
re, la coerenza del progetto, per quanto concerne le tecniche di realizzazione e dei processi produttivi previ-
sti, con i dati di utilizzo delle materie prime e delle risorse naturali, il corretto utilizzo delle metodologie di
analisi e previsione, nonché 1’idoneita delle tecniche di rilevazione e previsione impiegate in relazione agli
effetti ambientali;

Espletata I’istruttoria di cui all’art. 184, comma 1, del Decreto Legislativo 12 aprile 2006, n. 163 e s.m.i.,
i cui esiti sono illustrati nella “Relazione Istruttoria™;

Preso atto delle caratteristiche generali dell’opera dichiarate dal Proponente dalla proposta di intervento
di una nuova infrastruttura ferroviaria, costituita dalla tratta “Catenanuova — Raddusa Agira®“ facente parte
del collegamento ferroviario Palermo - Catania a sua volta parte del corridoio n.5 “Helsinki - La Valletta”
della rete Trans Europea di Trasporto. Tale corridoio, che nel contesto locale, si sviluppa lungo la direttrice
Messina — Catania — Enna — Palermo, denominato “scandinavo — mediterraneo™, attraversando il Mar Baltico
dalla Finlandia e dalla Svezia e passando attraverso la Germania, le Alpi e I’Italia, collega i principali centri
urbani e porti della Scandinavia e della Germania settentrionale ai centri industrializzati di produzione della
Germania meridionale, dell’ Austria e del Nord Italia e quindi ai porti italiani e della Valletta..

L'importo complessivo necessario per realizzare il complesso di opere & pari a circa 334.581.925,00 € di
cui per lavori 285.554.930,00 € (tutti al netto dell’TVA)

Tutto cid VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO la Commissione Tecnica per 1a Verifica
dell’Impatio Ambientale - VIA ¢ VAS

ESPRIME LE SEGUENTI VALUTAZIONI
IN ORDINE ALL’ IMPATTO AMBIENTALE DELL’OPERA
1. GENERALITA

La tratta Catenanuova - Raddusa Agira si inserisce lungo il collegamento ferroviario Palermo - Catania in
prosecuzione della precedente tratta Catania Bicocca - Catenanuova, oggetto di precedente Parere di Com-
patibilita Ambientale, positivo con prescrizioni, lungo la direttrice Messina - Catania - Enna - Palermo.

L’attuale progettazione preliminare fa seguito e recepisce i risultati dello studio di fattibilita effettuato nel
maggio 2013 che ha avuto come scopo I’ottimizzazione della proposta progettuale precedentemente elabora-
ta (luglio 2011), al fine di renderla compatibile con le principali emergenze e vincoli del territorio con parti-
colare riferimento agli aspetti geologici, idraulici e vincoli ambientali.

2. QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO
2.1. IL PROGETTO NEL CONTESTO TERRITORIALE

L’intervento ha uno sviluppo complessivo di 13,800 km ed ¢ compreso tra le progressive storiche km
182+200 e km 196+725 circa, interessando le province di Enna e Catania ed in queste, i comuni di Catena-
nuova, Regalbuto, Agira (EN), Castel di Iudica ¢ Ramacca (CT), e si configura essenzialmente come rad-
doppio deila linea storica esistente.

L’area di studio si colloca nella porzione centro-orientale della regione Sicilia in corrispondenza del traccia-
to ferroviario della linea Catania-Palermo. La tratta in esame, in particolare, si sviluppa per circa 14 km in di-
rezione alP’incirca W-E tra Raddusa Agira e Catenanuova, interessando il territorio dei comuni di Centuripe,
Catenanuova, Regalbuto e Agira, in provincia di Enna (EN), e quello dei comuni di Castel di ludica ¢ Ra-
macca in provincia di Catania (CT).
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s.l.m. area che, dal punto di vista morfologico, si carafterizza per la presenza di ampi settori pianeggianti o
sub-pianeggianti riconducibili alla piana alluvionale della media valle del Fiume Dittaino bordati da blandi
rilievi collinari, con versanti poco acclivi ed estesi generalmente corrispondenti ai settori di affioramento di \

L’area di studio impegna settori di territorio posti a quote comprese tra circa 230 m s.l.m. e circa 135 m @

terreni a dominante pelitica o psammitica.

2.2.  PIANIFICAZIONE DI SETTCRE \
Il 29 ottobre 2013 La Commissione UE ha pubblicato 1a carta della nuova rete centrale TEN-T (rete tran®
seuropea dei trasporti) e dei 9 corridoi principali che formeranno le arterie dei trasporti nel mercato unico eu-\ }
ropeo € che dovrebbero rivoluzionare le connessioni tra est e ovest, eliminando le strozzature, ammodernan- \\\\
)

do le infrastrutture e snellendo le operazioni transfrontaliere di trasporto per passeggeri e imprese in tutta

I’Unione europea \\
. , . . N\
1l collegamento ferroviario Messina - Catania - Palermo assume valenza strategica nell’ambito dello svi-
luppo delle reti di trasporto Internazionali e quindi ben oltre I’ambito regionale siciliano.

2.2.1. PROGRAMMA DELLE INFRASTRUTTURE STRATEGICHE Di INTERESSE NAZIONALE

Nel corso della seduta del 15 luglio 2009 il CIPE ha espresso parere, con adozione di apposita delibera,
sull’Allegato Infrastrutture del Documento di Programmazione Economica e Finanziaria (DPEF) per gli anni
2010 — 2013. In particolare, I’Allegato Infrastrutture, al capitolo 3 “infrastrutture, legge obiettivo e CIPE”, &
individua tali opere tra quelle rientranti nel Piano delle infrastrutture strategiche. L asse ferroviario Salerno -
Reggio Calabria - Palermo-Catania viene citato in tab.4 tra le “opere avviate e completate™. La tab.7 lo ripor-
ta inoltre tra le “opere rientranti nel Programma delle Infrastrutture Strategiche deliberate dal CIPE”.

L’intervento oggetto del presente studio di impatto ambientale, rientrando nel Programma detle Infrastruttu-
re Strategiche di Interesse Nazionale, & coerente con esso.

2.2.2.  IL QUADRO STRATEGICO NAZIONALE 2007-2013 ED I PROGRAMMI QPERATIVI

il QSN si attua tramite i Programmi Operativi, documenti che indicano le priorita strateglche per settori e [\j
territori distinti, secondo le tematiche affrontate e ai soggetti istituzionali competenti, in: L

— Nazionali (PON)
— Regionali (POR)
— Interregionali (POIN)

I PO, ai fini della realizzazione degli interventi, si riferiscono ai tre Obiettivi della politica di coesione
2007/2013;

— sotto la sigla CRO (Competitivita Regionale e Occupazione) sono compresi i 33 PO che riguardano tut-
te le regioni del Centro Nord — incluse le Province Autonome di Bolzano e Trento - e le tre regioni del
Mezzogiorno: Abruzzo, Molise e Sardegna;

— sotto la sigla CONV (Convergenza), sono compresi i 19 PO che riguardano le rimanenti regioni del
Mezzogiorno: Basilicata, Calabria, Campania, Puglia e Sicilia;

— sotto ta sigla CTE (Cooperazicne territoriale europea) sono compresi i 7 PO della cooperazione tran-
sfrontaliera, di cui 6 hanno come Autorita di Gestione una Regione italiana, i 4 PO della cooperazione
transnazionale, tutti con Autorita di Gestione non Italiana, il PO cofinanziato dal FESR e dallo strumen-

to di preadesione (IPA), i 2 PO cofinanziati dal FESR e dallo strumento di prossimita e ¢i vicinat %

(ENPI).

Con riferimento specifico alle aree CONV Pobiettivo strategico evidenzia come priorita stratggithe il com-
pletamento del Corridoio I “Berlino-Palermo” (oggi Corridoio 5 scandinavo - mediterraneo) e dei collega-
menti del corridoio con i principali poli logistici e produttivi, privilegiando in particolare la modalita ferro-
viaria:

2.2.3. CONTRATTO ISTITUZIONALE PER LA REALIZZAZIONE DELLA MESSINA —CATANIA-PALERMO <Q/

Il 28 febbraio 2013 Ferrovie dello Stato Italiane ¢ RFI hanno sottoscritto con il Ministro per la Coesione
territoriale, il Ministro allo Sviluppo Economico, alle Infrastrutture e Trasporti, e con il Governatore della
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Regione Siciliana il Contratto Istituzionale di Sviluppo (CIS), istituito dall’articolo 6 del D. Lgs. 88/2011,
per la realizzazione della direttrice ferroviaria “Messina-Catania-Palermo”.

Il Contratto interessa i seguenti interventi:
¢ Linea Messina-Catania:
e Linea Catania-Palermo:
¢ Interventi tecnologici sulle Messina-Catania e Catania-Falermo € Nodo di Palermo.
2.2.4. PI4NO REGIONALE DEI TRASPORTI

La rete ferroviaria siciliana, costituita principalmente dalle dorsali Palermo—Messina e Messina~Catania—
Siracusa, ha una copertura di 1.449 km di rete ferroviaria distribuita su un territorio di 25.710 kmgq, con una
densita media di 56 m di rete per king, con le caratteristiche esposte in tabella (dati da un dossier sul traspor-
to ferroviario del Dipartimento Trasporti e Comunicazioni deila Regione Sicilia del 2003).

‘TIPOLOGIA DIRETE = KM . | %

Doppio elettrificato 108,00 7,44

Doppio non elettrificato - -

Semplice elettrificato 779,00 53,77
Semplice non elettrificato 562,00 38,79
TOTALE IN LINEA 1449,00 100,00

Per il sistema ferroviario il Piano prevede interventi mirati a migliorare la connettivita della rete ferroviaria
nell’Isola ed il livello di integrazione con gli altri modi di trasporto.

Per gli interventi di interesse regionale & risultato invariante ’intervento di velocizzazione sulla linea Pa-
lermo-Agrigento ed in particolare nel tratto Fiumetorto-Agrigento. L’intervento oggetto del presente Studio
di Impatto Ambientale, trova riscontro diretto nel Piano Regionale dei Trasporti.

2.3. PIANIFICAZIONE TERRITORIALE DI LIVELLO SOVRACOMUNALE
2.3.1.  PraNoO TERRITORIALE PAESISTICO REGIONALE

" Le Linee Guida del PTPR della Sicilia sono state approvate con decreto 6080 del 21/05/1999 su parere fa-
vorevole reso dal Comitato Tecnico Scientifico nella del 30 aprile 1996. Il documento ha identificato sul ter-
ritorio regionale 18 aree di analisi omogenee, per ciascuna delle quali ha sviluppato un quadro conoscitivo
articolato in sistemi (biotico e abiotico) e componenti, intesi come elementi strutturanti del paesaggio. Le a-
ree individuate dal PTPR sono:

Degli ambiti territoriali individuati dal PTPR, il corridoio interessato dall’attuale progettazione preliminare
¢ dal presente SIA interessa solo ’ambito 12 “Area delle colline dell’ennese”, di cui non ¢ stato ancora ap-
provato il relativo Piano Paesaggistico Provinciale, e pertanto & assoggettato ai vincoli citati nell’art. 5 Effi-
cacia delle Linee guida, attualmente tutti ricompresi all’interno del Codice del Pacsaggio D. Lgs. 42 del 22
gennaio 2004 e s.m.i..

2.3.2.  PIANO STRALCIO DI BACINO PER L’ASSETTO IDROGEOLOGICO (PAI)

Il Piano Stralcio di Bacino per I'Assetto Idrogeologico della Regione Sicilia ¢ stato redatto dalla Regione
Siciliana (Assessorato Territorio ¢ Ambiente) redatto ai sensi dell’art. 17, comma 6 ter, della L. 183/89 e

smi.
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Progetto Preliminare della linea Catania /Palermo, tratia Catenanuova - Raddusa Agira. Valutazione di Impatto Ambientale e Veri- W
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La relazione generale del PAI ¢ stata completata nel 2004, mentre Ia relazione relativa al bacino idrografico
del flume Simeto, in cui ricade I’intervento, ¢ stata pubblicata nell’anno 2005.

CRITICITA GEOMORFOLOGICHE

Secondo quanto riportato nelle cartografie, il tracciato ferroviario in progetto segue in linea di massima il
percorso del fiume Dittaino, e, per la maggior parte del suo sviluppo non & interessato da areali di pericolosi-
ta e rischio geomorfologico. Solo nei pressi della stazione di Raddusa — Agira, il tracciato lambisce areali Ui
pericolosita aventi un moderato grado di pericolosita ed un rischio nullo. ;

DISSESTI FRANQSI \

Secondo quanto indicato nel Piano Stralcio di Assetto Idrogeologico (PAI), la fascia territoriale oggetto di
studio si caratterizza per la presenza piuttosto diffusa di movimenti di versante (deformazioni gravitative su-
perficiali € frane s.s.). Nel complesso, i movimenti franosi individuati sono classificabili come colamenti,
scivolamenti e frane complesse in terra con bassa intensita o al piti moderata, con stato generalmente attivo, e
solo localmente quiescente o inattivo. Le velocita sono in genere piuttosto basse, ma talora variabili in rela-
zione alla composizione granulometrica dei materiali interessati ed al contenuto d’acqua degli stessi.

Dall’analisi dei dissesti individuati dagli studi del PAI della Regione Siciliana (aggiornamento 2007), e-
merge che il settore di studio ¢ caratterizzato dalla presenza di una serie di fenomeni di dissesto cui sono
connessi areali di pericolositd moderata, in particolare in corrispondenza deila galleria che attraversa il rilie-
vo monte Santa Maria, lato Catenanuova, dovuto a fenomeni erosivi superficiali prevalentemente connessi al
marcato approfondimento del reticolo idrografico locale, non presentando quindi caratteri di particolare criti-
cita alla realizzazione dell’opera. Vi sono comunque presenti interferenze anche con areali di pericolosita
media ed elevata;

CRITICIHTA IDRAULICHE

il tracciato in progetio ricade all’interno del bacino del Fiume Simeto ¢ presenta numerose interferenze con
la rete idrografica superficiale maggiore (attraversamento de! Dittaino e di diversi tributari del fiume stesso),
e con numerosi fossi e valloni minori.

Dalla sovrapposizione del progetto con le aree di pericolosita idraulica previste dal P.A.L, si pud notare
come, il tracciato di progetto attraversi in alcuni tratti aree a bassa e media pericolosita idraulica P1 e P2 e ad
alta pericolosita idraulica P3 (interferenza con il Fiume Dittaino e con due suoi tributari in sinistra idraulica),
interferenze sono superate tramite viadotti ed opere di scavalco.

relativa alla protezione dai rischi idraulici, ovvero con il Piano Stralcio di Bacino per I’ Assetto ldrogeologi-
co.

2.4. PIANIFICAZIONE PROVINCIALE E LOCALE !KU;(
2.4.1.  PIANO TERRITORIALE PROVINCIALE DELLA PROVINCIA DI CATANIA

Il Piano Territoriale Provinciale di Catania (PTPct) & stato approvato nel marzo 2010. Esso indica la linea di
governo del territorio provinciale, ponendosi quale sede di raccordo e verifica delle politiche settoriali e
strumento di indirizzo e coordinamento per la pianificazione urbanistica comunale. Gli indirizzi progettuali
previsti dai vari strumenti di pianificazione sono orientati ad un riammodernamento di tratta ed esercizio per
quanto riguarda la ferrovia Catania — Palermo, con I"obiettivo di creare una linea regionale Catania — Enna —

Ve
A
Gli interventi in progetto sono stati concepiti come idraulicamente compatibili con la pianificazione vigente §

Caltanissetta — Palermo. $
L’intervento oggetto del presente studio rientra tra quelli riportati all’interno del quadro conoscitivo della/
progettualita del PTPct (tabella dati 23 del PTPct). '

2.4.2.  PIANO TERRITORIALE PROVINCIALE DELLA PROVINCIA DI ENNA < ;&/
1l progetto definitive del PTP della provincia di Enna & stato adottato nef marzo 2008. SN

I PTP individua un doppio sistema di recupero e rifunzionalizzazione del patrimonio ferroviario storico, il
primo legato alla mobilita dolce, il secondo al trasporto pubblico, ponendo una serie di sotuzioni e risposte "
operative ai programmi di potenziamento e riconversione del disegno della rete ferroviaria interna regionale. \\ ’

Il PTP evidenzia la necessitd del collegamento Palermo-Catania, individua come criticita il fatto che il ca-

S Ry St



Progetto Preliminare della linea Catania /Pafernio, tratta Catenanuova - Raddusa Agira. Valutazione di Impatto Ambientale e Veri-
_ fica preventiva dell'interesse archeologico ai sensi del D.Lgs. 163/2006 e s.m.i,, Piano di Utilizzo ai sensi del D.M. 161/2012

poluogo di Enna non debba essere “tagliato” fuori da questa direttrice, confermando la convergenza del pro-
getto con la pianificazione territoriale della provincia di Enna.

2.4.3. STRUMENT!I URBANISTICI COMUNALI

Il tracciato attraversa i comuni di Centuripe, Catenanuova, Regalbuto, Agira, Castel di Indica e Ramacca,
nei cui strumenti urbanistici I’opera in progetto non rientra tra le previsioni di piano, e dove la nuova linea
affianchera la linea esistente.

Nel SIA sono riportati i dati relativi allo stato di pianificazione per ogni comune attraversato dal tracciato in
progetto. Si segnala che I’approvazione del progetto preliminare oggetto del presente Studio costituisce va-
riante urbanistica, dunque i Comuni dovranno recepire tale variante all’interno dei propri strumenti urbani-
stici.

2.5. IL SISTEMA DE! VINCOLI E DELLE TUTELE
2,51 VINCOLIEX D.LGS. 42/2004

Sono segnalati (Fonte dati: SITAP - Sistema Informativo Territoriale Ambientale Paesaggistico del Mini-
stero per i Beni ¢ le Attivita Culturali) i seguenti vincoli :

— Idrografia superficiale € territori costieri con le relative fasce di rispetto (300 metri dalla linea di battigia
per coste e laghi e di 150 dalle sponde per i corsi d’acqua) - art.142 lett. a, b, ¢

— Aree a quota maggiore di 1.200 m s.l.m. - art. 142 lett. d

— Parchi e riserve - art.142 lett. f

— Aree boscate - art. 142 lett. g

— Aree vincolate con provvedimenti di "dichiarazione di notevole interesse pubblico™ - art. 139
—  Aree e beni di interesse archeologico art.142 lett. "m

PROVINCIA DI ENNA:

Fonte dati: WEB GIS del Piano Paesaggistico regionale della Sicilia - Piano Paesistico Ambito N. 12 - Car-
ta dei Beni Archeologici € Beni Isolati ¢ Carta dei Vincoli Archeologici e Storico-EtnoAntropologici

— Aree archeologiche
—  Aree soggetie a Vincoli Archeologici e Storico-EtnoAntropologici
— Beni isolati

PROVINCIA DI CATANIA:

Fonte dati: WEB GIS del Piano Paesaggistico regionale della Sicilia - Piani Paesistici d’ Ambito N.12 - Car-
ta dei Siti Archeologici e Carta dei Beni Isolati

— Aree archeologiclle
— Beni archeologici
2.5.2. VINCOLO IDROGEOLOGICO Al SENSI DEL R.D.L. 3267/23

Dalla consultazione del servizio Geoportale Regione Siciliana, ¢ emerso che I’intervento ricade in buona
parte all'interno di un'area sottoposta a vincolo idrogeologico, ai sensi del R.D. 3267/1923.

2.5.3. INTERFERENZA CON LE AREE VINCOLATE

Dalf’analisi di questi elaborati emerge che le principali interferenze sono relative alla presenza del vincolo
paesaggistico, in base all’articolo 142 del D.Lgs n.42 del 22/1/2004 e s.m.i. (ex Galassini) ed alla presenza
del vincolo idrogeologico ai sensi del R.D. 3267/1923.

In riferimento all'interferenza con il vincolo idrogeologico, corre l'obbligo di ottenere il rilascio dell'Auto-
rizzazione ai fini del vincolo idrogeologico (Autorizzazione forestale).

In virta dell'interferenza con il vincolo paesaggistico si & reso necessario redigere la Relazione paesaggisti-
P g

Pagina 8 di 54



Progetto Preliminare della linea Catania /Palermo, tratta Catenanuova - Raddusa Agiva, Valutazione di Impatto Ambientale e Veri-
Sfica preventiva dell'interesse archeologico ai sensi del D.Lgs. 163/2006 e s.m.i., Piano di Utilizzo af sensi del D.M. 161/2012

ca, ai sensi del D.P.C.M. del 12 dicembre 2005. ' ﬂ

2.6. AREEPROTETTE

2.6.1. SISTEMA DELLE AREE NATURALI PROTETTE I£ DELLA RETE NATURA 2000

E stata effettuata un’analisi della rete di aree protette ¢ siti Natura 2000 presenti nell’intorno dei corridoi di
progetto. I dati sono stati acquisiti dal Portale Cartografico Nazionale del Ministero dell’ Ambiente ¢ del
Tutela del Territorio e del Mare. L analisi condotta ¢ sintetizzata nei relativi elaborati grafici.

AREE PROTETTE .

E stato effettuato un censimento delle Riserve Naturali Orientate presenti neil’area di studio, anche questo
riportato negli elaborati Carta delle Aree Protette e della Rete Natura 2000. Nell’intera area indagata
nell’ambito del progetto non sono presenti né Riserve Naturali Orientate, né altre aree protette di rango supe-
riore.

RETE NATURA 2000

All’interno dell’area di studio (buffer di circa 2 km dal tracciato ferroviario in progetto) si segnala la pre-
senza del solo SIC "Monte Chiapparo” (codice Sito Natura 2000 ITA060014); tutte le altre aree appartenenti
alla Rete Natura 2000 si trovano a piti di 5 km di distanza dalla linea ferroviaria in progetto. E stato redatto
lo Studio per ta valutazione di incidenza ambientale (RSJ1 02 R22 RG IM0004 001 A), in cui sono state va-
lutate tutte le possibili interferenze determinabili dalla realizzazione e dall’esercizio dell’opera ferroviaria su
flora, fauna ed habitat del SIC ed il relativo grado di significativitd anche in riferimento agli obbiettivi del
Piano di Gestione del SIC suddetto.

3. QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE
3.1. DESCRIZIONE SINTETICA DELL’INTERVENTO PROPOSTO
3.1.1. IL TRACCIATO

\P<

La tratta in progetto, attualmente a singolo binario, per uno sviluppo di 13,800 km, presentera le seguenti
caratteristiche :

LINEA

Commerciale (traffico promiscuo merci-

Tipologia di linea viaggiatori)

Sviluppo intervente complessivo 13,800 Km

Interasse binari 4m

Velocita di tracciato 160 Km/h

Pendenza massima longitudinale della li- 12% [
nea

Jrﬂﬂ//ﬂ

Gabarit . Tipo C

Profilo Minimo degli Ostacoli P.M.O.5 R / \
Categoria linea ‘ . |D4 \‘j/ \
Carico per asse 2251t

Stazioni Nuova stazione di Catenanuova

TR el E
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Posti di Movimento Nuova stazione di Catenanuova
Modulo di stazione 750 m Stazione di Catenanueva
Regime di circolazione BAcf con emul. RSC

Regime di Esercizio SCC

Il tracciato, nel suo tratto iniziale (1.575 m) si sviluppa in destra orografica del fiume Dittaino con alternan-
za di tratti in rilevato e trincea (TRO1, RI0O1, TRO2 e RI02) ponendosi per circa 1.300 m in affiancamento al
tracciato della linea storica, in destra orografica fino all’attuale stazione di Libertinia per poi cambiare ver-
sante (abbandonando il vecchio tracciato) e portarsi in sinistra orografica dello stesso.

L’interferenza con I’autostrada A19, in seguito all’esame delle aree di esondazione del Dittaino riportate nel
PAI Sicilia ¢ alle considerazioni in merito alla altimetria della ferrovia hanno portato ad escludere un traccia-
to che softopassasse [’autostrada, cosi come avviene per la linea storica, privilegiando la scelta di deviare
verso |"altro versante del Dittaino prima della linea storica, scavalcando sia il fiume che ’autostrada, con un
viadotto (V101) di 1.710 m. caratierizzato da campate di 30, 50 e 70 m, quest’ultima prevista a via inferiore e
utilizzata per lo scavalco di entrambe le carreggiate dell’autostrada, con le campate da 50 m sono utilizzate
per I’attraversamento del fiume Dittaino e zone contigue ed infine quelle da 30 m limitate alle parti terminali
del viadotto comunque ricadenti in aree di esondazione. '

Terminato il viadotto 1a nuova linea prosegue fino a fine tratta in sinistra orografica del Dittaino, con alter-
nanza di tratti in rifevato e trincea, sino alla galleria a doppio binario GNOT di 622 m, 3 successivi viadotti
(il VI02 di 75 m, il VIO3 di 25 m il viadotto VIO4 di 775 m). Della spalla lato Catania del VI04 il tracciato
prosegue fino a Catenanuova con andamento simile al tracciato della linea storica ma con leggere deviazioni
da quest’ultima per consentire una tortuosita ridotta per compatibile con I’adozione di raggi compatibili con
velocita di tracciato di 160 km/h,.

Il territorio attraversato & caratterizzato da una zona agricola con diverse masserie collegate da strade, a vol-
te non asfaltate, di circa 3 m di larghezza poste prevalentemente in affiancamento alla linea storica. Le sud-
dette viabilita sono state ripristinate per dare accesso a tutte le masserie presenti in zona adottando viabilita a
destinazione particolare con larghezza complessiva di 4 m e piazzole per I’incrocio dei veicoli poste ad in-
tervalli regolari.

Proseguendo in direzione Catenanuova la linea presenta un alternarsi di rilevati e trincee intervallati da via-
dotti necessari per I’attraversamento dei corsi d’acqua affluenti del Dittaine. Alla progressiva 8+100 circa,
nell’area interclusa tra la linea storica ¢ la ferrovia di progetto & prevista la realizzazione della nuova SSE.
Essa ricade in prossimita delia stazione abbandonata di Sparagogna.

Alla progr. 8+500 la linea di progetto a doppio binario sottopassa 1’unico cavalcaferrovia presente sulla li-
‘nea storica, posto in prossimita della Masseria Zito, avente luce tale da accogliere il doppio binario di proget-
to. Il cavalcaferrovia consente il collegamento monte valle della viabilita locale e viene sfruttato per tale fun-
zione anche nella configurazione di progetto. Dalla progressiva 10+350 alla progr. 114190 il tracciato si svi-
luppa in galleria a2 doppio binario per 840 m.

In uscita dalla galleria si entra nella zona della nuova stazione di Catenanuova. La posizione della nuova
stazione & condizionata dal perimetro del cimitero di Catenanuova e dalla sua area di espansione prevista nel
PRG, dalla posizione dell’area di sviluppo artigianale posta a valle della attuale stazione, dall’abitato posto a
monte dell’attuale linea ferroviaria ed infine dalla necessita di realizzare una nuova stazione con modulo di
750 m, banchine da 300 m e raggi compatibili con velocita di tracciato di 160 km/h.

La nuova stazione si sviluppa prevalentemente in frincea e 'area interclusa tra essa ¢ I’attuale sedime della
linea storica viene sfruttata per realizzare parcheggi ¢ viabilita. E prevista la realizzazione di una nuova via-
bilita, che si sviluppa a valle della nuova linea ferroviaria e, dopo aver scavalcato i binari, prosegue verso
monte collegandosi al centro di Catenanuova da un lato e dall’altro con ["attuale svincolo autostradale di Ca-
tenanuova mediante la SP23bis. 1 tracciato ferrgviario in corrispondenza della attuale stazione di Catena-
nuova comporta la deviazione definitiva della viabilita antistante SS192,

La necessita di realizzare un tracciato a 160 km/h in continuitd con la precedente tratta Bicocca - Catena-
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nuova, comporta anche una modifica di tracciato alla citata tratta il cui limite di progetto ¢ posto in asse
all’attuale fabbricato di stazione di Catenanuova. Tale modifica comporta, rispetto al progetto originario del-
la Bicocca - Catenanuova, una traslazione della sede in rilevato verso monte senza tuttavia interferire con le
opete strutturali previste nella precedente tratta.

L’intervento sulla tratta Catenanuova-Raddusa Agira prevede I’esecuzione di lavorazioni interferenti con
P’attuale tracciato e con [’esercizio ferroviario, per mantenere il quale sono state previste lavorazioni in due
fasi.

3.1.2.  FASI FUNZIONALI ‘

Nella prima fase ¢ stata ipotizzata I’esecuzione delle tratte del nuovo tracciato ferroviario la cui realizza&io-
ne ¢ compatibilmente con ’esercizio ferroviario, per un totale di 8 km cosi distribuiti :

—~ dapk 1+300 a pk 5+250, circa 3.950 m (con una galleria di circa 800 m);

— dapk 7+500 a pk 8+300, circa 800 m;

— dapk 9+300 apk [1+190, circa 1.890 m (con una galleria di circa 900 m);

— dapk 12+000 a pk 12+850, circa 850 m (compresa la nuova stazione di Catenanuova).

Nella seconda fase & stata ipotizzata la realizzazione di tutti gli interventi interferenti con la linea attuale per
i quali risultera necessaria ’utilizzazione dell’interruzione dell’esercizio ferroviario, con una chiusura tem-
poranea dell’intera linea Palermo-Catania. Tali tratti rappresentano il restante 40 % delle lavorazioni previste
dal progetto in oggetto, per un totale di circa 6 km.

3.2. OPERED’ARTE

~

3.2.1.  VIADOTTI FERROVIARI A{,LQ_

Sono previsti i seguenti Ponti e Viadotti

1 x 70 m (a via inferiore)
Scavalco Autostrada ed attraversamento Dittai-

VIOl 1710 13 x 50 m (struttura mista acciaio cls) o

WBS |Sviluppo (m) ' Tipologia campate . - | Note : i

33 x30m (inc.a.p.) _
1 x 50 m (struttura mista acciaio cls) \ \

vioz 75
1 da 25 min c.a.p.

vi03 25 1x25minc.a.p. b

V104 775 31 x 25 min c.a.p. u
V105 100 ?ic?:rz)o m (acciaio reticolari a via infe- Attraversamento Torrente Sciaguana J%L}
V106 50 2 x 25 m a via inferiore in c.a.p. ﬁ

VIo7 30 2x25minc.ap.

I x 18 m (solettone a travi incorpora-

Sostituzione ponte attuale in nmrati(m!ad archi
te)

in corrispondenza dell’ atruale stazidyge di Cate-
nanuova

3.2.2. GALLERIE ' A \\¥

E prevista la realizzazione di due gallerie di linea denominate San Filippo e Salvatore e la realizzazione di
nicchie tecnologiche con(t;i(terasse di 250 m. Le gallerie saranno scavate con metodo tradizionale.
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La galleria San Filippo attraversa la formazione di Terravecchia ed ¢ costituita da un tratto in naturale di
475 m e da due tratti in artificiale, rispettivamente di 72.5 m (Lato Raddusa Agira) e di 49.5 m (Lato Catena-
nuova) con uno sviluppo in sotterraneo di 597 m. Entrambi gli imbocchi avranno portali a becco di flauto per
uno sviluppo totale dell’intervento pari a 622 m.

La galleria Salvatore attraversa la formazione definita Argille glauconitiche di Catenanuova ed & costituita
da un tratto in naturale di 800 m e da due tratti in artificiale rispettivamente di 7.5 m (Lato Raddusa Agira) e
di 20 m (Lato Catenanuova). L’imbocco lato Raddusa Agira avra un portale a becco di flauto mentre quello
lato Catenanuova, a causa della morfologia dissimmetrica del piano campagna rispetto all’asse della galleria,
avra un portale classico a parete verticale. L’intervento interessa un tratto di lunghezza complessiva pati a
840 m.

3.2.3. LA NUOVA STAZIONE DI CATENANUOVA

La realizzazione della nuova stazione nasce dalla necessita di sostituire la stazione storica di cui € prevista
la dismissicne per esigenze di tracciato, con la realizzazione di un nuovo impianto di stazione con dotazioni
funzionali proporzionate alle esigenze dei viaggiatori, che riutilizzi le aree intercluse tra vecchio e nuovo
tracciato e consenta un corretto inserimento della nuova stazione nel paesaggio circostante.

La nuova stazione si sviluppa prevalentemente in trincea e l'area interclusa tra essa e Fattuale sedime della
linea storica viene sfruttata per realizzare parcheggi e viabilita.

A causa del notevole dislivello tra la quota strada e la quota binari, & prevista una passerella ciclo-pedonale
raggiungibile da ambo i lati, inserita all'interno di due isole pedonali pavimentate, che sovrapassando i binari
consente I'accesso in banchina mediante sistemi di collegamento verticale costituiti da scale fisse ed ascenso-
ri. Una delle due aree antistanti gli accessi alla stazione & dimensionata per contenere:

— un parcheggio destinato alla sosta delle auto (98+4H posti auto);
"'— un’area destinata a sosta breve ¢ sosta autobus;
— un’area pedonale.

L' accesso carrabile in stazione & garantito da una nuova viabilita, che si sviluppa sul tratto di linea ferro-
viaria in dismissione e che, sovrapassando i binari, prosegue verso monte collegandosi al centro abitato da un
lato e dall'aitro allo svincolo autostradale di Catenanuova mediante la SP23bis.

Si prevede la conservazione del serbatoio originario - insieme al tratto di banchina su cui sorge - quale lan-
dmark dell’area della stazione storica di Catenanuova. L'area liberata, attualmente esclusa dall’intervento, si
presenta quindi come oggetto di una possibile riqualificazione che inglobera nei suoi sviluppi futuri questo
elemento quale memoria storica della vecchia stazione.

3.3, ALTERNATIVE PROGETTUALI

Nell’elaborazione del progetto preliminare del sono state individuate quattro possibili alternative, denomi-
nate Soluzioni A, B, C e C1, tutte ricadenti ali’interno del bacino del Fiume Simeto, (versante orientale della
Sicilia), bacino che si sviluppa principalmente nei territori delle province di Catania, Enna ¢ Messina e mar-
ginalmente nei territori delle province di Siracusa e Palermo, ricoprendo in totale una estensione di circa .
4.168,93 km’, in un territorio percorso da vie d’acqua a regime prevalentemente torrentizio, e tutte preveden-
ti I'attraversamento in viadotto del Fiume Dittaino, tributario del Fiume Simeto.

In particolare, tra i comuni di Ramacca ed Agira le Soluzioni A, B ¢ C1 si sviluppano sulla destra idrografi-
ca del fiume Dittaino, spostandosi sulla sua sinistra, tra i comuni di Agira, Regalbuto e Catenanuova, a valle
.dell’unico attraversamento del corso d’acqua, mentre la Soluzione C attraversa il fiume Dittaino per tre vol-
te, con tre distinti viadotti

La Soluzione A prevede lo scavalco dei tributari in sinistra idraulica del fiume Dittaino con ponti e viadot-
ti; I’attraversamento del fiume Dittaino e dell’autostrada A19 PA - CT avviene con un viadotto di lunghezza
pari a 1.725 m che consente lo scavalco completo delle aree ad elevata pericolosita idraulica in corrispon-
denza dell’alveo e di quelle a media ¢ bassa pericolosita in adiacenza ad esso. E inoltre previsto un successi-
vo viadotto di lunghezza pari a 675 m che consente di attraversare |’intera area a bassa pericolosita idraulica
in sinistra idraulica del Dittaino tra il km 187 e 188. Il tracciato si attesta poi sulla linea esistente a circa 4 km
dall’impianto di Raddusa Agira poco a monte dell’area ad elevata pericolosita in corrispondenza della sta-
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prima dell’attraversamento in viadotto del fiume Dittaino la linea in progetto prevede il sotto attraversamento
dell’autostrada A19. Questo vincolo, aggiunto ai limiti di pendenza del tracciato, non permette di avere ade-
guati franchi di sicurezza nelle zone a media e bassa pericolositd idraulica in adiacenza all’alveo del corso
d’acqua.

E inoltre previsto un successivo viadotto di lunghezza pari a 525 m che consente di attraversare I’intera area
a bassa pericolosita idraulica in sinistra idraulica del Dittaino fra il km 187 e 188. La soluzione in esame, ri-
spetto alla precedente, attraversa un’area a bassa pericolosita idraulica P1 in corrispondenza della stazione di
Libertina anch’essa soggetta a frequenti fenomeni di allagamento. In questa zona la linea in progetto si atte-
sta sul sedime della linea esistente; quest’ultima, a quota piano campagna, non presenta gli adeguati franchi
di sicurezza sui livelli idrici corrispondenti alla piena di riferimento. In corrispondenza della stazione
Raddusa Agira, infine, la linea di progetto coincide con il tracciato della linea esistente, totalmente compreso
nell’area ad elevata pericolosita idraulica P3.

zione.
La Soluzione B prevede lo scavalco dei tributari in sinistra idraulica del fiume Dittaino con ponti e viadotti;

La Soluzione C prevede lo scavalco dei tributart in sinistra e in destra idraulica del fiume Dittaino con pon-
ti e viadotti; il tracciato atiraversa il fiume Dittaino per tre volte, con tre distinti viadotii ¢ ¢on il coinvolgi-
mento delle relative aree ad elevata pericolosita idraulica in corrispondenza dell’alveo e di quelie a media e
bassa pericolosita in adiacenza ad esso; I’attraversamento dell’autostrada A19 PA - CT comporta ia realizza-
zione di una galleria artificiale in prossimita di aree a pericolosita idraulica; il tracciato, inoltre, previsto
maggiormente in affiancamento all’autostrada A19 rispetto alle altre soluzioni, prevede tre distinti attraver-
samenti del corso d’acqua. \/

S

La Soluzione C1 prevede lo scavalco dei tributari in sinistra idraulica del fiume Dittaino con ponti e via-
dotti; I’attraversamento del fiume Dittaino € deil’autostrada A19 PA - CT avviene con un viadotto di lun-
ghezza pari a 1.370 m che consente 1o scavalco completo delie aree ad elevata pericolosita idraulica in corri-
spondenza dell’alveo ¢ di quelle a media ¢ bassa pericolositd in adiacenza ad esso; ’attraversamento
dell’autostrada A19 PA - CT comporta la realizzazione di una galleria artificiale in prossimita di aree a peri- q
colosita idraulica.

In sintesi: )Um

— La Soluzione A anticipa I'innesto sulla linea storica evitando Pattraversamento in sotterranco previsto
nella precedente soluzione e risolvendo la problematica emersa sulla Soluzione B.

— La Soluzione B prevede, al km 182 circa, la realizzazione di una galleria naturale. Tale galleria & risul-
tata essere in condizioni di parietalita su un versante interessato da erosione accelerata ed intercetta i- .
noltre formazioni gessose. - \ )

— Le Soluzioni C e C1, pur risolvendo parzialmente la condizione di parietalita della galleria, mantengo-
no un livello di rischio rispetto al potenziale interessamento di formazioni gessose.

Sulla base delle informazioni ottenute dall’analisi bibliografica si pud quindi desumere che, fatta eccezione
per la soluzione B, con una criticita legata all’assetto geologico e geomorfologico nella zona in galleria al km {./k

182, sulle restanti tratte non si individuano elementi di criticitd determinanti ai fini della realizzazione del \
progetto. ‘ % w/

Dal confronto tra le soluzioni emerge che, come scelta progettuale, {a soluzione indicata come quella m
giormente compatibile con il contesto territoriale di riferimento e con gli obiettivi di funzionalita della linea
sia la Soluzione A, che pil rispetta gli indirizzi indicati nelle norme nazionali ed in quelle riportate nf!le

norme di attuazione del PAIL
Tabella di sintesi dello studio delle alternative di progetto \}\

Compatibilita con gli a- Compatibilita con gli a- |Compatibilita con gli obiet-
spetti geologici ¢ geomorfo-|spetti idrogeologici e idrau-| tivi di funzionalita della li-

logici Nici nea ‘&

Soluzione A « v v
C ,
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Soluzione B v
Soluzione C

v N
Soluzione C1 v e

3.4, MISURE DI MITIGAZIONE E COMPENSAZIONE

Il progetto & stato ottimizzato con ’introduzione di specifici interventi o opere di mitigazione ambientale
volte al contenimento ed alla limitazione dell’entita degli impatti, nonché alla riduzione dei relativi areali di
impatto, con conseguente accertamento della sostenibilita dei cosiddetti “impatti residui” corrispondenti alla
sola componente non mitigata dei singoli fattori di pressione antropica.

Gli interventi previsti dal progetto in relazione alla fase di cantiere sono essenzialmente volti a:

- contenimento dei possibili rischi di contaminazione delle acque superficiali;

— contenimento dei possibili rischi di contaminazione delle acque sotterranee;

— contenimento delle emissioni in atmosfera;

— contenimento delle emissioni acustiche;

- previsione procedure di emergenza per sversamenti accidentali;

— previsione procedure generali di gestione e stoccaggio di sostanze potenzialmente pericolose;
~ previsione procedure per i serbatoi di carburante ¢ per il rifornimento dei mezzi di cantiere;

— ripristino delle aree di cantiere.

2,

i interventi previsti dal progetto in relazione alla fase di esercizio sono essenzialmente volti a:
— oftimizzazione dell’inserimento paesaggistico ed ambientale della nuova viabilita;
- ripristino delle connessioni ecologiche;
— contenimento dei tivelli acustici ai ricettori.

3.5. FASEDICANTIERE

3.5.1. INTERVENTI E PROCEDURE

Le misure standard di salvaguardia a tutefa dell’ambiente atmosferico prevedono misure da adottare per la
mitigazione degli impatti generati dalle polveri sui ricettori circostanti le aree di cantiere, quali :

— Impianti di lavaggio delle ruote degli automezzi
— Bagnatura delle piste e delle aree di cantiere

— Spazzolatura della viabilita
— Barriere antipolvere in corrispondenza dei ricettori prossimi alle aree di lavorazione

In linea generale in relazione all’inquinamento acustico, in fase di cantierizzazione sara necessario ricercare
¢ mettere in atto tutti i possibili accorgimenti tecnico organizzativi e/o interventi volti a rendere il clima acu-
stico inferiore ai valori massimi indicati nella normativa tecnica nazionale e regionale (salvo per casi specifi-
¢i, richiedere al Comune una deroga ai valori limite, ai sensi della Legge 447/95), utilizzando di norma gli :

— interventi “attivi”, finalizzati a ridurre alla fonte le emissioni di rumore, quali :
s Scelta delle macchine, delle attrezzature e miglioramenti prestazionali
o Manutenzione dei mezzi e delle attrezzature
o Modalita operazionali e predisposizione del cantiere

— interventi “passivi”, finalizzati a intervenire sulla propagazione del rumore, come opportune schermatu-
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trezzature inutilizzate.

Per quanto riguarda la viabilita ordinaria, la via prioritaria da seguire ¢ la buona manutenzione delle sedi
stradali interessate dal transito dei mezzi di cantiere.

3.5.2. FASE DI ESERCIZIO
OPERE A VERDE

re in grado di ottimizzare il clima acustico circostante, con materiali di stoccaggio, terreno rimosso, at- g

In progetto sono presentate una serie di opere di mitigazione finalizzate in genere al miglioramento della
qualitd complessiva dei luoghi, o a garantire che non vi sia una diminuzione delle sue qualitd ambientali, con
particolare attenzione nei confronti delle aree di interesse naturalistico, nell’intenzione di conservare nuclei
di vegetazione naturali e di valorizzare il ruolo di connessione ecologica svolto dagli elementi lineari all'in-
terno dell'ecosistema agricolo predominante. :

Nel caso specifico, nell'ottica di valorizzare gli habitat a favore dell’avifauna, attraverso I’impiego di speb'\e
arbustive in cui possono nidificare uccelli, di cespugli bacciferi e fruttiferi, e di creare nuove connessioni &;
cologiche, si procede a;

— realizzare corridoi lineari capaci di agevolare i collegamenti tra "core areas" e "stepping stones"

— rinaturare le aree intercluse con formazioni vegetazionali coerenti con I’orizzonte fitoclimatico; \
N\,

— ripristinare la vegetazione riparia in corrispondenza degli attraversamenti fluviali \

L’intervento lungo le fasce riparie verra realizzato in prossimita delle sponde fluviali interferite dal traccia- \\
to ferroviario nei tratti in cui la vegetazione riparia subira alterazioni parziali o totali a seguito delle attivita
di cantiere. Lo scopo principale sara quello della realizzazione di cenosi ecologicamente funzionali e struttu-
rate.

Nelle aree intercluse, data la limitata superficie, la soluzione progettuale prevede la creazione di aree a (L

macchia boscata con elementi arbustivi, che abbiano l'obbiettivo di creare delle zone di sosta utili agli spo-
stamenti degli uccelli, che utilizzano i campi coltivati per scopi trofici; & stata prevista la piantumazione delle
seguenti specie: Piastacia lentiscus, Pistacia terebinthus, Cystus spp.

INTERVENTI DI SOTTOPASSQ FAUNISTICI M

L’intervento ideale comprende una serie di elementi (sottopasso, fasce arbustive di mascheramento e picco-

le macchie di appoggio), che nel loro insieme massimizzeranno I'efficacia dei passaggi faunistici, in corri- &
spondenza degli attraversamenti idraulici (tombini). In particolare l'intervento prevede l'impianto di macchia
arbustiva plurispecifica (specie autoctone) di invito all'attraversamento idraulico con funzione di sottopasso

per l'attraversamento della fauna di piccole dimensioni. i
INTERVENTI DI MITIGAZIONE ACUSTICA V

Dalle valutazioni esposte nello studio acustico previsionale, risulta necessario installare delle barriere. anti-
rumore in corrispondenza dei ricettori che si affacciano direttamente sull’infrastruttura a distanze inferiori a

poche decine di metri, per i quali il rumore espresso in termini di livello equivalente sul periodo di riferjmen-
to notturno potrebbe risultare superiore a 60 dBA, come esposto in tabella (la presenza di punti smg%\/er/ \\\k

ra valutata nella successiva fase progettuale).

Codice P.K.di intervento Lunghezza ylodalita di rea Altezza da Lato
Barrllel.'a Inizio Fi"le' (m) | ]”.lzzaZIOne piano ferro (m) U
BAD01 | KM | Km13+125 87 HI 2,49 Dispari
13+038 ’ spart
BA-D-02 Km 1 km 134275 150 H3 3,95 Dispari
- 134125 m 13 3 3, ispari

oL g i K G
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Codice PK.di l,nter\{en.to_ Lunghezza /Iod_alité di rea . Altezzada | ..
Barriera T (m). lizzazione | piano ferro (m) |
Inizio Fine _

Lato

Totale B.A. 237

[ tratti di barriere antirumore sopra individuati sono stati localizzati in corrispondenza del raggruppamento
di ricettori posto presso I’attuale Fabbricato Viaggiatori di Catenanuova; in tutti gli altri casi, i livelli sonori
in facciata rispettano i limiti normativi (in un solo caso si riscontra il superamento di +0,5 dBA, che rientra
comunqgue nel margine di accuratezza del modello di simulazione).

LA STAZIONE DI CATENANUQV A

Il progetto per la realizzazione della nuova stazione di Catenanuova ha individuato la localizzazione del
nuove impianto di stazione all’interno delle aree intercluse tra il vecchio ed il nuovo tracciato. Sono state
previste apposite opere di mitigazione che diventano anche occasione di miglioramento e riqualificazione del
paesaggio in cui si inseriscono.

In particolare, il progetto di sistemazione delle aree oggetto d'intervento configura un assetto del paesaggio
totalmente naturale, nel rispetto delle specie esistenti, senza J’utilizzo di sistemazioni artificiose o disposizio- -
ni a barriera degli elementi vegetazionali. In quest'ottica & stato scelto di ripiantumare le essenze intercettate
dal nuovo tracciato all'interno delia sistemazione delle suddette aree intercluse secondo le geometrie delle a-
ree agricole residuali. Allo stesso modo altre essenze vengono ricollocate attraverso diradamenti ed intensifi-
cazioni, lungo il percorso del nuovo viale alberato di accesso all'area di stazione, che si innesta sul vecchio
tracciato ferroviario.

3.6. MONITORAGGIO AMBIENTALE
1l Monitoraggio ¢ articolato in tre fasi, in funzione dell’iter di realizzazione dell’opera:
— Monitoraggio Ante Operam (AQ):
— Monitoraggio Corso d’Opera (CO):

.— Monitoraggio Post Operam (PO):

Nelle fasi ante operam e post operam il monitoraggio avra durata un anno e dovra essere effettuato nelle
stazioni di moate e di valle con cadenza trimestrale, per il monitoraggio di tutti i parametri. Esso dovra inol-
tre essere infegrato per la fase post operam nel caso in cui fossero riscontrate delle criticita nella fase corso
d’opera,

In corso d’opera i punti interessati verranno monitorati con frequenza mensile per i parametri speditivi e
trimestrale per le analisi di laboratorio fino al termine della durata delle attivita di realizzazione deli’opera.

Qualora, a seguito di un esame congiunto con i tecnici dell’Agenzia Provinciale Per I’Ambiente della Re-
gione Sicilia, si dovesse pervenire ad una valutazione di scarsa significativita dei risultati del monitoraggio
biologico effettuato nella fase ante operam, I’esame di tali parametri potra essere sospeso nelle fasi di inda-
gine in corso d’opera e post operam.

3.6.1. COMPONENTI AMBIENTALI OGGETTO DEL MONITORAGGIO
Nel progetto le componenti ambientali oggetto delle campagne di monitoraggio sono :
— Atmosfera e gualita dell’aria;
— Ambiente idrico superficiale;
— Ambiente idrico sotterraneo;
— Suolo e sottosuolo;
— Rumore;

—  Vibrazioni;
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— Vegetazione e flora;
— Fauna;

— Paesaggio.

3.6.2. METODOLOGIE OPERATIVE
Per ciascuna componente specifica si sono seguite le seguenti fasi progettuali:
— Analisi dei documenti di riferimento e di progetto;

— Identificazione ed aggiornamento dei riferimenti normativi e bibliografici sia per le metodiche di moni-
toraggio che per la determinazione dei valori di riferimento per le valutazioni.

— Scelta dei parametri da monitorare sulla base della sensibilita e vulnerabilita alle azioni di progetto\in
particolare ie aree di pregio o di interesse.

— Scelta delle aree da monitorare;

— Strutturazione delle informazioni per la caratterizzazione e valutazione dello stato ambientale ante ope-
ram, in corso d’opera e post operam,;

— Programmazione delle attivita in relazione allo stato di avanzamento dei lavori, delle attivitd di raceolta,
elaborazione e restituzione delle informazioni,

4. QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE I

Il SIA di progetto ha sviluppato le analisi dello stato attuale delle singole componenti ambientali, la stima
degli impatti e delle relative mitigazioni; i dati forniti dal progettista sono stati integrati dalle documentazioni
fornite dopo la fase di studio e di verifica delle situazioni di campo, sino aila definizione del quadro ambien-
tale relativo alle arce interessate dal progetto, come esposto nelle considerazioni seguenti.

4.1. COMPONENTE “ATMOSFERA”
4.1.1. CARATTERI DEL TERRITORIO E INTERFERENZE DIf PROGETTO M
DESCRIZIONE DELLQ STATO ATTUALE

t
Il clima della Sicilia & tipicamente mediterraneo con estati calde ed asciutte ed inverni miti e piovosi con §
temperatura media annua che si attesta attorno ai valori di 14-15° C. Le precipitazioni si concentrano in au-
tunno-inverno; da ottobre a marzo ne cade circa |I’80%, mentre la stagione asciutta dura da un minimo di 3 ad \
un massimo di 6 mesi all’anno. I venti predominanti sono il Maestrale e lo Scirocco, ma frequente & anche il \\
Libeccio nelle stagioni intermedie e la Tramontana in inverno. \

Qualita dell’aria:

La classificazione del territorio regionale ai fini del mantenimento e risanamento della qualita dell’aria &
esplicitata per ossidi di zolfo, ossidi di azoto, particelle sospese con diametro inferiore ai 10 micron, monos- !
sido di carbonio e benzene; tutti 1 Comuni interessati dal progetto ricadono in zone di mantenimento, ovvero (1
in zone in cui i livelli degli inquinanti sono inferiori al valore limite e sono tali da non comportare il rigchio

del superamento degli stessi. ,
Dallo studio si evidenzia che “'In fase di esercizio, la nuova opera in progetto non produrrd impatti igni :-Q\/&/’Q
cativi sulla qualita dell 'aria, poiché la circolazione dei treni risulta tutta elettrificata. Si ritiene, pertanto,

che per la fase di esercizio non vi sia alcuna modifica sostanziale, se non in positivo, dello stato attuale della
componente . '

LE RICADUTE DELLA FASE DI CANTIERE

Le possibili ricadute sulla componente Atmosfera hanno comportato la simulazione di modelli tarati su aree

di cantiere scelte, come sorgenti areali di emissione nella modellistica, con i seguenti criteri di significativita
ambientale : V \\
/¢ \\\

— le aree di cantiere interessate da una consistente movimentazione di terra e materiali;

— e aree di cantiere interessate da qualche vincolo ambientale; : A1
aha 17dis4 °

f
4 Q/\’\ N % % t\fl{\
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— le aree di cantiere prossime ai centri abitati;

escludendo aree come :

~ il cantiere base, costituito da aree pavimentate, baracche, servizi e dormitori,

— i cantieri di armamento (stoccaggi e movimentazioni di materiale di grande pezzatura)
— le attivita di preparazione delle aree di cantiere (scotico, sistemazione piazzali, ecc.)

— le attivita di armamento e di attrezzaggio tecnologico, aventi una limitata movimentazione di terra e ma-
teriali e con una durata ridotta.

Per queste attivita st prevede comunque una riduzione della polverosita attraverso la bagnatura sistematica
del terreno.

Riguardo alla presenza di vincoli ambientali, risultano significativi i cantieri posti nelle vicinanze del SIC
Monte Chiapparo, mentre relativamente alla presenza di centri abitati, risultano significativi i cantieri ubicati
nelle vicinanze dell’abitato di Catenanuova.

Dalle simulazioni effettuate nella fase attuale di progettazione, considerando la messa in opera delle misure
di mitigazione previste (bagnatura delle piste di cantiere e dei cumuli di deposito dei materiali di scavo e
predisposizione delle barriere antipolvere, dove necessario (ovvero in corrispondenza dei cantieri prossimi
all’abitato di Catenanuova), & possibile affermare che per tutti i parametri considerati e per entrambi i domini
di calcolo analizzati (Catenanuova ed area SIC) sono stati simulati dei livelli di concentrazione compresi
all’interno delle concentrazioni massime conseatite dalla normativa su quasi tutto il dominio di calcolo con-
siderato.

Solo localmente, in corrispondenza di alcuni cantieri e per alcuni parametri, sono state stimate delle concen-
trazioni superiori ai valori limite di legge per la qualita dell’aria, confinati ad una distanza di circa 50 — 70 m
dalle aree di cantiere, mentre le concentrazioni pil alte stimate in assoluto sono localizzate in corrispondenza
dei cantieri operativi (sul cantiere CO1 & previsto anche I’eventuale impianto di betonaggio).

Assumendo come fondo ambientale il dato modellizzato dal sistema M.LN.N.L le studio conclude che in
corrispondenza dei ricettori che risultano maggiormente esposti alla dispersione degli inquinanti in atmosfera
connessa alle attivita di cantiere, gli incrementi di concentrazione stimati per tufti i parametri inquinanti con-
siderati (concentrazioni medie annue di NO2 e PM10, concentrazione media oraria di NO2 e concentrazione
media giornatiera di PM10) definiscono in quasi tutti i casi un quadro di impatto tale da non incidere sul ri-
spetto dei limiti di qualita deli’aria sul territorio circostante le aree di cantiere.

4.2. COMPONENTE “AMBIENTE IDRICO”
4.2.1. CARATTERI DEL TERRITORIO E INTERFERENZE DI PROGETTO

L’area di progetto si inquadra nel bacino del Fiume Simeto. 1l bacino imbrifero del Fiume Simeto si estende
complessivamente su una superficie di circa 4030 km2. Gli affluenti principali del Fiume Simeto sono il Tor-
rente Cutd, il Torrente Martello, il Fiume Salso, il Fiume Troina, il Fiume Gornalunga ed il Fiume Dittaino.

Procedendo da monte verso valle, il bacino del Fiume Simeto ¢ distinto nei seguenti bacini principali: Alto
e Medio Simeto, Salso, Dittaino, Gornalunga e Basso Simeto.

II tracciato ferroviario in progetto segue in linea di massima il percorso del fiume Dittaino. Lungo la tratta
oggetto di studio, il tracciato della linea ferroviaria si sviluppa in un primo tratto in prossimita della sponda
destra del Fiume Dittaino, mentre nel secondo tratto, che va dal km 184 alla stazione di Catenanuova, si svi-
luppa in sinistra idraulica del Fiume Dittaino.

Il bacino del Fiume Dittaino ricade nel versante orientale della Sicilia e si estende per circa 982 km2. Il
Fiume Dittaino presenta una rete idrografica ramificata nella parte montana e con un andamento a meandri
nella parte centrale e valliva. La vallata del Dittaino & interessata dai tracciati di numerose vie di comunica-
zione (ferrovie, autostrade).

11 fiume Dittaino drena circa il 25% dell’intero bacino del Simeto ed & interessato da due importanti opere
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stro. Il serbatoio Nicoletti & stato realizzato sul Bozzetta e raccoglie i deftussi di circa 50 km2 di bacino diret-
to. Nel bacino sotteso dal Nicoletti sono state realizzate solo opere di sistemazione trasversali, costituite in
prevalenza da briglie semplici in calcestruzzo. Tali interventi interessano il Bozzetia, il torrente Manna ed il
Vallone dell’ Ammaro.

Interferenze dell’opera col reticolo idrografico

Il contesto idrologico-idraulico attraversato dal progetto risulta piuttosto complesso ed articolato, caratteriz-
zato dalla presenza di numerosi corsi d’acqua, facenti capo tutti al Bacino del Simeto e al Sottobacino del
Fiume Dittaino.

per I'utilizzazione delle acque a fini irrigui: ’invaso Nicoletti e fa traversa di derivazione per I’invaso Oglia- jQ

I tracciato in progetto presenta numerose interferenze con la rete idrografica superficiale maggiore (nuov
attraversamento del Dittaino e di diversi tributari del fiume stesso) e con numerosi fossi e valloni minori, iny
tersecati nei tratti terminali.

La maggior parte del territorio ricadente nel sottobacino del Dittaino presenta un clima temperato caldo.
Dall’esame delle carte elaborate dal SIAS (Atlante Climatologico della Sicilia) emerge che le temperature
medie annue presentano valori di circa 18°C. I valori medi delle temperature minime non scendono al di sot-
to di 7-8°C; una situazione intermedia si trova nelle aree collinari interne, dove non si scende al di sotto dei
5-6°C; Le medie delle temperature massime dei mesi pit caldi risultano essere intorno ai 30-31°C; qualche
grado in pil nelle aree collinari interne. Relativamente al regime pluviometrico, in gran parte del territorio
cadono mediamente 400-600 mm annui di pioggia. '

Stato di qualita delle acque superficiali

Sono riportate le informazioni sulla qualita dei corpi idrici superficiali del bacino del Fiume Simeto, desun-
te dal Piano di Tutela delle Acque (PTA) della Regione Sicilia redatto nel 2007 e dal Piano di Gestione del
Distretto Idrografico (PGDI) della Sicilia redatto a marzo 2010. /\

In entrambi i piani la classificazione & stata fatta secondo le modalitad previste dal decreto legislativo
152/99, abrogato e sostituito dal Dlgs 152/2006 e ss.mm.ii.

1l Proponente riassume in apposite tabelle le stazioni di monitoraggio relative ai corsi d’acqua significativi
presenti nel bacino idrografico del fiume Simeto e la loro classificazione, affermando che “la qualitd delle
acque del fiume Dittaino, che rappresenta il principale corso d’acqua significativo interessato dal progetto,
e la cui classificazione é descritta dalla stazione di monitoraggio 105, risulti sufficiente relativamente agli
indici LIM e SECA, e scadente relativamente all’indice SACA, mentre ['indice IBE non é stato determinato”. O\

Stato di qualita delle acque sotterranee I'( 024
\\\\’“
NS

All’interno del Piano di Tutela delle Acque viene descritto anche lo stato ambientale delle acque sotterranee
deila Regione Sicilia.

Il rilevamento della qualita del corpo idrico sotterraneo proposto dal Piano di Tutela delle acque si ¢ fonda-
to in linea generale sulla determinazione dei parametri di base macrodescrittori riportati nella tabella 19 del
D.Lgs. n. 285 del 18/08/2000. Tale classificazione costituisce la base per la definizione e programmazione
degli interventi di tutela dei corpi idrici dall’inquinamento e dallo sfruttamento. Dal suddetto PTA si ricava u
come, nell’ambito del presente intervento, lo stato ambientale del corpo idrico sotterraneo in corrispgndenza (_’

delle aree di intervento, ovvero in corrispondenza del fiume Dittaino, sia classificata come scadente, ;
Rischio Idraulico /

Per quanto riguarda I’analisi della modifica dello stato_iniziale, dalla sovrapposizione dell’impronta del
corpo ferroviario con le aree di pericolosita previste dal P.A.L. e con le aree di allagamento per collasso o
manovra degli organi di scarico della diga Nicoletti ¢ della diga Sciaguana, emerge che I’infrastruttura ferro-
viaria di progetto & in gran parte esterna alla perimetrazione del Piano di Bacino. Solo in alcuni brevi tratti si
ravvisa I’attraversamento delle aree a bassa pericolosita idraulica P1.

Per quanto riguarda il Rischio Idraulico, il tracciato ferroviario attraversa il tratto d’alved-flel Fiume Dittai-
no classificato in area ad alta pericolosita idraulica P3, e aree che il PAI definisce come “siti di attenzione”,
ovvero:

— L’area 094-E-4CN 4RE-E0! (Carte Tecniche Regionali 1:10000 633010) \\
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Il fosso Sparagogna in corrispondenza della confluenza con il fiume Dittaino, localitd Contrada degli
Spiriti, (soggetto a esondazione al verificarsi di piogge intense ¢ prolungate compromettendo la viabilita
lungo la ferrovia PA-CT).

— L’area 094-E-4CN-E02 (Carte Tecniche Regionali 1:10000 633010)

I torrenti Mulinello e Mastropaolo, in prossimita del centro abitato, in occasione di eventi meteorici par-
ticolarmente intensi e prolungati sono soggetti a esondazione, mettendo a rischio nuclei abitati viabilita
e terreni agricoli.

094-E-4CN EO03 (Carte Tecniche Regicnali 1:10000 633010)

— In localita Contrada Fichidindia — S. Prospero, le incisioni torrentizie presenti, al verificarsi di piogge
intense ¢ prolungate, sono soggetti a esondazione compromettendo infrastrutture viarie e aree agricole.

Le relative interferenze sono affrontate prevedendo che

1. “tutte le interferenze con il reticolo idrografico sono superate tramite viadotti ed opere di scavalco, al-
o scopo di alterare il meno possibile I'attuale sezione di deflusso dei corsi d’acqua”.

2. Le soluzioni progettuali adoperate, in linea con gli indirizzi indicati nelle norme nazionali ed in quelli
riporiati nelle norme di attuazione del PAI non comportano condizionamenti negativi al deflusso della
piena, e non aumentano il Fischio idraulico associato ai territorio.

3. Per quanto riguarda il posizionamento delle pile dei viadotti nell'ambito delle aree golenali dei corsi
d’acqua, essi sono stati progettati considerando che, anche nel caso di eventi pluviometrici critici e
conseguenti piene eccezionali, non venga ostacolato il naturale deflusso idrico.

4. Anche i tratti in rilevato sono progettati al fine di non alterare il libero deflusso delle acque, preveden-
do un corretto posizionamento e dimensionamento delle luci degli attraversamenti (tombini, ponti e pile
dei viadotti),

5. In prossimita di tuite le opere di attraversamento di corsi d’acqua, l'alveo verra consolidato, preve-
dendo, come interventi di mitigazione, manutenzione e pulizia periodica sia dei tombini che dei fossi ri-
cettori, in modo da evitare ostruzioni nel regolare deflusso della rete idrica”.

Infine, relativamente alla percezione degli stakeholder (tra cui anche i proprietari dei pozzi piti prossimi al
tracciato di progetto), nonostante il livello tutt’altro che modesto dell’interferenza si ritiene che “I’aspetto
ambientale in esame sia da ritenersi poco significativo nella fase di esercizio dell'opera, fatta salva la messa
in opera degli accorgimenti tecnologici necessari alla salvaguardia gualitativa della risorsa idrica”.

Con riferimento a quanto riportato nel QRProgettuale, il Proponente ha presentato ’analisi di 4 possibili
scenari di tracciato nel documento “Analisi alternative di tracciato”, a seguito della quale individua Ia solu-
zione ottimale, per la quale, per quanto riguarda la parte idraulica si prevede ;

- lo scavalco dei tributari in sinistra idraulica del fiume Dittaino con ponti e viadotti e ’attraversamento
del fiume Dittaino e dell’autostrada A19 PA-CT con un viadotto di lunghezza pari a 1.725 m che con-
sente lo scavalco completo delle aree ad elevata pericolosita idraulica in corrispondenza dell’alveo ¢ di
quelle a media e bassa pericolosits in adiacenza ad esso.

- un successivo viadotto di lunghezza pari a 675 m che consente di attraversare ’intera area a bassa peri-
colosita idraulica in sinistra idraulica del Dittaino tra il km 187 ¢ 188.

Il tracciato si attesta poi sulla linea esistente a circa 4 km dall’impianto di Raddusa Agira poco a monte
dell’area ad elevata pericolosita in corrispondenza della stazione.,

Nello studio si conclude che “gli interventi in progetto risultano idraulicamente compatibiti con la pianifi-
cazione vigente relativa alla protezione dai rischi idraulici, ovvero con il Piano Stralcio di Bacino per
{'Adssetto Idrogeologico™.

LE RICADUTE DELLA FASE DI CANTIERE

Per quanto riguarda ["impatto legislative, con riferimento al D.Lgs. 152/06 ¢ s.m.i. che detta i limiti da ri-
spettare per la qualitd delle acque, viene evidenziato in particolare ’attraversamenio in viadotto del fiume
Dittaino la cui costruzione sara oggetto di particolare cura al fine di minimizzare il pitt possibile fenomeni di
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lita delle acque ante operam, in corso d*opera e post operam per determinare il reale effetto della realizzazio-
ne dell’opera suila componente acque e dunque il rispetto dei livelli di qualita previsti dalla normativa di set-
tore. Le misure di mitigazione verranno definite con maggiore dettaglio nelle successive fasi progettuali.

Per la valutazione della modifica dello stato iniziale, oltre alle azioni legate alla loro tipologia, particolare
attenzione ¢ stata posta nella scelta di ubicazione dei siti di cantiere in aree caratterizzate da peculiari condi-
zioni idrologiche, individuando le problematiche maggiori e i possibili interventi di mitigazione da adottare.

intorbidimento ¢ di inquinamento delle acque. A tal fine sara previsto un monitoraggio dello stato della qua- &
In particolare : ’%

— ubicazione in aree soggette ad esondazioni, con possibili allagamenti in occasione di piene eccezionali
e/o catastrofiche e che comportino un possibile peggioramento della qualita delle acque superficialil Si
prevede di posizionare le aree di stoccaggio di materiali inquinanti in zone altimetricamente pitl elevate
e a maggior distanza dal ciglio del corso d’acqua.

— rischio di sversamenti accidentali di fluidi inquinanti, in particolare in relazione al fiume Dittaino su
quale sono diversi attraversamenti

Infine, vengono identificate le principali parti esterne (stakeholder) coinvolte dalla costruzione dell’opera
che sono:

1. 1 proprietari delle aree che subiranno occupazione temporanea per I'impianto delle opere di cantierizza-
zione, e che dovranno avere le stesse aree restituite nefla situazione di ante operam;

2. gli enti pubblici preposti alla tutela del territorio (in particolare comune, provincia e ARPA) che saran-
no coinvolti nell’approvazione delle modalita di gestione delle terre da scavo e nel controllo delle carat-
teristiche dei materiali.

Si prevede inoltre I’interessamento da parte di associazioni ambientaliste e del pubblico generico.

MONITORAGGIO
Le attivita di monitoraggio delle acque superficiali interesseranno il fiume Simeto (2 sezioni di misura, una <

a monte ed una a valle dell’opera), il fiume Gornalunga (2 sezioni di misura, sempre a monte ¢ a valle della
zona di intervento), presso la nuova opera in progetto. Il monitoraggio di tali sezioni riguardera sia i parame-
tri idrologici ed idraulici del corso d’acqua che Ia qualita delle acque.

Per il monitoraggio del corso d’acqua presente nel territorio verranno indagati, tra i parametri di base defi-
niti dal D. Lgs. 152/06 e s.m.i., i parametri che consentano di valutare i possibili effetti di inquinamento do- C:R
vuti alle attivita e agli scarichi di cantiere ed eventuali sversamenti nel corpo idrico scelto. Si segnala altresi

che ¢é stata prevista la verifica degli elementi che determinano la qualita idromorfologica dei corsi d’acqua X
mediante ["applicazione del metodo River Habitat Survey (RHS).

Per le interferenze con il reticolo idrografico riguardanti il Torrente Sciaguana ed il Torrente Sparagogna
sono previsti ulteriori punti di monitoraggio delle acque.

4.3.  COMPONENTE “SUOLO E SOTTOSUOLO” Mm\ “[/L

4.3.1.  CARATTERI DEL TERRITORIO E INTERFERENZE DI PROGETTO
ASPETTI GEOLOGICI ED IDROGEOMGRFOLOGICI kp

Descritta la localizzazione geografica, I'inquadramento geologico regionale ¢ I’evoluzione geological
strutturale della Sicilia, sono analizzare le caratteristiche e successioni stratigrafiche dell’area di interesse che

possono essere distinte dal basso verso Palto: "
—  Unita ITonidi : . % &

-~ Unita Sicilidi A -~
—  Depositi di bacini satellite del Miocene medio e superiore; b

—  Depositi di bacini satellite del Pliocene inferiore, \/
-~ Depositi continentali quaternari. Q

e dei complessi idrogeologici dell’area di studio :
Y

\
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—  Unita della Catena Appenninico-Maghrebide, rappresentate da sedimenti argillosi o a componente ar-
gillosa prevalente, con una permeabilitd generalmente molto bassa, che costituiscono il substrato im-
permeabile delle vulcaniti etnee e dei depositi evaporitici messiniani (i termini del Gruppo della Gesso-
so-Solfifera presentano una permeabilitd per fessurazione e porosita da elevata a medio-bassa, ma rap-
presentano degli acquiferi di scarso interesse a causa della ridotta estensione areale dei depositi).

~  Depositi alluvionali, formati da limi argillosi, sabbie pili 0 meno limose e ghiaie sabbiose con ciottoli ¢
blocchi, con una permeabilita per porosita da alta a media, variabile in funzione della granulometria
prevalente dei depositi, che costituiscono localmente degli acquiferi di apprezzabile interesse idrogeo-
logico.

I principali acquiferi della zona di studio sono oggetto di sfruttamento antropico mediante numerosi pozzi,
principalmente ad uso agricolo ed industriale, ma anche per approvvigionamento idropotabile. Le opere di
captazione sono rappresentate da pozzi perforati a profondita variabili da alcune decine di metri ad oltre 80
m, e da pozzi scavati, a largo diametro, a pochi metri di profondita.

Nell’ambito dello studio geologico realizzato sul territorio interessato dalle opere € stato realizzato un ap-
profondimento idrogeologico che ha consentito di definire, con il dovuto grado di dettaglio, le principali ca-
ratteristiche dell’area e lo schema di deflusso idrico sotterraneo relativo a tale settore.

I corpi idrogeologici piti permeabili rappresentano, nello schema di circolazione idrica dell’area, degli ac-
quiferi di importanza pill o meno significativa, a seconda delle locali caratteristiche di permeabilita dei litoti-
pi e della estensione latero-verticale dei depositi. Ad essi si aggiungono, inoltre, alcuni corpi idrogeologici
poco permeabili che, nello specifico contesto di riferimento, possono essere considerati come degli acquiclu-
de, in quanto tamponano lateralmente e verticalmente gli acquiferi sotterranei principali.

Gli acquiferi alluvionali, rappresentati da depositi fortemente eterogenei dal punto di vista granulometrico,
costituiscono sistemi idrogeologici particolarmente articolati e complessi. Sono sede di corpi idrici sotterra-
nei in parte separati ed in parte interconnessi, con caratteristiche di falde libere o semiconfinate. In tutta
Iarea, ed in particolare lungo il fondovalle del F. Dittaino, tale sistema poggia sui terreni argilloso-marnosi e
arenaceo-marnosi della Catena Appenninico-Maghrebide.

L’acquifero alluvionale del F: Dittaino mostra, ovviamente, un deflusso che ricalca fortemente ’andamento
morfologico dell’area. La superficie piezometrica si colloca generalmente a profondita variabili tra 3 ei 9 m.
circa dal p.c., anche se risente fortemente del locale assetto idrogeologico deil’area. 1 gradienti piezometrici
risultano mediamente piuttosto bassi, localmente piit marcati in corrispondenza di evidenti variazioni granu-
lometriche dei terreni costituenti 1’acquifero.

Gli ulteriori acquiferi alluvionali presenti nei settori di studio sono quelli relativi ai depositi terrazzati am-
piamente presenti ai margini del fondovalle del F. Dittaino. Tali acquiferi poggiano sempre sulle successioni
marine della Catena Appenninico-Maghrebide ma, al contrario dei precedenti, sono caratterizzati da falde di
modesta importanza e a carattere essenzialmente stagionale. Le profondita della superficie piezometrica sono
estremamente variabili in relazione all’assetto idrogeclogico locale, ma risultano generalmente comprese tra
i5e10mecirca.

Per quanto riguarda la sismicitd, la Sicilia orientale e I’intero settore ibleo presentano un elevato rischio si-
smico, connesso alla particolare conformazione geologica del tetritorio ed alle numerose faglie attive presen-
ti neli’area, con i comuni interessati dal progetto classificati in zona 2 (nei Comuni inseriti in questa zona
possono verificarsi terremoti abbastanza forti.), sullascalada 1 a 4.

CARATTERIZZAZIONE AMBIENTALE DEISUQOLI

La campagna di indagini geognostiche eseguite tra luglio e agosto 2013 per il progétto preliminare, ha
comportato ’esecuzione di complessivi 11 carotaggi geognostici, eseguiti, per 1 primi 5 m, a secco € con
modalita compatibili con le indagini ambientali da eseguire. I carotaggi sono stati eseguiti a distanze recipro-
che mediamente inferiori ai 2 km. Da ognuno dei sondaggi sono stati prelevati n. 2 campioni rappresentativi
dei seguenti intervalli di campionamento: 0 -1 mdap.c.e2-3mdap.c.

In totale sono stati prelevati un numero complessivo di 18 campioni di terreno su cui eseguire le determina-
zioni analitiche di caratterizzazione ambientale. I risultati analitici relativi alla caratterizzazione ambientale
sono stati confrontati sia con le Concentrazioni Soglia di Contaminazione di cui alla Colonna A (siti a uso
verde residenziale), sia con i limiti di cui alla Colonna B (Siti a destinazione d’uso commerciale e industria-
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le) di Tabella 1, Alleg. 5, Titolo V, Parte IV del D.Lgs. 152/06.

I risultati analitici della caratterizzazione ambientale hanno mostrato per la quasi totalita dei campioni ana-
lizzati la conformita chimico-fisica sia ai valori limite riportati nella colonna A che a quelli riportati nella co-
lonna B, ad eccezione del campione S7C1. Per tale campione, tra 0 e 1 m. di profondita da p.c., & stata ri-
scontrata la non conformita ai valori limite riportati nella citata colonna A della Tabella 1, del D. Lgs.
152/2006, per i seguenti analiti:

1. Benzo(a)pirene,

2. Benzo(g,h,i)perilene,
3. Indenopirene,

4, Idrocarburi C>12

Il campione risulta invece conforme ai valori limite riportati nella colonna B della Tabella 1 allegato 5 alla® Y,
parte IV titolo V del D. Lgs. 152/2006. '

Successivamente, allo scopo di verificare I'esistenza di potenziali interferenze tra il progetto ed i siti con- \
taminati o potenzialmente contaminati sul territorio, ¢ stato avviata dal Proponente una analisi territoriale e \\
bibliografica sull’argomento. Sono stati individuati { dati contenuti nel Piano delle bonifiche delle aree in-
quinate, relativamente ai comuni di interesse per il progetto.

Dalla lettura dei toponimi censiti ¢ dalle evidenze riscontrate durante i sopralluoghi effettuati sui luoghi,
nessuno dei siti appare interferente con I’immediato intorno del tracciato di progetto. Si conclude quindi di-
cendo che i risultati delle analisi di caratterizzazione ambientale, consentono di escludere particolari criticita
legate al tema delle contaminazioni dei suoli.

VALUTAZIONE DELLE INTERFERENZE

L’impatto legislativo, per la tipologia dell’intervento, & dichiarato significativo.

Per quanto riguarda invece ’analisi della modifica dello stato iniziale, facendo riferimento alle condizioni
geologiche dell’intero settore di territorio interessato dalla costruzione della linea ferroviaria, & stata effettua-
ta un’analisi delle possibili interferenze tra le opere da realizzare ed i caratteri morfologici, geologico-tecnici
ed idrogeologici lungo tutto il tracciato di progetto. %

Tratto compreso tra il km 0+000 e il km 1+510

Il tratto in questione si colloca nella porzione pit occidentale dell’area di studio e attraversa, per buona par-
te del suo sviluppo, i termini litologici dei depositi alluvionali recenti e lembi poco estesi di depositi alluvio-
nali attuali con spessori mediamente variabili tra 4.5 e 8.0 m, ricoperti, in parte, da riporti antropici e depositi
eluvio-colluviali di esiguo spessore. Il substrato geologico dell’area & costituito, praticamente ovunque, dai
terreni a dominante pelitica della Formazione Terravecchia.

Sotto il profilo idrogeologico viene sottolineata la presenza di locali corpi idrici sotterranei di scarsa rile-
vanza all’interno dei orizzonti sabbioso-limosi presenti all’interno della Formazione Terravecchia, con su-

perficie piezometrica posta a circa 14.3 m di profonditd dal p.c..

Tratto compreso tra il km 1+510 e il km 3+285 T(wl-
Questo tratto ricade sempre nella porzione pitl occidentale dell’area di intervento e mteressa prevalente-

mente, i terreni olocenici dei depositi alluvionali recenti e attuali con spessori generalmente compresi tra 4.0

e 9.5 m circa. Nei settori pit orientali della tratta in questione, il tracciato intercetta un lembo poco esteso di

depositi alluvionali terrazzati con uno spessore massimo di 2.0 m circa. Ancora una volta, il substrato geolo- §

gico del settore in esame & rappresentato dai litotipi prevalentemente argilloso-marnosi della Formazione

Terravecchia %

" Per quanto concerne gli aspetti geomorfologici, i principali elementi di potenziale criticita per 1€ Gpere in
progetto sono rappresentati dal corso del F. Dittaino, e da due alvei con una marcata tendenza
all’approfondimento, presenti all’altezza dei km 2+252 e 3+178. Sotto il profilo idrogeologico, invece, non
sono disponibili dati diretti circa I’eventuale presenza di corpi idrici sotterranei all’interno dei depositi di c0~

pertura o nei termini litologici del substrato. “\/\< C,L/ i
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Tratto compreso tra il km 3+285 e il km 4+090

11 tratto attraversa i termini litologici dei depositi alluvionali terrazzati, con spessore variabile tra 3.0 e 10.5
m, e lembi poco estesi di depositi eluvio-colluviali, poi, nella parte Sud-occidentale della tratta in galleria, in-
tercetta 1 litotipi argilloso-marnosi della Formazione Terravecchia e, nella porzione Nord-orientale della gal-
leria, una spessa porzione di argille brecciate intercalate nei termini litologici del substrato. Lungo il versante
Nord-orientale e in corrispondenza della porzione sommitale del rilievo, si rinvengono ulteriori lembi di de-
positi alluvionali terrazzati.

Dal punto di vista geomorfologico, I’imbocco Sud-occidentale della galleria risulta privo di elementi di par-
ticolare criticita per le opere in progetto, a meno di un modesto solco di erosione concentrata che taglia il ri-
lievo in direzione circa N-S. L’ imbocco Nord-arientale, invece, si colloca in corrispondenza della parte bassa
di un esteso versante caratterizzato da estesi fenomeni di deformazione viscosa delle coliri (creep e/o soli-
flusso) e diversi colamenti in terra attivi. pur non rappresentando elementi di potenziale criticita per le opere
in progetto. La porzione Nord-orientale del tratto in galleria, inoltre, intercetta la zona di testata di uno dei
suddetti colamenti in terra attivi.

Sotto il profilo idrogeologico, invece, si sottolinea la presenza di corpi idrici sotterranei poco estesi
all’interno dei depositi alluvionali terrazzati o degli orizzonti sabbioso-limosi della Formazione Terravec-
chia, con superficie piezometrica posta tra i 9.6 ed i 10.4 m di profondita dal p.c.

~ Tratto compreso tra il km 4+090 ¢ il km 4+835

II tratto ricade nella porzione centro-orientale del settore di interesse e attraversa, per gran parte del suo svi-
luppo, i litotipi a dominante pelitica delle argille brecciate intercalate nella successione del substrato. Verso il
basso, tali terreni poggiano ovviamente sui depositi argilloso-marnosi della Formazione Terravecchia e su
un’ulteriore intercalazione di argille brecciate di spessore decimetrico. Sotto il profilo geomorfologico gli e-
lementi di potenziale criticitd per le opere in progetto sono rappresentati da due alvei in approfondimento
presenti all’altezza dei km 4+143 e 4+533. Nella porzione Nord-orientale del tratto, il tracciato Jlambisce
un’estesa area a calanchi che comunque, all’attuale stato dei luoghi, non rappresenta un elemento di criticita
per le opere in questione.

Dal puntd di vista idrogeologico, si sottolinea ancora una volta la presenza di locali corpi idrici sotterranei
poco rilevanti all’internc dei orizzonti sabbioso-limosi del substrato, con superficie piezometrica posta a cir-
ca 10.4 m di profondita dai p.c.

Tratto compreso tra il km 4+835 e il km 5+765

Ii tratto in questione si colloca nella porzione centrale dell’area di studio e attraversa, i depositi fluviali re-
centi di una estesa conoide alluvionale presente lungo il margine settentrionale del fondovalle del F. Dittaino.
Il substrato geologico & rappresentato sempre dai litotipi argilloso-marnosi della Formazione Terravecchia e
dalle intercalazioni di argille brecciate presenti al suo interno.

Dal punto di vista geomorfologico, non sono presenti elementi di particolare criticita per le opere in proget-
to, a meno di un modesto solco di erosione concentrata posto all’altezza del km 5+196. Sotto il profilo idro-
geologico, invece, si sottolinea la presenza di una falda a superficie libera all’interno dei depositi alluvionali
recenti, con livello piezometrico posto circa 7.6 m sotto il p.c.

Tratto comprese tra il km 5+765 e il km 6+830

Il tratto si colloca nella porzione centrale del settore di interesse progettuale, e intercetta, praticamente o-
vungue, i termini litologici dei depositi alluvionali recenti del fondovalle del F. Dittaino. Il substrato del set-
tore in esame & rappresentato a SW dai terreni pelitici della Formazione Terravecchia e a NE dai depositi ar-
gilloso-marnosi del Flysch Numidico.

Sotto I’aspetto geomorfologico, gli unici elementi di potenziale criticita sono rappresentati da tre alvei con
tendenza all’approfondimento presenti ai km 5+855, 6+282 e 6+744. Dal punto di vista idrogeologico, non
sono disponibili dati diretti di monitoraggio, anche se si sottolinea la possibile presenza di una falda a super-
ficie libera all’interno dei depositi alluvionali recenti del F. Dittaino.

Tratto compreso tra il km 6+830 e il km 8+770

In questo tratto il tracciato attraversa i depositi alluvionali terrazzati che bordano il fondovalle del F. Dittai-
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no. Nel settore pill occidentale del tratto: intercetta una fascia poco estesa di depositi alluvionali recenti e at-
tuali de! fosso Sciaguana, con spessori variabili mediamente tra 3.2 e 9.3 m circa. 1l substrato dell’area ¢ rap-
presentato dai litotipi a dominante pelitica del Flysch Numidico.

Dal punto di vista geomorfologico I’unico elemento di possibile criticita per le opere & rappresentato
dall’alveo del Fosso Sciaguana, dove ¢ prevista la realizzazione di un viadotto. Sotto il profilo idrogeologico,
invece, si sottolinea la presenza di una falda a superficie libera all’interno dei depositi alluvionali recenti del
suddetto corso d’acqua, con livello piezometrico a circa 3.6 m sotto il p.c.

Tratto compreso tra il km 8+770 e il km 10+340

La porzione di tracciato interessa essenzialmente i termini litologici dei depositi alluvionali terrazzati pre
senti lungo il margine settentrionale del fondovalle del F. Dittaino. In corrispondenza dei diversi corsi
d’acqua che solcano I*area si rinvengono, inoltre, locali depositi alluvionali recenti con spessori mediamente
variabili tra 5.8 ¢ 9.6 m. Il substrato geologico dell’area & rappresentato, nella parte piti occidentale
dell’area,dai terreni argilloso-marnosi del Flysch Numidico. Dal punto di vista geomorfologico,gli unici ele-
menti di possibile criticitd per le opere in progetto sono rappresentati dai diversi alvei in approfondimento
presenti a Nord del F. Dittaino.

Sotto il profilo idrogeologice si evidenzia la presenza di una falda a superficie libera di scarsa importanza
all’interno det depositi alluvionali terrazzati, con livello piezometrico a ¢irca 5.8 mda p.c..

Tratto compreso tra il km 10+340 e il km 114380

Nelia tratta il tracciato attraversa i termini litologici essenzialmente pelitici delle Argille e arenarie glauco-
nitiche di Catenanuova, oltre ai locali passaggi arenaceo-marnosi intercalati all’interno della successione. I
terreni risultano interessati da tre faglie, ad andamento N-S, SW-NE e NNE-SSW, che dislocano sia i settori
centrali della dorsale che il margine piu orientale della stessa.

Dal punto di vista geomorfologico, entrambe gli imbocchi della galleria presente nel tratto risultano carat-
terizzati dalla presenza di un’estesa area a franositd superficiale diffusa, connessa alla presenza di colamenti
in terra e crolli in roccia con stato generalmente attivo; in particolare I’imbocco orientale della galleria ¢ inte-
ressato da diversi solchi di erosione concentrata che tagliano la parte bassa del rilievo e le coltri di copertura
detritico-colluviali presenti alla base delio stesso.

Sotto il profilo idrogeologico, invece, si sottolinea la presenza di una falda a superficie libera di scarsa im-
portanza all’interno delle coltri di copertura eluvio-colluviali, con livello piezometrico posto a circa 2.0 m di
profondita dal p.c.. Relativamente al tratto in galleria, si rimarca la possibile presenza di venute d’acqua in
corrispondenza di eventuali fasce cataclastiche ed orizzonti arenaceo-marnosi intercalati all’interno del sub-

strato pelitico dell’area.

Tratto compreso tra il km 11+380 e il km 12+900 M
Nel tratto il tracciato attraversa i depositi alluvionali terrazzati che bordano, sul fianco settentrionale, il fon-

dovalle del F. Dittaino, con, in corrispondenza dei diversi corsi d’acqua presenti, i locali depositi allpvionali

recenti e attuali. Il substrato geologico del settore in esame & rappresentato dai litotipi prevalentemgnte peli-
tici delle Argilie e arenarie glauconitiche di Catenanuova.

Sotto ["aspetto geomorfologico, gli unici elementi di potenziale criticita sono rappresentati da de klvei con
tendenza all’approfondimento presenti ai km 11+570 e 12+434. Dal punto di vista idrogeologico, invece, si
evidenzia la presenza di una falda a superficie libera di scarsa importanza all’interno dei depositi alluvionali
terrazzati o nelle porzioni piti alterate del substrato, con livello piezometrico posto a circa 6.5 m di profondita
dal p.c. (anche se ¢ ipotizzabile una possibile presenza di una falda a superficie libera all’interno dei depositi

alluvionali recenti e attuali del F. Dittaino).
Tratto compreso tra il km 12+900 e il km 13+710 (/ ‘/%

Il tracciato, alla fine dell’intervento, intercetta, nella parte iniziale e centrale del tratto, i depositi alluvionali
terrazzati presenti a Nord del fondovalle del F. Dittaino. Nel settore, in particolare, si sottolinea la possibile
presenza di blocchi e ciottoli eterometrici all’interno dei detti depositi (& possibile la presenza di clasti con

dimensione fino ad alcuni m3) di forte influenza per la realizzazione degli scavi cosi da rappresentare ele-
mento di attenzione per la progettazione. Il substrato geologico dell’area & rappresentato dai litotipi pelitici di
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Dal punto di vista geomorfologico, non sono da rilevare elementi di potenziale criticita per le opere in pro-
getto, 2 meno di un alveo con tendenza all’approfondimento presente all’altezza del km 13+022 e di un solco
di erosione concentrata che lambisce il tracciato al km 13+382.

Sotto il profilo idrogeologico si sottolinea la presenza di una falda a superficie libera di scarsa importanza
all’interno dei depositi alluvionali terrazzati o nelle porzioni pil alterate del substrato, con livello piezome-
trico a circa 7.8 m di profondita. Non ¢ comunque da escludere 1z possibile presenza di una falda a superficie
libera all’interno dei depositi alluvionali recenti e attuali del F. Dittaino.

Considerazioni generali

L’area di intervento non presenta particolari criticitd nei confronti dell’opera in progetto; la criticita pin evi-
dente & rappresentata dai caratteri idraulici dei corsi d’acqua che in particolari condizioni pluviometriche
tendono ad alluvionare 1’intero territorio, concludendo quindi che :

— i caratteri di vulnerabilita degli acquiferi sono di grado basso o molto basso, per la presenza di una co-
pertura prevalentemente limo-argillosa, tranne che nelle aree golenali dei fiumi.

— dal punto di vista geomorfologico, in corrispondenza degli intervento non si evidenziano significativi
dissesti gravitativi o evidenze di erosione concentrata. Le lavorazioni in progetto non apportando modi-
fiche morfologiche sostanziali mantenendo ["attuale condizione di stabilita.

— " durante le fasi di cantiere eventuali depositi temporanei di materiali terrosi e lapidei dovranno essere ef-
fettuati in modo da evitare fenomeni erosivi o di ristagno delle acque. Detti depositi non devono essere
collocati all’interno di impluvi, fossi o altre linee di sgrondo naturali o artificiali delle acque ¢ devono
essere mantenuti a congrua distanza da corsi d’acqua permanenti.

Percezione degli stakcholder

In riferimento alle parti esterne coinvolte (proprietari delle aree da espropriare e associazioni impegnate
nella tutela del territorio), vista la sostanziale presenza di consumo di suolo per la componente ambientale in
esame vi saranno ricadute di interesse per i potenziali stakeholder.

LE RICADUTE DELLA FASE DI CANTIERE

In relazione alle aree di cantiere previste, vengono descritte le seguenti problematiche :

smaltimento reflui mediante sub-irrigazione nel sottosuolo

ubicazione a ridosso di forme erosive attive,

rischio d’inquinamento del suolo

modifica della capacitd d’uso dei suolo

identificando le principali parti esterne (stakeholder) coinvolte dalla costruzione dell’opera :

1. i proprietari delle aree che subiranno occupazione temporanea per I’ impianto delle opere di cantierizza-
zione, che dovranno avere le stesse aree restituite nella consistenza ante operam;

2. gli enti pubblici preposti alla tutela del territorio (comune, provincia e ARPA) e nella approvazione del-
le modalita di gestione e nel controllo delie caratteristiche delle terre da scavo

Si prevede inoltre ’interessamento da parte di associazioni ambientaliste e del pubblico generico.
4.4, COMPONENTE “VEGETAZIONE, FLORA, FAUNA ED ECOSISTEMI™

La metodologia di lavoro adottata per ’analisi e la valutazione delle componenti floro-vegetazionale e fau-
nistica, & stata articolata in quattro fasi:

- analisi ed interpretazione delle foto aeree

r

ricerca bibliografica

indagini sul campo

identificazione degli impatti dell’opera sia in fase di costruzione che in fase di esercizio.

Con I’elaborazione, a partire dalla Carta degli habitat della Regione Siciliana e dai censimenti effettuati in
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corrispondenza del corridoio di studio, dei seguenti elaborati:
- Carta della vegetazione
- Carta degli ecosistemi
4.4.1. VEGETAZIONE E FLORA
AREA VASTA \

In merito alla descrizione dell’area vasta lo studio individua come elemento caratterizzante il fiume Dit&ai- ~
no ¢ la vegetazione ripariale caratterizzata dalla predominanza di Tamarix spp., che forma spesso veri € pto-

pri boschi lineari spesso in associazione con Phragmites australis. Inoltre descrive il territorio circostan

come caratterizzato da un’agricoltura di tipo estensivo caratterizzata da piccole fasce incolte, con la presenza

di arbusti sparsi di Pyrus amygdalyformis. Tra le colture presenti si annovera il seminativo a cereali, caratte-

trizzato dalla presenza diffusa di Diplotaxis erucoides.

La descrizione dell’area vasta viene suddivisa secondo nei comprensori comunali di :

-

Agira

Si evidenzia la presenza, sul territorio comunale considerato, di diverse emergenze (specie rare, endemiche,
protette). Infine, si evidenzia che Giardina & Lucchese (2002) hanno indicato per questo territorio la presen-
za della rara Cenraurea diluta Aiton.

Catenanuova
Le informazioni sulla vegetazioni si rifanno ai rilievi vegetazionali ivi realizzati.
Ramacca

“Le uniche recenti citazioni di repertorio (peraltro puntiformi e riferite ad uno o pochi taxa vegetali) si de-
vono a De Leonardis et al. (2001) che vi segnalano Maresia nana (DC.) Batt. e a Giardina & Lucchese
{2002) che vi rinvengono Centawrea diluta Aiton”'.

Regalbuto

Per “I’area appartenente al Sito Natura 2000 denominato "Lago di Pozzillo" (codice Natura ITA060003), y
si dispone di numerose informazioni”, nel restante territorio “/a vegetazione é formata in prevalenza da gra-
minacee di scarso valore nutritivo e da specie leguminosa in fase di netta regressione, da molte crocifere e §\

composite e da diverse specie infestanti”.

Sono riportate, inoltre per ogni stazione di censimento una foto ad altezza uomo del sito & un’ortofoto, in-
sieme ad una caratterizzazione consistente nella indicazione della percentuale di copertura/uso del suolo del-
le classi CORINE Land Cowver e nell’elenco delle specie rilevate. )‘C},U-

4.4.2. FAUNA

AREA VASTA %‘k

Anche in merito alla Fauna, viene presentata una prima sintesi del quadro di conoscenze sull’area vasta
suddivisa secondo i comprensori comunali interessati dal progetto in esame. Dalla documentazione emerge
che sono presenti dati aggiornati solo per le aree che ricadono all’interno dei Siti Natura2000 ("Vallone di
Piano della Corte™ ITA060007; "Lago Pozzillo" ITA060003; "Monte Chiappara” ITA060014; “LAgo di O-
gliastro” ITA060001). \&;

Secondo i dati in letteratura, la teriofauna e 1’erpetofauna dell’area sono caratterizzate da alcurfi elementi di
particolare rilievo, quali la Lepus corsicanus (Lepre italica) e 'Hysirix cristata (Istrice) tra i mammiferi e [a
Emys trinacris (Testuggine palustre siciliana) tra gli anfibi/rettili.

Censimenti Avifaunistici ‘ >

In considerazione della constatazione che per !'area di studio la componente avifunistica sembri con- M
prendere un numero maggiore di altre specie di rilievo, sono stati effettuati dei censimenti avifaunistici nel £
mese di ottobre 2013, in corrispondenza degli stessi punti utilizzati per i rilievi vegetazionali, con il metodo \
EFP (méthode des Echantillonages Fréquentiels Progressifs - metodo dei censimenti frequenziali progressi- \ -
vi), effettuando delle analisi sia per singola stazione che per gruppi di stazioni; le specie ornitiche indagate T
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appartengono agli ordini dei Columbiformes, Cuculiformes, Piciformes e Passeriformes.

Specie appartenenti ad ordini diversi da quelli suddetti sono stati comunque registrati, ma sono stati esclusi
dalle elaborazioni complessive, in considerazione del fatto che si tratta di specie che occupano vasti territori
e non sono strettamente legati all’areale di studio.

Per ciascuna stazione sono state effettuate le seguenti elaborazioni:

- Indice di ricchezza in specie (S);

- Calcolo frequenza percentuale (EFP);

- Numero medio di specie per stazione, deviazione standard, numero minimo e massimo;
- Indice Valore Ornitologico-Conservazionistico (IVO).

raggruppando le stazioni in base alla loro posizione geografica, un gruppo Est con le stazioni da 1 a 4, il
gruppo Centro, da stazione da 5 a 8, ¢ gruppo Ovest da stazione 9 a 12.
Risultati

Sono state censite 35 specie, 32 durante i rilievi dalle stazioni e 3 al di fuori delle stazioni, durante i trasfe-
rimenti da un punto ad un altro. Delle 35 specie rinvenute nei i punti di ascolto, 6 non appartengono ai taxa
indagati e sono state escluse dalle analisi per punto.

Indice di Ricchezza per stazione; Il numero di specie per stazione oscilla da 3 a 12. La stazione in cui € sta-
to rilevato il maggior numero di specie & la 10, quelie con i valori minimi le staztoni 4 e 5,

Frequenza delle specie (EFP): La distribuzione delle specie nel territorio non ¢ uniforme ed emerge una
presenza pit diffusa di alcune specie su altre.

Indice Valore Ornitologico-Conservazionistico (IVO): il valore dell’intera area di studio, calcolato con
’applicazione dell’indice IVO, & di 3,45. Singolarmente i valori di ciascuna stazione oscillano tra 0,03
(staz.4) e 0,58 (staz. 1). Le specie alle quali ¢ aftributo un valore conservazionistico piu elevato, sono: Ca-
landra, Fanello e Strillozzo.

Idoneita ambientale e valore ecologico: Considerando le tipologie di habitat presenti all’interno dell’area
destinata alla realizzazione dell’opera ¢ tenendo conto dell’habitat preferenzialmente utilizzato dalle specie
censite durante il sopralluogo & stato possibile formulare un giudizio circa 'incidenza qualitativa dell’opera
in progetto sulla fauna, in cui ’area di maggior valore, complessivamente, risulta essere quella che riunisce
le stazioni del settore ovest.

Conclusioni:

Il settore Ovest, nei pressi di Libertina, in cui sono state rinvenute le specie di maggior pregio (Calandra ¢
Grillaio), ospita le comunita di Uccelli pil ricche e diversificate, probabilmente legato ad una forma di agri-
coltura estensiva, mista a pascolo, e ad una ridotta presenza antropica sul territorio.

4.4.3. ECOSISTEM!

Nel QRA, I’analisi della componente Ecosistemi & limitata all’interno di in una fascia di territorio di 2 km
per lato dall’asse ferroviario.

DESCRIZIONE DELLO STATO ATTUALE
La rete ecologica della Provincia di Enna ¢ costituita dai seguenti elementi:

—  Core areas: aree ad alta naturalitd che sono gia, o possono essere, soggette a regime di protezione (siti
della Rete Natura 2000, Parchi e Riserve regionali). Si segnala all’interno dell’area di studio la presenza
del SIC "Monte Chiapparo” (Sito Natura 2000 ITA060014), oggetto di relazione di incidenza. Tutte le
altre aree protette si trovano a pit di 5 km dall’opera in progetto;

— Corridoi ecologici: corsi d’acqua principali e secondari e aree di pertinenza fluviale con valore ecologi-
co attuale o potenziale che rappresentano elementi importanti di connettivitd e habitat importanti per le
attivita di spostamento e di foraggiamento degli animali.

AREA VASTA
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Vengono definiti i macro ambiti omogenei caratterizzanti il contesto territoriale e gli elementi di connessio-
ne ecologica. Le tipologie ambientali individuate sono le seguenti:

Invasi artificiali, corsi d’acqua e vegetazione ripariale,

Specie igrofile di canneto a cannuccia di palude (Phragmites australis) e Tamarix spp. Soprattutto lungo le
sponde del fiume Dittaino. Ecosistema ad elevato valore faunistico, con particolare riferimento alle specie
ornitiche nidificanti, migratorie e svernanti.

e

Agro-ecosistemi con basso input chimico-energetico,

Seminativi incolti ed ex-seminativi soggetti a pascolo pilt 0 meno intenso. Anche queste aree sono di riliev
faunistico quali aree di foraggiamento per alcune specie di mammiferi, rettili e uccelli e, marginalmente,
anche come sito riproduttivo per un limitato numero delle stesse.

Agro-ecosistemi con elevato input chimico-energetico

Orti e agrumeti in cui la presenza di edifici, muri a secco e altre strutture antropiche, anche dismesse, favo-
risce quella di una fauna con caratteri moderatamente “sinantropici”.

=

Nuclei abitati e industriali, urbanizzato rado e insediamenti agricoli,

rappresentati da case isolate ed edifici ad uso agricolo in cui si riscontrano le specie a pili ampia valenza e-
cologica, adattate agli ambienti antropizzati di scarso interesse faunistico.

4.4.4. VALUTAZIONE
IMPATTQ LEGISLATIVO

In ottemperanza all’obbligo imposto dall’art. 6.1 della Direttiva Habitat 92/43/CEE, vista la stretta vicinan-
za dell’opera in progetto ed il SIC ITA060014 denominato "Monte Chiapparo", & stato predisposto lo Studio
per la Valutazione di Incidenza.

Modifica dello stato attuale
Con riferimento esclusivo alle interferenze legate alla fase di esercizio dell’opera, sono state analizzate, per
ciascuna componente, le tipologie principali di impatto prevedibili, con la premessa che, trattandosi di
un’infrastruttura lineare di tipo ferroviario, I’entitd degli impatti risulta notevolmente contenuta all’origine,

sia in termini di superficie interessata, sia in termini qualitativi. \
VEGETAZIONE

Sottrazione di vegetazione

Sia la fase di costruzione dell’opera che quella di esercizio comportano I’eliminazione irreversibile di am-
pie porzioni delle tipologie vegetazionali presenti nell’area di progetto, con :

- alterazione della copertura vegetale del suolo, con danni al grado di stabilita del suoclo stesso. OQ
- frammentazione della continuita ecologica del territorio W

- riduzione drastica della naturalita del luogo _ \/\.
- perdita di habitat non solo vegetazionali, ma anche faunistici

- riduzione della biodiversita, sia a livello di habitat che di specie.

Si prevedono degli interventi di mitigazione ¢/0 compensazione adeguati, volti a contenere ’impatto deri-
vante dalla sottrazione di vegetazione.

¢
\v
FAUNA \M\J

Per la Fauqa, te interferenze legate alla fase di esercizio dell’opera sono : _ 1/ .
- sottrazione e/o alterazione di habitat faunisiici, . S &/\

- interferenza con gli spostamenti della fauna (effetto barriera) % | \

- disturbo alla fauna per inquinamento acustico, riducibile \‘n ‘

ECOSISTEMI
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Le potenziali interferenze a carico della componente in esame, per la fase di esercizio, sono riconducibili
essenzialmente alle seguenti due tipologie principali:

¢ frammentazione dell 'unita ecosistemica,
e interruzione dei corridoi ecologici,

CONSIDERAZIONI CONCLUSIVE

Lo studio esamina il tracciato in maniera puntuale per evidenziare le interferenze maggiormente impattanti
nella fase di esercizio dell’opera, evidenziando i seguenti punti significativi :

¢ linea in affiancamento rete ferroviaria esistente (con la Stazione di Catenanuova)
¢ attraversamento del fiume Dittaino (viadotto)
» linea non in affiancamento

Linea in affiancamento alla rete ferroviaria esistente

dalla progressiva 0+000 alla progressiva 1+300 circa: In questo tratto il Proponente non evidenzia parti-
colari criticita né rispetto alla componente vegetazionale né faunistica.

dalla progressiva 5+300 alla progressiva 9+200: L’interferenza, consistente nell’occupazione di suolo a-
gricolo e nella creazione di aree intercluse, irrilevante dal punto di vista della vegetazione.

dalla progressiva 9+200 alla progressiva 11+200: In questo tratto il tracciato si sviluppa per circa 800 me-
tri in galleria (GN0O2) e per il resto, in trincea ed in rilevato (effetto barriera), con ripercussioni sulla fauna di
piccole dimensioni. L’interferenza & mitigata dalla realizzazione di un intervento in corrispondenza di un at-
traversamento idraulico con funzione di agevolare il sottopasso faunistico.

dalla progressiva 114200 a fine progetto: Ad esclusione dell’attraversamento del torrente Sparagogna (vi-
adotto V107), per il quale sono previsti degli interventi di mitigazione, it resto del tracciato € caratterizzato da
ambienti ad elevato grado di antropizzazione. In corrispondenza di questo fratto & prevista la realizzazione
della nuova stazione di Catenanuova, con un progetto di inserimento paesaggistico € ambientale che mira a
migliorare la situazione attuale ed a ricucire le geometrie esistenti delle aree agricole residuali. Non vengono
riscontrate particolari criticita rispetto alla componente naturalistica e si ritiene quindi che I'impatto possa
essere di bassa entita.

Attraversamento del fiume Dittaino

dalla progressiva 1+500 alla progressiva 3+300 circa: In questo tratto la sottrazione di vegetazione igrofi-
la, priva di elementi di pregio, non configura una criticita elevata. Vista la necessita di garantire la continuita
ecologica de! territorio € degli spostamenti faunistici, & prevista la sistemazione di fitocenosi di tipo igrofilo
in corrispondenza della fascia ripariale interferita.

Linea non in affiancamento

dalla progressiva 3+300 alla progressiva 3+300 circa: 1l tracciato si snoda in ambito agricolo, alternando
tratti in trincea a tratti in rilevato ed attraverso la realizzazione di una galleria (Galleria San Filippo di circa
550 metri). L’unico punto in cui viene garantita la permeabilita faunistica ¢ quello in corrispondenza del via-
dotto VI02,

Percezione degli stakeholder

Il Proponente afferma che le parti esterne coinvolte negli aspetti ambientali in esame sono costituite dagh
enti pubblici preposti alla tutela dell’ambiente, dalle associazioni ambientaliste di livello locale, dai cittadini
residenti in prossimita delle opere in progetto, il cui rapporto con gli elementi naturali potra essere modifica-
to a seguito dell’inserimento dell’opera.

4.4.5. LERICADUTE DELLA FASE DI CANTIERE

Per quanto riguarda I’impatto legislativo, si rimanda allo Studio per la Valutazione di Incidenza in cui le
potenziali incidenze rispetto all’ecosistema del Sito Natura 2000 limitrofo al tracciato sono state valutate an-
che in relazione alla fase di cantiere.

Dalla ricognizione delle aree di cantiere, non sono state riscontrate aree di interesse naturalistico sottoposte
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a tutela ambientale, le potenziali interferenze rispetto alle componenti naturalistiche connesse alla fase di
cantiere, possono essere riassunte nelle seguenti categorie di impatto:

cambio di destinazione d’uso del suolo

— sottrazione di vegetazione

— perdita o frammentazione di habitat faunistici

— mortalitd diretta della fauna

— disturbo di tipo acustico alla fauna \
— inquinamento legato alla dispersione di materiali (liquidi e solidi) e alle polveri di lavorazioni.

In relazione alle quali vengono indicati i seguenti accorgimenti tecnici:

-~ raccolta di tutte le acque potenzialmente inquinanti e adottati accorgimenti per evitare il rilascio sul ter-
reno e/o in alveo di inquinanti liquidi e solidi; compresa la raccolta degli scarichi dei viadotti convoglia-
ti verso le sponde, verso la vegetazione ripariale igrofila.

— allontanamento di residui e sfridi di lavorazione, imballaggi dei materiali e contenitori vari, il cui smal-
timento avverra in sedi appropriate e con modalitd conformi alla normativa vigente

— utilizzo di accorgimenti per limitare il sollevamento di polveri in corrispondenza di ambienti umidi, at-
traverso la regolare “bagnatura™ di strade bianche ed aree sterrate.

Infine, dato I’elevato livello di qualita ambientale di alcune delle aree interessate dalle attivita di realizza-
zione dell’opera (in particolare quella relativa alla strada di cantiere che attraversa il SIC ITA060014 "Monte
Chiapparo"), il Proponente ritiene che la componente in oggetto sara di estremo interesse per tutte le parti e-
sterne coinvolte negli aspetti ambientali (stakeholder).

4.4.6. STUDIO PER LA VALUTAZIONE DI INCIDENZA

A\
Nello Studio per la Valutazione di Incidenza il Proponente fornisce le analisi e le informazioni utili alla va-

lutazione dei possibili effetti significativi, diretti ed indiretti, del progetto sugli habitat e sulle specie di flora

e di fauna di interesse comunitario e/o prioritario presenti nel Sito di Importanza Comunitaria (SIC) “Monte :

Chiapparo" (sito ITA060014), che si estende per complessivi 1877 ha all'interno del comune di Agira, in

provincia di Enna. Il nuovo tracciato ferroviario, infatti, & localizzato a circa 200 metri a sud del suddetto sito \\

Natura 2000. \\

Nel Piano di Gestione del SIC - approvato con D.D.G. n. 626 dell'agosto 2011- si rileva che il sito appartie-

ne alla tipologia “SITI A DOMINANZA DI PRATERIE TEROFITICHE”, e che ospita al suo interno

I’habitat di Interesse Prioritario 6220 — “Percorsi substeppici di graminacee e piante annue dei Thero-
Brachypodietea”. Per assicurare la conservazione degli habitat ¢ delle di interesse comunitario, il Piano indi- Q{
vidua i seguenti obiettivi generali: ~
L

- QObiettivi di gestione e salvaguardia degli habitat e delle specie esistenti W
- Obiettivi di riqualificazione/ripristine dell’integrita ecologica
- Obiettivi di ricostruzione di nuovi habitat/ambienti

- Obiettivi di mitigazione degli impatti

morfologia, ambiente idrico sotterraneo ¢ superficiale, € uso del suolo) e di quelle biotiche (habitat). In parti-
colare, viene fornito un elenco degli habitat di interesse comunitario presenti nel SIC “Monte Chiapparo”
con relativa descrizione in conformitd al Manuale di interpretazione degli habitat “Habitats Directive g\

1.o Studio prosegue con la descrizione delle caratteristiche abiotiche del sito (clima, geologid, pedologia, w/

92/43/EEC - Interpretation Manual of European Union Habitats”, cosi come indicgto nella scheda Natura

2000 aggiornate al 2012, ‘ . _[é
Habitat 1430 — Praterie e Truticeti alonitrofili (Pegano-Salsoletea)
Vegetazione arbustiva a nanofanerofite e camefite alo-nirofile spesso succulente, appartenente alla classe “‘\/

Pegano-Salsoletea. Questo habitat si localizzata su suoli ar |d1 in genere salsi, in territori g tocllma medltel-

|
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raneo particolarmente caldo e arido di tipo termo mediterraneo secco o semiarido.
Habitat 3290 — Fiumi mediterranei a flusso intermittente con il Paspalo-Agrostidion

Fiumi mediterranei a flusso intermittente con comunita det Paspalo-Agrostion. Corrispondono ai fiumi
dell’habitat 3280, ma con la particolarita dell’interruzione del flusso e la presenza di un alveo asciutto duran-
te parte dell’anno, in cui il letto del fiume pud essere completamente secco o presentare sporadiche pozze re-
sidue.

Habitat 5330 — Arbusteti termo-mediterranei e pre-desertici

Arbusteti caratteristici delle zone a termotipo termo-mediterraneo. Si tratta di cenosi piuttosto discontinue
la cui fisionomia & determinata sia da specie legnose che erbacee perenni .

Habitat 6220* — Percorsi substeppici di graminacee e piante annue dei Thero-Brachypodietea

Praterie xerofile e discontinue di piccola taglia a dominanza di graminacee, su substrati di varia natura,
spesso calcarei e ricchi di basi, talora soggetti ad erosione, con aspetti perenni, dei Piani Bioclimatici Termo-
, Meso-, Supra- e Submeso-Mediterraneo, con distribuzione prevalente nei settori costieri e subcostieri
dell’Italia peninsulare e delle isole.

Habitat 92D0 - Gallerie ¢ forteti ripari meridionali (Nerio-Tamaricetea, Securinegion tinctoriae)

Cespuglieti ripali a struttura alto-arbustiva caratterizzati da tamerici (Tamarix gallica, T. africana, T. cana-
riensis, ecc.) Nerium oleander e Vitex agnus-castus, localizzati lungo i corsi d’acqua a regime torrentizio o
talora permanenti ma con notevoli variazioni della portata e limitatamente ai terrazzi alluvionali inondati oc-
casionalmente e asciutti per gran parte deli’anno, in territori a bioclima mediterraneo particolarmente caldo ¢
arido di tipo termomediterraneo o, pill limitatamente, mesomediterraneo, insediandosi su suoli alluvionali di
varia natura ma poco evoluti.

Viene inoltre riportata la Carta degli habitat prodotta nell'ambito del Piano di Gestione del SIC "Monte
Chiapparo™:

Per quanto riguarda la componente faunistica, il sito ospita una ricca e diversificata fauna invertebrata, che
annovera elementi faunistici di antica origine, da far risalire alle fasi climatiche caldo-xeriche che hanno ca-
ratterizzato la fine del Terziario, fra essi numerosi sono gli endemiti siculi, e specie rare ¢/0 stenotope e ste-
noecie. Notevole ¢ la presenza del Lanario (Falco biarmicus), specie rara legata agli ambienti steppici e sub-
steppici, segnalata anche dal Formulario Natura 2000, come unica specie elencata nell'Allegato 1 della Diret-
tiva79/409/CEE.

Nell'ambito del Piano di Gestione del SIC "Monte Chiapparo” sono state effettuate le indagini di dettaglio
che hanno portato all'elaborazione deila "Carta del Valore fannistico degli habitat”, di cui viene riportato uno
stralcio, basandosi sulle tipologie di habitat individuate nella carta degli habitat (codici Habitat e Corine Bio-
topes) ¢ definendo per ogni specie lo spettro degli habitat utilizzati all’interno del SIC, nonché la loro moda-
lita di utilizzazione ed il loro grado di idoneitid ambientale.

~ Per quanto riguarda la componente vegetazionale, Jo Studio di Incidenza fa rilevare come il suo valore ri-

“sieda principalmente nelle formazioni ad Ampelodesmos mauritanicus (Poir.) T. Durand & Schinz (anch'esse
afferenti ai Lygeo- Stipetea), in quanto queste si presentano con una facies rara arricchita da Eryngium tricu-
spidatum L. var. bocconii (Lam.) Fiori e Matthiola fruticulosa subsp. coronopifolia (Sm.) Giardina & Rai-
mondo ¢ Ophrys obaesa, tutte endemiche. Le formazioni ad Ampelodesmos mauritanicus hanno inoltre
grande valore paesaggistico.

Successivamente lo Studio riporta i risultati del censimento faunistico, illustrandone la metodologia adottata
(EFP, méthode des Echantillonages Fréquentiels Progressifs - metodo dei censimenti frequenziali progressi-
vi; Blondel 1975, 1977) e i risultati ottenuti.

Nel passare a descrivere gli aspetti legati alla connettivita ecologica del territorio, lo Studio afferma che a
livello di area vasta il SIC rappresenta sicuramente uno dei nodi centrali della Rete Ecologica provinciale, ol-
tre al sistema di aree protette presenti in meta dei 20 Comuni della Provincia di Enna. L’analisi evidenzia
come "ambito territoriale in questione sia caratterizzato da una matrice ambientale a media ¢ alta bioperme-
abilita, dove antropizzazione e urbanizzazione ricoprono, seppur con qualche eccezione, un ruolo marginale.
La continuita ecologica tra i differenti SIC (individuati come core areas) ¢ dunque assicurata, sulla vasta sca-
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la, dai prati e dai coltivi estensivi che, sebbene soprattutto per questi ultimi si tratta di ambienti non naturali,
svolgono un ruolo fondamentale per le attivita di spostamento e di foraggiamento degli animali.

In sintesi le caratteristiche generali dell’opera e la localizzazione delle aree e della viabilita per i cantieri ri-
spetto al SIC “Monte Chiapparo™, segnalano che:

- tcantieri prossimi al SIC hanno tutti una distanza superiore a 150 metri dal confine del Sito Natura 200
e I’area di cantiere pi0l vicina al SIC & I’area tecnica AT 2 in corrispondenza del km 2+800, che ricade a
circa 160 m di distanza dal confine del Sito di Interesse Comunitario.

- le simulazioni modellistiche della dispersione degli inquinanti in atmosfera connessa alle attivita di cah-
tiere stimano concentrazioni di NOx inferiori al livello critico annuale per la protezione della vegeta
zione previsto dal D. Lgs. 155/2010 sulla qualita dell'aria

- per il transito dei mezzi di cantiere verra utilizzata solo nei periodi di piena del fiume Dittaino una stra-
da di cantiere che attraversa in direzione nord-sud il SIC "Monte Chiapparo".

Potenzialmente pil rilevanti i possibili impatti che l'opera pud generare in relazione alle specie faunistiche
rilevate nell'area di studio, con particolare riferimento all’avifauna stanziale ¢ migratoria. Nell’area di studio,
durante il censimento avifaunistico sono state segnalate ben 35 specie, due delle quali comprese nell’allegato
I della Direttiva 79/409/CEE, (Calandra e Griliaio), altre tre segnalate ne! Formulario Natura 2000: Lanario
(allegato I della Direttiva), Saltimpalo ed il Gruccione.

L’incidenza sugli uccelli rappresentativi dell'area di studio e presenti all'interno del SIC "Monte Chiapparo"
¢ stata calcolata risultando per tutti non significativa.

Per quanto riguarda la valutazione delle incidenze che il progetto potrebbe generare sugli habitat e sulle
specie di flora ¢ fauna di interesse comunitario presenti nel SIC, vengono analizzate separatamente la fase di
cantiere e la fase di esercizio dell’opera e valutati i gradi di significativita di diverse tipologie di potenziali
impatti, cosi per tutte le attivita (Preparazione delle aree di cantiere e della viabilita, Attivita di cantiere, E-
sercizio della nuova linea ferroviaria) i risultati sono compresi tra significativita bassa o nulla).

Nell'ottica di ridurre le interferenze individuate il Proponente introduce una serie di specifiche procedure
operative, da adottare in fase di costruzione dell'opera, quali:

- Accantonamento terreno vegetale per riutilizzo successivo \
- Riduzione delle polveri prodotte dalle attivita ¢ dal transito automezzi \

- Riduziocne dell'inquinamento luminoso
- Misure atte a prevenire eventuali inquinamenti delle acque superficiali e sotterranee

e una serie di misure di mitigazione atte a diminuire specifici impatti rilevati. L'obbiettivo principale delle
misure di mitigazione & quello di valorizzare gli habitat a favore dell’avifauna, attraverso I'impiego di specie
arboree in cui possono nidificare uccelli, di cespugli bacciferi e fruttiferi e di creare nuove connessioni eco-
logiche che vadano a consolidare il ruolo ecologico del fiume Dittaino e la continuita ecologica tra le diverse
core areas, tra cui il Sito Natura 2000 del Monte Chiapparo.

Nello specifico sono previsti i seguenti interventi: \/
S

1) Ripristino delle aree di cantiere:

2) Interventi di sistemazione della vegetazione riparia
3) Sottopussi faunistici \

N

In conclusione, lo Studio dichiara che non sussiste alcuna interferenza diretta tra il SIC "Monte Chiapparo"
ed il progetto, e che si ritiene pertanto di poter escludere qualsiasi tipo di incidenza in relazione agli obiettivi
specifici del Piano di Gestione che concorrono direttamente alla conservazione degli habitat e delle specie
per il SIC stesso, con una unica possibile interferenza sulla vegetazione e sugli habitat di interesse comunita-
rio in relazione al transito dei mezzi di cantiere sulla viabilita esistente che attraversera il SIC ITA060014 so-
lo in caso di piena del fiume Dittaino per accedere alle aree tecniche Atl e AT?2,

4.5. COMPONENTE “RUMORE E VIBRAZIONI” \/k ( \\X\d
4! A o~ 1S i% /’if(‘\ RNy /
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4.5.1.
CARATTERIZZAZIONE ED INTERFERENZE DI PROGETTO

RUMORE

La valutazione degli impatti relativi alla componente rumore ¢ stata effettuata attraverso simulazione acu-
stica mediante il software SoundPlan, implementato con 1’algoritmo di calcolo Shall03 per la modellizzazio-
ne della sorgente ferroviaria e ISO 9613 per la propagazione atmosferica.

Fase di esercizio

11 territorio interessato dal progetto ¢ di tipo rurale; la tipologia edilizia ¢ costituita per le residenze abitative
da fabbricati mediamente di 1-2 piani, tranne che nell’abitato di Catenanuova; il censimento dei ricettori &
stato esteso in un corridoio di 250 m ¢ in tale area di interazione i ricettori presenti sono costituiti principal-
mente da edifici residenziali ed adibiti a terziario; all’interno di tale fascia non sono stati individuati ricettori
sensibili.

Per quasi tuita la sua estensione il tracciato segue lo sviluppo dell’autostrada A19 ¢ della strada provinciale
SP19, mentre risultano di limitata estensione altre viabilita principali. E stata considerata come sorgente con-
corsuale la sola autostrada A19, nel caso in cui la medesima facciata del fabbricato fronteggi sia la strada che
la ferrovia senza interposizione di ostacoli.

Le valutazioni previsionali evidenziano una bassa significativitd dell’impatto da rumore di origine ferrovia-
ria; le criticitd pil rilevanti si riscontrano sui ricettori che si affacciano direttamente sull’infrastruttura a di-
stanze inferiori a poche decine di metri, per i quali il rumore potrebbe superare i 60 dB(A). Si stimano supe-
ramenti dei limiti in corrispondenza di due soli fabbricati residenziali nell’abitato di Catenanuova. In relazio-
ne a questi superamenti sono stati previste due barriere antirumore, la cui modalita di realizzazione ¢ lo stan-
dard RFIL.

Gli interventi di mitigazione previsti sono riassunti in tabella.

Codice P.K. diintervento Lunghezza (Modalita di re{ Altezza da pia- Lato
Barriera ., . (m) alizzazione no ferro (m)
Inizio Fine
BA-D-01 [km 13+038 | km 13+125 87 Hi1 2,49 Dispari
BA-D-02 |km 13+125 | km 13+275 150 H3 3,95 Dispari
Totale B.A. 237

LE RICADUTE DELLA FASE DI CANTIERE

11 riferimento normativo per la valutazione degli impatti prodotti dali’attivita di cantiere & il DPCM 1/3/199,
in quanto, allo stato attuale, nessun comune interferito dal tracciato & dotato di classificazione acustica e tan-
to meno di regolamento delle attivitd rumorose. La caratterizzazione acustica dei cantieri ¢ stata effettuata
sulla base delle seguenti ipotesi preliminari :

- Aree tecniche, aree di stoccaggio ¢ cantieri di armamento saranno attivi solo in periodo diurno;
- Cantieri operativi lungo linea attivi nel periodo diurno;

- Campi basc assimilati ad aree residenziali (ospitano infatti principalmente uffici, dormitori € mense)
con aftivita a basso impatto acustico, e considerati trascurabili.

Nello studio sono illustrati i dati identificativi, ai fini della caratterizzazione acustica, di ciascuna delle tipo-
logie di cantiere considerate, comprendenti:

- natura della sorgente di rumore;
- potenza sonora attribuita alla sorgente;
- numero di macchinari ipotizzati all’interno de! cantiere;

- periodo di attivita di ciascun macchinario ail’interno del cantiere;
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- percentuale di impiego
- potenza sonora complessiva (valore potenza sonora di una sorgente per numero di sorgenti);

- potenza sonora risultante attribuibile al singolo cantiere, ovvero, in altre parole, il valore della sorgente
equivalente impiegata nelle analisi per rappresentare il cantiere. ’\\

Dalle analisi fatte si evincono superamenti del limite di 70 dB(A) fino alla distanza di circa 30 m dall’asse

del tracciato del cantiere lungolinea, interessanti I’abitato di Catenanuova in corrispondenza dell’attuale Fab
bricato Vlagglatorl tale situazione potra essere mitigata con I’utilizzo di una barriera mobile (5 m di altezz
¢ lunghezza pari al tratto di cantiere attivo), come previsto in progetto.

MONITORAGGIO (QR PROGETTUALE)

La metodica di monitoraggio prevede rilevamenti fonometrici in postazioni RUC, per il rumore prodotto
dalle attivita dei cantieri fissi, RUV, per il rumore prodotto dalla viabilita di cantiere, € RUF, per il rumore
ferroviario prodotto dalla circolazione dei treni in fase di esercizio. In alcuni casi, alcuni punti potranno esse-
re funzionali al monitoraggio di diverse tipologie di rumore.

La distribuzione dei punti di monitoraggio predilige le zone maggiormente edificate e, per la fase di cantie-
re, le aree con presenza di ricettori in prossimita di attivita lavorative impattanti, sono previste quindi:

- n.l una postazione RUV in corrispondenza della viabilita locale di accesso alle aree di cantiere ubicate
nei pressi della stazione di Catenanuova;

- n.2 postazioni RUF e RCO in corrispondenza dei ricettori residenziali ubicati presso le barriere antiru-
more di progetto.

Le tempistiche del monitoraggio, in funzione di finalita delle misure e tipologia di rumore, sono :

- Fase AO di caratterizzazione dello stato di fondo, un monitoraggio di 24h per ciascuna postazione

denza trimestrale su ciascuna postazione RUC e RUV;

- Fase PO di controllo dell’efficacia deile barriere anti rumore di linea, monitoraggi di 24h nei pressi dei
ricettori sensibili coperti dalle barriere.

RUC, RUV e RUF;
- Fase CO di controllo delle attivita durante la realizzazione dell’opera, monitoraggi settimanali con ca- w
N
4.5.2. VIBRAZIONI
CARATTERIZZAZIONE ED INTERFERENZE DI PROGETTO
Con riferimento alla norma UNI 9614 (1a quale recepisce le indicazioni della Norma ISO 2631). 0’]
Fase di esercizio 'Lw

La valutazione & stata effettuata mediante I’adozione di un modello di propagazione teorico supportato da %R
dati sperimentali, definendo :

- I’emissione della sorgente;

- la propagazione nei terreni;
- larisposta dei fabbricati.

Per la caratterizzazione della sorgente sono state utilizzate le misure eseguite lungo I’attuale line di eselc1
zio, riferiti ai valori relativi al transiti dei convogli passeggeri e per i treni merce che transiteranno sulla nuo-
va linea di progetto.

Per la caratterizzazione della propagazione nel terreno sono state utilizzate le misure effettuate nella posta-
zione a distanza di 22 m e altre misure effettuate ad una distanza di 28 m dal binario. ‘%
Suolo-

Per la caratterizzazione della propagazione nelle strutture edilizie, che dipende sia dall’interazio
fondazioni che dalla propagazione nel corpo dell’edificio e soprattutto dall’ nt razione con i solai, rilievi spe- /
rimentali effettuati hanno permesso di determinare la legge di trasferiment unzione del numero dei piani
abitati.

La distanza critica risultante (17 m), ha permesso di definire in 20 m dall’asse del binario di progetio pitl e-

N
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sterno la fascia per I’individuazione dei ricettori residenziali. Le potenziali situazioni di disturbo sono indivi-
duate nella sola area dell’ex Fabbricato Viaggiatori presso I’abitato di Catenanuova, in particolare nei due
edifici residenziali (#1050 e #1057).

Tale situazione & sanabile con I’applicazione di dispositivi di attenuazione delle vibrazioni da inserire nella
sovrastruttura ferroviaria.

Le ricadute della fase di cantiere

La maggior parte delle attivita di cantiere ricade in ambiti territoriali per lo pitl scarsamente abitati, posti ai
margini di infrastrutture ferroviarie e stradali. Le uniche situazioni di potenziale disturbo potrebbero presen-
tarsi nella sola area dell’ex Fabbricato Viaggiatori presso I’abitato di Catenanuova, in corrispondenza degli
edifici residenziali a ridosso delle aree di lavorazione.

MONITORAGGIO {OR PROGETTUALE)

Si prevedono postazioni di monitoraggio in corrispondenza dei ricettori residenziali a Catenanuova. Tali
punti di monitoraggio saranno significativi anche per la valutazione dell’impatto sull’area di interesse arche-
ologico ubicata a Catenanuova.

La localizzazione esatta delle postazioni di monitoraggio sara effettuata nelle successive fasi di approfon-
dimento progettuale. L attivita di monitoraggio sara effettuata in tutte le postazioni, con campagne di misura
nelle tre fasi: ante operam, corso d’opera e post operam.

Per ogni campagna di misura si prevede di effettuare n.2 misure per ogni punto di misura, con postazioni
ubicate al piano terra e alt’ultimo piano dell*edificio ricettore, per la durata di 24 h.

4.6. COMPONENTE “CAMPI ELETTROMAGNETICI”
Le potenziali sorgenti di Campi Elettromagnetici del progetto oggetto di studio sono:
- la Sottostazione elettrica di nuova realizzazione (SSE);
- Pimpianto di telecomunicazione.

In relazione alla SSE si evidenzia che, per questa tipologia di impianti, ta DPA (distanza di prima appros-
simazione) e quindi la fascia di rispetto rientrano generalmente nei confini dell’area di pertinenza
dell’impianto stesso (DM 29/5/2008) e che nelle vicinanze del piazzale di SSE non & presente alcun ricettore.
Per quanto su detto, il Proponente non ha ritenuto necessaria una verifica del campo magnetico prodotto dal-
la SSE, mentre ha analizzato i potenziali impatti generati dal sistema di telecomunicazioni previsto in proget-
to.

1l sistema di telecomunicazioni GSM-R & una piattaforma di comunicazione radiomobile che costituisce il
supporto trasmissivo delle comunicazioni ferroviarie terra-treno di servizio, sia di fonia che dati. II sistema
opera nelia banda di frequenza a 900 MHz ed ¢ previsto:

presso le stazioni ferroviarie;

nelle aree dove sono svolte attivita direttamente connesse al trasporto ferroviario;

lungo il tracciato delle linee ferroviarie;

agli imbocchi delle gallerie per consentire 1’estensione, all’interno, del servizio radiomobile.

Lo studio riporta i diagrammi di irradiazione (verticale ed orizzontale) di un’antenna comunemente utilizza-
ta nei sistemi GSM-R (di guadagno 20,8 dBi), posta ad un’altezza di 24 m, con potenza al connettore di an-
tenna pari a 42,46 dBm, per un generico sito con una BTS equipaggiata con 2 TRX, senza riportare valori si-
gnificativi degli impatti.

Per quanto riguarda la percezione degli stakeholder (residenti nella fascia di territorio adiacente la linea fer-
roviaria), & prevista ’esecuzione di un monitoraggio finalizzato a verificare eventuali criticita, da svolgersi
nella prima fase di esercizio della linea.

4.7. MONITORAGGIO
In generale, per il monitoraggio dei CEM, che si articolera nelle due fasi temporali ante operam e post ope-

ram, si prevedono delle postazioni di monitoraggio in corrispondenza dei ricettori residenziali a ridosso della
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linca ferroviaria, a Catenanuova, ed in corrispondenza della SSE, del cavidotto e dell’elettrodotto. La loca-
lizzazione esatta delle postazioni di monitoraggio sara individuata nella fase successiva di approfondimento
progettuale,

4.8. COMPONENTE “PAESAGGIO”
4.8.1. CARATTERI DEL TERRITORIO E INTERFERENZE DI PROGETTO

Dallo studic emerge in maniera significativa che le principali interferenze sono relative alla presenza del
vincolo paesaggistico, in base all’articolo 142 del D.Lgs n.42/2004 (ex Galassini). In particolare, seguendo il
tracciato in direzione ovest-est si noteranno :

— Attraversamenti ripetuti della fascia di rispetto del fiume Dittaino;

— Attraversamenti ripetuti delle fasce di rispetto di alcuni affluenti del fiume Dittaino;

— Attraversamento della fascia di rispetto di un’area boschiva da progr. 2+450 a progr. 2+580.
Viene esposta la metodologia di lavoro utilizzata per I'analisi del paesaggio che ha previsto:

1. un'analisi qualitativa, fondata su un approceio sirutturale € uno percettivo

2. un'analisi quantitativa, basata sull’utilizzo di due indici di valutazione su scala vasta, ['indice di biopo-
tenzialita territoriale (BTC) e I’indice di frammentazione (Carta della Natura di [SPRA).

DESCRIZIONE DELLO STATQ ATTUALE

L’analisi di area vasta (buffer di 2 km dal tracciato), ha permesso di analizzare le tipologie di paesaggio in-
contrate, a cui sono associate una o pitt UdP, tra cui a partire da ovest in direzione di Catenanuova si annove-
rang le :

"Colline di Pietra Pizzuta e Cozzo Prato” dall’inizio del progetto al pk (+070;
"Colline di Poggio Mirrino" dal pk 0+070 al pk 1+350 circa;
"Piana del fiume Dittaino™ dal pk 1+350 fino alla fine del progetto.

Successivamente, con riferimento alle Linee Guida del PTPR della Sicilia, il Proponente individua, tra le 18
aree di analisi omogenee (ambiti di paesaggio) identificate sul territorio regionale, I’ Ambito 12 — Colline
dell’ennese”, attraversato dalla nuova tratta ferroviaria, attualmente non vigente, caratterizzato dal paesaggio
del medio-alto bacino del Simeto con le valli del Simeto, del Troina, del Salso, del Dittaino e del Gornalunga
che formanc un ampio ventaglio delimitato dai versanti montuost dei Nebrodi meridionali e dei rilievi degli
Erei che, degradando verso la piana di Catania definiscono lo spartiacque fra il mare lonio ¢ il mare d’Africa.
Il paesaggio ampio e ondulato tipico dei rilievi argillosi e marnoso-arenaci € chiuso verso oriente dal’Etna.

La vegetazione naturale ha modesta estensione ed & limitata a poche aree che interessano la sommit dei ri-
lievi piu elevati. La quinta di sfondo che si percepisce mediante I’analisi visiva della maggior parti dei coni
visuali identificabili nell’ambito, & 1’agroecosistema collinare che caratterizza il territorio. La monocoltura
estensiva conferisce all’agroeccosistema un carattere di uniformita che varia di colore con le stagioni e che &
interrotta dalla presenza di emergenze geomorfologiche (creste calcaree, cime emergenti) e dal modellamen-.
to del rilievo.

Il livello di biodiversita animale e vegetale & talora pili consistente in prossimita delle aree lagustri
dell’ambito, le quali mostrano habitat e specie floristiche e faunistiche anche di un certo interesse.

L’analisi dello stato attuale prosegue con I’individuazione di tutti i beni archeologici, architettonici/ ed ele-
menti storico - culturali presenti all’interno del buffer, desunti dagli “Elementi del patrimonio archeologico,
storico e architettonico” - Fonte: Provincia di Enna, individuando i1 percorsi panoramici, di valenza storico
culturale individuati a partire dalle informazioni contenute nelia scheda dell’ambito considerato (Ambito 12
del PTPR), che tra i percorsi panoramici annovera la SS 192, nel tratto che va da Catenanuova alla Stazione

di Libertinia %

Tra gli elementi considerati & stata presa in considerazione anche la lete delle regie trazzere, pet€h< appar-
tiene al sistema di percorsi utili a garantire, per le politiche di fruizions, connessmm tra le popo[aziom ele
risorse del territorio (naturali, agricole, paesaggistiche, storico-culturaljj/con :
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— Regia trazzera Agira-Caltagirone (pk 1+080 circa);
~ Regia trazzera Raddusa-Regalbuto (pk 7+500 circa);

— Regia trazzera Enna-Catenanuova (pk 11+680 circa).

La descrizione dello stato attuale si conclude con I’analisi dei caratteri visuali e percettivi del paesaggio,
cui elementi significativi sono:

— Pindividuazione degli elementi di caratterizzazione visuale-percettiva, ovvero i segni morfologici do-
minanti {crinali, valli, versanti, incisioni)

— TPidentificazione dei luoghi di fruizione visuale statica e dinamica.

Per I’individuazione degli elementi di caratterizzazione visuale-percettiva si ¢ fatto riferimento alle analisi
svolte nell’ambito della prima fase di elaborazione dei piani paesaggistici, che ha individuato quelle porzioni
di territorio provinciale visibili a partire dai tratti panoramici analizzati, come risulta dalla Carta della inter-
visibilita - Fonte: Provincia di Enna. Dall’analisi di tale carta si evidenziano due aree caratterizzate da elevati
valori di intervisibilita: quella in corrispondenza della Masseria Timponi e della Masseria Zito, ad est del tor-
rente Sciaguana (tracciato in trincea) e quella ad ovest del torrente Sparagogna, in prossimita della Masseria
Zingale (Galleria Salvatore - GN02).

Per quanto riguarda i luoghi di fruizione visuale si & fatto riferimento a:
— itracciati stradali, ferroviari esistenti e la rete delle regie trazzere (assi di fruizione dinamica)

— i fronti edificati pitl prossimi al progetto o i punti panoramici collegati a qualche elemento specifico
(fronti di fruizione statica) :

o Contrada Buzzone (resti del periodo romano)
o La localitd denominata "[sola di niente"

— la Masseria Ciancio (Gancio), nel comune di Agira da dove, quando il tracciato attraversa il fiume Dit-
taino in viadotto (VIO1), sara ben visibile la nuova opera ferroviaria.

VALUTAZIONE

Per quanto riguarda I*impatto legislativo, ovvero I’interferenza del tracciato in progetto con aree sottoposte
a vincolo paesaggistico, & presente una Relazione paesaggistica che contiene tutti gli elementi necessari alla
verifica della compatibilitd paesaggistica dell’intervento con riferimento anche ai contenuti del piano pae-
saggistico di riferimento, che tiene conto dello stato dei luoghi prima della realizzazione delle opere previste
e delle caratteristiche progettuali dell’intervento.

Per la valutazione della modifica dello stato attuale, sono state identificate le piu significative modificazioni
dei rapporti di interazione tra opera e contesto paesaggistico, generati da:

— Inserimento di un nuovo elemento di limite-barriera nei tratti di nuova viabilita
— Creazione di aree intercluse

— Rafforzamento dell’effetto barriera in corrispondenza degli attraversamenti dei percorsi radiali e tra-
sversali, sia di terra che d’acqua.

In conclusione, i fattori di impatto in fase di esercizio sono sostanzialmente riconducibili alla:

— presenza ed ingombro spaziale indotto dell’opera con i suoi elementi ail’aperto: viadotti, rilevati, caval-
caferrovia ed edifici di servizio (SSE), introdotti nelle unita di paesaggio

— possibile interferenza che la nuova linea ferroviaria pud avere con gli elementi del paesaggio.

In generale si pud ragionevolmente ipotizzare che gli impatti pit significativi siano quelli relativi alle se-
guenti opere: rilevati; trincee, nuova viabilita, nuova Stazione di Catenanuova, SSE, viadotti. Per tutti questi
elementi ¢ stata effettuata un’analisi qualitativa, con ’obiettivo di valutare ’entitd dell’impatto, sia nei con-
fronti della struttura del paesaggio, che nei confronti dei caratteri percettivi dello stesso, attribuendo, a cia-
scuno, un indice di visibilita originato dai criteri esposti.
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Per quanto riguarda il secondo aspetto, il Proponente ha sintetizzato le interferenze rilevabili tra I’opera in
progetto ed il contesto paesaggistico, laddove siano stati individuati dei vincoli paesaggistici e/o degli ele-

menti che contraddistinguono il paesaggio (regie trazzere, beni isolati, ecc...}.
In generale i tratti analizzati risultano di impatto non significativo, basso o trascurabile, ad eccezione di:
—  Tratto compreso tra il km 1+567 ed il km 3+277, in cui il tracciato supera il Dittaino.
Per minimizzare 1’altezza del viadotto ferroviario & stato individuato il tratto in cui I’autostrada si pre-
senta, in rilevato, con la minore distanza tra piano strada € piano campagna. Il viadotto si inserisce in

un’area dove sono gia presenti detrattori infrastrutturali; tuttavia, vista 1’altezza dell’opera in progetto
ed i vincoli paesaggistici presenti, induce un impatto non trascurabile.

—  Tratto compreso tra il km 11+900 ed il km 13+627, nuova Stazione di Catenanuova

1l progetto della nuova stazione & stato redatto attraverso soluzioni progettuali che privilegiassero sia
Pottimale utilizzo del territorio sia la mitigazione dell’impatto degli spazi costruiti sul paesaggio circo-
stante. NelParea si segnalano due siti di interesse archeologico, elencati negli archivi della Soprinten-
denza dei beni culturali.

Si prevede inoltre, quale landmark del’area della stazione storica di Catenanuova, il mantenimento e la
conservazione di elementi considerati memoria storica della vecchia stazione, tutti gli indirizzi progettuali
sono volti alla finalita di generare un impatto positivo.

Sono accluse alcune fotosimulazioni, ad illustrare le relazioni tra contesto territoriale ed opera :
— Viadotto sul fiume Dittaino

— Duna

— Viadotto sul torrente Sciaguana
— Imbocco galleria
Relativamente alla percezione degli stakeholder, costituiti dalla Soprintendenza per i Beni Architettonici e

Paesaggistici territorialmente competente, dagli Enti preposti alla tutela e alla gestione delle aree naturali \\
protette e dai “fruitori visivi” (residenti ed escursionisti), si ritiene che per tali stakeholder la componente \
ambientale in esame costituira oggetto di specifico approfondimento.

4.8.2. LE RICADUTE DELLA FASE DI CANTIERE

“considerando che si tratta sempre di impatti reversibili” e che tutte le aree di cantiere verranno restituite aila
loro destinazione originaria, che in questo caso ¢ destinazione agricola.

Le situazioni in cui si sono individuate le maggiori criticitd, proseguendo da Raddusa verso Catenanuova,

Gli impatti relativi alla componente riguardano sia I’aspetto strutturale del paesaggio sia quello visuale, [
sono di seguito riportate:. b
5

—  Aftraversamento del fiume Dittaino: in questo tratto si concentrano 6 aree di cantiere, tutte localizzate U\j\
almeno parzialmente all’interno della fascia di rispetto del fiume, all’interno dell’UdP della Piana del
Dittaino. Qui il paesaggio si presenta per lo pill pianeggiante con piccole superfici terrazzate e conoidi &
fasce detritiche di raccordo ai rilievi circostanti, tra cui il Monte Chiapparo (SIC). Si segnalano anche
numerose masserie (Giunta, Saglimbera e Ciancio), di importanza storico-culturale. Gli elementi emer-

genti pili evidenti sono rappresentati dai cumuli temporanei del materiale di costruzione e dalla stagione
di betonaggio (prevista nel CO 01), con altezze variabili

— Relativamente agli aspetti percettivi, si segnala il tratto della $S.192 che coincide per una buoAg parte
con la "regia trazzera denominata Enna-Catenanuova” e la Agira-Caltagirone, che attraversa in direzio-

ne nord-sud il tracciato all’altezza della pk 1+ 100 circa, da cui saranno ben visibili le aree di cantiere.

risultano criticita dovute alla presenza dei seguenti elementi di pregio:

o fascia di rispetto fluviale del torrente Sciaguana, (puntof'c" ¢l art. 142 del D.Lgs 42/200 R \\

e regia trazzera denominata Raddusa-Ragalbuto <7 l""kj_
. o e £y Y
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e masserie Timpone e masseria Zito.

— Centro abitato di Catenanuova, in corrispondenza della fascia di rispetto fluviale del torrente Sparago-
gna (vincolato ai sensi della lettera "c" dell’art. 142 del D. Lgs 42/2004) dove sono localizzate un’area
tecnica (AT 08), un’area di stoccaggio (AS05) e un campo base (CBO01).

I tracciato scorre di norma tra ambiti agricoli, con la presenza delle masserie citate, abbandonate e percid
poco fruite, per cui data la durata limitata delle attivita di cantiere e considerando che il progetto non altera
gli elementi del paesaggio naturale, dato che tutte le aree di cantiere verranno restituite alla loro destinazione
originaria, I'impatto ¢ valutato di bassa entita.

4.9.  ARCHEOQLOGIA
4.9.1. CARATTERI DEL TERRITORIO E INTERFERENZE DI PROGETTO
La metodologia di lavoro adottata per lo studio ha previsto lo svolgersi di 4 fasi successive:

— acquisizione delle cartografia e di tutte le informazioni d’archivio e bibliografiche relative al territorio
da indagare (individuazione delle Presenze Archeclogiche)

— survey sistematico dell’area interessata dal progetto e schedatura delle Presenze archeologiche
— sintesi dei dati acquisiti e trasposizione degli stessi in formato digitale
— analisi del rischio e del’impatto archeologico, redazione di carte, grafici e tabelle riassuntive.

In generale, lo studio delle presenze archeologiclie, sia preesistenti che inedite, & stato condotto all’interno
di una fascia di circa 300 m a cavallo del tracciato di progetto, quindi pili ampia rispetto a quelia occupata
dalla nuova linea ferroviaria; questo per consentire una pil precisa ed organica ricostruzione dell’assetto in-
sediativo ed una migliore comprensione storico-topografica del territorio.

1 parametri di “rischio archeclogico” sono stati cosi definiti :

— alto: per evidenze archeologiche, rilevanti per consistenza e valenza storico-archeologica (aree di vin-
colo, alte concentrazioni di materiali fittili, emergenze strutturali, tracciati viari antichi, etc.), poste ad
una distanza dal tracciato ferroviario in progetto compresa tra m 0/50 e m 150, in corrispondenza di ri-
levato, viadotto o opere accessorie (elettrodotto, viabilita secondaria, etc.)

— medio-alto: per evidenze archeologiche di superficie di minore consistenza (areali di dispersione di ma-
teriale fittile, rinvenimenti sporadici, etc.), posti ad una distanza dal tracciato ferroviario compresa tra m
150 e m 300, in corrispondenza di rilevato, viadotto o opere accessorie

— medio-basso: per evidenze archeologiche, in corrispondenza di rilevato, viadotto o opere accessorie ad
una distanza dal tracciato ferroviario in progetto tra i 300 m e 1 km.

VALUTAZIONE

Nell’arnbito dello Studio Archeologico, incrociando i dati provenienti da fonti diverse (bibliografia, archi-
vio, toponomastica, ricognizione) e la valutazione di rischio, sono state individuate lungo il tracciato del pro-
getto alcune aree ad alto rischio archeologico, corrispondenti a superfici ove Iattivita di survey ha permesso
di rilevare settori con alta concentrazione di materiali archeologici, o alle zone di ‘interesse archeclogico’,
gi& note da bibliografia o dagli strumenti di tutela del territorio siciliano.

Tali aree rappresentano il 19% della fascia di territorio considerata, mentre il 40% & occupato da aree a ri-
schio medio-alto e il 41% da aree a rischio medio-basso.

4.9.2. LERICADUTE DELLA FASE DI CANTIERE

1l Proponente riporta la tabella del Rischio Archeologico Relativo in cui viene indicato per ogni area
di cantiere: il Comune interessato, la valutazione del rischio archeologico, il numero ¢ la definizione delia
presenza archeclogica che ne ha determinato il fattore di rischio, la relativa distanza dal tracciato e la tavola
di riferimento.

4.10. COMPONENTE “SALUTE PUBBLICA”
4.10.1, CARATTERI DEL TERRITORIO ED INTERFERENZE DI PROGETTO
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Lo studio elenca gli aspetti del progetto che potrebbero influire sulla componente in oggetto:
emissioni di inquinanti in atmosfera

~ inquinamento del suclo e delle acque superficiali o sotterranee

— alterazione del clima acustico

- insorgere di vibrazioni

— presenza di campi magnetici. \

L’obiettivo dell’analisi sviluppata & stato quello di definire il rapporto salute/stato di qualitd dell’ambiente
come risultato del confronto tra lo stato attuale e lo stato derivante dalla realizzazione del progetto nel su
complesso (opere di ingegneria, mitigazione ed inserimento ambientale).

In ragione di cié la fase elaborativa presentata ¢ stata la caratterizzazione della componente antropica me-
diante la descrizione degli aspetti demografici del territorio, I’individuazione degli edifici e/o aree classifica-
bili come ricettori sensibili, e ’individuazione dello stato ante operam di rumore, atmosfera e salute della
popolazione, concludendo lo studio con I’individuazione delle condizioni future allo scenario di progetto in
relazione alla salute della popolazione coinvolta, facendo riferimento in particolare a emissioni di inquinanti
in atmosfera, alterazione del clima acustico, insorgere di vibrazioni.

La descrizione delio stato attuale della salute della popolazione € stata basata utilizzando come fonte dei da-
ti I’Atlante Sanitario della Sicilia 2004-2011, il quale fornisce informazioni su speranza di vita e cause di
morte, cosi come per i dati sui decessi si & fatto riferimento all’Archivio Nominativo delle cause di Morte
della Regione Sicilia. La valutazione dei possibili impatti derivanti dal progetto in oggetto appare non signi-
ficativa.

Per quanto riguarda la componente Atmosfera, I’aspetto piu significativo per gli inquinanti ¢ rappresentato
dalla produzione di polveri derivanti dalle operazioni di movimento terra e dal transito dei mezzi di cantiere
su superfici non pavimentate, e che sotto questo aspetto risulta di fondamentale importanza {’efficacia degli
interventi di controllo preventivo della dispersione delle polveri.

Per quanto riguarda la componente Rumore, dopo una breve descrizione dei disturbi e degli effetti dannosi \\
del rumore sulla salute umana €& stato sviluppato uno studio acustico che ha identificato specifiche misure di
mitigazione (barriere antirumore) sia per ta fase di cantiere che per la fase di esercizio, finalizzate alla ridu-
zione del livello di rumore sui singoli ricettori entro i limiti previsti dalla normativa vigente. Per la fase di !
esercizio inoltre, sono previsti, oltre alle barriere antirumore, anche interventi diretti sui ricettori maggior- /‘\7
mente esposti (sostituzione degli infissi), in modo da mantenere le variazioni del clima acustico sotto al livel- Ur
lo di disturbo C iy

i

Per quanto riguarda la componente Vibrazioni, disturbi alla popolazione residente possono essere causati
dalle vibrazioni indotte dal passaggio dei convogli ferroviari in fase di esercizio. Si precisa che, dove si pre-
vedono livelli vibrazionali significativi, si sono comunque predisposti interventi di mitigazione, € che & pre-
vista un’attivitad di monitoraggio per tenere sotto controllo il fenomeno ed evidenziare eventuali criticita.

Per quanto riguarda la componente Campi elettromagnetici, il Proponente afferma che il possibile impatto
sulla salute della popolazione derivante dal sistema di alimentazione ed elettrificazione della linea ferroviaria
non & considerata significativa in quanto estremamente ridotta, ¢ che comunque, i ricettori a carattere resi-
denziali presenti lungo il tracciato di progetto verranno monitorati per verificare il rispetto dei limiti vigenti.

Per quanto riguarda la percezione degli stakeholder, si conclude che data la natura dell’opera in progetto
’aspetto salute pubblica essa rivesta un’importanza trascurabile in fase di esercizio.

LE RICADUTE DELLA FASE DI CANTIERE ' ML

Per quanto riguarda la componente Atmosfera, si evidenzia come 1’impatto sia limitato alla sola fase di rea-
lizzazione dell’opera, e risulta circoscritto ad ambienti ristretti nell’intorno delle aree di lavoro e lungo la vi-
abilita interessata dal transito dei mezzi di cantiere. (\

Per quanto riguarda la componente Suolo ed Acque Superficiali e Sotterranee, le problematiche concernenti \\\
la salute pubblica riguardano ancora la sola fase di cantiere, in partfcojare per i potenziali rischi di inquina- }
mento dei suoli che saranno poi restituiti all’uso agricolo, rischi peg g6no state individuate specifiche proce-
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dure operative da applicare in fase di cantiere.

Per quanto riguarda la componente Rumore, le problematiche della fase di cantiere sono legate al rumore
generato da macchinari ed attrezzature di cantiere, ¢ allo scopo di mantenere sotto i limiti vigenti
I’innalzamento del rumore sui singoli riceftori verranno impiegate specifiche misure di mitigazione (barriere
antirumore) e specifiche misure gestionali, la cui efficacia verra in ogni caso verificata mediante oppoitune
campagne di monitoraggio in corso d’opera

Per quanto riguarda la componente Vibrazioni, gli effetti e gli eventuali danni generati dalle vibrazioni per
la fase di cantiere, possono verificarsi per problematiche legate alle vibrazioni derivanti dall’attivita dei
mezzi di cantiere, e che, laddove siano prevedibili livelli di vibrazione tali da poter generare disagio alla po-
polazione, sono stati proposti appositi interventi di mitigazione

Per quanto riguarda la Salute pubblica, le potenziali ripercussioni sono legate principalmente alla compo-
nente atmosfera, in particolare per ’impatto derivante dalla produzione di polveri. Gli stakeholder (parti
coinvolte) saranno particolarmente interessati al monitoraggio dei possibili impatti sull’atmosfera.

4.10.2. ASPETTI SOCIOECONOMICI

Il SIA descrive in sintesi i caratteri principali dell’agricoltura nella Piana di Catania, con indicazione del re-
lativo patrimonio agroalimentare, citando [a produzione dell’arancia rossa (riconosciuta con marchio IGP da
parte della Commissione Europea) che per le particolari caratteristiche climatiche di cui necessita, unicamen-
te producibile neil’area della Piana di Catania.

Per quanto riguarda la coltivazione dell’olivo, alcune porzioni della piana di Catania ricadono nell’area di
produzione dell’olio extravergine di oliva Etna Dop (in via di riconoscimento). Le coltivazioni piti importanti
sono la Nocellara Etnea, la Brandofino e la Biancuzza.

Viene descritta, inoltre, I’agricoltura nel territorio ennese, elemento connotante la storia, il paesaggio ¢ la
cultura della comunita, con un patrimonio agroalimentare rappresentato da eccellenze DOP e IGP quali; il
pecorino siciliano DOP, il piacintinu ennese DOP, la pagnotta del Dittaino DOP, la pesca di Leonforte IGP.

VALUTAZIONE

Lo studio conclude che, dai sopralluoghi effettuati sui luoghi interessati dall’intervento e dall’analisi con-
dotta attraverso |'interpretazione di cartografie e foto aeree, “non risultano allo stato attuale interferenze con
aree agricole di particolare pregio. Si ritiene, pertanto, che il progetto preliminare oggetto dello studio non
produca particolari impatti sul patrimonio agroalimentare™,

5. CONSIDERAZIONI FINALI DI ISTRUTTORIA

Alla luce delle analisi effettuate sul SIA di progetto e sulle successive Integrazioni fornite da Proponente, lo
studio presentato si configura come esaustivo, pur con alcune criticita sia generali, sia riferite a punti specifi-
ci evidenziati da una risposta alla richiesta di Integrazioni, criticitd che hanno il loro riscontro nel successivo
quadro prescrittivo.

5.1. GESTIONE DELLE TERRE DA SCAVO — PIANO DI UTILIZZO

Dall’analisi dell’Integrazione fornita si sottolinea la presenza di un vincolo paesaggistico posto sull'area
proprio con ['obiettivo di risanare i luoghi dagli effetti delle prolungate attivita di escavazione”, rendendo
l'intervento di riambientalizzazione del settore dell’ex sito di cava come una opportunita di riqualificazione
paesaggistica del luoghi™.

Alla luce di queste considerazioni si rende ancor pilt necessario che, nell’eventualita di una scelta, come de-
stinazione finale delle terre, ricadente sul sito proposto, nella successiva fase di progettazione venga presen-
tato un adeguato progetto di riambientalizzazione e riqualificazione paesaggistica dell’area dell’ex cava.

5.2.  QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO-PROGETTUALE

Le risposte di cui ai quesiti refativi ai Punti 1, 2, 3, e la prima delle Integrazioni di Sopralluogo, sono da
considerarsi esaustive; le criticita residue sono quindi condensabili in aspetti progettuali, di cui la principale
¢ I’affinamento delle scelte architettoniche sulle opere d’arte principali (ma anche metodologie di scavo, mi-
tigazioni, approfondimenti di dettaglio, ecc..) che rientrano nelle possibilita di affinamento del successivo
progetto definitivo.
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luzione delle problematiche funzionali relative alla sua interconnessione finale con la rete della viabilita esi-
stente; le problematiche di tipo programmatico-progettuali si possono quindi ridurre alle interferenze con gli
ambiti relativi alle aree protette e/o vincolate agli effetti delle determinazioni del PAI (con particolare riferi-

In particolare in riferimento alla connettivita col Cimitero di Catenanuova, si segnala la necessita della so- %
mento alle aree di cantiere in alveo) e necessita di coordinamento con I’ Autorita di Bacino.

D1 concerto infine con le analisi di cui alle problematiche relative all’inserimento delle opere d’arte nel pa-
esaggio, si auspica un maggior affinamento delle soluzioni architettoniche di tutte le opere di attraversamen-
to (Ponti e Viadotti), cosi come delle opere minori (comprese mitigazioni).

5.3. QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE

Le risposte alle Richieste di Integrazioni n® 4,5 e 6 di cui alla RdI del 24/02/2014, cosi come le ulteriori in
tegrazioni scaturite dai quesiti di cui alla visita di sopralluogo, si possono ritenere in generale come esaustive
con I’evidenziazione di alcune criticita residuali, tranne che per i punti esplicitamente riferiti ad una partico-
[are integrazione.

5.3.1.  INTERFERENZA CON L, SIC MONTE CHIAPPARO

RICHIESTA INTEGRAZIONE N. 1BIS ( SOPRALLUOGO)

Data la vicinanza (300 m circa) dell’area di approvigionamento inerti denominata Bastione (Cava C1) con il
SIC Monte Chiapparo si ritiene opportuno programmare le attivita di cantiere in questa zona in modo da non
arrecare o minimizzare il disturbo alle specie avifaunistiche protette (Lanario, Calandra, etc.) durante il loro
intero ciclo vitale (riproduzione/nidificazione, foraggiamento, etc.). In particolare si richiede di arrestare o
limitare, per quanto possibile, 1’attivita estrattiva durante il periodo riproduttivo e di deposizione e schiusa
delle uova. Per il Falcus biarmicus tale periodo inizia a Gennaio ¢ termina in Aprile (vedi Piano d’azione na-
zionale per it Lanario, MATTM 2007).

3.3.2. COMPONENTE “"AMBIENTE IDRICO”
RICHIESTA INTEGRAZIONE N. 2 (SOPRALLUOGO)
1l quadro conoscitivo riferito alla qualita delle acque superficiali e sotterranee risulta incompleto € non ag- :
giornato, considerando che a tutt’oggi I’ ARPA Sicilia ha potuto effettuare solo una percentuale molto esigua
delle attivita di monitoraggio previste dal DM260/2010, soprattutto per le acque superficiali. §
Si ritiene importante che, in fase di progettazione definitiva, vengano acquisiti, ove disponibili, ulteriori e-
lementi (elementi di qualita ecologica e chimici per la classificazione secondo i criteri di cui al DM
260/2010) per integrare il quadro conoscitivo dell’ambiente idrico interferito, garantendo una programma- QK
zione della rete di monitoraggio ambientale coerente con I'orientamento normativo in vigore e definita in
concertazione con gli enti preposti alla pianificazione e al controllo della qualitd dell’ambiente idrico della
zona interessata. 1/
5

5.3.3. COMPONENTE “SUOLQ E SOTTOSUQCLO ™ !
GALLERIE

L’imbocco Nord—orientale della galleria San Filippo ¢ caratterizzato dalla presenza di una vasta area inte-
ressata da deformazioni superficiali lente ¢ da diversi corpi di frana di colamento. Anche la galleria Salvatore .
¢ interessata, in entrambi gli imbocchi, da un’ampia area a franosita diffusa caratterizzata da colamenti in ter-' ’
ra superficiali e crolli in roccia di limitata estensione, \J\J

Particolare attenzione dovra essere rivolta alla fase esecutiva della gaileria S. Filippo, per il rischio di venu-
te di gas, come evidenziato dalla nota relativa alla possibile presenza di gas in corrispondenza delia forma-

zione Terravecchia (nota riserva di gas sotterraneo nella Sicilia). ‘
IDROGEOQLOGIA | // &\P
P

Per quanto riguarda gli aspetti idrogeologici, nel corso dello studio ¢ stata condotta una campagna di moni-
toraggio dei liveili di falda effettuando misure nei fori di sondaggio preventivamente attrezzati a piezometro.
Le misure sono state eseguite nel periodo luglio 2013—agosto 2013 ed hanno identificato una superficie pie- /
Zzometrica collocata a profondita variabili da 3 a 9 metri circa dal piano campagna. E’ da evidenziare che det- )\
te misure sono state effettuate in un periodo dell’anno particolarmente secco (Iuglio(ﬁosto) e che quindi non

Y C_ £ proidesy,
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possono ritenersi significative per quanto riguarda la collocazione della superficie piezometrica come pro-
fondita dal piano campagna., per le quali si dovra provvedere ad un ampliamento delle indagini.

Considerando, quindi, che la superficie piezometrica in particolari periodi dell’anno possa venirsi a trovare
a profondita prossime al piano campagna, o affiorante, occorrera approfondire le problematiche riguardanti
la stabilita dei rilevati e comunque di tutte le opere che costituiscono un sovraccarico su tali terreni conside-
rando, anche, che i cedimenti potrebbero essere favoriti e/o accentuati dalle sollecitazioni prodotte dal transi-
to dei treni.

SISMICITA

L’area di progetto presenta un elevato rischio sismico. Il tracciato ferroviario poggia maggiormente su ter-
reni identificati nella carta geologica, allegata al progetto, come “Depositi alluvionali recenti” costituiti da
ghiaie poligeniche con matrice sabbiosa e sabbioso limosa, sabbie con intercalazioni di limi, limi argillosi e
limi sabbiosi, argille limose e limi argillosi. Tali terreni, come sopra evidenziato, sono sede di falda acquifera
che, in particolari periodi dell’anno, potrebbe essere prossima al piano campagna.

Occorrera, pertanto, approfondire le problematiche inerenti la risposta dei terreni alluvionali saturi d’acqua
e sovraccaricati dal rilevato ferroviario, nel caso di una sollecitazione sismica

5.3.4. COMPONENTE “VEGETAZIONE, FLORA E FAUNA"

11 QRA di progetto evidenzia come si sia ritenuto opportuno concentrare sulla sola avifauna i rilievi fauni-
stici, considerandola giustamente come la componente “comprendente il maggiore numero di specie di rilie-
vo per I'area di studio”. Tuttavia, poiché, come indicato nel SIA, nell’area & segnalata anche la testuggine
palustre siciliana, Emys trinacris, specie endemica considerata in pericolo di estinzione (EN- Endangered)
secondo la Lista Rossa dei Vertebrati Jtaliani di recente pubblicazione, ¢ poiché I’opera interessa anche
habitat fluviali potenzialmente idonei alla specie, si ritiene necessario svolgere ulteriori indagini sul campo al
fine di verificarne la presenza nelle aree del fiume Dittaino e del torrente Sparagogna, per poterne prevedere
le eventuali misure di mitigazione/compensazione.

RICHIESTA INTEGRAZIONE N, 4 (SOPRALLUOGO)

In merito alla richiesta di integrazioni n.4, la risposta & stata qualitativamente esaustiva, ma dal punto di vi-
sta quantitativo occorrera indicare, negli elaborati del P.Definitivo, numero e posizione dei tombini interessa-
ti dall'intervento di sistemazione come attraversamento faunistico.

RICHIESTA INTEGRAZIONE N. 4BIS (SOPRALLUOCGO)

In merito alla campagna di censimento si osserva che I’epoca prescelta per i rilievi floristici (inese di otto-
bre) non & sufficiente per I’individuazione di un gran numero di specie vegetali (non solo erbacee, ma anche
arbustive ed arboree) essendo quasi tutte in riposo vegetativo. Si suggerisce quindi di prevedere periodi di
campionamento con uscite almeno stagionali (un minimo di 4 durante ’arco dell’anno) in modo da poter di-
sporre di dati raccolti da sopralluoghi effettuati anche durante la stagione di ripresa vegetativa (primavera) al
fine di rilevare e meglio identificare anche altre specie vegetali (arbusti e alberi).

5.3.5. COMPONENTE “RUMORE E VIBRAZIONI"
RUMORE

E’ necessario predisporre il rilevamento dello stato acustico ante operam, sia nelle aree interessate
dall’infrastruttura di progetto, sia nelle aree di cantiere, necessario per valutare esaustivamente le alterazio-
ni/modificazioni del clima acustico conseguenti alla realizzazione dell’opera, e per poter valutare corretta-
mente il rispetto dei valori limite assoluti (di accettabilita ai sensi del DPR 1 marzo 1991 o di emissio-
ne/emissione ai sensi della L.Q 447/95 e del DPCM 14/11/1997) e differenziali, e quindi di dimensionare in
maniera opportuna gli eventuali intervanti di mitigazione. I livelli stimati sui ricettori rappresentano il solo
contributo del cantiere, il quale non deve essere raffrontato con il limite di immissione, ma con quello di e-
missione (di 5 dB{A) inferiore). :

Dovra inoltre effettuarsi [’analisi degli impatti derivanti dalla concorsualita con la nuova viabilita che sara
realizzata a servizio della nuova stazione di Catenanuova, tendendo conto opportunamente degli effetti delle
due infrastrutture di progetto.

VIBRAZIONI
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Il Progetto Definitivo dovra essere integrato con lo della valutazione puntuale dei livelli vibrazionali sui ri-
cettori individuati nella fase di esercizio e nella fase di cantiere e del relativo confronto con i limiti indicati %
A

dalla norma UNI 9614.
5.3.6. COMPONENTE “CAMPI ELETTROMAGNETICI”

Relativamente ai siti di installazione individuati nello stralcio planimetrico, non sono evidenziati i potenzia-
li ricettori e i relativi livelli previsionali di campo elettromagnetico, necessari per la stima degli impatti e
quindi il confronto con i limiti previsti dalla normativa.

5.3.7. COMPONENTE "ECOSISTEMI”

RICHIESTA INTEGRAZIONE N. 8 (SOPRALLUOGO)

Il progetto Definitivo dovra, nell’ambito di messa a punto del Piano di Monitoraggic Ambientale indicare
quali saranno le specie target e le metodologie utilizzate per la definizione delle opere di mitigazione, per le
quali dovra essere specificato, per le specie di interesse conservazionistico individuate nell’area (Calandra e \
Lanario), il cui periodo riproduttivo va da Gennaio a Giugno, le precauzioni adottate per mitigare le attivita
maggiormente impattanti.

RICHIESTA INTEGRAZIONE N. 9 (SOPRALLUOGO)

In relazione alle conclusioni dello studio di Impatto, in cui si osserva una certa poverta di specie floristici €
vegetazional, per la netta prevalenza di terreni agricoli, si dovrd comunque prevedere un ampliamento delle
indagini atte a supportare tale osservazione con dati che attestino 1’assenza di specie di interesse conserva-
zionistico anche nell’ambito agricolo.

In ogni caso sard necessario effettuare un’analisi dell’effettivo valore naturalistico dei sistemi agricoli inte- N
ressati dall’opera soprattutto alla luce della presenza nella carta dell’uso del suolo della classe Praterie aride
calcaree che potrebbe essere associata all'habitat prioritario 6220 dei "Percorsi substeppici di graminacee e
piante annue dei Thero-Brachypodietea" e fornire in fase di progettazione definitiva la Carta completa degli
Habitat di interesse conservazionistico ricompresi all’interno del perimetro aggiornato del SIC Monte Chiap-
paro. . §

5.3.8. COMPONENTE “PAESAGGIO”

L'analisi della componente Paesaggio é stata effettuata con un approccio sostanzialmente coiretto, anche se
alcuni aspetti progettuali critici dal punto di vista dell’inserimento paesaggistico, quale ad esempio il viadot-
to VIOl di 1710 m., necessario per [o scavalcamento del Dittaine e dell’autostrada, si reputa che dovranno
essere approfonditi con maggiore definizione nella successiva fase progettuale, in particolare in relazione al-
la qualita architettonica degli interventi previsti e alle modalita di riqualificazione del paesaggio, non com-
pletamente risolti nel progetto preliminare.

Le scelte progettuali dovranno essere corredate da ulteriori foto simulazioni ad altezza osservatore, ante o-
peram € post operam con mitigazioni, in numero adeguato rispetto ai principali luoghi d’osservazione e di
fruizione del territorio interessato, verificando puntualmente le relazioni di intervisibilitd tra le opere d’arte

principali e il paesaggio attraversato. W
5.3.9. COMPONENTE “SALUTE PUBBLICA”

Nella documentazione integrativa presentata dal Proponente non sono presenti sezioni riferite specificata-
mente alla Componente Salute Pubblica, in considerazione che I’opera nei tratti urbani scorre in sostituzione
di una gia esistente, trascurando perd i nuovi, e di molto superiori, livelli di servizio (velocita, nymero di
convogli, ecc..). $

Permangono pertanto le criticita relative ad una analisi, in cui la caratterizzazione dello stato ale della
salute della popolazione & stata condotta su scala regionale, ovvero riportando il profilo demografico, la mor-
talita e i dati sulle cause di morte in relazione all’intera Regione Sicilia ma specificatamente alla popolazione
dei comuni interessati dall’ infrastruttura (Distretto Sanitario di Palagonia e Distretto Sanitario di Enna), solo
nel caso dei dati riguardanti la speranza di vita,. %

La valutazione dei possibili impatti sulla salute della popolazione afferente all’area interessataé4qfiindi un
riepilogo dei dati riportati negli studi condotti specificatamente per le altri companenti, sia per la fase di can-
tiere che per la fase di esercizio. E° quindi opportuno che, in sede di progetto de@&o si definisca :

A/L’

2 e <o g

‘b—
;—-



Progetto Preliminare della linea Catania /Palermo, trafta Catenanuova - Raddusa Agira. Valutazione di Impatto Ambientale e Veri-
Jica preventiva dell'interesse archeologico af sensi del D.Lgs. 16372000 e s.m.i., Piano di Utilizzo ai sensi del D.M. 16172012

o La caratterizzazione dello stato attuale della popolazione interessata, organizzando i dati per profilo
demografico, cause di malattia e cause di morte, a livello provinciale se non comunale

e 1l possibile impatto sulla salute della popolazione, in particolare per Aimosfera (fasi di cantiere e di-
smissione della vecchia linea) e Rumore e Vibrazioni (fasi di cantiere, di esercizio ¢ di dismissione vec-
chia linea) rapportandolo allo stato di salute della popolazione dell’area interessata dalla realizzazione
dell’infrastruttura e delle opere di viabilita ad essa correlate.

PER EFFETTO DI TUTTO QUANTQ ESPOSTO IN PRECEDENZA, LA COMMISSIONE TECNICA PER LA VERI-
FICA DELL’IMPATTO AMBIENTALE - VIA E VAS, Al FINI DELL’EMISSIONE DELLA VALUTAZIONE SULLA
COMPATIBILITA AMBIENTALE,

ESPRIME PARERE POSITIVO

sul progetto preliminare “Linea Ferroviaria Catania/Palermo - Tratta Catenanuova-Raddusa Agira”, nella
versione aggiornata ¢ integrata, trasmessa cdal Proponente in data 20/12/201, fatte salve tutte le autorizzazioni
¢ gli adempimenti previsti dalla normativa vigente, anche in sede europea, all’atto della presentazione del
progetto definitivo, condizionato all’ottemperanza delle prescrizioni di seguito indicate, con la precisa-
zione che qualora gli esiti degli approfondimenti prescritti dovessero evidenziare significative modifi-
che del quadro conoscitivo posto a base del presente parere si dovra procedere alla ripubblicazione
delle parti del progetto interessate dalle suddette variazioni.

Prescrizioni
A) Il progetto definitive dovra:

- Inrelazione agli Indivizzi progettuali e programmaticl:

1. Prevedere uno sviluppo progettuale dell’intervento che dovra tenere conto delle previsioni e interfe-
renze con gli strumenti di pianificazione di area vasta e locali, verificando la coerenza e compatibili-
ta con le indicazioni e i vincoli previsti nei suddetti piani, in particolare per [*attraversamento dei
corsi d’acqua, verificando, con la competente Autorita la compatibilita dell’intervento con 1’assetto
del bacino interessato e con gli interventi di sistemazione idraulica gid presenti o previsti.

2, Prevedere la verifica, di concerto con il Comune di Catenanuova, della opportunita di eliminare o
meno il collegamento carrabile tra il centro della cittadina e il Cimitero di Catenanuova, indipenden-
temente dalle motivazioni a base della nuova viabilitd proposta.

3. Prevedere I’utilizzo prioritario di tecniche di ingegneria naturalistica non solo per gli interventi nelle
scarpate e su terreni, ma anche e soprattutto per quelli sui corpi idrici, fiumi e/o torrenti, a favore di
rinaturalizzazioni e meandrizzazioni dei corsi d'acqua e ripristino sponde ¢ aree di vegetazione ripa-
riale; arricchire la vegetazione prevista con essenze arboree ed arbustive appartenenti alla vegetazio-
ne storicizzata mediterranea e a quella potenziale, desumibile dalle Linee Guida del P.T.P.R. ¢ “Li-
nee guida per capitolati speciali per interventi di ingegneria naturalistica e lavori di opere a verde”
del Ministero dell’ Ambiente, Servizio VIA, Edizione 2006.

In relazione al OQuadro Progettuanle:

4. Sviluppare tutti gli interventi di carattere generale e locale indicati dal Proponente nello Studio di
Impatto Ambientale e nella risposta alla richiesta di integrazioni della Commissione, in particolare
introdurre net progetto elementi di mitigazione e di compensazione (viabilita complementari, percor-
si ciclo-pedonali, ecc...) in accordo con le Entita territoriali di competenza e Consorzi di Bonifica,
dettagliandone localizzazione, tipologia, modalita di esecuzione e costi analitici;

5. Recepire e sviluppare le misure di mitigazione, puntuali e di carattere generale, cosi come proposti
nello Studio di Impatto Ambientale, come aggiornato, e integrarli alla luce delle presenti prescrizio-
ni, recepire e sviluppare inoltre le compensazioni ambientali, storico-architettoniche ed archeologi-
che, per un valore non inferiore al 3,00% dell’importo dei lavori; nel caso di interventt di ingegneria
naturalistica garantire inoltre la manutenzione per almeno 5 anni;
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6. Integrare le caratteristiche delle interferenze idrauliche per tutti gli attraversamenti idraulici indivi-
duati, valutando i seguenti aspetti:

- la tipologia dei corpi idrici attraversati, la tipologia degli attraversamenti, le quote di piena e i corri-
spondenti franchi idraulici;

- il grado di riempimento e la verifica, nel caso di attraversamento con manufatti scatolari, che le o-
pere progettate non vadano in pressione;

- Panalisi del comportamento del corso d’acqua, sia in assenza sia in presenza dell’opera per definite
portate del corso d*acqua;

- P’analisi del comportamento del corso d’acqua in fase costruttiva;
- P’analisi delle tendenze evolutive del fondo alveo;

- L’analisi della funzionalita delle opere di protezione dell’alveo e di quelle di difesa idraulica esi-
stenti, o di cui & prevista la realizzazione;

7. Dettagliare puntualmente le verifiche idrauliche degli attraversamenti, in particolare dei viadotti su
pit campate con pile e fondazioni collocate all’interno dell’alveo, specificando le opere di protezione
e di difcsa esistenti, e le opere integrative in progetto;

8. Verificare, in fase di progettazione definitiva ed esecutiva, gli aspetti estetici dei manufatti e, soprat-
tutto, la validita e le modalita del loro inserimento nel paesaggio, anche mediante fotosimulazioni,
non solo per le opere d’arte principali, ma anche per tutte le opere di mitigazione, comprese le barrie-
re acustiche, applicando questo concetto nel :

- progettare le barriere antirumore con rispetto degli ambiti paesaggistici attraversati e al valore sto-
rico-ambientale diffuso;

- prestare particolare cura alle forme ed alle superfici di pile e spalle ed alla loro naturalizzazione
(piantumazioni, mascheramenti);

- prevedere che le opere di sostegno siano a finitura simili a quelle esistenti, anche quando non in
adiacenza;

- Inrelazione al Piano di Utilizzo Terre ¢ Rocce da Scave (PUT) si dovra:

9. Swviluppare il piano di utilizzo delle terre ¢ rocce da scavo a livello di Progetto Definitivo in confor-
mita al D.M. 161/2012, avendo cura di verificare la disponibilita di tutte le possibili alternative di
strutture autorizzate che siano in grado di utilizzare e/o smaltire i previsti quantitativi di materiali
provenienti dalle lavorazioni completo di un adeguato progetto di riambientalizzazione e riqualifica-
zione paesaggistica delle aree che verranno utilizzate come destinazione finale delle terre;

- Inrelazione alle Componenti Ambientali si dovra: W

10. Stipulare un Protocollo Operativo tra Regione, Province di riferimento, ARPA Regionale ed Enti
Locali interessati. Il Protocollo Operativo, in coerenza con quanto previsto dai Piani di Azione a bre-
ve termine previstt dall’art, 24 della Direttiva 2008/50/CE, deve contenere i provvedimenti efficaci
per limitare e se necessario sospendere le attivitd che contribuiscono al rischio che i rispettivi valori
limite, valori obiettivo e soglie di allarme di cui agli allegati VII, Xl e XIV della Direttiva
2008/50/CE, siano superati. I1 Protocollo dovra altresi stabilire, per le rispettive competenze degli
enti territoriali e del GESTORE, gli interventi e le azioni da attuare per ridurre le emissioni inquinan-
ti qualora il sistema di monitoraggio rilevi il superamento dei valori limite di cui all’allegato XI della
Direttiva 2008/50/CE o la soglia di allarme per Pozono di cui all’allegato XII. I superamenti saranno
riferiti alla misurazione di un sistema di centraline dedicate i cui costi di acquisizione, messa in opera
e gestione dovranno essere a carico del GESTORE. Le attivita di controllo e verifica dei dati prove-
nienti dal sistema di rilevamento saranno gestite da ARPAS la quale informa sui superamenti ¢ avvia
le procedure, sulla base di quanto stabilito all’interno del Protocollo, per Pattivazione deglli interventi
di riduzione delle emissioni; ‘

11. Salvaguardare, nelle interferenze con i corsi d’acthlogia naturale, la qualita ambientale ¢
le biodiversitd, prevedendo altresi interventi di rinaturalizzazione e riqualificazione ambientale nel
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caso di situazioni di scarsa naturalita, operando con le tecniche della ingegneria naturalistica;

Approfondire, anche con eventuali nuove indagini geologiche, lo studio delle problematica di stabili-
ta, in maniera da poterne escludere qualsiasi possibilitd anche indiretta con |’opera in progetto in cor-
rispondenza:

- dell’Imbocco Nord-Est della galleria San Filippo (caratterizzato dalla presenza di una vasta area in-
teressata da deformazioni superficiali lente e da diversi corpi di frana di colamento);

- di ambedue gli Imbocchi della galleria Salvatore (interessati da un’area a franosita diffusa caratte-
rizzata da colamenti in terra superficiali e crolli in roccia di limitata estensione).

Fornire, oltre alle misure di livello piezometrico eseguite nei mesi di luglio e agosto (periodo di sec-
ca), misure eseguite in periodi piovosi in modo da definire la massima escursione della falda. Posi-
zionare, inoltre, su carta a scala adeguata i punti di misura e tracciare le relative curve isopiezometri-
che,

Approfondire le problematiche inerenti la risposta dei terreni alluvionali saturi d’acqua e sovraccari-
cati dal rilevate ferroviario, nel caso di una sollecitazione sismica

Implementare il numero degli attraversamenti faunistici soprattutto in corrispondenza delle aree indi-
cate ad elevata bio-permeabilita dal Piano di Gestione del SIC “Monte Chiapparo™

Implementare la conoscenza del territorio realizzando una campagna di censimento che preveda pe-
riodi di campionamento con uscite almeno stagionali (un minimo di 4 durante I’arco dell’anno) in
modo da poter disporre di dati raccolti da sopralluoghi effettuati anche durante {a stagione di ripresa
vegetativa (primavera) al fine di rilevare e meglio identificare tutte le specie vegetali (arbusti e albe-
ri) presenti,

Realizzare una campagna di indagine al fine di verificare la presenza dell’ Emys trinacris, specie mi-
nacciata di estinzione e segnalata in zona, nelle aree del fiume Dittaino e del torrente Sparagogna in-
teressate dall’opera, elaborandone le eventuali misure di mitigazione/compensazione.

Fornire, in fase di progettazione definitiva, la Carta completa degli Habitat di interesse conservazio-
nistico ricompresi all’interno del perimetro aggiornato del SIC Monte Chiapparo.

Prevedere il fermo deil’attivita estrattiva, o la riduzione al minimo indispensabile per le specie con
periodi molto lunghi, nell’area di approvvigionamento inerti denominata Bastione (Cava C1), duran-
te il periodo riproduttivo ¢ di deposizione e schiusa delle uova delie specie avifaunistiche protette
(Lanario, Calandra, etc.), durante il loro intero ciclo vitale (riproduzione/nidificazione, foraggiamen-
to, etc.) con particolare attenzione al Falcus biarmicus (periode Gennaio-Apriie).

Verificare gli eventuali impatti della realizzazione degli attraversamenti con i corsi d’acqua, sia nella
fase di esercizio che nella fase di costruzione, con particolare attenzione a che le opere provvisionali
e le attivita di cantiere non alterino in maniera significativa e permanente I’ecosistemna fluviale; gli
eventuali fenomeni transitori di alterazione delle condizioni idrobiologiche dovranno essere oggetto
di menitoraggio e dovranno essere mitigate nel corso della realizzazione dell’opera;

Effettuare un’analisi dell’effettivo valore naturalistico dei sistemi agricoli interessati dall’opera e in
generale verificare I’assenza di specie di interesse conservazionistico nell’ambito agricolo, soprattut-
to alla luce della presenza nella carta dell’uso del suolo della classe Praterie aride calcaree che po-
trebbe essere associata all’habitat prioritario 6220 dei "Percorsi substeppici di graminacee ¢ piante
annue dei Thero-Brachypodietea™.

Assicurare, per I’intero sviluppo dell’opera, corridoi protetti di attraversamento (sottopassi faunistici
e ponti ecologici) della fauna, in numero, forma e dimensioni adeguati per mitigare le discontinuita
arrecate agli ecosistemi, specificandone le tipologie e la loro localizzazione rispetto all’opera in pro-
getto, posti a circa 0,8 km ’uno dall’altro, con tolleranza di £ 0,2 km per i casi di interferenza con
opere o edifici esistenti;

Valutare i possibili impatti sulla salute della popolazione, per la componente Atmosfera in fase di
cantiere e dismissione della vecchia linea, e per la componente Rumore e Vibrazioni anche in fase di
esercizio, rapportandoli allo stato di salute delia popolazione afferente all’area interessata dalla rea-
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lizzazione dell’infrastruttura e delle opere di viabilita correlate.

24. Realizzare, prima della fase di elaborazione del Progetto Definitivo I’analisi dello stato acustico ante
operam, sia nelle aree interessate dall’infrastruttura di progetto, sia nelle aree di cantiere al fine di ot-
tenere la caratterizzazione acustica delle aree interessate dalle attivita di cantiere e la conseguente va-
lutazione del rispetto dei valori limite assoluti (Accettabilita - DPR 1 marzo 1991, Emissio-
ne/emissione - L.Q 447/95 ¢ DPCM 14/11/1997) e differenziali, per il corretto dimensionamento de-
gli eventuali intervanti di mitigazione.

25. Inserire nelle valutazioni progettuali la concorsualitd dovuta alla realizzazione della nuova viabilita
prevista a servizio della nuova stazione di Catenanuova, ai sensi dell’ Allegato 4 al D.M. 29/11/2000,
estendendo di conseguenza gli interventi di mitigazione, ove necessario.

26. Definire, con riferimento ai siti di installazione individuati nello stralcio planimetrico di progetto;
tutti i potenmall ricettori con annessi i valori relativi ai livelli previsionali di campo eleﬁromagnetlco
necessari per la stima degli impatti e per il confronte con i limiti di normativa.

27. In relazione agli impatti sul paesaggio la successiva fase progettuale dovra porre particolare atten-
zione alla qualitd architettonica delle opere d’arte principali previste dal progetto (ponti, viadotti,
nuova stazione, imbocchi gallerie), eventualmente proponendo tecniche costruttive alternative alle
quelle della fase attuale, al fine di minimizzare gli effetti di intrusione sul quadro paesistico esistente

28. Dettagliare il progetto definitivo di significative foto-simulazioni, ad altezza osservatore, ante ope-
ram e post operam con mitigazioni, in numero adeguato rispetto ai principali luoghi d’osservazione e
di fruizione del territorio interessato, e verificando puntualmente le relazioni di intervisibilita tra le
opere d’arte principali e il paesaggio attraversato.

29. In relazione al Programma di Monitoraggio, adottare, per tutti i corpi idrici principali e secondari in-
terferiti dall’infrastruttura in oggetto, le indicazioni della normativa attualmente vigente per quanto
riguarda la classificazione e il monitoraggio, utilizzando tutti gli indici - indicatori in essa previsti,
verificando ’esigenza di integrare i punti di monitoraggio con quelli derivanti da esigenze specifi-
che, al fine di prevenire eventuali inquinamenti accidentali;

30. Il monitoraggio dovra essere esteso anche alla fase post operam, al fine di consentire la verifica degli
effetti quali-quantitativi sulla componente idrica derivanti dalle opere di mitigazione proposte ed ap-
portare eventuali correttivi;

- Per la fase di cantiere: 2 f]

31. Dettagliare la cantierizzazione:

- Approfondendo nel dettaglio la dislocazione delle aree operative ¢ la relativa logistica in concerta-
zione con le autorita territoriali di competenza;

- garantendo il pit possibile ’efficienza della viabilita locale in fase di cantiere;

- specificando la quantita e la qualita delle immissioni in atmosfera degli inquinanti ¢ delle polveri e
le misure per evitare superamenti, imputabili alle attivita di cantiere, dei valori previsti dalla nor-
mativa vigente;

- analizzando il rumore e le vibrazioni dei cantieri, verificando nef ricettori sensibili piti vicini ai can-
tieri il rispetto dei limiti differenziali;

- descrivendo compiutamente la movimentazione degli inerti afferenti al cantiere, la provenienza del
materiale, i quantitativi e le caratteristiche dei materiali di scavo, le modalita di realizzazione di ri-
levati, trincee e gallerie, I’invio a discarica;

- definendo le modalita e procedure di demolizione di opere esistenti, con la relativa valutazipne de-
gli impatti ed identificazione dei siti di discarica;

- individuando i consumi idrici della fase di cantiere, predisponendo un piano di approvvigidnamen-
to idrico che indichi le relative fonti e che sia compatibile COI][;;SO[SE disponibili;

- specificando la quantita e qualita degli scarichi idrici di tutte{l2’acque di lavorazione, acque di la-
vaggio piazzali e acque di prima pioggia, per ciascuna delle aree di cantiere;
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- progettando, per ogni cantiere, un sistema di collettamento finalizzato ad allontanare le acque in-
quinate da oli, carburanti € altri inquinanti dai cantieri ed il loro convogliamento in appositi siti di
trattamento, con le necessarie volumetrie di accumulo, per il loro corretto trattamento, al fine di
non inquinare le falde e ia rete idrica superficiale;

- specificando le aree destinate allo stoccaggio temporaneo del terreno vegetale e le procedure atte a
mantenerne nel tempo la vegetabilita,

Prevedere per la fase di realizzazione dei viadotti e/o laddove siano presenti falde superficiali:

- le necessarie misure atte ad assicurare che le attivita di perforazione e di esecuzione delle fonda-
zioni di pile e spalle non determinino I’insorgere del rischio di diffusione di sostanze inquinanti
(fluidi di perforazione), nelle falde superficiali;

- le misure che assicurino che I'eventuale utilizzazione di fanghi di perforazione non riduca la per-
meabilita nelle formazioni litologiche interessate;

- P’adeguamento, attraverso nuove indagini con dettaglio commisurato alla complessita stratigrafica
e tettonica, delle conoscenze sulla circolazione idrica sotterranea negli acquiferi interferiti dal
tracciato, al fine di definire le soluzioni progettuali delle opere e, con particolare riferimento alle
trincee ¢/o gallerie, verificare che le stesse non possano ostacolare i deflussi delle falde o favorire
fenomeni di depauperamento della risorsa;

Anticipare, per quanto possibile, la realizzazione delle opere di mitigazione e compensazione am-
bientale rispetto alla realizzazione dell’infrastruttura, ove queste non interferiscano con le attivita di
cantiere;

Utilizzare dei mezzi di cantiere omologati che rispondano alla normativa pill recente per quanto ri-
guarda le emissioni di rumore e di gas di scarico ed adottare la stabilizzazione delle piste di cantiere
anche con leganti;

B) Predisporre un Progetto di Monitoraggio Ambientale, secondo le norme tecniche dell’allegato XXI del
DLgs 163/2006 ¢ le Linee Guida redatte dalla Commissione Speciale VIA, a partire dalle informazioni ri-
portate nello Studio di Impatto Ambientale e sue successive integrazioni, da concordare con ’ARPA Re-
gionale; i costi dell’attuazione del monitoraggio dovranno essere indicati nel quadro economico del pro-
getto;

C) Avviare, gia nella fase di progettazione esecutiva e prima dell’inizio dei lavori, le attivitd di monitoraggio
ambientale ante operam. Il PMA dovra essere ottimizzato, sulla base di una pit puntuale valutazione degli
effetti ambientali di portata locale, e coerentemente esteso alle infrastrutture in adeguamento, agli assi
delle nuove tangenziali, ai principali assi di adduzione verso i nuovi nodi di accesso alla rete autostradale,
nonché agli interventi sulle viabilita ordinarie interferite;

D) Predisporre quanto necessario per adottare, entro la consegna dei lavori, un Sistema di Gestione Ambien-
tale conforme alla norma [SO 14001 o al Sistema EMAS (Regolamento CE 761/2001);

Raccomandazioni

a.

Qualora non previsto, venga inserito nei capitolati che I’appaltatore dell’infrastruttura possegga o, in
mancanza, acquisisca, prima della consegna dei lavori e nel piu breve tempo, la Certificazione Am-
bientale ISO 14001 o ia Registrazione di cui al Regolamento CE 761/2001 (EMAS) per le attivita di
cantiere; :

Il progetto definitivo preveda, per quanto riguarda il ripristino della vegetazione, I'impiego di specie
appartenenti alle serie autoctone, prevedendo eventualmente la raccolta in loco di materiale per la pro-
pagazione (sementi, talee, ecc.) al fine di rispettare la diversita biclogica (soprattutto in prossimita di
aree protette) e preveda la produzione di materiale vivaistico presso vivai specializzati che ne assicuri-
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no I’idoneita all’uso anche in condizioni ambientali difficili (terreni di riporto di scadente qualita, \
ecc.);

¢. Avvalersi, per il monitoraggio ambientale, del supporto di competenze specialistiche qualificate, anche

rimetri delle aziende agricole al fine di salvaguardarne quanto pili possibile ’integrita e la funzionalita.

\

attraverso la definizione di specifici protocolli e/o convenzioni,
d. In fase di progettazione definitiva ed esecutiva, siano verificate le interferenze del tracciato con i pe-
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