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Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambiental

VISTO il Decreto Legislativo dei 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ahtbieniale” e s.m.i.;
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VISTO la Legge 21 dicembre 2001, n. 443 recante “Delega al Governo in &rmreria di infrastrutture ed
d

insediamenti produttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle attivita pro

witive”™,

VISTO il Decreto Legisiativo 12 aprile 2006, n. 163 recante “Codice dei contrdi pubblici relativi a lavori,

servizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/18/CE” e s.m.i.
Capo IV “Lavori relativi a infrastrutture strategiche e insediamenti produiti
l'approvazione dei progetti ¢ la realizzazione delle infrastrutture strategiche di pren
in particolare art.185 “Compiti della Commissione Speciale VIA™,

VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 e s.m
per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'‘ambiente e della n
a norma dell’articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, convertito, con modificas

1.248” ed in particolare 1’art.9 che ha istituito la Commissione Tecnica di Verifi
VIA e VAS; '

VISTO il Decreto del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del M
del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del funzionamento d

che nella Parte 11, Titelo IT1,
v regoia la progettazione,
inente interesse nazionale ed

i. concernente “Regolamento
yela del territorio e del mare,
joni, dalla L. 4 agosto 2006,
ca dell'lmpatto Ambientate -

fare prot.n.GAB/DEC/150/07
blla Commissione Tecnica di

Verifica deil’lmpatto Ambientale — VIA e VAS e le modifiche ad esso apportate attraverso i decreti

GAB/DEC/193/2008 del 23 giugno 2008 ¢ GAB/DEC/205/2008 del 2 luglio 2008;

VISTO ii Decreto Legpe 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14/07/2008|
legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90 recante misure

[.. 123/2008 “Conversione in
straordinarie per fronteggiare

'emergenza nel settore dello smaltimento dei rifiuti nella regione Campania e ultefori disposizioni di protezicne
civile” ed in particolare [art. 7 che modifica I’art. 9 del DPR del 14 maggio 2007, T 90;

VISTO il Decreto Legge 6 luglio 2011, n. 98 convertito in legge il 15 luglio 2011
legge, con modificazioni, del decreto-legge 6 luglio 2011, n. 98 recante
stabilizzazione finanziaria” ed in particolare [’art. 5 comma 2-bis;

VISTO il Decreto Legge 24 giugno 2014 n.91 convertito in legge 11 agosto 2014

L. 11172011 “Conversione in
disposizieni urgenti per la

L. 116/2014 “Conversione in

legge, con modificazioni, del decreto legge 24 giugno 2014, n.91 disposizioni urgenti per il settore agricolo, la
tutela ambientale ¢ l'efficientamento energetico dell'edilizia scolastica e universifaria, il rilancio e lo sviluppo
delle imprese, il contenimento dei costi gravanti sulle tariffe elettriche, nonché ppr la definizione immediata di

adempimenti derivanti dalla normativa europea” ed in particolare I’art.12, comma E;

VISTI i Decreti del Ministero dell'ambiente e delia tutela del territorio ¢ del mpre di nomina dei componenti

della CTVIA-VAS;
PRESO ATTO che:

- con la nota prot.n.CDG-127978-P del 01/10/2014, acquisita dalla Direzione cpn prot.n.DVA-2014-32431 in
data 08/10/2014, la Societd ANAS S.p.A. ha trasmesso la documentazione ingrente il Piano di Monitoraggio
Ambientale, aggiornato sulla base delle prescrizioni dettate con la Determina [Direttoriale prot.n. DVA-2014-

a2

23218 del 14/07/2014; la Direzione in data 16/10/2014 con nota prot.n.DVIA-2014-33373, acquisita dalla

Commissione con prot.n.CTVA-2014-3951 dei 21/10/2014 ha trasmesso, gi
attivita istruttorie di competenza, la documentazione progettuale presentata;

fini delio svolgimente delle
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progetto “Autostrada Salerno - Reggio Calabria, Lavori di ammodernamento ed adeguamento al tipo 1/4 delle

norme CNR/80, Macrolotto 3, parte 2 dal km 153+400 al fon 173+ 900™:

- nota prot.n.UCS-9671-P del 23/04/2015 acquisita dalla Direzione Generale per le Valutazioni Ambientah
(Direzione) con prot.n.DVA-2015-12347 in data 08/05/2015, con la quale la Societa ANAS S.p.A. ha
trasmesso la documentazione inerente il Monitoraggio ambientale in corso d’opera. Consegna dei bollettini
periodici; la Direzione in data 12/05/2015 con nota prot.n.DVA-20135-12660, acquisita dalla Commissione
Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS (Commissione) con prot.n.CTVA-2015-1549 del
13/05/2015 ha trasmesso, ai fini dello svolgimento delle attivita istruttorie di competenza, la documentazione
progettuale presentata;

- nota prot.n.CDG-127978-P del 01/10/2014 acquisita dalla Direzione con prot.n.DVA-2014-32431 in data
08/10/2014, con la quale la Societa ANAS S.p.A. ha trasmesso la documentazione relativa al Pigno di
Monitoraggio Ambientale aggiornato sulla base delle prescrizioni dettate con Determina Direttoriale |\
prot.n.DVA-2014-23218 del 14/07/2014; la Direzione in data 16/10/2014 con nota prot.nDVA-2014-33373, %
acquisita dalla Commissione con prot.n.CTVA-2014-3591 del 21/10/2014 ha trasmesso, ai fini dello \'
svolgimento delle attivita istruttorie di competenza, la documentazione progettuale presentata;

VISTE la seguenti note di trasmissione documentazione nell’ambito della Verifica di Attuazione Fase 2 per il /

ESAMINATA la documentazione progettuale sopracitata ed in particolare la seguente:
- monitoraggio ambientale fase.corso d’opera:

o componente rumore — bollettino trimestrale I trimestre novembre 2014 — gennaio 2015;

o componente acque superficiali — bollettino trimestrale I trimestre novembre 2014 — gennaio
2015;

o componente acque softerranee — bollettino trimestrale 1 tumestre novembre 2014 — gennaio
2015;

o componente terre e rocce — bollettino trimestrale I trimestre novembre 2014 — gennaio 2015;

o componente vibrazioni — bollettino quadrimestrale I quadrimestre novembre 2014 — febbraio
2015;

PRESO ATTO che per le varie fasi del progetto:

- con decreto del Ministero deli’ Ambiente e della Tutela del Territorio di concerto con il Ministero per i
Beni e le Attivita Culturali n. DEC/VIA/6920 del 23/01/2002 & stato espresso giudizio positivo con
prescrizioni sulla compatibilita ambientale del progetto definitivo dell’ “Autostrada Salerno - Reggio
Calabria, Lavori di ammodernamento ed adeguamento al tipo 1/4 delle norme CNR/S80 del tratto
compresso tre il km 139+000 (svincolo di Lauria escluso) ed il km 185+000 (svincolo di Morano
escluso);

- con la Determina Direttoriale prot.n.DVA-2014-23218 del 14/07/2014, in seguito al parere della
Commissione n.1510 del 23/05/2014, & stato approvato il piano di utilizzo delle terre e rocce da scavo ai
sensi del D.M. n.161/2012 nonché & stato determinato:

- la sussistenza delle condizioni per I’approvazione da parte del Soggetto Aggiudicatore, at sensi
del comma 3 dell’art. 169 del D.Lgs.n.163/2006 ¢ s.m.i. della proposta di “Variante dell’A3
Awtostrada Salerno — Reggio Calabria. Lavori di ammodernamento ed adeguamento al tipo 1/4
delle norme CNR/80 dal km 133+400 al km 173+900 — 3 Macrolotto, parte 27

- la positiva conclusione dell’istruttoria di verifica di attuazione, ai sensi dei commi 6 e 7
dell’art. 185 del D.Lgs.n.162/2006 e s.m.i., in merito alla conformitd del progetto esecutivo al

prescrizioni dettate nelle precedenti fasi approvative;

CONSIDERATO che 'oggetto del presente parere & la verifica ed il controllo dei lavori, ai sensi dell’art.185,
commi 6 ¢ 7 del D.Lgs.n.163/2006 e s.m.i., al fine di escludere che la realizzazione delle opere nell’ambito del
progetto “Autostrada Salerno - Reggio Calabria, Lavori di ammodernamento ed adeguamento al tipo 1/4 delle
norme CNR/80, Macrolotto 3, parte 2 dal km 153+400 al fm 173+900”; comporti significative variazioni

progetto definitivo approvato con DEC/VIA/6920 del 23/02/2002 ed al rispetto delle QR

dell'impatto ambientale
;X Q) q
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ESPRIME LE SEGUENTI VALUTAZIONI

1. Richiami sintetici sull’opera

Ii progetto del Macrolotto 3 - Parte 2 che si estende dal km 153+400 (Svincolo di Laino escluso) al km 173+900
(Nuovo Svincolo di Campotenese escluso) per uno sviluppo complessivo di circa 19,5 km e ricade nel territorio
det Comuni di Laino Borgo, Laino Castello, Mormanno e Morano Calabro ricadentinella Provincia di Cosenza.

Nell'ambito del Progetto Esecutivo, al fine di preservare i riferimenti consolidati nelle precedenti fasi progettuali,
€ stata mantenuta la suddivisione del preseate Macrolotto ricavata dal Progetto Dlefinitivo; tale suddivisione &
costituita da n°4 sublotti denominati: DG28 {Tronco 2°, Tratto 1°, Lotio 2°, Stralgic 1° dai kim 153+400 al km
159+000), DG29 (Tronco 2°, Tratto 1°, Lotto 2°, Straicio 2° dal km 159+000 al km 163+600), DG30 (Tronco
2°, Tratto 2°, Lotto 1°, Stralcio 1° dal km 163+600 al km 169+100) e DG31 (Tronco 2°, Tratto 2°, Lotto 1°,
Stralcio 2° dal km 169-+100 al km 173+900).

Nel dettaglio il sublotto DG28 occupa la prima parte del tracciato autostradale, con inizio in corrispondenza del
viadotto Jannello e termine coincidente con Ia fine del viadotto Italia nei pressi di localitad Fornaci. 11 successivo
sublotto (DG29) inizia nei pressi del viadotto Filomato (localitd Pianolaria) e termina in corrispondenza dello
svincolo di Mormanno. 11 sublotto DG30, successivo al precedente, termina in prossimita del viadotto Mancuso,
mentre l'ultimo sublotto (DG31) si sviluppa a partire dal viadotto Castagne (frazione Casa Sola) e termina nelle
vicinanze dello svinecolo di Campotenese.

Le opere di arte maggiori appartenenti ai singoli sublotti sono:
— DG28 viadotto Jannello, gelleria Jannello, viadotto Italia;
— DG29 viadotto Filomato, galleria Laria, viadotto Mezzana, viadotto Gallarizzo, galleria Colle Trodo;
— DG30: galleria Mormanno, viadotto La Pineta, viadotto Battendiero 11, ponte Piano dell'Avena, viadotto
Battendiero 111, viadotto Mancuso;
— DG31: viadotto Castagne, galleria Donna di Marco, galleria Campotenese.

2. Deserizione del progetto esecutivo

Gli interventi in progeito hanno inizio prima del Macrolotto in esame nel breve tratio compreso tra lo svincolo di
Laino Borgo e l'inizio del sublotto DG28; in questo settore di circa 200 m & previsfa la realizzazione di un primo
tratto in trincea seguito poi da una parte in rilevato.

1l tracciato della DG28 ha inizio dopo lo svincolo di Laino Borgo, ed é caratterizzito dalla presenza di un primo
tratto in rilevato, seguito dal viadotto Jannello di lunghezza complessiva di circa 6D0 m (carreggiata Nord) e 648
m (carreggiata Sud). Successivamente il tracciato in progetto si discostera dall'attmale collocandosi pit a sud ed
impostandosi in sotterraneo grazie alla galleria naturale Jannello. Tale opera attraversa i rilievi denominati
Morgilongo, Timpone i Lacet, Sant’Angelo e Forno ed & caratterizzata da andamento sinuoso e di lunghezza
complessiva di circa 2350 m. L'ultima parte del sublotto & invece caratterizzata dallla presenza del viadotto Italia
che verra solo parzialmente modificata e si sviluppa per circa 1130 m permettendo :l superamento della profonda
incisione prodotta dal Fiume Lao. '

1l tracciato della DG29 presenta un andamento sostanzialmente identico rispetto & quanto previsto dal progetio
definitivo, in quanto le uniche variazioni sono localizzate in corrispondenza del wiadotto Gallarizzo, opera che
verra riutilizzata. Nel complesso il sublotto DG29 non prevede la realizzazione di sostanziali modifiche
nemmeno rispetto aj tracciato attuale, in quanto gli unici settori dove verranno apportate delle varianti sono
rappresentate dal nuovo viadotto Filomato e la nuova galleria Laria. In dettaglio il sublotto ha inizio in
corrispondenza della spalla lato RC del viadotto Italia e dopo un breve tratto prevede la realizzazione del nuovo
viadotto Filomato per una lunghezza di circa 150 m. Superata tale opera il tracciatic continuera a discostarsi dalla
sede attuale in quanto la nuova galleria Laria, di lunghezza pari a circa 628 m, consentira di attraversare il rilievo
di Localita Pianolaria scostandosi leggermente verso est rispetto alla precedente.

Successivamente il tracciato tendera a riallinearsi con quello attuale durante l'attraversamente delle Localita di
Piano la Corte e Molinaro, dove non sono previste opere maggiori. In seguito nei pressi delia localitd Casa
Marcorosso il Fosso di Mezzana sard superato tramite il viadotto Mezzana di lunghezza pari a circa 65 m,
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seguito in localitd Fiumicello dal viadotto Gallarizzo di lunghezza compresa tra circa 168 m (carreggiata Nord) e
199 m (carreggiata Sud). Tale opera presenta un andamento leggermente ricurvo, in quanto & parte di un'ampia
curva che consente al tracciato di cambiare direzione prima di imboccare la galleria Colle Trodo, passando da
andamento NNE-SSW ad andamento NW-SL.

La galleria Colle Tredo, di lunghezza pari a circa 820 m verra realizzata alesando la galleria attualmente
esistente, opera che consente il superamento dell'omonimo rilievo. Proseguendo in direzione Reggio Calabria, i
sublotto DG29 termina in corrispondenza dello svincolo di Mormanno, il quale sard interessato da lavori di
adeguamento delle rampe di uscita/ingresso.

1! successivo sublotto, denominato DG30, & caratierizzato dalla presenza della nuova galleria Mormanno che
inizia poco dopo lo svincolo e costituisce una significativa variante sia rispetto al tracciato previsto dal progetto
definitivo, sia rispetto a quello attualmente in esercizio. Tale opera presenta una lunghezza complessiva di circa

2325 m, andamento sinuoso e consente di spostare il tracciato autostradale dal versante destro a quello sinistrd\\

del Fiume Battendiero evitando quindi di sottopassare l'abitato di Mormanno. In seguito alla galleria Mormanno
verra realizzato il muovo viadotto La Pineta di lunghezza pari a 177 m. Al termine del viadotto il tracciato si
riportera lungo la sede esistente che verrd mantenuta fino al nuove viadotto Mancuso, Tutto il settore compreso
tra i due viadotti verra allargato e adeguato. Tale operazione prevede inoltre il rifacimento dei viadotti
Battendiero I, Ponte Piano dell'’Avena e Battendiero I caratterizzati da lunghezze rispettivamente di circa 74
m, 41 m e 60 m. In questa tratta il tracciato cambia nuovamente di direzione passando da andamento circa NW-
SE ad andamento circa ENE-WSW.

Il nuovo viadotto Mancuso verra realizzato in localith Casa Alberti leggermente spostato rispetto al precedente e
sard caratterizzato da lunghezza di circa 250 m e andamento leggermente curvilineo. In seguito il tracciato
ritornera in sede mantenendo 1a nuova direzione e passera al successivo sublotto.

Lultimo sublotto, denominato DG31, prevede inizialmente la realizzazione in Localitd Casa Sola del nuovo
viadotto Castagne di lunghezza di circa 280 m, cui fa seguito un tratto di circa 860 m realizzato verso valle
rispetto al tracciato esistente. :

Proseguendo verso Reggio Calabria verra realizzato l'allargo della Galleria Donna di Marco che, mantenuta in
asse con l'attuale tracciato, sard alesata per tutta la sua lunghezza pari a circa 560 m. Superata la galleria Donna
di Marco il tracciato in progetto si scosta rispetto al tracciato attuale e dopo un breve tratto all'aperto proseguird
in sotterranec mediante la realizzazione della nuova galleria Campotenese. Tale opera attraversera
longitudinalmente !a dorsale denominata Cozzo Lungo per una lunghezza di circa 1100 m e verra realizzata con
un andamento planimetrico curvo, in quanto a partire dallimbocco lato Salerno si osserva un cambio di direzione
che passa a NW-SE.

Infire il tracciato attraverserd un settore debolmente acclive fino allo svincolo di Campotenese, ove ha termine il
megalotto in esame. In questa ultima parte del tracciato non & prevista la realizzazione di opere maggiori.

Entrato in esercizio il nuovo tracciato, si completeranno gli interventi di ripristino e riambientalizzazione
dell’attuale sede autostradale dismessa (circa 10 km) che consistono essenzialmente nel ritombamento con
materiali provenienti dagli scavi dei tratti in trincea 0 mezza costa, nella rinaturalizzazione dei tratti in rilevato e
nella demolizione delle maggior parte delle opere.

1l progetto di dismissione e ritombamento dell’attuale sede esistente prevede anche la contestuale demolizione
dei viadotti esistenti sia con esplosivi, che con metodo tradizionale che infine con metodo misto. La presenza di
tali viadotti in corrispondenza di zone sensibili dal punto di vista ambientale ha determinato infatti la necessita di
attnare le attivitd di demolizione con metodologie differenziate che potessero ridurre drasticamente gli impatti
sulle componenti ambientali interessate.

L’area di localizzazione del progetto ricade interamente nel perimetro del Parco del Pollino e vede la presenza di
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alcuni corsi d’acqua di valenza paesaggistica ed ambientale come il Fiume Battendiero, il Fiume Jannello ed i [

Fiume Lao. Maggiormente interessato dalle opere di demolizione dei viadotti esistenti ¢ il Fiume Battendiero
interessato dal viadotto Battendiero 1, il viadotto San Michele ed il viadotto Felicita. Per questi viadotti si &
prevista una demolizione controllata di tipo misto ovvero prevedendo la demolizione della campata di
attraversamento del sottostante corso d’acqua mediante svaro dall’alto con gru di sollevamento e trasporto in
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aree sicure e dedicate alla loro definitiva demolizione, e per il resto delle caripate con uso di esplosivi
prevedendo un cinematismo di caduta a terra in aree distanti rispetto al corso d’acque ed alle zone ripariali.

Nella fase di progettazione esecutiva sono stati previsti 1 seguenti adeguamenti:

- Adeguamento di tracciato tra il viadotto Jannello ed il viadotto Italia;

- Adeguamento di tracciato tra lo svincolo di Mormanno ed il viadotto Battendierc I1;

- Mantenimento del tracciato sull’attuale sedime nel iratto comprendente il viadotto Gallarizzo e 'imbocco
lato Salerno della Galieria Colle di Trodo;

- Esecuzione di sola manutenzione straordinaria del tratto “grandi luci del Viadoto Italia™;

- Adeguamento Progetto Cantierizzazione;

- Adeguamenti viadotti minori.

3. Le attivitd svolte nell’ambito del Monitoraggio Ambientale
COMPONENTE ACOUE SQTTERRANEE o , ;
Nella fase di monitoraggio in corso d’opera sono stati eseguite misure freatimetriche, misure dei parametri
chimico-fisici in situ e campionamenti di acqua in corrispondenza dei piszometri aribientali realizzati nelle aree
interessate dalle principali opere di progetto, in prossimitd degli scavi in sottersaneo per ia realizzazione di
gallerie naturali e artificiali, lungo piste di cantiere ed aree di stoccaggio (inerti e terreni).

Per quanto riguarda gli aspetti idrogeologici il monitoraggio & stato eseguito st. 20 piezometri. Dall’esame
complessivo dei dati finora disponibili e comprendenti anche i dati della campagia ante operamn si riportano le
seguenti considerazioni compiute nell’elaborato “Monitoraggio ambientale fuse corso d’opera - componente
acque sotterranee — bollettino trimestrale I trimestre novembre 2014 — gennaio 20137,

Per la Galleria Jannello: 1 dati finora ottenuti escludono la presenza di falda alle quote di scavo della galleria in
un assetto idrogeologico dove sussisterebbe uno spessore di ammasso insaturo al di sotto della quota di fondo
scavo superiore ai 20 m. Le ulteriori misure previste nel proseguo del monitoraggi» ambientale in corso d’opera
nei piezometri A_sottibis e Asott_4 bis andranno a completare un ciclo stagionale complete & consentiranno di
confermare 1’assetto idrogeologico cosi definito, soprattutto con riferimento ai livelli di falda riscontrati nelia
fase ante operam a minore profondita nel settore di imbocco nord.

Per la Galleria Laria: i dati (novembre 2014) in corrispondenza del piezometro ambientale A_sott_13, ubicato
nel tratto centrale della galleria, in asse alla carreggiata nord, ha sostanzialmente confermato la presenza della
falda a quote superiori a quelle di scavo della galleria. La piezometrica si colloca ¢onseguentemente intorno a 5-
6 m al di sopra della calotta della galleria di progetto.

Per il Settore Molinaro — Pietragrossa: nell’area di Pietragrossa, i dati (nowembre 2014} evidenziano un
abbassamento del livello di falda fino a profondita di circa -6.40 m da p.c. (-5 metri circa rispetto ai livelli di
aprite 2014). Un regime piezometrico analogo contraddistingue I’area di imposta del viadotto Mezzana, dove il
livello di falda si posiziona costantemente a profondita di circa 6-7 m tra aprile & giugno 2014, abbassandosi a
circa -8.63 da p.c. m nel dicembre 2014, '

Per il Viadotto Gallarizzo: i dati (dicembre 2014) dimostrano che la profondity delia superficie piezometrica
resta grosso modo costante, come nel piezometro ubicato a ridosso dell’imbocco mord della galleria Colle Trodo
(A_sott.8), o subisce un modesto e ulteriore abbassamento di circa 1 m, stabilizzandosi intorno a 4.30 m da p.c
(A_sott.7). Le due letture eseguite nella fase di ante operam ad aprile e giuzno 2014 hanno evidenziato
Pesistenza di una falda superficiale caratterizzata da valori di soggiacenza compresi tra 2.5/3.5-4.0 m.

Per lo Svincolo Mormanno e Galleria Mormamo: con riferimento al settore di svincolo di Mormanno, il
risultato della campagna (novembre 2014) eseguita in concomitanza all’esecuzione dei lavori di sbancamento e
di realizzazione delle opere di sostegno della rampa di uscita della carreggiata sud, denota un ulteriore e modesto
abbassamento della piezometrica fino a profonditd di -14.93 m da p.c. Per quanto riguarda I’assetto
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idrogeologico che caratterizza la dorsale dolomitica interessata dalla galleria Colle di Mormanno, si dispone dei
dati di monitoraggio di n.3 piezometri ambientali raccolti nel periodo compreso tra gennaio 2014 e dicembre
2014. In considerazione sia della probabile direttrice di drenaggio sotterraneo diretto dall’interno della dorsale
verso il fondovalle del F.Battendiero, sia deli’assenza di falda nel piezometro A_sott_15v, ¢ verosimile ritenere
che il tetto dell’acquifero sia distribuito a profondita tali da non interessare le quote di scavo della galleria.

Si resta in attesa della successiva lettura della primavera del 2015 nel piezometro A_sott_15 allo scopo di
accertare 1'effettiva assenza di orizzonti acquiferi nel sottosuolo tra la galleria di progetto e il fondovalle del
Battendiero. '

Per il Viadotto Mancuso: le misurazioni condotte nella fase ante operam hanno evidenziato 1’assenza di falda
nell’ambito delle profonditd investigate, pari a circa 30 m. La lettura condotta a dicembre 2014 sul nuovo
piezometro A_sott_11bis, ubicato 35 m circa pill a valle, ad una quota inferiore di 2 m rispetto al primo
piezometro, ha invece mostrato la presenza di un livello di falda a profondita di circa -11.45 m da p.c.,
successivamente confermato nella 11 lettura della fase di corse d’opera di febbraio 2015, dove si assiste ad una
risafita della falda fino a circa -9.80 m da p.c..

Per la Galleria Donna di Marco — Campotenese: per quanto riguarda la galleria Donna di Marco, in
corrispondenza del settore d’imbocco lato Salerno si verifica 1'assenza di acquifero nell’ammasso calcareo
dolomitico fino ad almeno 15 m al di sotto della quota di scavo della galleria. In corrispondenza dell'imbocco
RC della galleria Donna di Marco i dati di monitoraggio ante operam hanno invece individuato un livello
piezometrico ad una profondita di circa -31 m da p.c., corrispondente ad una quota inferiore di circa 15-16 metri
rispetto alla quota di fondo scavo. Nella lettura eseguita a giugno 2014 il piezometro & risultato invece asciutto,
evidenziando un abbassamento della falda nel periodo estivo. Un simile andamento caratterizza anche tutto il
settore compreso tra I'imbocco nord della galleria Campotenese e 1'imbocco sud della galleria Donna di Marco,
Jaddove le letture di aprile-maggio 2014 (A_sott_19) evidenziano un livello di falda nel substrato roccioso di
natura dolomitica distribuito a profondita di circa 15 m da p.c. mentre quelle eseguite a giugno e novembre 2014
mostrano un abbassamentoe dell’acquifero di oltre 15 m.

Le misure fornite dal piezometro A_sott 18 nella fase ante operam, che indicano un livello di falda a profondita
di -16.7/-18.5 m circa da p.c. sembrerebbe confermare la presenza di una circolazione idrica sotterranea che, dai
rilievi calcareo-dolomitici entro cui si sviluppa la galleria Campotenese, € diretta verso il fondovalle del fiume
Battendiero. Nella prima lettura della fase in corso d’opera eseguita a novembre 2014, il piezometro & risultato
invece asciutto.

Con riferimento alla circolazione idrica sotterranea relativa al tratto sud della galleria naturale Campotenese, le
letture finora eseguite nel piezometro Se31_16 tra inizio dicembre 2013 ¢ fine giugno 2014 (piezometro ubicato
nel tratto sud della galleria e approfondito fino a circa -10 m rispetto alla quota di fondo scavo) non hanno
evidenziato la presenza di falda all’interno dell’ammasso roccioso alla quota interessata dallo scavo della
galleria. -

Nel settore di imbocco sud della galleria Camponetese i dati evidenziano la presenza di una falda superficiale,
rinvenuta sia nella fase di monitoraggio ante operam sia nella fase in corso d’opera (novembre 2014), che mostra
un ulteriore abbassamento della superficie piezometrica fino a profondita di -5 m circa da p.c..

Nella parte terminale del tracciato, in corrispondenza dello svincole di Campotenese il risultato (novembre 2014)
conferma ’esistenza di un livello di falda a profondita di circa 21.70 m da p.c..

Con riferimento alle caratteristiche chimico-fisiche delle acque sotterranee le attivitd di monitoraggio ambientale

nel corso d’opera eseguite sui 18 piezometri ambientali hanno riscontrato:

— I piezometri di nuova realizzazione che hanno sostituito quelli danneggiati o da sempre rinvenuti privi
d’acqua, hanno dato il seguente riscontro: A_SOTT_Ibis, A_SOTT_4bis e A_SOTT_17bis ASCIUTTIL,

~ 1l piezometro A_SOTT_7 che gi2 dal’AO ha riscontrato un valore ben oltre il limite del Manganese
riconferma tele criticita (seppur con valori in diminuzione);

— 1 piezometri A_SOTT_08 e A_SOTT_13 che in AQ avevano riscontrato superamenti per il Manganese ¢ i
Solfati, in questa campagna di monitoraggio risulta essere entro i limiti;

Ldaw
G

y




-

Autostrada Salerno - Reggio Calabria. Lavori di ammodernamehio ed adegnamento al tipo 174 delle worme CNR/SU, Macroloito 3, parte
2 dal ki 133+400 al kan 173+900

-~ 1l nuovo piezometro A_SOTT _15v (realizzato in sostituzione del A_SOTT_10 rinvenuto sempre privo
d’acqua) ha riscontrato il superamento dei Solfati di appena 29 mg/] olire il limite normativo;

— Ipiezometri A_SOTT 18e A SOTT 19 scno risultati ASCIUTTT,

— Le analisi di laboratorio eseguite sui campioni di acqua prelevata dai restanti piezometri (A_SOTT_3,
A_SOTT_ 6, A_SOTT_ 8 A_SOTT 9, A _SOTT 12, A_SOTT_14, A _SOTT 20, A_SOTT 21,
A_SOTT_11bis e A_SOTT_15) risultano entro i limiti normativi.

Per quanto riguarda gli aspetti chimici i superamenti da Manganese erano gia stati registrati in fase ante operam
e cosi come riportato nella relazione di fase ante operam siribadisce che la presenza di Manganese, tra le varie
cause individuate, & riconducibile alla natura del’ammasso roccioso su cui si imposta Pintero versante
interessato dalla frana, rappresentatc da argilliti e argilloscisti nerastri che costituiscono la formazione
strutturalmente complessa riconducibile agli Scisti del Fiume Lao, dell’Unitd Lurngro-Verbicaro. Le argilliti e
argilloscisti nerastri sono intercalate da livelii pit competenti di potenza mediamente centimetrico decimetrica e
di natura calcareoquarzitica. '

It complesso argillo-scistoso € costituito da rocce caratterizzate da un'elevata percentuale in materiale argilloso,
bassa permeabilitd primaria per porosita e permeabilita secondaria per fratturaziome, soprattutte lungo superfici
di discontinuitd maggiori dove l'acqua convogliata pud essere cospicua. Tali caratteristiche favoriscono
generalmente la presenza di limitate falde idriche sospese alimentate princip&lmente da apporti di acque
meteoriche. '

Altra causa certa & determinata dalla presenza di aree interessate da miniere di manganese ormai abbandonate
localizzate proprio nelle aree limitrofe alla zona della frana del Gallarizzo in cui si bono riscontrati i superamenti.
Per quanto riguarda il riscontro di solfati nelle acque campionate & verosimile ritenere che la presenza di Solfati
possa essere riconducibile all’immissione in falda per mezzo di attivita agricole, allevamenti, fertilizzanti, rifiuti
industriali o fognart.

I Solfati sono molto solubili e si diffondonoe rapidamente in una falda e nell’ares in cui sorgono i piezometri,
sono diverse le abitazioni agricole con allevamenti e campi coltivati con alberi da frutto in cui potrebbero essere
atilizzati fertilizzanti a base di solfati.

In particolare si segnalano vecchie miniere di Manganese nel Comune di Mormanno lungo il Vallone Meliscio in
contrada Miliscio sul lato Nord-Ovest del Monte Cerviero subito a ridosso dell’abitato di Mormanno e prossimo
all’area in frana del Viadotto Gallarizzo. :

Le informazioni sull’esistenza di tali attivita di estrazione del Manganese sono state dedotte dall’inventario deile
attivita estrattive della Regione Calabria pubblicato sul sito ufficiale dell’ISERA.

La Relazione “Monitoraggio ambientale fase corso d'opera - componente agque soiterranee — bolleitino
trimestrale T trimestre novembre 2014 — gennaio 20137 contiene le schede di restituzione dei dati che
comprendono la locazione del punto/areale di monitoraggio, la descrizione del sito, [a caratterizzazione sintetica
del sito con riferimento agli antropico insediativi, agli Elementi di valore naturalistico/ambientale ed agli
elementi di progetto, i dati di monitoraggio/misure, i rilievi fotografici, la foto aerea cantiere/sito di riferimento
con ubicazione del piezometro, la planimetria cartografica di dettaglio con ubicazione del piezometro, lo stralcio
della carta idrogeologica del sito, lo stralcio del profilo geologico/idrogediogico, la descrizione delle
caratteristiche geologiche ed idrogeologiche generali e di dettaglio del sito, la strumentazione adottata per il
monitoraggio ed il prelievo dei campioni ed infine la scheda risultati analisi di labaratorio.

COMPONENTE ACQUE SUPERFICIALI

Nelia fase di monitoraggio corso d’opera sono state eseguite misure di portata, rhisure dei parameiri chimico —
fisici in situ e campionamenti di acqua, sedimenti e vegetazione acquatica dai corsi d’acqua per la loro
caratterizzazione ecologica ¢ biologica a monte e valle delle principali interferenge autostradali (viadotti). Sono
riportate le attivita di cantiere in esecuzioné durante le misure di monitoraggio.

Nell’ambito delle attivita di monitoraggio in corso d’opera i protocolli analitici Wtilizzati durante i rilevamento
sono di due tipi e prevedono rispettivamente: la caratterizzazione chimico — fisica del corsa d’acqua e la
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caratterizzazione morfologico — fluviale e biologica del corso d’acqua. I 10 punti di monitoraggi sono distribuiti

come in seguito: ‘

Fiume Jannello (Viadotto Jannello A_Sup_1, A_Sup 2);

— Fiume Lao (Viadotto [talia A_Sup_3, A_Sup 4);

—  Fiume Battendiero (Viadotto La Pineta A Sup 5, A_Sup_6, Viadotto Battendiero II A_Sup_7, A_Sup_8,
Viadotto Battendiero IIT A_Sup_8, A_Sup_%). ;

1l monitoraggio per il Fiume Jannello ha dimostrato che il contesto naturalistico e le caratteristiche morfofluviali

dell’area a monte ed a valle del Viadotto Jannello non presenta caratteristiche dissimili da quanto riscontrato in

fase ante operam. '

Anche per il Fiume Lao le caratteristiche morfofluviali e il contesto ambientale dell’area presso cui sono state

eseguite le attivita di monitoraggio a monte ed a valle del Viadotto Italia non presentano variazioni rispetto alla

fase ante operam.

Per il Fiume Battendiero: ~

—  Viadotto La Pineta (punto di monte flume Battendiero): I’area a monte del cantiere oggetto dei monitoraggi
e campionamenti di acque superficiali & stata alterata dalla realizzazione di una pista di servizio a lato
dell’asse fluviale. Risultano essere stati collocati poco a valle del punte di monitoraggio, una serie di dreni
per consentire il deflussi dell’acqua contemporaneamente al transito dei mezzi di servizio;

— Viadotto La Pineta {(punto di valle flume Battendiero): I'area a valle del cantiere non presenta particolari
variazioni rispetto alla condizione riscontrata nella fase ante operam. Si segnala perd la presenza di una serie
di dreni posizionati a monte dell’area monitorata per consentire il deflussi dell’acqua in quanto sono state

realizzate delle piste di cantiere che tagliano ortogonalmente 1’asse fluviale & dunque al fine di mantenere e \ 3

garantire il deflusso dell’acqua sono state poste tali opere idrauliche.

— Monte Viadotto Battendiero II: I'area a monte del viadotto & all’interno di un contesto boschivo parzialmente
modificato a causa di operazioni di taglio della vegetazione; 1’alveo parzialmente & ombreggiato. Poco a
valle del punto di monitoraggio, per consentire il transito di mezzi di cantiere, & stato posizionato del terreno
all’interno dell’alveo del corso d’acqua e per garantire il deflusso dell’acqua sono stati posizionati dei dreni
alla base del cumulo di terra.

~  Vaile Viadotto Battendiero II: I’area a valle del viadotto & stata parzialmente modificata per la realizzazione
di una pista di cantiere necessaria al passaggio dei mezzi di cantiere. Poco a monte del punto di
monitoraggio, per consentire il transito di mezzi di cantiere, & stato posizionate del terreno all’interno
deli’alveo del corso d’acqua e per garantire ii deflusso dell’acqua sono stati posizionati dei dreni alla base
de! cumulo di terra.

— Monte Viadotto Battendiero I1I: 1*area risulta notevolmente cambiata rispetto alla fase ante operam. Risulta
presente una pista di cantiere che attraversa ’asse del- corso d’acqua. Sono posizionati dei dreni per
mantenere {a continuita ed il deflusso del corso d’acqua.

—  Valle Viadotto Battendiero 1I1: I’area parzialmente alterata dalle lavorazioni rispetto alla situazione ante
operam. A monte del punto di monitoraggio & presente una pista di cantiere che attraversa I’asse del corso
d’acqua dove sono stati posizionati dei dreni per mantenere la continuita ed il deflusso del corso d’acqua.

Le attivita di monitoraggio ambientale in corso d’opera hanno dimostrato I’incremente deila componente
biologica (Escherichia coli) rispetto alla fase ante operam per monte e valle Viadotto Jannello, E’ stato
riscontrato un leggere incremento di solfati rispetto ai valori ante operam a monte Viadotto Jannello. 1 solfati
possono derivare dal naturale passaggio dell’acqua su terreni che contengono zolfo o.da contaminazioni
antropiche di tipo industriale. L'NO3 (rileva sicuramente un inquinamento di origine recente e derivanti
probabilmente da liquami domestici o zootecnici, oppure da dilavamento dei terreni contenenti nitrato
d’ammonio) & risultato in crescita rispetto alla fase ante operam a monte ed a valle di Viadotto Jannello, a monte
ed a valle Viadotto Italia e a monte La Pineta. I SST sonc stati riscontrati in aumento rispetto ai valori ante
operam a monte e valle Viadotto Italia e monte La Pineta. Il Calcio per il punto di misura a monte Viadotto Italia
mostra un trend in crescita come per il punto di misura monte La Pineta; L’ Alluminio & risultato essere in
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aumento presso il punto di misura a valle del Viadotto Italia. II COD ¢ risultato iL aumenio a monte Viadotto
Italia e a monte La Pineta.

Le variazioni riscontrate tra le misure eseguite durante la fase ante operam e quelle seguite nella fase in corso
d’opera, non sono imputabili alle attivitd lavorative in esecuzione. 1 valori risciontrati sono da considerarsi
normali oscillazioni naturali alcune delle quali legate alla stagionalita.

La Relazione “Monitoraggio ambientale fase corso d'opera - componente acque supeificiali — bollettino
trimestrale I trimesire novembre 2014 — gennaic 2015" contiene le schede Mi restituzione dei dati che
comprendono la locazione del punto/areale di monitoraggio, la caratterizzazione sinfetica del sito con riferimento
agli antropico insediativi, agli elementi di valore naturalistico/ambientale ed 4gli elementi di progetto, la
descrizione del corso d’acqua, la foto aerea corpo idrico monitorato, la planimetfia cartografica di dettaglio, i
rilievi fotografici, la scheda di sintesi con riferimento agli elementi di qualita chimica e biologica attenzionati, la
caratterizzazione ambientale del corso d’acqua, I'accessibilita al punto di momitoraggio, la strumentazione
adottata per il monitoraggio, ia scheda dei risultati, i risultati di misure, le miskire di portata ed infine note
conclusive.

COMPONENTE RUMORE

Nella fase di monitoraggio in corso d'opera sono stati eseguiti rilievi nelle aree lifitrofe a quelile di cantiere ed
al futuro fronte di avanzamento lavori (opere d'arte, tratti in trincea o rilevato) in corrispondenza dei ricettori
abitativi, al fine di caratterizzare lo stato di fatto da confrontare con i livelli per Jo scenario riscontrato in fase
ante operam e successivamente in post operam. ,

Le misure eseguite (come in ante operam) sono state di 24 h in corrispondenza dei ricettori impattati dalle
attivita di lavorazione delle singole opere e delle aree di cantiere, nel secondo cast (esercizio dell’infrastruttura)
sono state eseguite misure settimanali per ricettori soggetti a rumore stradalt (rumore prodotto dalla A3
esistente). J;

Sono presentati i risultati ottenuti dal monitoraggio di 13 punti mediante un confronto ante operam ed in corso
d’opera ed una sintesi di monitoraggio in corso d’opera con individuazione defle lavorazioni influenti ai fini
dell’impatto acustico. y
Le misure in corso d’opera non si discostano sensibilmente dalle misure ante dperam. Infatti, per il ricettore
RU_01G e RU_01S dove si registrano superamenti dei limiti il valore e sovrapponibile con la situazione ante
operam. La causa & nella riduzione delle velocita di transito degli autoveicoli a kausa della riduzione ad unica
carreggiata dell’A3 in corso d*opera. L'assenza di lavorazioni notturne e la diminkzione delle velocita di transito
dei veicoli dovuta alla riduzione di carreggiata spiegano invece la diminuzione del valore Leq (A) notturno.

E’ da evidenziare come i lavori per la realizzazione della galleria Colle Trodo]influiscono sul clima acustico
notturno presso i punti di misura RU_03g, a circa 100 m dall’imbocco nord della galleria e presso il punto
RU_04g, a circa 200 m dall’imbocco sud. Infatti, presso questi punti durante la fase in corso d’opera e nel tempo
di riferimento notturno, si registrano valori pill alti di quelli misurati nella {fase ante operam, valori che,
comunque, si mantengono al di sotto dei limiti di riferimento.
Nei rimanenti punti di misura i livelli rilevati risultano compatibili con i limiti vigenti e con valori in gran parte
sovrapponibili con quelli della fase ante operam.

La Relazione “Monitoraggio ambientale fase corso d'opera - componente rufnore — bolleitino (rimestrale T
trimestre novembre 2014 — gennaio 2013 contiene le schede di restituziond dei dati che comprendono la
locazione del punto/areale di monitoraggio, la caratterizzazione sintetica del sith con riferimento agli antropico
insediativi, agli elementi di valore naturalistico/ambientale ed agli elementi di progetto, la descrizione del
sito/recettore, la foto aerea recettore/sito di misura, la planimetria cartografica di dettaglio, i rilievi fotografici, la
scheda di sintesi, la caratterizzazione del recettore, la zonizzazione acdstica e limiti di immissione
diurni/notturni, 1a caratterizzazione delle sorgenti di rumore, ia strumentazionf:i adoitata per il monitoraggio, la
descrizione delle attivita di cantiere, sintesi misure, time history, 1’andamento drario livelli sonori, time history
diurna e notturna ed infine |’analisi risultati..
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COMPONENTE VIBRAZIONI :

Nella fase di monitoraggio in corso d’opera sono stati eseguiti nelle aree limitrofe a quelle di cantiere ed al
futuro fronte di avanzamento lavori (opere d’arte, tratti in trincea o rilevato) in corrispondenza dei ricettori
abitativi, al fine di caratterizzare lo stato di fatto da confrontare con i livelli rilevati nella fase ante operam e post
operam. Le misure sono costituite da rilievi della durata giornaliera, durante le quali sono stati acquisiti in
continuo i livelli vibratori presenti.

Dopo una descrizione dei ricettori individuati si riportano le attivita di cantiere in esecuzione durante le misure
di monitoraggio vibrometrico. Sono stati eseguiti compiessivamente 4 rilievi su 4 punti di monitoraggio.

Presso i ricettori individuati non si sono verificati superamenti dei valori limite per il disturbo indicati nella
norma UNI 9614,

Per i ricettori VI-01 e VI-03 sono stati rilevati leggeri incrementi del livelli vibrazionali in confronto alla
situazione ante operam e che non detefminano tuttavia il superamento dei valori limite.

La Relazione “Monitoraggio ambientale fase corso d’opera - componente vibrazioni — bollettino quadrimestrale
I quadrimestre novembre 2014 — febbraio 2015 contiene le schede di restituzione dei dati che comprendono la
locazione del punto/areale di monitoraggio, la caratterizzazione sintetica del sito con riferimento agli antropico
insediativi, agli elementi di valore naturalistico/ambientale ed agli elementi di progetto, la descrizione del
sito/recettors, la foto aerea recettore/sito di misura, la planimetria cartografica di dettaglio, i rilievi fotografici, la

scheda di sintesi, la caratterizzezione del recettore, il profilo geologico in corrispondenza del tracciato, <
I’inquadramento delle sorgenti di vibrazioni presenti, la strumentazione adottata per il monitoraggio, fa
descrizione delle attivita di cantiere, la localizzazione spaziale delle terne accelerometriche nell’edificio, scheda
risultati, andamento temporale del valore dell’accelerazione ponderata in frequenza lungo gli assi X, Y e Z,
spettro medio della vibrazione, deviazione standard ed infine le tabelle riassuntive.

TERRE E ROCCE DA SCAVOQ

La Relazione “Monitoraggio ambientale fase corso d’opera - componente terre e rocce — bollettino trimestrale I
trimestre novembre 2014 — gennaio 2015 dove vengono riepilogate le attivita di gestione delle terre e rocce da
scavo eseguite nel periodo compreso tra la meta di ottobre 2014 e metd febbraio 2015, costituisce il report
aggiornato relativo alla gestione prevista per la componente terre e rocce da scavo a supporto del piano di
monitoraggio ambientale nella fase in corso d’opera.

Nel periodo in esame hanno avuto inizio le attivitd di scave e trasporto delle terre che hanno interessato sia le ﬁ\

zone di sedime del costruendo tracciato autostradale che le aree limitrofe appartenenti al corridoio di esproprio
(definitivo e temporanee).
Il monitoraggio & volto alla definizione dei seguenti aspetti:
- tracciabilitd dei flussi di materia, ossia il controllo di tutte le operazioni di mobilitazione dal sito di
produzione a quelli di deposito intermedio.di stoccaggio e di rivtilizzo definitivo;
- accertamenti sulle caratteristiche fisico chimiche del materiale, in ottemperanza alle disposizioni previste i
dal D.M.n.161/2012 e dal D.Lgs.n.152/20306,l in modo da definire le terre e rocce che possono essere l_}}
riutilizzate quale sottoprodotto ai sensi dei citati decreti, qualora esenti da pregiudizi e/o contaminazioni.

Il monitoraggio ha comportato sia ’acquisizione dei dati relativi alle volumetrie scavate e movimentate che la
pianificazione ed acquisizione dei dati relativi alle caratterizzazioni chimiche dei terreni scavati. 1l monitoraggig fL
si sviluppa su attivita di acquisizione dati relativi ai movimenti di terra (scavo, trasporto, deposito intermedio &/ -
riutilizzo definitivo) e analisi ¢chimiche su campioni prelevati in corso d’opera. -

La rete di monitoraggio & implicitamente fissata con punti di osservazione coincidenti con i siti caratteristici, che
sono rispettivamente quelli di produzione, di deposito intermedio e di riutilizzo definitivo. A ciascuno dei detti

sitl potranno quindi essere atiribuiti i volumi di materiale proveniente dagli scavi, 1 trasporti di materiale verso 1
siti di deposito intermedio e di destinazione definitiva, ivi comprese le relative comunicazioni preventive e

consuntive ed i riutilizzi previsti.
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Nelia fase in corso d’opera sono stati effettuati 87 prelievi ed a questi si aggiungono 4 prelievi destinati alla
caratterizzazione dei materiali provenienti dallo scavo con esplosivo. [ risultati hanno evidenziato
contaminazioni al di sotto dei limiti di rilevabilita. La relazione contiene in fornta tabellare I’ammissibilita al
recupero previsto con riferimento alle opere, alla motivazione per la caratterizzazione ed al numero di
campionamenti effettuati.

Le analisi chimiche effettuate riportano per tutti i campioni un livello di contaminazione sempre inferiore ai
limiti di cui alla colonna B per i materiali da reimpiegare nella costruzione (riutiiizzo interno) ed inferiore ai
limiti di colonna A per i materiali derivanti dagli scavi di preparazione delle aree di stoccaggio.

Si riportano le risultanze delle "quantita allibrate a tutto il SAL 4° al 12/01/2015” ¢osi come desunte dal sistema
di gestione delle terre messo in atto all’interno dei cantieri ed in applicazione del Piano di Utilizzo Terre.

4. Criticitd emerse dal sopralluogo

Durante il sopralluogo effettuato dal Gruppo V311f'cat01e della Commissione in data 11-12 marzao 2015 € emerso
che I'area di deposito intermedio AS8 & interessata da un movimento franoso, per cui si &€ reso necessario lo
svuotamento delle terre abbancate e la loro movimentazione presso aitro sito. Pemtanto, € necessario procedere
all’aggiornamento del Piano di Utilizzo delle Terre, con indicazione del nuovo sita intermedio individuato, delle
verifiche dell’idoneita delle caratteristiche geotecniche e della compatibilit?a ambien.‘.tale.

Per il sito AS8 & necessario inoltre attivare un piano di monitoraggio mo;fologlco . per lo studio e la valutazione
di opere inerenti la messa in sicurezza del versante compromesso.

Inoltre, in fase di sopraliuogo & stato possibile constatare le interferenze del nupvo tracciato della A3 con la
vecchia tratta ferroviaria dismessa Calabro - Lucana. Infatti, presso il rilevato strrdale in fase di realizzazione,
per la deviazione della SS 19, dove Pimbocco della galleria ferroviaria sottostanté "attuale viabilita locale (km
0+935) risulta, di fatto, occlusa fisicamente dallo stesso, impedendone la percorribilita e il recupero futuro, come
prescritto dal parere del MIBAC.

5. Valutazioni

L’attivita svolta dalla Commissione ha avuto come scopo la verifica ed il tontrollo dei lavori, ai sensi
deti’art.185, commi 6 e 7 del D.Lgs.n.163/2006 e s.n.i., al fine di escludere che la realizzazione delie opere
nell’ambito del progetto “Autosirada Salerno - Reggio Calabria, Lavori di ammodernamento ed adeguamento al
tipo 1/4 delle norme CNR/80, Macrolotto 3, parte 2 dal km 153+400 al lon 173-900”, comporti significative
variazioni dell'impatto ambientale Inoltre, I’attivitd & stata indirizzata anche all’accertamento, ai sensi
dell’art.186, comma 4 (lett.b) del D.Lgs.n.163/2006 e s.n.i. della rispondenza del progetto alle eventuali
prescrizioni dettate in sede di procedure precedenti riguardanti il progetto in questione. Sono stati esaminati
anche gli esiti delle attivita di monitoraggio.

In particolare, il piano di monitoraggio ambientale & stato aggiornato sulla base defle prescrizioni formulate nella
Determina Direttoriale prot.n.DVA-2014-23218 del 14/07/2014 con i seguenti elementi:

- estensione temporale del monitoraggio inclino metrico dell’area Gallarizzo — Colle Trodo in fase post
operam da 1 anno a 2 anni, ‘

- introduzione del monitoraggio della Lontra “Luntra Luntra” da prevedersi su 4 nuove stazioni di
monitoraggio;

- introduzione del monitoraggio del Faleo Pellegrino “Falco Peregrinus” da prevedersi su 1 nuova stazione
di monitoraggio;

- introduzione del monitoraggio degli Habitat Natura 2000 (N2K) da prevedersi su 16 nuove stazioni di
monitoraggio da effettuarsi con [’obiettivo di monitorare il grado di conservazione delle specie di
interesse comunitari in essi presenti;

- introduzione del monitoraggio delle attivitd di demolizione dei viadotti da prevedersi su 8 nuove stazioni
di monitoraggio con la finalita di verificare il grado di conservazione degli ecosistemi interessati dalle
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attivita mediante monitoraggio di specifici indicatori; tali attivitd integrative sono state pianificate e
descritte nell’ambito della nuova componente ambientale stato fisico dei luoghi;
- introduzione del monitoraggio delle attivitd inerenti le procedure di gestione delle terre e rocce da scavo.

Con riferimento alla citata Determina la fase ante operam del monitoraggio ambientale attivata il 18/09/2013 si é
conclusa ['11/07/2014.

Contestualmente alla realizzazione dei rilievi si & provveduto alla redazione delle rispettive schede di
restituzione dei dati ed alla relativa validazione dei riscontri in esse contenuti. Al termine di tutte le campagne si
& provveduto a redigere le relazioni di fase ante operam per ogni singola componente monitorata procedendo alla
validazione delle analisi e delle conclusioni.

E’ stato inoltre predisposto un sistema informativo territoriale che garantisce ’acquisizione, la validazione,
I’archiviazione, la gestione, [a rappresentazione, la consultazione e I’elaborazione delle informazioni acquisite
nello sviluppo delle attivitd del monitoraggio ambientale.

Per quanto riguarda la componente acque sotterranee il monitoraggio in corso d’opera eseguito ha consentito di
verificare che la realizzazione delle opere nei mesi novembre 2014 — gennaio 2015 non produce significative
variazioni suil’assetto idrogeologico e sulle caratteristiche qualitative delle acque di falda.

[l monitoraggio delle acque superficiali rivolto alla caratterizzazione dei principali corsi d’acqua interessati dalla
progettualitd, rappresentati dai Fiumi Jannello, Lao ¢ Battendiero ha permesso la verifica di eventuali variazioni
nel regime di deflusso e nello stato di qualith ambientale, chimica e biologica delle acque superficiali derivanti
dalla realizzazione dalla realizzazione delle opere nei mesi novembre 2014 — gennaio 2015.

Con particelare riferimento al Fiume Battendiero, anche in seguito al sopralluogo effettuato dalla Commissione
in data 11 e 12 marzo 2015, & emerso che la realizzazione della pista di cantiere lungo la sinistra idraulica del
corso d’acqua, ha compromesso, in alcuni punti, I'alveo e la vegetazione ripariale. Pertanto, € necessario
procedere zlla sua rinaturalizzazione ed alla ricontestualizzazione paesaggistica dei tratti interferiti dalle attivita
di cantierizzazione.

Nell’ambito delle attivitd di gestione ambientale del cantiere e di monitoraggio deila componente idrico
superficiale, & necessario prevenire ogni possibile situazione, che possa determinare fenomeni di ruscellamento
delle acque dei piazzali e delle piste, verso [*asta torrentizia.

Per la componente rumore la definizione della rete di monitoraggio ha tenuto conto delle caratteristiche del
territorio in cui si propaga il rumore originato dall'opera (orografia del terreno, presenza di elementi naturali o
artificiali schermanti, presenza di condizioni meteorologiche favorevoli alla propagazione dell’onda acustica) e
delle caratteristiche geometriche, tipologiche e di emissione della sorgente esaminata. il monitoraggio eseguito
ha consentito di verificare che durante la realizzazione delle opere nei mesi novembre 2014 — gennaio 2015 i
fivelli rilevati risultano compatibili con 1 limiti vigenti e con valori in gran parte sovrapponibili con quelli della
fase ante operam.

Anche per le vibrazioni, il monitoraggio eseguito nei mesi novembre 2014 -~ febbraio 2015 ha dimostrato che
presso i ricettori individuati non si senoe verificati superamenti dei valori limite per il disturbo durante le attivita
di realizzazione delle opere.

Per quanto riguarda la gestione delle terre e rocce da scavo la relazione fornita per il trimestre novembre 2014 —
gennaio 2015 ottempera alla prescrizione contenuta nella Determina Direttoriale prot.n.DVA-2014-23218 del
14/07/2014, con la quale, in seguito al parere della Commissione n.1510 del 23/05/2014, & stato approvato il
piano di utilizzo delle terre e rocce da scavo ai sensi del D.M. n.161/2012. Infatti, la prescrizione impartita
riporta: “il monitoraggio ambientale sia esteso, gia in fase di Verifica di Attuazione, alle attivita di scavo e
movimentc terra e alle relative caratterizzazioni dei materiali, predisponendo uno specifico sistema
informativo”. ‘
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Per quanto riguarda le analisi chimiche effettuate non sono riportati i rapporti
riguarda la movimentazione dei materiali si riportano le quantitd gestite al 12/01/2015 e desunte dal sistema di
gestione deile terre messo in atto all’interno dei cantieri ed in applicazione del Piadlo di Utilizzo Terre. Sarebbe
utile avere informazioni pill dettagliate in merito al sistema informativo di gestione
la prescrizione sopracitata, '

i prova mentre per quanto

M fine di ritenere ottemperata

PRESO ATTO che la campagna di rilievi si & svoita nelle tempistiche previste g nelle modalita riportate nel
piano di monitoraggio ambientale e che le relazioni fornite descrivono le attjvitd svolte nell’ambito del
monitoraggio per la fase in corso d’opera per le componenti acque superficiali] acque sotterranee, rumore,
vibrazioni, riportando gli esiti delle verifiche effettuate;

PER EFFETTO DI QUANTO ESPOSTO IN PRECEDENZA LA COMMISSIONE ESPRIME

IL SEGUENTE PARERE i

- la verifica ed il controllo compiuta ai sensi dell’art.185, commi 6 e'7 del D.Lgs.n.163/2006 e s.m.i., sui
lavori eseguiti e sulle attivitd di monitoraggio compiute nella fase in
novembre 2014 — gennaio 2015 per le componenti acque superficiali, acqule sotterranee, rumore, terre €
rocce da scavo e nel quadrimestre novembre 2014 — febbraio 2015 nell’ambito del progetto “Autostrada
Salerno - Reggio Calabria, Lavori di ammodernamento ed adeguamento al tipo 1/4 delle norme
CNR/80, Macrolotio 3, parte 2 dal km 153+400 al Jon 173+900” ha dimostiato che:

la realizzazione delle opere non ha comportato significative variazibni dell'impatto ambientale;

le attivita fino ad ora svolte rispettano le prescrizioni impartite con ¥ pareri della Commissione;

worso d’opera nel irimestre

- con riferimento alle criticita riscontrate ed allo scopo di adottare ulteriori prisure per scongiurare rischi
per le componenti ambientali interessate dai lavori risulta necessario provvedere a quanto segue:

attivare un piano di monitoraggio morfologico per lo studio e la valutazione delle opere inerenti

la messa in sicurezza del versante interessato da un movimento frimoso ed ubicato nell’area di

deposito intermedio ASE;

redigere un progetio di ripristino ambientale dell’alveo del figme Battendiero e della sua
rinaturalizzazione e per la ricontestualizzazione paesaggistica dei tfatti interferiti dalle attivita di

cantierizzazione;

prevenire, nell’ambito delle attivita di gestione ambientale del carltiere e di monitoraggio della
componente idrico superficiale, ogni possibile situazione, che possa determinare fenomeni di
ruscellamento delle acque dei piazzali e delle piste, verso I’asta torTentizia;

per verificare la conservazione delio stato morfologico dei luoghi
lo stato fisico di insediamenti e manufatti antropici ricadenti

interessati dall*opera nonché
nelle aree limitrofe quelle

interessate dalle lavorazioni & necessario eseguire il monitoraggioambientale dello stato fisico

dei luoghi;
fornire i rapporti di prova di caratterizzazione dei materiali;

dimostrare I’ottemperanza alla prescrizione del parere della Comm
relativa alla predisposizione di uno specifico sistemo informat
ambientale delle attivita di scavo, di movimento terra e alle
materiali;

ssione n.1510 del 23/05/2014
vo inerente il monitoraggio
relative caratterizzazioni dei
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- aggiornare il Piano di Utilizzo delle Terre con il nuovo sito intermedio da individuare in
sostituzione dell’area di deposito intermedio ASS;

- dare immediata attuazione alla prescrizione n. 8 del parere MIBAC n. 14889 del 16/06/2014, //
ribadito nel successivo n. 3748 del 16/02/2015, relativo alle disposizioni per il superamento
delle interferenze del nuovo tracciato della A3 con la vecchia tratta ferroviaria dismessa Calabro
— Lucana.
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