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La Commissione Tecnica di Verifica dell’Tmpatto Ambientale — VIA e VAS.

VISTA la nota DVA/4607/2011 del 30.12.2011 con cui la Direzione Generale per le Valutazioni Ambiental‘i"‘ L
(di seguito Direzione) richiede alla Commissione tecnica di verifica dell'impatto ambientale VIA-VAS (di = ~;. ~
seguito Commissione) di esprimere parere di competenza relativamente al progetto “Nuova Linea AVIAC '
Venezia - Trieste. Progetto preliminare della tratta Ronchi - Trieste” presentato dalla Societa “Italferr
S.p.A.” (di seguito Proponente);

VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale” e 88.1Mm.ii.;

VISTO la Legge 21 dicembre 2001, n. 443 recante “Delega al Governo in materia di infrastrutture ed
insediamenti produttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle attivita produttive”;

VISTO il Decreto Legislativo 12 aprile 2006, n. 163 recante “Codice dei contratti pubblici relativi a lavori,
servizi e forniture in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/18/CE” ¢ s.m.i. che nella Parte 11, Titolo
ML, Capo IV “Lavori relativi a infrastrutture strategiche e insediamenti produttivi® regola la progettazione,
l'approvazione dei progetti e la realizzazione delle infrastrutture strategiche di preminente interesse nazionale
ed in particolare art.185 “Compiti della Commissione Speciale VIA»,

VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 e s.m.i. concernente
“Regolamento per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della tutela del
territorio e del mare, a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, convertito, con modificazion,
dalla L. 4 agosto 2006, n.248” ed in particolare 1’art.9 che ha istituito la Commissione Tecnica di Verifica
dell'lmpatto Ambientale - VIA ¢ VAS;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare
prot.n. GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del funzionamento della
Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA ¢ VAS;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare
prot.n.GAB/DEC/112/2011 del 20/07/2011 di nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la
Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS e i successivi decreti integrativi;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare DM n. 308 del
24.12.2015 recante gli “Indirizzi metodologici per la predisposizione dei quadri prescrittivi nei
provvedimenti di valutazione ambientale di competenza statale ”;

VISTA la nota prot. DVA/3154/2011 del 11.02.2011 con cui la Direzione ha trasmesso alla CTVA nelle
more del perfezionamento dell'istanza la documentazione inviata dal Propenente con note prot.
AND.0069699.10.U del 17.12.2010 ¢ DT.0069773.10.U del 17.12.2010 e DT.0002378.11.U del 18.01.2011;

VISTA la nota prot. DT.0068579.11.U DEL 21.12.2011 di perfezionamento dell'istanza, con cui il
Proponente ha trasmesso la quietanza di pagamento del contributo dello 0.5 per mille;

PRESO ATTO che la pubblicazione dell’annuncio relativo alla richiesta di compatibilita & avvenuta in data
22.12.2010 sui quotidiani “La Repubblica™ e “Il Piccolo™;

VISTA la nota prot. DT.0031358.12.U del 14/06/2012, con cui il Proponeﬁte ha trasmesso la Relazione
Generale Sistema conoscitivo Unitario;

PRESO ATTO che la pubblicazione dell’annuncio relativo alla presentazione della relazione & avvenuta in
data 20.06.2012 sui quotidiani “/I Sole 24 ore” e “Il piccolo” e "Il Gazzeitino™,

VISTA la nota di richiesta integrazioni prot. CTVA/2012/3680 del 16/10/2012;

VISTA la documentazione integrativa trasmessa dal Proponente in risposta alla richiesta integrazioni con
nota prot, DT.0037780.13.U del 12/06/2013;

PRESO ATTO che la documentazione relativa alle integrazioni non & stata pubblicata sulla stampa,
VISTE ¢ CONSIDERATE le riunioni svoltasi ¢/o il MATTM in data:

- 13/7/12 (convocata con nota CTVA_2012-0002453 del 9/7/12)

- 9/11/12 (convocata con nota CTVA_2012-0003997 del 6/11/12)

= 16/11/12 (convocata con nota CTVA_2012-0004087 del 12/11/12)
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- 19/9/13 (convocata con nota CTVA_2013-0003176 del 16/09/13) %
- 11/10/13 (convocata con nota CTVA_2013-0003512 del 8/10/13) i
- 25/10/13 (convocata con nota CTVA_2013-0003616 del 14/10/13) \4}
- 7/5/15 (convocata con nota CTVA_2015-0001412 del 27/04/15)

- 16/7/15 (convocata con nota CTVA_2015-0002341 del 10/07/15)
- 3/12/15 (convocata con nota CTVA_2015-0004126 del 27/11/15)

VISTO ¢ CONSIDERATO il sopralluogo svolto in data 20/05/15 (convocata con nota CTVA_2015-

0001534 del 11/5/15); .

VISTA la nota di RFI prot. n. 457 del 31 maggio 2013, nella quale si richiede alla Commissione Tecnica

VISTA la nota di RFI prot. RF4.DIN.DPIL.NORD.TC\A001 1\PA\2015\017 del 14/07/2015, acquisita al prot. '
I's
<

VIA Tespressione di un parere in forma autonoma rispetto alle alire tratte;

CTVA-2015-2356 del 14/07/2015 di risposta ai chiarimenti relativi alle osservazioni della Soprintendenza
per i beni Architettonici e Paesaggistici della Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia;

VISTA la nota prot. CTVA/2015/3693 del 29/10/2015 con cui la Commissione comunica che :" nel corso
dei sopralluoghi effettuati e delle riunioni tecniche svolte presso gli uffici di questa Commissione & emersa
l'esigenza di apportare sostanziali modifiche al progetto preliminare indicato in oggetto [...] Non essendo
procrastinabile il procedimento, si invita la Societa Proponente in indirizzo a formalizzare la richiesta di
sospensione della procedura alla Direzione generale per le Valutazioni e le Autorizzazioni Ambientali;
Jermo restando che, ove entro i prossimi 15 giorni dalla data odierna non pervenisse alcunché, questa
Commissione concludera Uistruttoria sulla scorta della documentazione in atti.”;

VISTA la nota di RFI prot. RFI-AD\A0011\PA2015\0003006 del 13/11/15, acquisita al prot. CTVA-2015-
4040 dei 20/11/15 di riscontro alla nota di questa Commissione prot. CTVA-2015-3693 del 29/10/15 nella
quale il Proponente trasmette nuovamente documentazione integrativa e il progetto delle indagini
archeologiche gid trasmesse alla Soprintendenza Archeologica della Regione Autonoma Friuli Venezia
Giulia;

VISTA la nota prot. RFI-ADVAGOTI\P\2013\1041 del 28/10/13 e la nota RFI-ADVAOO11\P\2015\1075 del
09/04/15 in cui il Proponente evidenzia “la necessita di procedere quanto prima alla conclusione dell'iter
procedurale del Progetto Preliminare della tratta Ronchi dei Legionari - Trieste, pena la perdita del
cofinanziamento concesso dalla Comunita Europea per tale tratta, da rendicontare entro il 2015",

CONSIDERATOQ inoltre che su richiesta del Ministero dell'Ambiente Sloveno sono stati messi a
disposizione del medesimo, secondo quanto previsto dalla normativa vigente (comma 4 art. 32 D.Lgs
152/2006 e ss.mm.ii.), gli elementi del Progetto Preliminare e dello Studio di Impatto Ambientale tradotti in
lingua slovena, trasmessi da RFI con nota prot. 2116 del 16/11/2012;

PRESO ATTO che ai sensi dell'art. 167, comma 4, Capo I'V, Sezione II del D. Lgs. n.163/2006 e s.m.i. sono 5
pervenute le seguenti osservazioni:

N  Osservazione 7§- 1({ Protocollo Data

1  Osservazione del WWF in data 12/01/2011 DVA-00-2011-0000455 12/01/2011

2 Osservazione del Sig. Bruno Cargnelutti in data 02/02/2011 DVA-00-2011-0002164  02/02/2011

3 Osservazione del Sig. Tomaz Fabec in data 20/04/2011 DVA-00-2011-0009708  20/04/2011

4  Osservazione del Sig. Dario Gabrovec in data 21/04/2011 DVA-00-2011-0009724  21/04/2011

5  Osservazione del Sig. Peric Bosidar in data 21/04/2011 DVA-00-2011-0009726  21/04/2011

6  Osservazione dell'Arch. Cristina Favotto in data 24/07/2012 DVA-00-2012-0017870  24/07/2012 “

7  Osservazione del Comune di Palmanova in data 26/07/2012 DVA-00-2012-0018198 26/07/2012

8  Osservazione del Comune di Bagnaria Arsa in data 30/07/2012 DVA-00-2012-0018384  30/07/2012 Qb

9  Osservazione del Comune di Monfalcone in data 08/08/2012 DVA-00-2012-0019101 08/08/2012

10 Osservazione del Comune di Villa Vicentina in data 08/08/2012 DVA-00-2012-0019106  08/08/2012

11  Osservazione del Sig. Marco Simionato in data 09/08/2012 DVA-00-2012-0019161  09/08/2012

12 Osservazione del Comune di Trieste in data 09/08/2012 DVA-00-2012-0019235  09/08/2012

S
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I3 Osservazione della Sig.ra Federica Misturelli in data 10/08/2012 DVA-00-2012-0019357  10/08/2012
Osservazione del Comune di Ronchi del Legionari in data

14 14/08/2012 DVA-00-2012-0019464  14/08/2012

15 Osservazione del Comune di Fiumicello in data 16/08/2012 DVA-00-2012-0019647  16/08/2012

16  Osservazione del Sig. Luigino Battistello in data 20/08/2012 DVA-00-2012-0019840  20/08/2012

17 Osservazione della Provincia di Venezia in data 21/08/2012 DVA-00-2012-0019911  21/08/2012

18  Osservazione di Vari Cittadini in data 21/08/2012 DVA-00-2012-0019919  21/08/2012

19 Osservazione del Comune di Pocenia in data 21/08/2012 DVA-00-2012-0019931  21/08/2012

20  Osservazione del Comune di Teor in data 21/08/2012 DVA-00-2012-0019937  21/08/2012
Osservazione del Commissario Delegato per 'Emergenza della
Mobilitd riguardante la A4 (tratto VE-TS) ed il raccordo Villesse- , .

21  Gorizia in data 21/08/2012 . - DVA-00-2012-0019946  21/08/2012

22 Osservazione di Autovie Venete in data 21/08/2012 DVA-00-2012-0019950  21/08/2012
Osservazione delia Sig.ra Aldevis Tibaldi -Comitato per la Vita del

23 Friuii Rurale in data 21/08/2012 DVA-00-2012-0019976  21/08/2012

24 Osservazione della Sig.ra Fabiana Bergamini in data 21/08/2012 DVA-00-2012-0020002  21/08/2012
Osservazione dell'Associazione Legambiente del Friuli Venezia

25 Giulia in data 21/08/2012 DVA-00-2012-0020035  21/08/2012

26  Osservazione dell'Associazione WWF Veneto in data 21/08/2012  DVA-00-2012-0020047  21/08/2012

27  Osservazione del Movimento Cinque Stelle in data 21/08/2012 DVA-00-2012-0020059  21/08/2012
Osservazione dell'Associazione Legambiente del Friuli Venezia

28 Giulia in data 22/08/2012 DVA-00-2012-0020112  22/08/2012

29 Osservazione del Sig. Marco Simionato in data 22/08/2012 DVA-00-2012-0020124  22/08/2012
Osservazione del Movimento Cinque Stelle Bassopiave in data

30 22/08/2012 DVA-00-2012-0020128  22/08/2012

31 Osservazione di Vari Cittadini in data 22/08/2012 DVA-00-2012-0020129  22/08/2012

32 Osservazione della Sig.ra Arianna Spessotto in data 22/08/2012 DVA-00-2012-0020132  22/08/2012

33 Osservazione di Vari Cittadini in data 22/08/2012 DVA-00-2012-0020156  22/08/2012

34 Osservazione di Vari Cittadini in data 22/08/2012 DVA-00-2012-0020157  22/08/2012

35 Osservazione di Vari Cittadini in data 22/08/2012 DVA-00-2012-0020158  22/08/2012

36  Osservazione di Vari Cittadini in data 22/08/2012 DVA-00-2012-0020159  22/08/2012

37 Osservazione del Comune di Bagnaria Arsa in data 23/08/2012 DVA-00-2012-0020413  23/08/2012

38 Osservazione della Sig.ra Marcella Cord in data 23/08/2012 DVA-00-2012-0020419  23/08/2012
Osservazione della Sig.ra Maria Johanna Gennotte in data

39 27/08/2012 DVA-00-2012-0020629  27/08/2012

40  Osservazione di Vari Cittadini in data 27/08/2012 DVA-00-2012-0020635  27/08/2012
Osservazione del Sig. Aldevis Tibaldi - Comitato per la Vita del

41  Friuli Rurale in data 27/08/2012 DVA-00-2012-0020650  27/08/2012

42 Osservazione della Sig.ra Gioia Degano in data 27/08/2012 DVA-00-2012-0020654  27/08/2012

43 Osservazione del Sig. Luigi Pesce in data 27/08/2012 DVA-00-2012-0020657  27/08/2012

44  Osservazione della Sig.ra Arianna Boscarol in data 29/08/2012 DVA-G0-2012-0020822  29/08/2012
Osservazione del Comune di San Canzian D'Isonzo in data :

45 22/10/2013 DVA-00-2013-0024093  22/10/2013

46 Osservazione del WWF Friuli Venezia Giulia in data 22/10/2013 DVA-00-2013-0024128  22/10/2013
Osservazione del Comune di San Canzian D'Isonzo in data

47 22/10/2013 DVA-00-2013-0024183  22/10/2013

VISTA la nota prot 10151 del 17.11.2015 acquisita al prot. CTVA-2015-4263 del 07/12/15 con cui la
Soprintendenza Archeologica del Friuli Venezia Giulia ha comunicato che: "Presa visione della
documentazione sopraccitata. si_concorda con il programma proposto per la procedura di verifica
preventiva dell'interesse archeologico ai sensi dell'art. 96 del D. Lgs. 163/2006. mediante la realizzazione di
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saggi archeologici nei siti e con le modalitd indicate. E' inoltre previsto che in corrispondenza di tutti i tratti
di galleria artificiale, per la quale é previsto lo scavo a cielo aperto siano effettuati lo scotico superficiale e
lo scavo_controllato fino all’affiorare del substrato sterile. con la sorveglianza di operatori archeologici
speciali - cio a integrazione e modifica della previsione di scavo controllalo solamente in corrispondenza
delle imboccature delle gallerie stesse; considerata la possibilita, da voi prefigurata, di aggiornamenti e
ottimizzazione i progettuali, si precisa altresi che tale prescrizione vale automaticamente (in assenza di
ulteriori elaborati di valutazione del rischio archeologico ex art. 95), anche in caso di modifiche del
tracciato, seppur di minima entita, rispetto a quello giti oggetto di valutazione nella documentazione finora
prodotta.

In considerazione della necessita di concludere la procedura di Valutazione dell'Impatto Ambientale avviata
a seguito della pubblicazione del Progetto preliminare della tratta ferroviaria in oggetto, al fine di evitare la
perdita del contributo comunitario, come evidenziato nella sopra citata nota prot. n.
AND.VP.00851978.15.E dd. 26.10.2015, questa Soprintendenze, per quanto di competenza, esprime parere
favorevole al proseguimento della progettazione, a condizione che tali vengano realizzate prima dell'avvio
della progettazione definitiva, che dovra necessariamente tenere conto dei risultati delle stesse";

PRESO ATTO che agli atti della scrivente non & ancora pervenuto il parere del Ministero dei Beni e delle
Attivitd Culturali

VISTA la DGR n.° 1920 del 17 ottobre 2013 con cui la Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia
" ..DELIBERA

1. Di richiedere, nell’ambito della procedura statale di Valutazione di impatio ambientale in corso
concernente il progetto preliminare “Nuova linea ferroviaria AVIAC Venezia — Trieste, tratta Portogruaro
Ronchi dei Legionari”, una integrazione progettuale finalizzata alla produzione di una soluzione di
tracciato alternativa a quella di progetto, da svilupparsi in affiancamento alla linea ferroviaria esistente nel
tratto Cervignano - Fiume Tagliamento, con particolare attenzione all’attraversamento dei centri abitati,

valutazione, che consenta di apprezzare la sostenibilita socio-ambientale sulla base di una apposita
relazione ambientale e di una dettagliata analisi costi-benefici e che individui con precisione il punto di
contatto della linea ferroviaria fia il territorio della regione Veneto e quello della Regione Friuli Venezia
Giulia.

2. Di assumere come prioritaria dal punto di vista temporale, in quanto coerente con le strategie di sviluppo
trasportistico della Regione, la realizzazione delle interconnessioni in localita Bivio San Polo, della fermata
ferroviaria prospiciente il polo intermodale di Ronchi del Legionari, le interconnessioni in localita Bivio di
Aurisina e il raddoppio della tratta Palmanova — Udine. h
3. Di fornire i seguenti indirizzi operativi ai competenti uffici regionali incaricati dell istruttoria del parere
regionale nell’ambito della procedura statale di Valutazione di impatio ambientale in corso concernente il
progerto preliminare “Nuova linea ferroviaria AV/IAC Venezia — Trieste, tratta Ronchi dei Legionari-
Trieste”:

a) tenere in cons:derazzone priorita strategiche di cui al precedente punto 2, con il fine di evidenziare gli
elementi di sostenibilita ambientale, in particolare delle opere previste nelle prime fasi funzionali, pur
nell’ambito della generale e complessiva valutazione del progefto preliminare “Nuova linea ferroviaria
AVIAC Venezia — Trieste, tratta Ronchi dei Legionari- Trieste”;

b) valutare all’interno della fase funzionale 1 del sopraccitato progetto, nello specifico in relazione alle
interconnessioni in localita Bivio San Polo, la possibilita di una semplificazione progettuale che consenta
una riduzione degli impatti con una contestuale ottimizzazione della rete anche in funzione del collegamento
con il Porto di Monfalcone, mediante una soluzione a scavalco.”

VISTA la DGR n.° 2051 dell'8 novembre 2013 con cui la Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia,
trasmesso con nota prot. 0010175 del 19.11.2013, con cui la Regionenﬂ

"..DELIBERA

1. di non poter esprimere parere di compatibilitd ambientale in relazione al parere di cui all'art. 3 della LR
43/1990 e al DPR 357/1997, sul progetto preliminare riguardante "Nuova linea ferroviaria AV/IAC Venezia -
Trieste, tratta Ronchi dei Legionari - Trieste" presentato da ITALFERR SpA, stanti le carenze documentali
evidenziate ed il permanere dello stato di incertezza e di insufficiente conoscenzq in merito alle potenziali
criticita indotte dal progetto, formulando le seguenti considerazioni:

L

(-

che abbia le caratteristiche tecniche e approfondimenti rapportabili a quelli presenti nel progetto in k
N
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a) Venga data priorita, rispetto a tutti gli interventi compresi nelle Jasi funzionali, alla vealizzazione delle
interconnessioni in localitd Bivio San Polo, della stazione ferroviaria prospiciente il polo intermodale di
Ronchi dei Legionari e le interconnessioni in localita Bivio di Aurising, in quanto particolarmente strategici
per lo sviluppo trasportistico della Regione, e risultati essere compatibili con l'ambiente con le seguenti
prescrizioni:

1) Interconnessioni in localité Bivio San Polo

1.1) il proponente dovra sviluppare una semplificazione progettuale dell'intervento "Bivio San Polo"
che consenta una riduzione degli impatti con una contestuale oftimizzazione della rete {utilizzo
binari esistenti) anche in funzione del collegamento con il Porto di Monfalcone, mediante per
esempio una soluzione a scavalco;

1.2) il proponente dovra predisporre un piano di monitoraggio sistematico dei fattori inquinanti
(rumore, inquinamento atmosferico) allo scopo di poter controllare i parametri prescelti sia nella
fase di cantiere che nella fase di esercizio e dell'utilizzo dei relativi mezzi di trasporto, Tale piano.
che dovra essere verificato dall'/ARPA. dovréa in particolare prevedere i punti di misura, gli standard
prestazionall degli strumenti, le modalita e le frequenze di campionamento, la durata delle
osservazioni, la gestione dei sistemi di rileva mento e la gestione dei dati,

2) Stazione ferroviaria prospiciente il polo intermodale di Ronchi del Legionari
2.1) il proponente dovra predisporre un piano di monitoraggio sistematico dei fattori ingquinanti
(rumore, inquinamento atmosferico) allo scopo di poter controllare i parametri prescelti sia nella
fase di cantiere che nella fase di esercizio e dell'utilizzo dei relativi mezzi di trasporto. Tale piano,
che dovra essere verificato dall'ARP4, dovra in particolare prevedere i punti di misura, gli standard
prestazionali degli strumenti, le modalita e le frequenze di campionamento, la durata delie
osservazioni, la gestione dei sistemi di rileva mento e la gestione dei dati;
2.2) dovra essere posta particolare attenzione in fase di cantiere al fine di non interferire con le aree
relative ai laghetti di Dobbia;
2.3) per le opere a verde il proponente dovrd utilizzare specie autoctone e valutare la possibilita di
inserire tra le specie anche la Farnia Quercus robur.

2.4) l'inerbimento dovra essere effettuato senza concimi di sintesi ma solamente con concimi
organici;
2.5) il proponente, nel periodo di cingue anni successivi all'ultimazione dei lavori, dovra eseguire
interventi di manutenzione delle opere di ripristino e a verde come cure colturali ripristino delle
fallanze, ulteriore apporto di terreno vegetale, sistemazione di erosioni successive alla chiusura dei
lavori.

3) Interconnessioni in localitd Bivio di Aurisina
3.1) i binari di interconnessione nei pressi di Aurisina dovranno essere limitati ai tratti Superficiali e
a quanto strettamente indispensabile, tenendo comunque in considerazione le alternative di tracciato
proposte e le misure di mitigazione previste, quali ad esempio l'alternativa prevista dalla F. ig 3-14
della documentazione integrativa (Relazione tecnica in risposta al quesito 35);
3.2) dovranno essere analizzate possibili soluzioni finalizzate al mantenimento delle caratteristiche
architettoniche di manufatti eventualmente vincolati da un punto di vista storico-architettonico ¢ che
siano migliorative e mitigative da un punto di vista paesaggistico ai fini di un corretto inserimento
paesaggistico dei manufatti progettuali, elaborando opportuna documentazione che preveda anche
simulazioni ante e post-operam;
3.3) il proponente dovrd predisporre un piano di monitoraggio sistematico del Jattori inquinanti
(rumore, inguinamento atmosferico) allo scopo di poter controllare i parametri prescelti sia nella
fase di cantiere che nella fase di esercizio e dell'utilizzo dei relativi mezzi di trasporto. Tale piano,
che dovra essere verificato dall'dRPA, dovra in particolare prevedere i punti di misura, gli standard
prestazionali degli strumenti, le modalita e le frequenze di campionamento, la durata delle
osservazioni, la gestione dei sistemi di rilevamento e la gestione dei dati,

b) Venga sviluppata un'alternativa rvelativamente, in particolare, alla tratta Bivio San Polo - Bivio di
Aurisina e alla tratta Bivio di Aurisina - Trieste, anche in considerazione di eventuali sviluppi di futuri
progetti infrastrutturali concernenti la rete trasportistica della confinante Repubblica di Slovenia, prima
della realizzazione dl progetio definitivo della tratta medesima™,
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VISTO il parere della Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia, trasmesso con nota prot. 0010175 del
19.11.2013, con cui la Regione ribadisce quanto espresso nella Deliberazione di Giunta Regionale 2051 del
08.11.2013; ,

CONSIDERATO che & stata effettuata la verifica di congruitd del valore dell’opera i cui esiti verranno
comunicati con separata nota.

PREMESSA

1l progetto della linea AV/AC — tratta Mestre - Trieste costituisce una porzione del cosiddetto "Corridoio V",
rinominato anche "Progetto prioritario 6", uno dei corridoi della rete Transeuropea dei Trasporti (Corridoi
“RTE-T) dell’Unione Europea. Si tratta di corridoi multimodali (strada e rotaia) progettati per facilitare la
circolazione dei passeggeri, delle merci e di altre risorse tra i paesi membri dell’Unione Europea. Le prioritd
per le reti RTE includono la creazione e lo sviluppo delle connessioni e dei collegamenti chiave, necessari
per attenuare la congestione e a completare i percorsi stradali principali, migliorando i collegamenti tra le
zone isolate, periferiche e centrali dell’Unione Europea. Questo corridoio ¢ un’ampia rete infrastrutturale che
collega Lione in Francia a Kiev in Ucraina.

L'intervento complessivo nella fase di sviluppo del Progetto Preliminare & stato suddiviso dal Proponente in
4 sottotratte oggetto di 4 procedure di VIA separate, e in particolare:

- Mestre - Aeroporto Marco Polo;

- Aeroporto Marco Polo - Portogruafo;
- Portogruaro - Ronchi dei Legionari;
- Ronchi dei Legionari - Trieste.

Il presente procedimento riguarda esclusivamente la tratta Ronchi dei Legionari-Trieste.

L'area d’intervento & localizzata nella parte sud ovest della Regione Friuli Venezia Giulia, nel territorio delle
Provincie di Gorizia e Trieste, nei comuni di Turriaco (GQO), San Canzian d'lsonzo (GO), Ronchi dei
Legionari (GO), Staranzano (GO), Monfalcone (GO), Doberdd del Lago (GO), Duino Aurisina (TS),e
Trieste (TS).

La tratta Ronchi dei Legionari - Trieste prevede i seguenti interventi:

- Linea AV/AC: di lunghezza complessiva pari a 36,635 km, con corigine dalla spalla Est del
viadotto Isonzo e termine in corrispondenza della linea di Cintura esistente;

- Variante linea Storica Venezia-Trieste: della lunghezza di 8,711 km BP e 10+317 BD, lascia la
sede attuale per la nuova linea AV e si colloca esternamente ad essa iniziando in corrispondenza
della spalla est del viadotto sul fiume Isonzo e terminando nell'impianto di Monfalcone;

- Variante Linea Storica Udine-Trieste: della lunghezza di 3,079 km BP e 3,263 km BO, & resa
necessaria per la risoluzione del Bivio San Polo con inizio dopo la stazione di Ronchi Nord e
conclusione nell'impianto di Monfalcone;

- Interconnessione Bivio Aurising: della lunghezza di 1,988 km BO e 1,224 km BP, collega Ia
Linea AVIAC con la Linea Storica da/per Trieste;

- Variante Linea Storica Bivio Aurisina - Stazione Aurisina: di lunghezza complessiva 2,993 km
BP ¢ 1,064 km BOQO, risulta necessaria per l'inserimento della linea AV/AC nell'impianto di
Aurisina; ha inizic dopo l'opera di scavalco esistente dell'autostrada e termina, in base ai diversi
scenari proposti, nella stazione di Aurisina (scenario 3C), 1500 m circa dopo l'uscita
dall'impianto (scenario 6).

Il progetto prevede la realizzazione dell'intera infrastruttura per fasi funzionali, raggruppate a formare 3
scenari temporali:
- al2015 (fase 1),
- al2030 (fasi2 e 3), D/L/\
al 2050 (fasi 4, 5 ¢ 6).

Il progetto & sottoposto a contestuale valutazione di incidenza in quanto le opere interessano direttamente il
SIC Carso triestino e goriziano e la ZPS Aree carsiche della Venezia Giulia.

o
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QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO

L’esame degli strumenti di pianificazione, a scala vasta e a scala comunale, condotta dal Proponente ha reso
possibile la verifica dell’opera all’interno degli strumenti di pianificazione del territorio e del suo grado di
coerenza, con particolare riferimento al settore dei trasporti e alla vincolistica ambientale.

Sono stati analizzati i seguenti Piani e/o Programmi:

- il Piano Generale dei Trasporti ¢ della Logistica;

- il Piano Regionale dei Trasporti;

- il Piano Urbanistico Regionale Generale Vigente e il Piano Territoriale Regionale Adottato;

- la Pianificazione Comunale.
E stato inoltre analizzato il Sistema dei vincoli e delle Tutele ambientali, partendo dal quadro vincolistico
regionale fino a giungere alle indicazioni dettate dalle Norme di Attuazione dei PRG dei comuni interessati
dall’opera.
La tratta friulana Venezia-Trieste-Ljubiana-Kiev & inoltre inserita nella Legge Obiettivo 443/2001 tra le
infrastrutture pubbliche e private ¢ gli insediamenti produttivi di carattere strategico e di preminente interesse
nazionale, confermata dall'aggiornamento del programma delle infrastrutture strategiche di cui alla Delibera

CIPE 130/2006.
La programmazione e pianificazione a livello nazionale

Il Piano Generale dei Trasporti ha lo scopo di coordinare I'esercizio delle funzioni e T'attuazione degli
interventi amministrativi dello Stato, delle Regioni ¢ delle Province autonome in materia di trasporti,

. attraverso I’individuazione delle azioni finalizzate alla costruzione e alla funzionalitd dei corridoi

plurimodali, dei sistemi strutturali (valichi, porti, aeroporti, interporti), dei sistemi organizzativi, fino a
raggiungere 1’ambito urbano.

Il PGT evidenzia le problematiche e le carenze del sistema infrastrutturale, nonché la necessita di risoluzione
delle carenze infrastrutturali delle diverse reti di trasporto.

Per il trasporto ferroviario si prevede lo sviluppo dei traffici merci sulle medie-lunghe distanze con modalita
di trasporto pili sostenibili rispetto a quella stradale, attraverso l'incentivazione all'uso della ferrovia e lo
sviluppo combinato strada-rotaia.

Per analizzare le principali caratteristiche del sistema infrastrutturale di trasporto di rilevanza nazionale e
individuarne le aree di crisi, viene definito un Sistema Nazionale Integrato dei Trasporti, SNIT, rappresentato
dall’insieme delle infrastrutture esistenti sulle quali si sviluppano i servizi di livello nazionale.
La rete SNIT ¢ composta dai seguenti assi principali:

- direttrici longitudinali (dorsale, adriatica e tirrenica);

- trasversali che collegano le direttrici longitudinali;

- trasversale est-ovest, a servizio della pianura padana e interconnessa alle aree metropolitane delle

regioni settentrionali;
- direttrici di accesso dai valichi alpini; direttrici di accesso Sud.

Nel settore ferroviario i progetti previsti consistono in interventi nuovi e di completamento, interventi
tecnologici e infrastrutturali tesi al potenziamento della rete esistente in termini di velocita e sicurezza,
nonché raddoppi e quadruplicamenti,

In particolare il Piano prevede il potenziamento dell'asse Torino-Milano-Venezia-Trieste-Lubiana attraverso
il quadruplicamento della rete AC Torino-Milano e Milano-Venezia e il quadruplicamento AC della tratta
Ronchi dei Legionari-Trieste e Mestre-Venezia Aeroporto. -

La programmazione e pianificazione a livello regionale
Il Piano Regionale Integrato dei Trasporti

Il primo PRIT della Regione Friuli & stato elaborato nel 1988; nel 2010 con DGR 1137 la Regione ha
adottato il Piano regionale delle infrastrutture di trasporto, della mobilita, delle merci e della logistica, non
ancora adottato all'atto di redazione del SIA in analisi.

Il Piano punta alla realizzazione di un sistema integrato delle reti che comprende i collegamenti delle reti
transeuropee, internazionali nazionali e interne, ¢ al potenziamento dell'intermodalita.
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11 Piano colloca tra le opere da realizzarsi nel lungo periodo {10y) la linea AV/AC Ronchi dei Legionari -

Trieste.

Il Piano Urbanistico Regionale Generale

I PURG ¢ stato approvato con DPGR nel 1978; la Regione ha redatto il PTR (Piano Territoriale Regionale)
adottato nel 2007 ma non approvato all'atto di redazione del SIA. Relativamente al PTR il Corridoio V -
Progetto Prioritario 6 rientra tra le previsioni di piano, ¢ ricalca il corridoio previsto nel progetto.

Pianificazione comunale

Tutti i Piani Regolatori Comunali risultano vigenti e approvati dalla Regione. %

L'opera perd non rientra nelle previsioni di nessun piano.

Il Proponente sostiene che le interferenze sarebbero molto limitate in quanto l'opera si sviluppa
prevalentemente in galleria, ad eccezione del primo tratto di linea fino alla pk 11+000, che si sviluppa
prevalentemente su aree ferroviarie ¢ in aderenza a queste, mentre per le zone non ad uso ferroviario, si tratta
spesso di aree agricole o libere.

Vincoli ambientali lungo il tracciato

Dall'analisi dei vincoli il Proponente identifica:

==

aree carafterizzate da interesse paesaggistico ai sensi del D.Lgs. 42/2004:

* tra la pk 12 +700 e 13+ 300 - area a sviluppo per lo pil in galleria naturaie e
artificiale - bellezza naturale VP040 "Zona a nord del Lisert";

* trala pk 13+300 e 23+800 - a sviluppo in galleria - bellezza naturale VP045 "Zone
del Comune di Duino Aurisina, comprendenti i villaggi di Prepotto, Slivia e San
Pelagio";

* trala pk 27+750 e 36+800 - a sviluppo in galleria - bellezza naturale VP004 "Zone
del Comune di Trieste, comprendenti i villaggi di Tribiciano e Padriciano, Gropada
e Basovizza; Monte Grisa";

= trala pk 10+630 ¢ 12+600 - a sviluppo scoperto esterno al perimetro dei corpi idrici
e alla riserva- fascia lacustre di 300 m dal Lago Pietrarossa e dalla Palude di Sablici
- gia zone umide e riserva naturale regionale GO0202 - e la relativa zona boschiva;

S. Canziano - fiume Brancolo, vincolato ai sensi del RD 14.01.1929;

@T-_—_, tra la pk 24300 e 2+600 interessamento della fascia fluviale di 300m dalia Roggia di

emergenze storico - monumentali ed archeologiche ai sensi del D. Lgs. 42/04 e centri storici:

* trala pk 3+200 e 3+400 nucieo storico di Bregnano; ¢

|
* trala pk 8+300 e 8+500 area archeologica vincolata del "Castelliere San Polo™;

= tra la pk 30+120 e 30+250 area archeologica vincolata del "Castelliere di
Moncolano - Contovello™;

v . trala pk 30+300 e 30+550 nucleo storico di Contovello;

testimonianze e beni inclusi nel patrimonio storico-culturale della Prima Guerra Mondiale (1.
78/2001 "Tutela del patrimonio storico della Prima Guerra Mondiale", in corrispondenza
delle trincee e degli itinerari istituiti per la valorizzazione del patrimonio, nel tratto tra la pk
7 +500e 12 +000:

o trincee a nord di San Polo localitad Zochet e Gradiscata ;
= trincea a sviluppo N-S a nord del centro storico di Monfalcone (localita la Rocca);
o trincea a sviluppo E-O a nord di Sablici;

corsi d'acqua iscritti nell'elenco delle acque pubbliche (RD 14.01.1929, RD 1775
11.12.1933),
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- aree a vincolo idrogeologico (RD 3267/1923): per circa la meta il tracciato si sviluppa nel
Carso Isontino e Triestino in galleria naturale, con brevi tratti allo scoperto;

- zone di rispetto dei pozzi e delle sorgenti (D. Lgs. 258/2000;
- zone militari;

- altri vincoli derivanti dalla lettura della strumentazione urbanistica (fascia di rispetto
cimiteriale del cimitero di Turriaco).

Non sono segnalate interferenze con le cavita naturali tutelate dalla L. 1497/1939; nella fascia di 900 m a
cavallo del tracciato ferroviario ricadono unicamente la grotta 4137/5269 - VG - Grotta delle Margherite
vincolata con DGR 4046/1996 e la grotta 23/90 VG - Grotta Nog, la cui tutela ambientale era in fase di
attuazione al momento della stesura del SIA.

Infine dal Catasto Regionale delle Grotte risultano presenti 6 cavita a tutela ambientale consigliata ma a cui
non ¢ seguita - almeno fino alla redazione del SIA - delibera regionale: 133/249 VG - Grotta del Monte
Gurca, 346/822 VG - Fovea Maledetta, 460/859 VG - Caverna a N di S. Croce, 731/3913 VG - Grotta della
Fornace, 2297/4729 VG - Grotta presso la quota 36, 4400/5420 VG - Caverna dei Vasi,

Aree naturali protette
Il tracciato interseca direttamente - in buona parte in galleria — le seguenti aree protette:
- il SICIT 3340006 - Carso Triestino e Goriziano;
- laZPSIT 3341002 - Aree carsiche del Venezia Giulia.

OBIETTIVI DEL PROGETTO E ALTERNATIVE PROGETTUALI

La linea in esame costituisce una porzione della tratta AV/AC Venezia-Trieste, finalizzata a sviluppare il
traffico ferroviario merci e passeggeri sulie lunghe distanze. La tratta ferroviaria in oggetto, e pil in generale
I'intera linea, si propone di:

~  contribuire all'evoluzione del frasporto merci da e per paesi dellEuropa centro-orientale

favorendo il potenziamento della ferrovia, rapida ed efficace;

- integrare il sistema portuale ¢ aeroportuale dell'alto Adriatico;

- rendere piu incisive le operazioni di raccolta e smistamento dei traffici regionali e di valico;

- sostenere la dinamica realta produttiva delle aree servite. '

Opzione zero

L’opzione 0, nella configurazione in esame, consiste nella non realizzazione dell'opera bensi nella
realizzazione di interventi di riqualificazione tecnologica e infrastrutturale dell' attuale linea ferroviaria.

Secondo il Proponente dall'analisi dell'opzione zero emerge come, dal confronto con i dati dello studio
trasportistico, in diversi punti della linea i flussi di traffico superino la capacitd massima anche a valle di tutti
gli interventi di potenziamento infrastrutturale possibili.

Pertanto, con I'implementazione degli interventi stessi (opzione 0) si verificherebbe una condizione di
saturazione della linea esistente.

Emerge come gli interventi di riqualificazione della linea esistente rendano pil efficiente la gestione della
linea in termini di costi e regolarita, migliorando nel contempo gli standard di sicurezza, ma non siano
sufficienti a produrre benefici apprezzabili sulla capacita della linea storica in quanto non in grado di
migliorare sufficientemente la capacitd complessiva della linea.

Progetto Preliminare
L’attuale Progetto Preliminare, che permette il quadruplicamento della linea ferroviaria Venezia-Trieste nel
tratto da Ronchi dei Legionari a Trieste, trova origine dalla soluzione progettuale del 2003.
Alf’interno del Progetto Preliminare del 2003, a seguito delle integrazioni richieste dal MATTM in fase
istruttoria, era stato gid operato un confronto tra alternative di corridoio/tracciato per tre scenari progettuali
di riferimento, tutti coincidenti nella prima parte da Ronchi dei Legionari al Golfo di Sistina, fino al Km
17+500, mentre di differenziano dalla localita Sistina fino a Trieste.

10
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Le tre alternative presentate sono in sintesi le seguenti:
- alternativa "A" composto:

» dalla variante di by-pass dell'attuale linea Gorizia-Udine, per l'inserimento nel sistema
della nuova stazione di Ronchi dei Legionari ¢ I’interscambio con l'aeroporto, per una
Iunghezza di circa 13 Km;

» dalla tratta Ronchi-Trieste, prosecuzione del fracciato della tratta proveniente da Venezia,
per una lunghezza complessiva di circa 38 km;

= dall’interconnessione Lisert;

= dal nodo di Trieste a sua volta composto da interconnessione ovest, interconnessione est, \

linea di cintura e passante di Roiano.

I tracciato “A” si sviluppava in massima parte alP’interno dell’ambiente carsico.

- alternativa "B"; posizionato come quello adottato nel corridoio costiero; dal Km 17+500 circa
fino a fine tratta, il tracciato si sviluppa in massima parte all’interno di complessi di Flysch
argilloso-arenacei, con particolare riferimento al contatto tra complessi Calcarei Terziari e
Flysch, posti, a seconda delle diverse porzioni di tracciato, in rapporti di sovrascorrimento o
semplice sovrapposizione stratigrafica;

- alternativa "C": ubicato in un corridoio sottomarino posizionato a sud della costa, coincidente
con il "B" fino ad Aurisina (Km 20 circa), dove si discosta per proseguire verso sud-est oltre la
linea di costa, interessando il sottosuolo marino.

Nel procedimento 2003 il Proponente prediligeva il tracciato "A", non approvato con parere negativo dal
MATTM che suggeriva di approfondire maggiormente la soluzione di progetto "B", con lo sviluppo del
tracciato in massima parte nel Flysch argilloso-marnoso.

Il Proponente sottolinea che il Progetto Preliminare di raddoppio della tratta Ronchi-Trieste del 2010 ¢ stato
sviluppato a partire dalle indicazioni contenute nel parere MATTM del 1 marzo 2005 ed ¢ finalizzato a
eliminare le principali criticita di carattere ambientale, e che, pertanto, non ha ritenuto necessario strutturare
una valutazione multiparametrica di tracciati alternativi, come richiesto nelle integrazioni, in quanto "..gig in
sede di parere sulla soluzione precedentemente sottoposta a valutazione, la Commissione VIA ha fornito le
motivazioni e le indicazioni circa il corridoio infrastrutturale preferenziale nell’ambito del quale si é
sviluppata la soluzione del presente Progetto Preliminare...".

Confronto PP 2003 PP 2010
Le principali differenze tra il Progetto Preliminare del 2003 e il Progetto Preliminare del 2010 - in
merito alle ricadute ambientali - consistono:
- nella realizzazione di tutte le interconnessioni della linea AV/AC/Linea Storica/Aurisina-
Trieste/Aurisina DivaZa nella stazione di Aurisina;
- nello spostamento del tracciato da Aurisina a Trieste a Sud/Est, con una soluzione costiera che si
sviluppa, a partire dall’abitato di S. Croce di Trieste, completamente nel Flysch;
- nell'interconnessione a Trieste con la Linea di Cintura invece che I’innesto a Trieste Centrale.

II Proponente conclude che il Progetto Preliminare del 2010 presentato risolve le criticitd ambientali
individuate nei precedenti progetti, ovvero:
- apartire da Monfalcone il tracciato si sviluppa pill a sud, cosi da non interferire né con la "Grotta
di quota 36", né con l'area dei laghetti delle Mucille;
- il tracciato si allontana dal confine sloveno, per cui non si prevedono impatti transnazionali;
- la dolina di pregio presso Aurisina Cave non viene interessata dal nuovo tracciato, che si
sviluppa pili a monte del precedente;
- non vi sono interferenze con l'area urbana di Trieste in quanto le uniche opere in ambito urbano
consistono in un pozzo di ventilazione presso la frazione Scorcola e in una sottostazione elettrica
in prossimita dell'area portuale;
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- sono stati fatti specifici approfondimenti relativi al sistema carsico attraversato ¢ alla
' circolazione idrica softerranea. che lo caratterizza, che consentono di escludere per il nuovo
tracciato interferenze dirette di carattere significativo con il reticolo idrogeologico;
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TRACCIATO O] FROGETIO 814 D0

BN

Suolo e sottosuolo

N

Ecosistemi

QUADRO PROGETTUALE i

- Truccinto SIA _ Tracelnte
! 2003 Progetto 2016

Parzioni di taceinto in terreni fign enrsificubili (Deposi Athwionedi 175 kmy ' 15.0 ko
Aella Piana dell*fsonzo ¢ Flvsch di Triesie) ' . - e
l’nmiuni. di tmeciato notereni poen carsificahili c'l;-'m-mn:r'nm- i 028 km 75k
Monrupine) -
Porzioni di treeciato in werrend mediamentg earsificabili {Forutazione 23.0%m 8.5 km
i Moure Coxte: Caleari ad Alveoline; Formzione di Liburaica) - "
Pasgioni di trmectitn it terrenti oo carsifieabili ¢ f'umil'nt'u_ii (oot 33k S5

o flerelisiey

Estensione totale delle tratte polenzialmente n eniggior Seriticit’
perché su terreni o medin o alto cerstficalilith ¢ cursificarione

'14.0 km

Progetio 2003 Progetio 2010

Parzioni di treciun allintemo dediarea SIC Carso Thigstino ¢
Goriziano (TMH06) ofo-dellwen ZPS Anxe carsiche del Venezia 15,0 ke 16,8 kin
Giielin fIT33HA02) ’
Parzioni i Imceiato allintemo della riserva nmuralé dei Laghi di 10k 0
Doberld ¢ Pietrarossa : ~2km
Estensione tutale deble tratte in aree tutchie : ' , 17,9 km 16,8 km

el !

Opere in progetto : ‘ '

La tratta ha una la lunghezza complessiva di circa 37 Km, dei quali oltre 21 Km si sviluppano in galleria

naturale.
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4
La tratta si realizza in differenti fasi funzionali e a diversi scenari temporali; di seguito sono indicate le
diverse fasi e le opere d'arte principali per ogni fase.
Fase !
Sono previsti:
- il quadruplicamento del tratto di linea storica Venezia-Trieste compreso tra il Bivio San Polo e
l'attuale stazione di Monfalcone, razionalizzando i flussi da/per Venezia e dafper Udine,
collocando binari pari e dispari della linea storica Venezia-Trieste esternamente ai binari della
linea per Udine/Gorizia;
- il rifacimento del PRG ferroviario di Monfalcone attraverso modifica dell'attuale piano del ferro _
della radice lato Venezia. ‘ / /

*. FASE1- Rilocszionc linee VE=TS e UD-TS tratta Rivio S.Folo™ Monfulcane

WBS | ki pkr L (m3y 10pere di linen - Rilocaeione LS, VE-TS - BD

RIG2 | 74210 | 74510 | 300  [Rilevwo 5B - rilocozione LS. VE-TS - BD

Viadotte - rilocazione LS, VIETS « B3 (5.8.) - Ponte Camate dei Dottori
(sezione mista)

GAo2 | T+611 | Ben7s 164 Galleria atificiale policentricn a singolo binario - Rilocazione linea storica

Venezia-Tricste B
GNOJ | 8+075 | 8+300 725 | Gableria Nawwale linei starica VE-TS 1 5B J

Galleria atificiale policentrici asingole binmio - Rilocazione linei storicn
Veneriae Trieate BD .
TRO7 | S+871 | 94237 366 | Trincen §B - collegumento i GAGS e GADY

3

VIOY [ 74-187 | 74522 As

GADI D B+B00 | S+871 71

GADL| 94237 | 93333 95 | Gallerio anificiale 0 S8 - Rilocazione linea storita Venezia-Trieste BD o
TROS | 94333 | 9429 192 | Trincca 8B - uscite GAO4 nto Monlulcone N
WBS | pki pke L (m) [ Opere dilinea - Rilocozione 1.8, VE-TS - BP
R’IN3 | 74210 | 74970 | FO0 | Rilevioo SB - eilocazione LS. VIE-TS - BP?
TR | 74970 | §+000 720 [ Trincea 8B - rilocazione LS ViI-TS - BP -

H i Sorarione LS VESTS o1y 3, o Caryedbes (Lol H
vioz | 74sit | Fasds 30 ;;;.:il;):;)I;;l{:;.wam LS VE-TS - 8P (.} - Ponte Canate dei Dotlori \j

WwWBS plei pkl L Opere di inen - Rilocavione LS, UD-TS
TROS T 04000 [ 14640 640 | Trinces 128 - Imboceo GAOL (Uding ~ Trieste) lato Udine

GAOT | 0+840 | 14290 650 | Galleria stificiale DB - Rilocaziovne palleria storica Udine - Trieste

TROG | 14200 | 24425 1335 | Trncea DB - lnthocco GAQT {Lidine - Trieste) lao Montalcone

Fase 2
Sono previsti: :
- larealizzazione della tratta AV/AC da Ronchi dei Legionari ad Aurisina;
- larealizzazione della nuova stazione di Ronchi, in prossimita dello scalo acroportuale di Ronchi
dei Legionari, in corrispondenza della quale si realizza l'interconnessione tra linea storica e linea Q(
) AV/AC; . '
Walizmzione dell'interconnessione con la linea AV/AC con Trieste Centrale e Trieste Campo
arzio via Bivio Aurisina;
- la dismissione dell'attuale impianto di Aurisina e la realizzazione di un posto di movimento che
" garantisca l'interconnessione tra ia linea AV/AC e i binari della linea storica Trieste-Villa
Opicina.

.
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Fase 3
Sono previsti:

FASE IT - Realizzazione linea AV trattn Rouchi - Ausrising - da pK 1+600 a pk 23+829

WBS | PKi PRI | Lin} | Opere dilinen

FRIS | 124926 | 134095 169 | Trincen DB - trineca di collegamento GAT] - GAI2 (AV.)

GO | 134150 | 174675 | 4525 | Galleria matale 3 doppin conmit - seavo tradizionile

GAI2 [ 134095 | 13+150( 55 |Gulleria anificiale policentrica a dappia canng

WBS | PKi PKF [ L{(m) {Opere dilinga

GALI 1174675 | 174950 | 2735 | Gullerin antificiale policentricn a doppin canna

GNOS [ 174950 | 224685 | 4733 Galleria naturale ¢ doppia canna - seave tradizionale

GALl4 [ 224685 | 224800 [ 115 | Galleria antificiale poliventrica a dapypiz: canna

GNO7 | e000 | 1e982 | 149 Ci.ullc.rm L]!Ilil.‘ll:()l’ni].t',.\,\‘ltlm‘. di Aurisina BD - Gadlena nateiale a singolo
bimrio - senvo rclizioaule

GAIS | 14482 | 12357 5 (__r:zlicrm c'!li1m‘:rcur‘»zm.\sim1u di Aurisina BLY - Gableria .-u:uﬁcmlc policentrica o
singalo hinarto

. Gulleria dinterconnessiune di Awrising BP - Galieria natugale a singelo

GNOD | 04000 | 05700 oa Binario - seavo tralizionale incluso il camerone GNOS

allerin dintercoriessione di P . Galberia antilichule tcentric:

Gate | ownn | 0esoo 100 G.l_lluu i I‘|1|Llf.0I;liL.\‘.1IUIIL di Aurision BP - Galleria antilicile pulicentrica
a singolo binario

RIO7 | 04000 | O+300 NG| Rilevato DB - Approccio rami trincee del bivie per Auzising (1TC)

TRIO | G+300 | O+500 | 200 | Trincen $1 - collegamento intercannessione di Aurisine B

TRIT T 04300 § G=5100 | 200 | Trincen SB - collegamento imerconnessione di Awrising 8D

TRIZ ] 04310 | 24888 | 2578 | Triscen DB - trincen di collegamento Aurisina- Gpicina

TRIO | 224800 | 254725 925 | Trincea DI - wvincea nseite GA L4

GAIT7 | 0+000 | 001§ 13 Finestrs sicurezze pedenule su GNO2 - Galleria atificiale policeririca

VIDd | TO+898 | 114173 | 275 | Viadouo AV scavilco Awostrula

TRITEIIRI3 | 119384 | 211 [ Trincea DB - Imboeeo GAU9 fat Ronehi

GADD 114380 | 1147400 360 | Gallersa aniliciale DB

TRIZ | 4794 ] 114098 | 254 I Tvineea DB - Dnboceo GAOY lato Awisina

VIS | 1198 1 120348 1 350 | Viadoto AV

TRIZ [ 124348 1 124500 1 152 UTrinces DI - Appoctir VIS0 lato Aurising

VI0G | 124300 | 12+600 | 100 | Visdoto AV - lmpaleato rano B + amo BP

TRI4 | 12+600 [ 124722 | 122 |'Trincea 1213 - Iibocva GAY0 lato Aurising

GNO3 FE24775 [ 124880 | 105 | Gallera matarale & doppia canna - seave tradizionale

GALD] 124722 | 124775 | 53 [Gollers aniificiale policentricn

WBS | PKi PKC | L(m) {Operedilinea

GARTTI24880 1 120020 | 46 | Gallerinsutifieiale pelicentrics a doppia canna

RIDG | 74513 | 74630 17 [ Rilevaio DB AV

TRO7 | 7+630 | 74825 195 | Trinces DB AV

GAOS | T+825 | 8+378 | 553 | Galleria anilicale D

TROS | 84378 | K+653 275 | Trincea DB - Imbocco GADS falo Aurising

TROY | 8+653 | 94315 | 662 | Trincea DB - Imboece GAOG Lo Ronchi

GABG | 9+315 | D478 i60 | Galleria anifiviale DB

TRUF| 94475 | 93700 215 [Trincea DB - lwboeco GAND Lito Anrisina

GNOZ [ 4+765 | 10F850 | 1085 [ Gallevia natimie DB - seavo tradizionale

GAOT | 9+700 | D+705 65 | Galleria anificiale pobicentrica DI

GAOS | HHS8SG | 1048771 27 Galleria wtificiute policentrica D3

GNEO 04000 | 0+245 245 | Gadloria naturale « Finestea sicurezan pedonale su GNOZ2 - scavo tradizionste

RIOS | 1877 | 100892 [5 | Rilevate DB - Approecio VINS Jutn Aurising

TROV| 1-+600 § 3+000 1400 [ Trineea DB - Rilacazione L8 VIRTR B1) + 838

IRIGE | 34000 | 3+600 600 | Ritevino DR

TROZ | 34600 | 4+8300 | 1200 |Trincen 135 - Rilocazione LS VE-TR DD+BP

TREI | 54300 | 74200 1900 ! Trincen 128 - Rilocavione LS VE-TIE BD+BIP

RI2 | 7+210 | 7+495 285 Rilevao DB

VIOE | 7+495 | 74513 18 [Viadowo AV - Ponte Canale dei Dottort {uavi incorponie)
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- il completamento della nuova linea AV/AC fino all'allaccio con la Cintura merci di Trieste;
- lavariante linea storica Aurisina-Villa Opicina, necessaria per realizzare il completamento della AV/AC.

FASE 1T -Realizzazione linca AV {rafta Aurisina - Trieste - da pk 23+829 a fine jnlervento

WBS Pki PKr L{m) Cpere di dinea

TR, 14403 | 14675 212 | Frincen DB - trincea L.S. bivio Aurisina - approccio VIO (lato Awrisina)

VIOR | 14665 | 24335 630 | Visdowo D3 - LS. bivio Aurisina

TR 24323 [ 24992 | 067 | Trincea DB - wincen LS. bivie Awisina - approccio VIOS {lauo Trieste)

TR22 | 234538 | 2348321 274 |'Frincen DB - weinced linea ALY, - approceio VINT {lato Aurisina)

TR23 [ 23+832 | 2340921 160 ]Trincea DB - rinces linei AV - approceio VIOT Uato Aurnisina)

VIOT | 234992 | 244034 42 Viadotto DB - AV su dolina . \
WRS| PKi | PRf | L(m) . Opere di linen

TR | 244034 | 24+500 1 466 | Trincea DB - rrioves linea AV - di collegamentio da V107 a GAILS

GALS | 244477 | 2540521 575 | Gudleria anificiale

GNEL| 254030 ] 254389 ] 359 {Galleria natarake a doppio binario « scavo jsadizionnle

GNi2 | 254389 | 254602 1 273 (_-';uuufun%' i .l)il'urc:w.iunc (!;l_singul:l canni doppio binario a doppin canna
' sinzolo bimrie - scavo iradizionyle

GNI3 | 254662 | 28+527 | 2865 | Galleria naturale n doppia cannia - scavo iradizionale

CiNb | 284527 | 284677 150 { Cmerone di lancio TBM - scavo radizionnle

GNES | 28+677 [ 364510 ] 7833 1 Galleria wawenle o toppia conna - scave meccanizzato

N6 | 30647 | 36-773 126 FCumerone di innesto su linea di cintage BI2 - scave tradizionale

GNET | 3643510 [ 364634 120 | Camerone <i innesto so lines di cintien BP - seavo radizionale

I tracciati ferroviari degli interventi sono articolati come segue:

Linca AWAC di lunghezza compizssive pari a 36,635 km, con origine dalla spalla Est del

viadotto 1sonz¢ e terming in corrspondenza della linea di Cintura esisienle
Inlerconnessione Bivio | dilunghezza pari a 1,988 km BD e 1,224 km BP, che collega ia Linea AVIAC
A Lirisirg con ba Linea Storica da/per Triesie

Variante  Linea  Storica | dilunghezza paria B,711 km BP e 104317 B(, che lascia la sede aliuale per 2

Venezia-Trieste nuova linea AV & si colloca esternamente ad essa: la variante ha inizio in
?‘-‘ corispondenza della spalla est del viadetlo sui fiume [sonko e terming

nelfimpianto di Monfatcone.

Variante  Linea  Storica | di lunghezza pari a 3,078 kin BP e 3,263 km BD, & resa necessaria per la
Uding-Trieste - nisoluzione del bivip San Polo; ha inizio dopo ia stazione di Ronchi Nord e
termina nelfimpiane di Montalcone

Variante Linea Siorica Bivio | di lunghezza complessiva 2,993 km BP e 1,084 ke BD, & necessaria per
IAurisina - Stazione Aurisina | Yinserimento della linea AV/AC rellimpianto di Aurising; ba inizic dope I'apera di
scavalco esistentz dellaulostrada e termina in prima lase nella stazione di

aurisina e in seconda fase 1500 m circa dopo i'uscita dalllimpianto

In ragione del suo andamento plano-altimetrico il tracciato ferroviario degli interventi compresi nello
sviluppo progettuale della tratta ¢ articolabile in tre fratti:

- il primo tratto, compreso ira la progressiva iniziale e il chilometro 7+825 circa, si sviluppa
prevalentemente in rilevato basso, & occupato da 4 binari (2 della linea esistente ed 2 delie nuova
linea AV) in affiancamento alla linea esistente (Linea storica Venezia-Tricste);

- il secondo tratto, compreso tra le progressive km 7+825 e km 13-+095, ¢ caratterizzato da un
alternarsi di trincee, gallerie e viadotti, in cui le gallerie sono tutte a singola canna con doppio
binario;

- il terzo tratto, compreso tra la progressiva km 13+095 e fine progetto, ¢ caratterizzato da due
lunghe gallerie a doppia canna, con interasse medio pari a 40 m; l'unico tratto all'aperto in questo
ambito & costituito dalla zona dell'attuale scalo di Aurisina.

. AT
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Nuova Linea AV/AC Venezia - Trieste. Tratta Ronchi dei Legionari - Trieste

In totale la linea ferroviaria AV/AC & di 36,635 km, di cui:
- 22,054 km sono in galleria naturale (60%);
- 2,284 km sono in galleria artificiale (6,2%);
- 0,785 km sono in viadotto (2,1%);
- larimanente porzione (31,6%) si sviluppa all'aperto, in rilevato e in trincea.
I principali viadotti previsti sulla linea AV e sulle altre linee oggetto d’intervento sono:
- i ponti sul canale dei Dottori presso Monfalcone: 3 viadotti con unica campata di lunghezza da
18 a 35 m, uno su ciascuna delle tre tratte ferroviarie;
- il viadotto, della lunghezza di 275 m, per lo scavalco dell'autostrada A4;
- il viadotto di 350 m a ovest di Sablici;
- il viadotto della linea di collegamento per Opicina, a est di Aurisina, lungo 650 m.

La linea presenta una pendenza massima pari al 12.5 per mille, mentre per le varianti delle linee storiche la
pendenza massima adottata € pari anche al 14 per mille in funzione dei vincoli territoriali esistenti.

Carnteeristicl Unith di Intterennnessioni Uvdnzi;}:‘j il’l:c—t;:'lnlg:'-:u
prulteridticie MISMER (Linea AV/AC Aurbing - Aurisina

Tipo ki esercizio - Misi Misto Miste
Yeloeitih max i progetio kmih 220 [64] 107100060
Raggio min, curve m 1250 560 90 40 £ 300
Soproclevizione max. mm 1M i 150/ 60450
Tl sepraelesasione fmn 80 n 92
Ecved. supruclevazione am e - 1o 3y
Peadenza max feompens, ) e 12.50 1230 15.60/15.52/12.5
Ragpio ntin racesvert, m G100 3000 3000
Pesa nssiale 1 225 25 x5
taterasse binari EH 4.00/4,40 00 4410
Gabarit - < < [
Pasa del birio - sh pietrises si pitriseo Su pictrisco
Tipo roluic - GO UIC. 900 A 60 UIC, 00 A 61 UIC, 900 A
Fipo traverse in eanp, - RIEL 2,60 B EE RET 240
ﬁ::'c::t::\ massiceits om 3s %5 a5

Rilevati

Nel tratto che si sviluppa dall’inizio progetto a poco prima del canale dei Dottori la nuova linea si colloca in
affiancamento alla sede ferroviaria della linea storica, con i binari della linea AV al centro e quelli della linea
storica ai lati.

Il rilevato esistente presenta in genere un'altezza limitata rispetto al piano di campagna, e, in alcuni tratti, la
quota del piane del ferro si trova al di sotto di esso.

Trincee
Le principali trincee sono sviluppate:

- nella prima porzione del tracciato tra I’inizio progetto e l'abitato di Monfalcone, dove la quota
del piano ferro scende leggermente al di sotto del piano di campagna, per cui le trincee saranno
poco profonde;

- nel tratto di altopiano carsico, laddove la linea si sviluppa prevalentemente in galleria naturale e
artificiale e talvolta esce a una quota sempre minore del piano campagna, per cui si avranno
anche trincee profonde con muri di sostegno.

Gallerie artificiali
Il progetto prevede la realizzazione di 7 gallerie artificiali:
- GAGU01 - Galleria Artificiale rilocazione L.S. Udine-Trieste dal km 0+640 al km.1+290 del b.p.
L.S. Udine-Trieste: galleria a unica canna doppio binario che si sviluppa per 650 m; in
prossimita dell'imbocco lato Udine & prevista la realizzazione di un’area di sosta dei mezzi di
soccorso ¢ di un impianto di sollevamento;
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|
- GA04 - Galleria Artificiale rilocazione L.S. Venezia-Trieste dal km 94237 al km 9+333 del b.d. ‘
L.S. Venezia-Trieste: galleria artificiale a unica canna singolo binario di 96 m.; in prossimita
dell'imbocco lato Udine & prevista un'area di sosta dei mezzi di soccorso;
- (3AO05 - Galleria Artificiale dal km 7+825 al km 8+378: galleria artificiale a unica canna doppio
binario di 553 m; |
- GAO06 - Galleria Artificiale dal km 94315 al km 9+475; galleria artificiale a unica canna doppio |
binario di 160 m, in prossimita dell'imbocco lato Ronchi € prevista un'area di sosta dei mezzi di |
SOCCOISO |
- GAO09 - Galleria Artificiale dal km 11+384 al km 11+744 trattasi di galleria artificiale ad unica
canna doppio binario di 360 m; .
- GA10 - Galleria Artificiale di imbocco dal km 12+722 al km 12+775 trattasi di galleria //
artificiale a doppia canna singolo binario per un’estensione complessiva di ogni singola canna di /
53 m;
-  GAI1S8 - Galleria Artificiale dal km 24+477 al km 25+052 : consiste in un camerone di
interconnessione della linea Aurisina/Trieste-confine di stato, per un’estensione complessiva di
ogni singola canna di 575 m, con una sezione planimetricamente e altimetricamente molto
variabile con luce compresa tra 10,4 e 26 m circa e tratti separati con setti.

-

¥

Viadotti
In corrispondenza del Canale dei Dottori sono previsti 3 viadotti, di cui 2 a servizio della linea storica ¢ 1 a®
servizio della linea ad alta velocita:
- VIOl - Linea A.V B.P. B.D.: il viadotto a doppio binaric ¢ campata unica si sviluppa dal km 5
7+494 al km 7+512 della linea AV per un’estensione longitudinale complessiva di 18 m;
- VI02 - Linea Storica Venezia-Trieste B.P.: il viadotto a singolo binario e campata unica si
sviluppa per una estensione longitudinale complessiva di 18 m ;
- VI03 - Linea Storica Venezia-Trieste B.D.: il viadotto a singolo binario ¢ campata unica per
un’estensione longitudinale complessiva di 35 m. .
Inoltre il progetto prevede i seguenti viadotti:
- VI04 Viadotto scavalco autostrada A4 a 5 campate, che si sviluppa dal Km 10+898 al km s
11+173 per un’estensione longitudinale complessiva di 275 m della linea AV;
- VI05 a 7 campate si sviluppa dal km 11+998 al km 12+348, per un'estensione longitudinale
complessiva pari a 350 m della linea AV,
- VI06 a 2 campate si sviluppa dal Km 12+500 al km 12+600 per un'estensione longitudinale
complessiva pari a 100 m della linea AV;
- VI0O7 - Ponte scavalco dolina, a campata unica isostatica, si sviluppa dal Km 234992 al km <
24+)34 per un'estensione longitudinale complessiva pari a 42 m della linea AV;
=5-¥)8 - Viadotto collegamento per Opicina, a doppio binario e 11 campate, si sviluppa dal km
1+665 al km 2+315 del binario pari della Linea storica bivio Aurisina, per un' estensione
complessiva di 650 m.

Gallerie naturali \
Procedendo da Ronchi dei Legionari verso Trieste e con riferimento alle tre subtratte individuate nell'ambito , \
delle tre fasi funzionali di realizzazione, le opere in sotterraneo previste sono le seguenti: | |
Subtratta Quadruplicamento Bivio San Polo-Monfalcone:
- rilocazione della linea storica Venezia-Trieste, galleria a singolo binario, con sviluppo
complessivo di 1.260 m di cui 725 m realizzati in naturale con scavo tradizionale (GNOI), e 1 k't
restanti realizzati in artificiale policentrica (GA02Z e GA03); k
Subtratta Ronchi-Aurisina da pk 7+825 al km 22+800 per complessivi 14.975 m: '
- Qalleria di linea a doppio binario da pk 9+700 a pk 10+877 con sviluppo complessivo di 1,177
m circa, di cui 1,085 m in naturale (GNO2);
- Galleria di linea a doppia canna da pk 12+722 a pk 12+926 con sviluppo complessivo di 204 m Q&
circa di cui 105 m in naturale (GN03), realizzata in scavo tradizionale;
- Galleria di linea a doppia canna da pk 13+095 a pk 22+800 con sviluppo complessivo di 9,705 m
ca, di cui 9,260 m in naturale (GN04 e GNO05) realizzata in scavo tradizionale;
- Interconnessione Bivio Aurisina costituito dai due rami di interconnessione cosi composti: \‘%
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- interconnessione B.D., coperture variabili da 12 a 25 m, sviluppo complessivo 1.557 m ca. di cui
1.482 m circa in naturale costituito da una galleria a singolo binario (GN06) di 1310 m e un
camerone d’interconnessione (GN07) di 171 m circa realizzati in scavo tradizionale;
-  interconnessione B.P., copertura max. di 40 m, sviluppo complessivo di 800 m circa di cui 700
m in naturale costituito da un camerone d’interconnessione (GNOS) di 191 m circa e da una
galleria a singolo binario (GN09) di 509 m realizzati in scavo tradizionale.
Complessivamente in questa subtratta sono previsti 10.345 m di gallerie naturali, pari al 70% deila
subtratta, di cui 9.260 m nella configurazione a doppia canna e 2.182 m di gallerie d’interconnessione.

Subtratta Aurisina-Trieste (linea di cintura) dal km 22+800 al km 36+634 per complessivi 13.834 m:
- QGalleria di linea a doppio binario (GNII) di 337 m circa da pk 25+052 a pk 254389, copertura
variabile da 15 a 30 m, realizzata in scavo tradizionale;
- Camerone di biforcazione (GN 12) da galleria a doppio binario a galleria a due canne di 274 m
circa, coperture variabili da 30 a 35 m, realizzato in scavo tradizionale;
~  Qalleria di linea a doppia canna (GNI3) di 2.865 m ca. da pk 25+662,80 a pk 28+527,84
coperture variabili da 35 a 140 m, realizzata in scavo tradizionale con collegamenti trasversali
ogni 500 m;
- Cameroni di lancio (GNI4) delle TBM di 150 m circa, coperture variabili da 60 a 75 m, realizzati
in scavo tradizionale; : ‘
- Galleria di linea a doppia canna (GNI5) di 7.832 m ca. da pk 28+667 a pk 36+510, coperture
variabili da 12 a 190 m, realizzata in scavo meccanizzato con collegamenti trasversali ogni 500
m;
- Cameroni d’innesto alla linea di cintura realizzati in tradizionale, rispettivamente di 11l m ca. per
il BD (GN 16) e di 124 m ca. per il B.P. (GN 17) con copertura di 125 1T1,
Complessivamente in questa subtratta sono previsti 11.584 m di gallerie naturali, pari all'84% della
subtratta, di cui 10.847 m nella configurazione a doppia canna.

Per lo scavo delle gallerie ¢ previsto l'utilizzo del metodo di scavo tradizionale (mediante esplosivo o
martello demolitore meccanico) tutte le gallerie di linea ad eccezione di una, denominata GN15 (che si
estende per 7.832 m dalla progressiva km 28+677 alla progressiva km 36+510 allinterno dell'ammasso
roccioso del Flysch) per la quale si prevede lo scavo meccanizzato con fresa TBM - S.

Risoluzione delle interferenze del tracciato con il territorio
Al fini della risoluzione delle interferenze sono previste le seguenti opere minori extralinea:

- la deviazione e la sistemazione idraulica di 3 canali di competenza del Consorzio di bonifica
Pianura Isontina: il Canale secondario Primo (km 2+457), il canale secondario San Pietro (Km
4+011}) e il Canale dei Dottori (km 7+505);

- nuove opere e adeguamento delle strutture esistenti in funzione della nuova ampiezza della sede
ferroviaria per la risoluzione delle interferenze con la rete viaria:

@ il nuovo sottopasso Cimitero via Aquilea in comune di San Canzian d'Tsonzo al km
1+807;

= il nuovo cavalcaferrovia S.S5.14 al km 34493 in comune di San Canzian d'Isonzo, in
corrispondenza dell'opera di attraversamento esistente, che verrd demolita;

= il nuovo sottopasso ciclopedonale-stazione Ronchi Sud al km 6+170 in comune di Ronchi
dei Legionari;

= il nuovo sottopasso di Via Volontari della Libertd al km 6+510 a Ronchi dei Legionari.

E previsto inoltre nel progetto il prolungamento di alcuni sottovia esistenti al fine d’inserire i nuovi binari
della linea AC/AV.

Opere complementari per l'esercizio della linea ferroviaria
Rientrano inoltre nell'ambito delle opere in progetto:
- una serie di fabbricati tecnologici di servizio alla linea ferroviaria;
- 3 nuove softostazioni elettriche per la trasformazione dalla tensione 132 kV delle linee primarie
alla tensione 3 kV di alimentazione della linea ferroviaria: una in localitd Aurisina, una presso
Ronchi dei Legionari e una, in container, a Trieste, in prossimita dell'area portuale;
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- 2 nuovi elettrodotti per l'alimentazione delle sottostazioni di cui quello in localithd Aurisina in
cavo aereo e quello in localita Ronchi dei Legionari interrato;

- piazzole di emergenza e fabbricati di servizio in corrispondenza degli imbocchi delle gallerie di
maggiore lunghezza.

DESCRIZIONE DEL SISTEMA DI CANTIERIZZAZIONE

La struttura del piano di cantierizzazione ha tenuto conto delle ipotesi di realizzazione della linea ferroviaria
in tre distinte fasi realizzative/funzionali:
1. quadruplicamento della tratta Bivio S. Polo-Monfalcone: gli interventi riguardano la linea /
Gorizia-Trieste 2 Monfalcone e i binari pari e dispari della linea storica Venezia-Trieste;
2. tratta AV da inizio progetto a Bivio Aurisina;
3. tratta AV da Bivio Aurisina a Trieste.

Sono previste i seguenti cantieri:

- i cantieri base che contengono gli uffici, le mense, gli spogliatoi ¢ gli alloggiamenti destinati a
ospitare i lavoratori per l'intera durata dei lavori e i parcheggi per le loro autovetture;

- i cantieri operativi che contengono gli impianti principali di supporto a ciascun lotto costruttivo :
(officina riparazioni, magazzino, impianto di betonaggio, aree stoccaggio materiali da \Q
costruzione, impianto trattamento acque, cabina elettrica, parcheggi per mezzi di lavoro);

- i_cantieri di armamento destinati allo stoccaggio dei materiali necessari per I'armamento della
linea ferroviaria (pietrisco, traverse e rotaie) e delle opere di elettrificazione (pali, sostegni,
conduttori);

- icantieri di imbocco galleria che contengono piccole aree di stoccaggio e gli impianti che
debbono necessariamente essere collocati in corrispondenza dell'area di imbocco;

- le_aree tecniche di dimensioni limitate destinate alla realizzazione di singole opere puntuali J-
(tipicamente viadotti);

- le aree di stoccaggio.

FASE COMUNE THOLOGLA COnNICE FROGRESSIVA | SUPERFICIE

Manfalcone Arca di Stoecaggio AS02-T 74500 4,150 m* =
1 Maonfzkors Cuaticre di Ammzzmrniu CAD3-F1-42 10+ 200 2350 m'!

Monfalenne Cantiere Rae CROZ-FI.F2 7+ 800 11850 o°

FASE COMUNE : TIPOLOGIA cOonIcE TROGRESSIVA | SUFERFICIE
Monfalcone Centive Operativo CO02FEF2 7+ 500 15400 m’ -
Monflakone Carticre &i krhocco Gallerta CGOL-FI 24075 2100t QL
Menfucoae Cuulere di tmbocco Galkesh CGR2-T1 3+ 500 4.300 m'
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San Canzisn 4'1sonzo Area di Sioccaggio AS01-82 34000 1.500 m*
Monfalcone Area di Stoceaggio ASD3-F2 11+ 108 13900 m?
Trino-Aurisina Area di Srceaggic AS04-F2-I3 21+ 800 32.550m°
Duino-Aurisina Area di Stocenggio ARCS-F2-F3 224300 00 m
Sen Comedan d'lsones Arca Tegnicy ATOl-F2 1+ 700 2.500 né?
San Canzian d’lsonzo Area Tecnica ATO2-F2 3+ 300 6.000 m*
Dobserdd del |Lsae Area Tecnica ATO3-F2 11+ G600 4400 m®
Dimeo-Anrising Art;ﬂ':cnica ATHZ 214 500 850 m*
Duing- Auriking Arcu Teenica ATOS¥2 W+ 000 19.600 m*
2 San Canzian ¢'lsonzo Comiere di .\nnu‘men!n CAOL-F2 2200 7.800 m*
Ronchi dei Eegionari Cantiers di Armamento CANZ-F2 = 001 400 em*
Monfhlcone Canticre d# Armamento CADSI 132 k0 + 200 3.550 o'
Duino-Aurising Cantiers d7 Amamento CADS-F2:53 23 + 600 13,600 7
Ronchi dei Legionari Cantjere Base CH-12 £+ 900 11,500 m*
Maenfaléone Cantiere Dase CHOI-FIFY 7-800 11.850 m*
Doberdd dei Lago Cantiere Base CROs-12 12+ 500 9604 m?
Buino-Avrisia Cantiere Base CBuO4-F2 1+ 506 11.000 m?
DCuing-Awrisina Canticre Base CBOSF2-F3 21+ 500 15200 m’
Renchi dei Legionari Cantiere Operative Q0112 ++900 24700 m’
FASE COMUNE TIFOLOGIA CODICE PROGRESSIVA | SUPERFICIE
Moslalcone Caniere Qperativa CO02-FI-F2 74500 18400 7
Dobetds del Lago Cantizre Operativa COA5-F2 12+ 500 18700 m*
Duico-Alrisiia Cantiers Operative CO04.52 17+ 700 15.600 m*
Duino-Aurising Certiere Operative CO05-F2-F3 234000 50000 m°
Menfalcone Cantiere di Imbacea Galleria CGol-F2 9+ 763 5.500m®
Monfalcone Camitre di Imbotco Galleria CG-F2 10 + 250 1.200 m*
Monfoleene Cuttiere di Inbosco Gallerin CGos-F2 10 ¥50 7068 m*
Doberdd del Lago Canriere di Lyl:eceo Galleria CGO6-F2 12 + 880 1,100 im*
Doberdd dzl Lago Canticre di [mbocco Gatleria COunF2 15+ 150 2800 m”
Duine-Aurisina Cantiere di limboceo Galleria CGOS-F2-F3 22+ 50 23.500m°
Dilno-Aurisina Area i Stoeaggia ASO3-F2-F3 21+ 500 32550 m°
Duinn-Aurisina Area di Stoceapgio AS05-F2-F3 T 00 2100 07
Truino-Aurising Are di Steceapgio AS06-F3 241034 2300 m*
Duino-Aurising Cautiere di Armastenie CAMF2-13 23+ 600 13,600 m*
Teivsie Cansiere di Annamento CADS-F3 37+ 000 13,500
3 Duino-Aurising Cantiere fasa CROS-F2-F3 234 500 5200 m’
Trieste Canliere Hasz CBOG-F3 36+ $00 3100 '
Dvino-Aurisina Canriere Operativo CCIEI.“-F’_-FS 23 + 000 30,000 m*
Trieste Centiere Dperiivo CODE-F3 36+ 500 10.200 0y
Duina-Aurisina Cantizee di Imbocco Galleris CGS-F2-F3 324 880 23,500 m°
Daino-Autitina Canizre di Imhozco Galleria CGoF3 254000 300 m®
Trigsty Cantizre di Imbocco Galieria COIF3 30+506 7700 m*

Le principali infrastrutture viarie che verranno utilizzate per il collegamento tra i cantieri di costruzione, 1 siti
di approvvigionamento dei materiali e il conferimento dei terreni di risulta dagli scavi sono I'autostrada A4 e
la Strada Statale 14.
Le attivita di cantiere genereranno un flusso di automezzi per il trasporto di persone ¢ di materiale sulla
viabilitd di collegamento tra campi base, aree logistiche e operative, aree di lavoro, cave e siti di deposito.
Le tipologie di materiali di cui & prevista la movimentazione appartengono principalmente alle seguenti
categorie:

- terre da scavo, destinate a ex-cave da riambientalizzare o a siti di recupero o trasportate a

discarica; ‘
- inerti per la realizzazione dei rilevati;
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- aggregati per il confezionamento del calcestruzzo;

-~ calcestruzzo;

- ftravi prefabbricate per i viadotti;

- conci prefabbricati per le gallerie con scavo meccanizzato;

- materiali ferrosi (armature metalliche, centine, travi, etc);

- pietrisco e traverse in ¢.a.p. per la massicciata ferroviaria.
Il Proponente ha individuato 12 percorsi principali, che collegano i cantieri e le aree di lavoro con i siti di
conferimento delle terre da scavo (cave da riambientalizzare) e con gli svincoli autostradali:

Valere medio Nussidi | Valore mussimeg fussd Perloda sianificative
Perearsn Fase funzioaale traffien ' . i trufico (lll:\i} '
(automezei/piorno} .| {automezrifgiorno)
Fuse 2 25 0 2
Fase 1 Hg 130 19
Fuse 2 35 65 43
Fasc 1 1e 130 19
Iy
s Face2 33 6 43
Fase I e 130 19
- b ) Fase2 . 35 (] 45
o ‘m’ Fase | 50 100 T
) Fuse 2 35 65 30
e Fasel 0 23 5
% opr - Fase 2 95 135 43 |
E-opg Fuse 2 50 130 45
) Fusc 2 85 140 46
LT . B S Vatare m_rd'.fq:f_‘l"uni di | Valnre massimn flussi Periotln sionificativ !
* Perenrsn” Fast fun? o enfRen- - di traffice ©; on n;s::::‘i! icative
; R {(nutomerzifgiorns) | -(alonienzifgiorna) 3. (mesi) 2. |
Fused 10d 233 70
Fage 2 33 95 45
Fase 3 23 30 22
Iase 3 1p 20 4

Bilancio dei materiali da costruzione
La realizzazione del progetto comporta I'approvvigionamento dei seguenti quantitativi di materiali principali:
- calcestruzzo: 840.000 mc;
inerti: 1.650.000 mc;
pietrisco per armamento: 21(.000 mc;
traverse: 160.000;
e lo smaltimento di terre e rocce da scavo per circa 4.030.000 mc in banco, di cui:
- circa 730.000 mc di materiale in banco, corrispondenti a circa 950.000 mc di materiale sciolto da
?t_g_grtare a centro di recupero o, in ultima istanza, a discarica (ovvero materiali miscelati a
b

entonite, derivanti dallo scavo di pali o diaframmi; materiali frammisti a materiali di
consolidamento, derivanti dallo scavo di gallerie; materiali che risultano contaminati nel corso
dei processi di lavorazione);

- circa 3.300.000 mc di materiale in banco, corrispondenti a circa 4.300.000 mc di materiale
sciolto da conferire per rinterri, recuperi e riambientalizzazioni.
La logica seguita nell'ambito del progetto & quella di massimizzare il riutilizzo dei materiali da scavo
nell'ambito del cantiere e quando c¢id non risulti possibile, impiegare i materiali scavati in operazioni di
riambientalizzazione.
Il Proponente ha individuato 1 seguenti 5 possibili siti di conferimento:

i
i

|
|

—

Nepnminasions Conwune Valume porenviate di Tipnlogia
eposite (me)
Cava Postir Sugrado (GO) 1.120.000 Cava dismessa
Cava San Giovanni Triesle (TS) 350.000 Cavan dismessa
Cava Scarin Trieste (F5) 000 Cava cois atlivitd sospesp
Monte Sei Pusi Ronehi dei Legionari {(GO) 3.300.000 Cava autiva
Tecpram2 Mariaro del I'rivdi (GOY 300800 Cava altiva

Materiale escavato
Per la realizzazione del progetto in esame il Proponente prevede lo scavo di oltre 6.800.000 mc di terreno in
banco di cui si prevede il reimpiego di oltre 2.800.000 mc nell'ambito dello stesso progetto e di circa
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3.300.000 mc per il recupero ambientale di ex-cave, mentre i rimanenti 700.000 circa saranno conferiti a
discariche o a centri di recupero.

It riutilizzo dei materiali di scavo dovrebbe consentire di coprire il 100% dei fabblsogm e, eventualmente,
dovranno essere approvvigionati dall'esterno eventuali inerti pregiati.

| RECOPERO R
4,4 I
iz In sl esvrml / TR e

| BOT ThEUANTRCH ambRima i}
3996.0133nc

Teate e tocgy i3 scrn
A, 106 LA
A2ristme

ReirteriiRbeva
1500081
\\‘\
\‘\ et £l
43141

SCRN -
600722 me

ikDizen interna
281.1Rnic

FABBISCIGHI Davillrze Intemo
281192 me 291112 e

Fiz, 340 -~ Quadro camplessiva delle terre da seavae di gestire meli*ambito del progedio

11 Proponente prevede di caratterizzare i terreni ai sensi del D.Lgs. 152/06 e ss.mm.ii..

Siti di approvvigionamento inerti
I quantitativi di inerti per il confezionamento di calcestruzzo e per la realizzazione dei rilevati previsti dal
progetto ammontano in totale a circa 2.800.000 mc., derivanti in generale dal reimpiego dei materiali di
scavo, mentre € previsto l'approvvigionamento dal mercato per quantitativi minori di inerti pregiati.

Le attivita estrattive considerate sono quelle ubicate entro una distanza massima di 25 km dalle aree
d’intervento.

Di seguito i dati principali dei siti individuati:

: ;
Codifica Name cava Comunc Maleriale Scaderen ‘."I""m
concesslone auterizzati (me)
TSICAVAS | SonGiuseppe | Triesie-SanDasligo | Caleane | 03082025 500.000
GORCAVIS | Muste i bini | Runchided Legionans | Calewe | 07 122042 1270133
GOCAWIY | Fows Ombfar Vilfesso - Iomans Ghiala | 417 032020 1456005
U hanpso
GOCAVAS | Teepram2 Mariano de Friuli Ghizer | 0072011 T2RK
GI'CAVAR I Powtic et umzg Cillais (et i TR HLAOTE
GOCAVAR SaliL 2 Meden Ghia | G7.052011 SE00
UINCAY/ 15! Seaduns 5““\(,"“,"'““"' a Ghika | 22022011 155000
NHsone
unfcaviy | Clapadasic Ricinicea - Gnars Ghista [ 21070011 0G0
UDIGAVANS | BaStefaet | PHEITE0 Ctans g 200 125500
} . N iiciices —Castions s
UCANAZ | Tamburin St i | 31122013 4,350 K1

Siti di approvvigionamento calcestruzzo
Il Proponente ha individuato le seguenti societa titolari degli impianti di confezionamento calcestruzzo, di
cui si prevede eventuale utilizzo nelle fasi di lavorazione e nei periodi di punta, oltre all'installazione d
appositi impianti presso i principali cantieri operativi:

Rogiune suciate Indirizan impiuntn Connine
CALCESTRUZZI 8174, Viadi Muggin2 San Dorigeilzila Valle L TS}
CALCESTRUZZ TRIESTE SRL Wials Pabinanow 1 Yera (GOY

Gi F AETON TRIVERTA SPA Ve Palmaion {‘ip o f¥ hebzo (06 [J)

CALCESTRUZAL 718,00 S1'A Vi Napeleenicd Gotuis (U
FRIULANA CALCESTRUZZL S8 Vin Giugeppe 3 Vitlorin Flumicella' ity
FRIULANA CALCESTROZZL S Vi Ao Malgnant tria (13}
GERLRAL BETON TRIVENTA S ¥ia Treno 53 Layisunp (W11

Siti di conferimento materiali da risulta

Le indagini eseguite hanno consentito di individuare 5 cave da riambientalizzare, cui potranno essere
conferite le volumetrie maggiori di materiali:
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A

ateriali non impiegabili

er la realizzazione di_calcestruzzi
iambientalizzazione delle cave saranno conferiti a siti di recupero o di discarica.

rilevati, sottofondi

Denominasione Comumne Volnme potengale di ‘Tipologia
tepusitue (me}
Cuawn Porlic Sagradn {GO) 1.120.000 Cavy divmes<a
Cava Sap Giesanni Tiieste (TS A0 Cava disnuesss
Cavvat Sonria Trieate {TS) 20K Cavat con allivich sospesi
Momme Sei Bust Ranehi dei Lezionan (GOy 3.500.00K Cavaatlisa
Teeprn? Mariana del Frinli (GO)Y 300.000 Caviatliva
s

er la

1l Proponente ha identificato i seguenti siti prossimi alle aree di lavoro autorizzati dalle Amministrazioni
Provinciali competenti in materia, potenzialmente impiegabili a questo fine:

J

Denominazione Pravincia Comune k
Sovied Seavi ¢ movinwente terra di Gasparuii Enrice Gorivin Cormons [
Societit SALIT Sl Gerizia Mleden ‘
Societd Costrnzion lanzd 5.0l Garizis San Pier d'Tsonzn
Sncieth Trans Gliaiu S.r.b Porglenone Armnc
S-ocicu‘u Geneml Bedon Trivencn S, Pardenone Parcia
Socicti Bertolo Sl Pardetione Valvasene
Socictit Gesteeu Sopa, (ex LR S.paa ) Uidine Manignaceo
Societit Gesteco Spa. tex LIFS.pa) Udine Remnricca -
Socictd Nalison Scavi S.ri. Udine San Giovanni a] Mazisone

BILANCIO DEI MATERIALI

Nella redazione del progetto di gestione terre e rocce da scavo viene applicato l'obiettivo del massimo —
riutilizzo del materiale scavato; a tal fine ¢ stata redatta un’analisi delle tipologie di opere da realizzarsi con .
I’individuazione del volumi interessati (fabbisogni ed esuberi) e I’analisi della composizione geologica dei ~NJ
materiali provenienti dagli scavi. In seguito il Proponente sono state definite le quantitd di materiali (volumi

espressi in banco) utilizzabili in sostituzione dei materiali di cava all'interno del progetto e quelli utilizzabili

per gli interventi di riqualificazione ambientale, nelle fasi 1 e 2.

.
Faze 1 - Ronchk - Aurising
 —
tredubiene e itteshitinhg praTetniciny [T
et Aurre vealals diwava o S VL) £ abbtsagna Ixrers wiRnip oxtema
T roupero i i
' romattahe
1236 [ oanbemat it
1 mabig wpkr | chee Thany i tioeley's 10k, 2557 9
irid et .
rewQ 1081 o reictern eisestrare | 296510 273539
I 1tne tsdionte retrierry reanttaarcd
et 125007 | wavine e 136247 Hgnar 1200097 rhvan o artierah aesTe 236382
= 1388 e e 345252
wics AT | abwstnzse
Ak e oA T
<o VIR & AT o reetrer| e acl 178357
filera PP
aweay | VR veva ® P B £ oI osr Mrsze
! e
atave Ry ErTaiTicite
aave trnigerrk o - [ ~eaklaionl
o\ e MU e sakwi~arre 2z1t2 SEATS el 11500
" " . renteny
eerd FE080  } sesvnemacominan o Hrerti f2003 Beews N e 15 00
ez
e R | evvnrare
ez At mrea N waicer
£z ¥ile T > et capuseniy ] a
. . T - . Heietd TalaTer
s LR Ballahi ol i hd it s ribeatt s HEs ) e tald cys v
. e o
sepin W | e {
Panisle )
Jote y 4.231.214 2.933.576 1.912,721 §1.342.711 1.810.930 £02.503
e :

Yy \
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Fase 2 - Aurlsina-Tricste linea di Cintura
prodwlang f1 Creattristhe geriecmichy [rrPy
L) wre Tionbecls o wava e proie mTars Fetisotna Inaene s Earg pstérns
rrwpera
a3 e
(LRI
szetors ) i ceen ey Ipotey TUA
ey st
sepes T pondte) | et woaprne | Y 36331 | embinrisl Lyt
e s droraa Erre
o [T P 0 s G S taeentt : im
i - o
sz csroarass | 118 | tdoestinan )
ey HY 7
serse tradeicrsle warrk pa Tl
(or VIE Y YT 8] v suzestegrre TR TR IT] s ey LY )
e . enrely
mten | B 1372 2 ramans o] rwan b e o o
e
vy £330 | sabiestnnen
WAl £eran ®n Fertoes et iszed
e VIR 4 P raberin clenira gaw 12456 | arbinrent a7 18
meret | 1es00g HEE ] 1 Mo
vt ecimris theate 0 18
ey a2
eanstnd rerar o e aattesront
rom N TH e e vl raluurot e 2 O | awwidttnl 3 En
. " . weirer
Tl e ATart EdnEudemirg s Hleval Hm Finatl -]
[oR T thrrt pwr
Hary b esingin
parziale
Faie 2 1.576.011 2.143.143 §93.871) 593471 1.460,551 221.534 |

1l Proponente stima circa 3.271.541 mc di materiali da scavo con caratteristiche adeguate per il riutilizzo in
recuperi ambientali di cave, di cui circa 2.811.192 mc con caratteristiche geotecniche adeguate per essere
utilizzati in sostituzione dei materiali di cava nell'ambito dello stesso progetto.
Terre considerate rifiuti ‘
Le terre da scavo con uso della bentonite, del cemento e del ¥TR e PVC pari a 724.492 mc saranno
considerate rifiuti.
Le tipologie di rifiuti derivanti dalle attivita di scavo possono suddividersi in tre CER:
- terreni scavati con bentonite CER 01 05 07 "fanghi e rifiuti di perforazione contenenti barite
diversi da quelli delle voci 04 050 05 e 04 05 06",
- terreni scavati a seguito di consolidamenti con VTR (elementi in vetro resina) e PVC (elementi
in plastica) CER 17 09 04 “rifiuti misti dell'attivita di costruzione e demolizione, diversi da
quelli di cui alle voci 1709 01,17 0902e 17 09 037;
- terreni non riutilizzabili ai sensi dell’art.186 del D.Lgs 152/2006 e ss.mm.ii. di conseguenza
considerati rifiuti CER 170504 "ferra e rocce";

Terre escluse dal regime dei rifiuti

Parte delle terre scavate e utilizzate ai fini costruttivi (ritombamenti, inerbimenti di scarpate ecc.) nello stesso
sito di produzione, terreno vegetale e suolo, verranno accumulati presso le aree di cantiere, caratterizzati (in
cumuli di 10.000 mc) e poi riutilizzati in esclusione dal regime dei rifiuti ai sensi del comma 1 c-bis)
dell’art.185 del D.Lgs 152/2006 e ss.mm.ii.. Il Proponente tuttavia dichiara che la volumetria riportata non &
esattamente quantificabile e verra meglio definita nelle fasi di progettazione successive.

cpers tipolagha & seave Smallimento/recuperc

{Valuma in bareo mc) ol in baneo me}

Fase¢ 3 Aenchi-Auriaing

senva aattmmi con bamenlie 8 cemenin . . |

£51.253
Seavo tadz onxla ton conecldamentt con VIR v PUC ] 251.2582 |
Fase 2 Avrisina-Tieste linea di Ciatura
zcavn dalipmmi con bentanity o eaments 110.995
Setvd i fonale oon conacldoment e50 VTR e PYC 150998
Tatale 724.402 |
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Schema bilancie degli inerti

RECUPERQ RIFIUTI
124,491 me

Tetre o recce da scave
art. 186 T.U.A.
3.27§.641 mo

Ulilizzo in slii esterni
per riquallfiche amblentali
3.936.000mc

SCAVI
BA07AZImE

Relniermriffilevatl
1.500.081 me.

Incrtl per cls
131181t me

i Unizzs intarns |
2811182 me

FABBISOGNI Da wiilizzo Inlerne
2811132 mc 1811192 me

Caratterizzazione dei materiali di risulta
1l Proponente dichiara che nelle fasi successive di progettazione provvedera ad approfondire I'inquadramento
geologico dell'area, in particolare per gli aspetti relativi alla stratigrafia del sottosuolo, all'analisi storica delle
attivita umane svolte nel sito, con particolare attenzione agli insediamenti e/o alle antropizzazioni che lo
hanno interessato, €, infine, alla verifica delle fonti di pressione ambientale eventualmente presenti, in base
alla cui identificazione provvedera anche a definire i punti di prelievo, la quantita ¢ le analisi chimiche da
prevedere per i campioni di terreno.
1l Proponente ha dichiarato che "La procedura da applicare per le modalita di analisi sono quelle allegate
alla deliberazione della giunta provinciale di Trieste n.118 del 24/06/2009: linee guida "modalita
applicative per il riutilizzo delle terree rocce da scavo previsto dall'art. 186 del D. Lgs n. 152/2006 e
successive modifiche ed integrazioni”.
11 Proponente prevede che i parametri analitici da verificare siano in seguito definiti sulla base delle indagini
storiche condotte, tuttavia di base prevede di svolgere almeno le seguenti analisi:
metalli (As, Cd, Cr, CrIV,Ni, Pb, Cu e Zn);
idrocarburi pesanti con catena di atomi di carbonio>12;
Idrocarburi Aromatici Policiclici {IPA);

oliclorobifenili (PCB).

Siti da riambientalizzare

Il Proponente ha individuato sul territorio siti che possono recepire le terre € rocce di scavo prodotte nella
realizzazione dell'opera ferroviaria: infatti il progetto prevede che i materiali scavati non riutilizzabili
all'interno della stessa opera vengano utilizzati per la realizzazione d'interventi di recupero ambientale di aree
morfologicamente degradate.

In tal senso il Proponente, considerando il degrado ambientale dell'area, le capacita di deposito dei materiali,
I'assenza di falde affioranti e di vincoli ambientali e la lontananza dal luogo di produzione, ha individuato la
seguente serie di cave da riambientalizzare:

Vohern

surIaEc Bradines

CODITE GAYA Tocriomty QENCHINAZICHL [=-159.1 4 OGLTA" ISy mﬂ eartm ok Eiomre L-144
LAY &5 877012
GAvA GO CAVAPGSTIR | SAGRABO 700 Jazo0os | [caendsmess
o 10 114garar
CAVATS | LATasesider Cava $aH N . o
o5 |t yagueg | Biovaiia | TRESTE saceo {30000 . Cava dzmostn
: LAT 4582777 CAVE ——
TSiCAViES B tavasComA | TRESTE PETRE | 83000 |zs0.000 loz.iozecy | CUEELMA
10T 3 850" SCOTIA BRL rorpesa
RQHCHI DEI UL
EAT 5 RINEAR" 3 ceds. | GRAMIULATI
omaves | 7 S0 MOMTESH LGNS | enc. | areom frisces |7aezm2 | Cavassua
H Fi . = A S0,
A, | pedin S
AT 45 Bk .
GOCAYES “ teepRauz | ARG | recepas | szs00 (w0000 hoareors | Cavaatva

108G 13464052

di cui riporta la localizzazione e alcune schede descrittive; le informazioni sono state ricavate dalle schede
predisposte dal Servizio geologico - Direzione Centrale Ambiente e Lavori Pubblici della regione autonoma

Friuli Venezia Giulia.
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OPERE DI MITIGAZIONE

1l Proponente propone una serie di opere di mitigazione da attuarsi sia in fase di cantiere che in fase di
esercizio dell'opera di seguito descritte.

Mitigazione in fase di esercizio
Mitigazioni per la componente ambiente idrico:
Non sono previste specifiche mitigazioni per l'ambiente idrico superficiale in fase di esercizio.
Per quanto riguarda l'ambiente idrico sotterraneo, le porzioni dell'opera che si sviluppano in galleria -
naturale o artificiale - saranno impermeabilizzate al fine di evitare ogni infiltrazione e ogni tipo di
interazione con la falda.
Mitigazioni per le componenti vegetazione e ecosistemi:
Sono previsti interventi specifici di realizzazione di opere a verde con duplice finalitd di ricucitura
ambientale e inserimento paesaggistico dell'opera stessa, per i quali il Proponente riporta su apposite tavole i
tipologici ¢ Ie aree oggetto d’intervento.
La scelta della vegetazione proposta per le piantagioni si ¢ basata sull'analisi della vegetazione reale ¢
potenziale dell'area e prevede l'uso di specie autoctone, per lo pilt in consociazioni plurispecifiche.-

In particolare & stata proposta la realizzazione di:

- macchie boscate di vegetazione forestale mesofila autoctona, in particolare rappresentata dal
consorzio floristico del querco-carpineto, inoltre un’importante componente arbustiva
costituird lo strato inferiore, disposta in modo particolare lungo il margine delle aree, a
definire frange di vegetazione bassa, densa e compatta; le macchie boscate verranno formate
con la vegetazione tipica di un assetto floristico posto in condizioni di suoclo fresco e
profondo, ricorrendo all'applicazione della vegetazione climax propria delle foreste insediate
nella pianura alluvionale dell'lsonzo, ascrivibile al Querco-carpinetum tipico; si & ritenuto
corretto mettere a dimora piante forestali, non piu alte di 120 cm in filari distanti tra loro 3
metri, su cui le piantine risultino tra loro distanti 1,5 metri in posizione sfalsata rispetto alla
fila attigua e, per attenuare il pill possibile ’eccessiva regolaritd dell'impianto, le file non
saranno rettilinee ma ad andamento sinusoidale, con semina di un prato a perdere di ridotta
taglia sotto i rimboschimenti;

- siepi arbustive: gli spazi disponibili rendono possibile il solo inserimento di siepi in fila
singola, sviluppate esclusivamente in senso lineare; verrannc scelte pilantine forestali,
disposte alla distanza di 1,5 metri lineari, riferite al quadro vegetazionale potenziale
autoctono, distinguendo le due tipologie fondamentali della vegetazione della pianura
isontina (vegetazione mesofila climax del querco-carpineto) e della vegetazione propria del
climax carsico (vegetazione climax del bosco di carpino nero e roverella);

- arbusteti termofili: per la copertura delle gallerie artificiali viene proposta la vegetazione del
climax del bosco di carpino nero e roverella, in particolare le specie pioniere Cotinis
coggygria e Prunus mahaleb;
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- filare di cipresso: in corrispondenza della prog. 1+807, trasversalmente alla linea e a nord
della ferrovia, a cornice di un breve tratto della strada Turriaco-Pieris viene riqualificato il
viale d’ingresso al cimitero con piante di cipresso (Cupressus sempervirens) disposte in
filare su entrambi i lati con sesto d’impianto di 12 metri;

- inerbimento delle scarpate lungo l'infrastruttura come prima copertura utile per la difesa del
terreno dall'erosione, attraverso idrosemina di un miscuglio di specie perenni e/o longeve.

post-operativa, che comprende irrigazione, controllo delle erbe infestanti, concimazione, potature, diserbi,
trattamenti antiparassitari, sostituzione delle fallanze e cura delle lavorazioni al fine di ottenerne il pieno
vigore vegetativo.

Inoltre sono previste procedure operative da seguire nelle operazioni d’impianto e nella gestione della fase /

Mitigazioni per la componente fauna: J
gli interventi di mitigazione sono rivolti al recupero della funzionalita del sistema ecologico attraverso gli

interventi di rinaturazione previsti; gli unici interventi di tipo diretto sono gli elementi indirizzati alla
salvaguardia delle popolazioni avifaunistiche che possono transitare sul territorio interferito dalle linee degli
elettrodotti, attraverso la marcatura dei fili di terra e dei conduttori con spirali chiare o marcature bianco-nere
a forte contrasto per rendere i fili maggiormente visibili.

Mitigazioni per la componente paesaggio solo nel tratto scoperto:

- formazione di siepe arbustiva o filare arboreo; S
- realizzazione di barriere antirumore di tre cromatismi differenti in funzione delle

caratteristiche del contesto,

Mitigazioni per la componente rumore:
sono previsti interventi "passivi" indiretti rappresentati da barriere antirumore e interventi "passivi” diretti; -
lungo il tracciato esaminato & stata prevista l'adozione delle barriere antirumore standard RFI composte da>

-

seguenti materiali:

- nella porzione inferiore base prefabbricata in calcestruzzo;

- nella porzione centrale pannelli fonoisolanti in vetro stratificato colorato;

- nella porzione superiore pannelli fonoassorbenti in acciaio forato contenenti all'interno

cuscini di lana minerale. _

In corrispondenza dei ricettori ad uso abitativo presso i quali non risulta possibile garantire il rispetto degli
obiettivi previsti dalla normativa vigente, si provvedera alla sostituzione degli infissi esistenti con appositi
infissi antirumore.

Mitigazioni per la componente vibrazioni:
si prevede un approfondimento dello studio finalizzato a verificare l'eventuale necessita di sistemi di

smorzamento delle vibrazioni.

Interventi di mitigazione e prevenzione degli impatti in fase di cantiere
Il Proponente prevede che gli interventi proposti diventino prescrizioni per l'appaltatore che realizzera i
lavori; le modalita operative di dettaglio per alcuni degli interventi di mitigazione potranno essere definite
solo nelle successive fasi progettuali, anche sulla base deil'organizzazione dell'appaltatore e dalle modalita
che lo stesso intende seguire per I'esecuzione dei lavori.

Mitigazioni per la componente atmosfera: /\
Al fine di limitare la generazione e diffusione di polveri all'esterno del cantiere si prevede che: :

- all'uscita delle aree di cantiere operativo sulla pubblica viabilita sia installata una vasca per 1I
lavaggio delle ruote degli automezzi; ' \

- le aree interessate da lavorazioni che generano polveri siano periodicamente bagnate; \

- icumuli di terre di scavo siano realizzati in aree lontane da possibili ricettori; QS

- i piazzali di cantiere siano realizzati con uno strato superiore in misto cementato o misto
stabilizzato al fine di ridurre le polveri;

- i piazzali e le piste interne ai cantieri e la viabilitd immediatamente esterna ai cantieri siano
sistematicamente bagnati.
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Prescrizioni per i mezzi di cantiere:
- 1mezzi di cantiere saranno provvisti di sistemi di abbattimento del particolato;
- verra effettuata frequente manutenzione del motore;
- imezzi i trasporto di materiali di risulta dalle demolizioni, di terre da scavo e inerti in genere
saranno copertt;
- la velocita sulle piste di servizio sara a passo d'uomo.

Mitigazioni per la componente ambiente idrico:

La gestione delle aree di.cantiere prevede I’attuazione di piani operativi al fine di ridurre la potenziale
alterazione delle acque superficiali e sotterranee in relazione alla gestione:

- degli scarichi;

- delle aree destinate al lavaggio di mezzi o strutture;

- dei materiali potenzialmente inquinanti (stoccaggio combustibili, additivi, ecc);

- delle acque di ruscellamento superficiale nelle aree di lavoro;
¢ attraverso una prevista serie di prescrizioni operative indicate dal Proponente.
Tutti i piazzali di cantiere saranno provvisti di un sistema di raccolta delle acque meteoriche di adeguata
capacita. T cantieri principali, dove sono installati i magazzini, le officine, gli impianti di lavaggio dei mezzi,
saranno provvisti almeno di una vasca per la sedimentazione dei materiali in sospensione e di una vasca di
disoleazione.
Le acque potranno essere scaricate in fognatura o nei corpi idrici superficiali solo dopo il raggiungimento dei
limiti di concentrazione di sostanze inquinanti previsti dalla normativa.
I cantieri dovranno essere provvisti d’impianti di raccolta delle acque di piazzale, di impianti di trattamento
delle acque reflue di lavorazione e degli scarichi civili, che tratteranno anche le acque di prima pioggia
raccolte dagli impianti di drenaggio dei piazzali di cantiere.

Mitigazioni per la componente suolo;
sono previsti una serie di "buoni comportamenti” da mettere in atto come mitigazioni, in particolare in

relazione:
- alle modalita di scavo delle gallerie naturali, con continui monitoraggi diretti e/o indiretti
aventi scopo di individuare anticipatamente le possibili interferenze con le cavita carsiche;
- alla gestione delle terre da scavo;
- alla conservazione della fertilita del terreno agrario;
- al ripristino dei suoli nelle aree di occupazione temporanea.

Mitigazioni per la componente vegetazione e fauna:
si prevede l'adozione di una serie di precavzioni che saranno poste in capo all'appaltatore per limitare i danni
alla vegetazione esistente nell'ambito della realizzazione delle opere, quali, a titolo di esempio:
- T'utilizzo di corrette tecniche forestali di abbattimento ed esbosco;
- il taglio e Iestirpazione delle radici di piante non riutilizzabili e infestanti;
- la protezione delle macchie vegetate ¢ degli alberi isolati attraverso una recinzione che
' racchiuda una superficie almeno pari alla proiezione a terra della chioma e sia alta almeno
1,30 m;
- Pindividuazione puntuale delle piante e/o delle formazioni vegetali da conservare;

Il Proponente prevede l'adozione di una serie di precauzioni che saranno poste in capo all'appaltatore per
limitare i danni alla fauna nell'ambito della realizzazione delle opere, quali, a titolo di esempio:

- mantenimento in terra battuta delle piste di nuova apertura;

- bagnatura aree sterrate;

- misure preventive contro incidenti con ricadute ambientali (sversamenti, depositi etc.);

- rimozione dei rifiuti;

- rispetto dei periodi di riproduzione; !

Mitigazioni per la componente rumore:
Le opere di mitigazione del rumore proposte sono di tipo attivo, atiraverso:

- sceita delle macchine, delle attrezzature e miglioramenti prestazionali;
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- selezione di macchine ed attrezzature omologate in conformita alle direttive europee;

- impiego di macchine movimento terra ed operatrici gommate piuttosto che cingolate;

- installazione, se gia non previsti e in particolare sulle macchine di una certa potenza, di
silenziatori sugli scarichi;

- utilizzo di impianti fissi schermati;

- utilizzo di gruppi elettrogeni e compressori di recente fabbricazione insonorizzati;

- manutenzione dei mezzi e delle attrezzature; -

- eliminazione degli attriti attraverso operazioni di lubrificazione; /

schermature provvisorie ottenute con materiali di stoccaggio, terreno rimosso, attrezzature inutilizzate o
pannelli acustici specifici, in corrispondenza del perimetro di alcune delle aree di cantiere fisso, poste in J
prossimita di ricettori residenziali e lungo il fronte avanzamento lavori - attraverso barriere mobili di altezza
5 m montate su new-jersey ove esista sufficiente spazio - nelle aree dove i ricettori presenti si trovano esposti
a livelli di rumore giornalieri superiori a 70 dBA. |

Mitigazioni per la componente vibrazioni:
Nella fase di costruzione dell'opera possonc verificarsi potenziali superamenti dei limiti di disturbo sui

ricettori previsti dalle norme, per i quali sono previste procedure operative di cantiere finalizzate a prevenire
la trasmissione di vibrazioni ai fabbricati esistenti. La verifica delle modalita operative verra attuata
attraverso un opportuno sistema di monitoraggio.

' QUADRO AMBIENTALE

Il Proponente ha analizzato le seguenti componenti ambientali:
- atmosfera; "
- ambiente idrico;
- suolo ¢ sottosuolo;
- vegetazione, flora, fauna ed ecosistemi;

e
AN
.
- paesaggio; '
- campi elettromagnetici;
- rumore;
- vibrazioni, '
(.
Il Proponente dichiara chmﬁsi eseguite hanno invece mostrato che sia in fase di costruzione che in
i

Jase di esercizio, ove siano eseguiti tutti gli accorgimenti e realizzate tuite le opere di mitigazione previste
nel progetto, risultano trascurabili gli impatti sia diretti che indiretti generati sulla componente "salute
pubblica", della quale & esplicitamente previsto l'esame da parte del D.P.C.M. 27/12/1988.”

Atmosfera e qualita dell'aria

Fase di costruzione
In fase di costruzione I'interferenza pilt significativa sulla componente atmosfera ¢ generata dal sollevamento
di polveri indotto direttamente dalle lavorazioni - operazioni di movimento terra e lavori di demolizione -
oppure indirettamente dal transito degli automezzi sulla viabilita interna ed esterna.

i f
Misure di mitigazione in fase di costruzione Jeor ] k
Le misure previste consistono in: N 1
- barriere fisiche sul perimetro delle aree di cantiere; E
- bagnatura mediante autobotti delle piste e dei piazzali e spazzolatura ad umido delle strade

}
esterne; ! U
- installazione di un impianto per il lavaggio delle ruote degli automezzi presso l'uscita dai LD
cantieri operativi;
- adeguata pavimentazione del piazzale dei cantiere operativi.

Fase di esercizio
In fase di esercizio non seno previsti impatti sulla componente. W
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Ambiente idrico

Stato attuale della componente
Acque superficiali e carsismo
L'area d’interesse s’inserisce nell'ambito di due sistemi fluviali principali: quello del fiume Isonzo e quello
del fiume Timavo.
Rientra nel primo sistema la tratta di pianura dall’inizio del progetto fino a Monfalcone, nel secondo tutta la
tratta di attraversamento del Carso dalle alture di Monfalcone a Trieste. Lungo la prima tratta il tracciato
interseca tre canali artificiali di competenza del consorzio di bonifica Pianura Isontina: il Canale secondario
Primo (km 2+457), il canale secondario San Pietro (Km 4+011) ¢ il Canale dei Dottori (km 7+505).
L'idrografia di superficie, nel settore carsico, & strettamente legata alle caratteristiche delle rocce affioranti
nell'area. Sul substrato calcareo, in particolare, la rete idrografica di superficie & molto scarsa se non del tutto
assente a causa dell'elevata permeabilitd per fratturazione che i terreni presentano: in queste aree si sviluppa
una fitta rete ipogea in cui la circolazione idrica sotterranea & prevalente rispetto a quella superficiale.
Nell'ambiente carsico i due sistemi di acque superficiali e di acque sotterranee sono strettamente correlati.
L'area dal punto di vista idrogeologico si pud schematizzare attraverso 3 settori:

- i} settore di alimentazione in cui le acque attraverso doline e inghiottitoi passano da
superficiali a ipogee andando ad alimentare le acque di fondo carsiche, localizzato a nord e
ad est del Carso Classico e suddivisibile in due sottosetttori:

» il sottosettore "puntuale” di San Canziano;
= | sottosettore "lineare" del Carso Isontino settentrionale;

- l'area dell'altopiano carsico in cui le acque scorrono in sotterraneo con articolati percorsi
lungo vie di drenaggio pil o meno complesse, confinuando ad essere alimentate da
infiltrazioni dalla superficie;

- il settore sorgentifero, in cui le acque vengono alla luce o defluiscono direttamente in mare,
costituito da:

= [e Risorgive del Timavo a San Giovanni di Duino;
= ilaghi di Doberdé e di Pietrarossa e le paludi di Sablici;
* altre sorgenti minori che alimentano i canali Lisert e Moschenizza (sorgenti
Moschenizza Locavaz, sorgenti del Lisert e del Sardos-Randaccio);
* le sorgenti marino-costiere in pressione sparse lungo la costa del Golfo di Trieste da
Aurisina a Duino (6 lkm circa).
All'interno del massiccio carsico, la zona satura, o meglio la superficie piezometrica della falda durante i
periodi di magra o di normalitd, ¢ posizionata a quote che vanno dai 2-5 m s.l.m. in corrispondenza del
settore Ronchi-Jamiano-Sistiana, agli 8-13 metri s.l.m. nel settore Prosecco-Opicina-Fernetti. La superficie
piezometrica non & continua, la disomogeneita & notevole e l'organizzazione e le dimensioni del reticolo sono
"casuali".
Per quanto riguarda la situazione idrogeologica nell'area d’interesse, i tracciato nell'attraversamento
dell'altopiano calcareo, sia nel tratto fra Ronchi e Aurisina sia nel tratto da Aurisina verso Trieste fino
all'intercettazione della fondazione rocciosa del Flysch (intorno alla progressiva km 27+250, a monte di
Grignano}, non & interessato né dalle acque di fondo né dalle acque della zona di oscillazione nemmeno
durante le piene eccezionali.
Interazioni con Fambiente
Ii tracciato della linea AV/AC di progetto & suddivisibile in cinque differenti settori:

1. il primo settore, lungo circa 5 km, si sviluppa quasi interamente in rilevato, sul materasso alluvionale
della Piana dell'lsonzo, sede di una falda freatica, posta a pochi metri dalla superficie del terreno; in
questo tratto non sono previste opere sotterranee che possano interagire con la falda, per cui impatto
generato dalla realizzazione della linea Ferroviaria & nullo;

2. il secondo settore, lungo circa 14 chilometri, con tre tratti in galleria naturale, diversi tratti in galleria
artificiale, trincea, viadotto e rilevato, corre, fra colli e depressioni, interamente nelle formazioni
rocciose meno carsificabili; il tracciato potra intercettare comungue in sotterraneo delle forme
carsiche, costituite da cavitd e condotti sottostanti i campi solcati ¢ le doline presenti in superficie; il
progetto si sviluppa in prossimitd delle opere di presa dell'acquedotto sloveno di Brestovica e di
quello italiano di San Giovanni di Duine; le acque di falda oscillano in funzione della zone e delle
condizioni di piena tra 1 e 26 m s.l.m. (questultimo nella zona di San Pelagio); il tracciato si
mantiene sempre al di sopra del livello massimo della falda in quanto il piano ferro & previsto a
quote variabili da 13 ms.lm. a76 ms.l.m.;
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3. il terzo settore & lungo circa 5 km ed & caratterizzato da due tratti in galleria, dalle interconnessioni
con la rete ferroviaria attuale e dalla stazione di Aurisina; il percorso si sviluppa all'interno dell'unita
molto carsificata dei Calcari di Aurisina, lungo il cosiddetto "Solco di Aurisina": gli interventi piu
superficiali risentiranno gli effetti del carsismo sia epigeo che ipogeo; ¢ molto probabile
l'intersezione sia di strutture carsiche verticali legate al drenaggio ipogeo in corrispondenza delle
doline e dei campi solcati, sia di forme sub orizzontali legate all'antico reticolo di drenaggio delle
acque; il tracciato si sviluppa a quote ben superiori a quelle del livello massimo della falda, che in
zona non dovrebbe superare 1 40 m s.l.m.;

4. il quarto settore & lungo appena 1,2 km, si sviluppa interamente in galleria a profondita comprese ira
140 metri (Monte San Paolo) e 67 metri dal piano campagna, passando da quota circa 118 m s.l.m. a
quota circa 103 m s.l.m.; il tracciato ¢ sempre a quote ben superiori a quelle del livello massimo
della falda;

5. il quinto settore si sviluppa interamente nei depositi del Flysch, ove non si rinvengono criticita in
quanto rocce non carsificabili; nell'attraversamento di tale settore localmente potrebbero rinvenirsi
modeste falde, anche in pressione, discontinue e stagionali.

Il Proponente dichiara che: "... sembra possibile escludere, sulla base delle considerazioni esposte, che la
realizzazione delle opere in progetto possa comportare una concreta interferenza con la matrice "Acque” "

Fase di costruzione
Tutto I'ambiente carsico é caratterizzato da vulnerabilita dell'ambiente idrico sotterraneo, e, come tale, anche
tutta l'area di progetto.
Poiché l'area attraversata dal tracciato di progetto & caratterizzata da una quota piezometrica molto profonda
rispetto alla quota di tracciato, il Proponente ritiene che, di conseguenza, il progetto non dovrebbe dar luogo
a interferenze dirette, anche se potrebbero manifestarsi interferenze su corpi idrici sotterranei di minore entita
o su falde sospese.
I potenziali impatti derivanti dalla fase di costruzione sono correlati alla possibile dispersione di sostanze
potenzialmente inquinanti, che date le caratteristiche dell'ambiente carsico, sono in grado di raggiungere in
tempi molto brevi ricettori anche distanti.
Inoltre, in questo ambiente, non € possibile definire a monte eventuali interferenze con corpi idrici
sotterranei, per cui si possono manifestare venute d'acqua improvvise anche di entita importante.

Misure di mitigazione in fase di costruzione
Le misure di mitigazione propo\ste sono le seguenti:
- la predisposizione di bypass in tubazioni di grande diametro per la deviazione dei canali
evitando interferenze dei mezzi meccanici con gli stessi;
- larealizzazione di impianti per il trattamento delle acque di cantiere;
- lapplicazione di sistemi adeguati al fine di tenere sotto controllo la filtrazione delle acque
sotterranee negli scavi delle gallerie, e il trattamento delle acque di pompaggio prima del
loro scarico in corpi idrici; A
- Timpiego nell'ambito dello scavo con fresa unicamente di additivi biodegradabili.

Fase di esercizio
Il progetto prevede I'impermeabilizzazione delle opere a contatto con il terreno, pertanto il Proponente non
prevede possibili ricadute sull'ambiente idrico sotterraneo durante la fase di esercizio della linea ferroviaria.

Misure di mitigazione in fase di esercizio
Al fine di prevenire impatti correlati a eventuali sversamenti accidentali il progetto prevede nei lunghi tratti
in galleria uno specifico sistema per la raccelta di eventuali fluidi pericolosi in caso di incidente.

Suolo e sottosuoio

Stato attuale della componente
11 tracciato nei primi chilometri attraversa depositi alluvionali recenti e successivamente intercefta depositi di
natura carbonatica.
L'area & caratterizzata da diffusi fenomeni carsici ipogei ed epigei all'interno delle formazioni calcaree che
interessano il tracciato, in misura diversa, dal km 74615 al km 28+8090.
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I Proponente, ai fini di definire preliminarmente la carsificazione ipogea dell'area d’interesse, ha studiato un
corridoio di circa 900 m di cui 700 a monte del tracciato e 200 a valle dello stesso; 'asimmetria della zona di
studio ¢ dovuta alle caratteristiche delle forme ipogee che si prevede siano prevalentemente verticali o
inclinate lungo la direzione di massima immersione dei piani di strato, che nella zona di interesse & per lo pit
sub perpendicolare all'asse delle gallerie. In questo buffer sono stati ubicati gli ingressi deile cavita note,
nonché i perimetri delle doline.

Le forme carsiche presenti nella regione del Carso costituiscono il prodotto di un'evoluzione durata per lo
meno una decina di milioni di anni, di conseguenza sia in superficie che in profonditi sono presenti
contemporaneamente forme giovani e forme mature del fenomeno.

Nella fascia di territorio considerata nello studio sono stati riconosciuti 314 ingressi di cavita e di queste:

- 35 cavita cadono nella fascia ristretta di circa 25 m a nord ¢ 25 m a sud della proiezione in
superficie dell'asse del tracciato;

- 50 cavita hanno profondita accertata superiore ai 30 metri,

- 5 cavita hanno profondita superiore ai 100 metri;

- 78 cavita hanno sviluppo superiore ai 20 metri,

- 33 cavita hanno sviluppo superiore ai 60 m;

- 18 cavitd hanno sviluppo superiore ai 100 metri,

Delle 35 cavita che interessano la fascia ristretta, solo una decina ha profondita accertata superiore al piano
del ferro. Le cavitd i cui ingressi si trovano in corrispondenza del tracciato o che, per profondita e sviluppo
sotterraneo, essendo ubicate nelle vicinanze del tracciato possono presentare relazioni con le gallerie in
progetto, sono:

- Grotta fra Slivia e Precenico. N° Cat. Reg. 1619;

- Grotta presso Aurisina. N° Cat. Reg. 3945;

- Grotta Sorpresa. N° Cat. Reg. 4399;

- Grottina a W di Bristie. N° Cat. Reg. 4786;

- Jama v skrlivcu 1. N° Cat. Reg. 4918 e Jama v skrlivcu 2. N° Cat. Reg.4919;

- Grotta della spalla. N° Cat. Reg. 6586;

- Caverna presso S. Pelagio. N° Cat. Reg. 438;

- Pozzo ad W di Medeazza. N° Cat. Reg. 700;

- QGrotta Renata. N°® Cal. Reg. 5803,

- Pozzo presso il Viadotto ferroviario di Aurisina. N° Cat. Reg. 538.

Fase di costruzione .
Il tracciato si sviluppa in ambiente carsico, con cavitd di dimensione variabile e di sviluppo non prevedibile
dalla superficie, di conseguenza il progetto prevede che lo scavo delle gallerie nei materiali calcarei avvenga
con tecnica tradizionale, che consente di intervenire prontamente nel caso si trovino condizioni impreviste.
Misure di mitigazione in fase di costruzione
La prima attivithd prevista & lo scotico delle aree superficiali per una profonditd pari a circa 50 cm; il
materiale verra depositato al fine di utilizzarlo al termine dei lavori per il ripristino delle aree di cantiere e/o
il rinterro delle gallerie artificiali.
Specifiche procedure verranno seguite nell'ambito degli scavi in rocce carsificate, con prospezioni in
avanzamento rispetto alla galleria al fine di verificare l'eventuale presenza di cavita.

Fase di esercizio
In fase di esercizio non sono previsti impatti sulla componente, a meno di eventi accidentali.

Vegetazione. flora, fauna ed ecosistemi
Stato attuale della componente
II Proponente, sulla base delle caratteristiche climatiche ¢ geomorfologiche dell'area e dall'esame delie
comunita biologiche, ha individuato nell'area interessata dal progetto i seguenti principali sistemi ecologici,
tra loro interrelati:
- Ecosistema delle aree urbanizzate. limitatamente diffuso nell'area in esame, in cui la
componente vegetazionale risulta scarsamente rappresentata, mentre meglio rappresentata é
quella faunistica;
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- Ecosistema agricolo della pianura alluvionale: occupa le estese e continue superfici
planiziali tra I'lsonzo e l'altopiano carsico, con presenza in particolare di seminativi e, sotto il
profile faunistico, di specie dotate di valenza ecologica molto ampia;

- Ecosistema dei prati da sfaicio: grazie alla propria ricchezza floristica e all'assenza di
trattamenti antiparassitari, determina la presenza di insetti e invertebrati;

- Ecosistema della landa carsica: derivante dall'attivitd di pascolo su superfici oggetto di
diboscamento; in questo ambito la specie dominante & il sommace selvatico (Celinus
coggygria); inoltre negli ultimi tempi I'abbandono dei pascoli ha ridotto I'habitat della landa /
a favore della boscaglia, comportando anche la rarefazione delle popolazioni di retili;

- Ecosistema della boscaglia carsica; costituita da formazioni boschive di latifoglie a copertura
rada, in diffusione in corrispondenza di vaste aree dell'altipianc a contatto con il sistema
della landa; & caratterizzata dalla presenza di roveri, cerri e roverelle, orniello e carpino nero 5
e ospita numerose specie faunistiche, tra cui sparviere, astore ¢ gatto selvatico;

- Ecosistema delle doline: caratterizzate da depressioni aventi condizioni di temperatura e
umidita particolari, che permettono l'insediarsi di vegetazione continentale;

- Ecosistema dei rimboschimenti artificiali di conifera: costituito da pinete d’impianto
artificiale a dominanza di pino nero;

- Ecosistema ipogeo: in cui € possibile distinguere un ambiente cavernicolo & un ambiente
interstiziale, caratterizzati dalla scarsita e/o assenza di luce e dalla presenza di acqua corrente
e non, ambiente che permette la presenza di troglobi, saprofagi, limnivori, predatori
carnivori (chilopodi, opilioni, pseudoscorpioni, ragni, vari coleotteri), detritivori (diplopodi e

crostacei) ecc.. X
[

Fase di costruzione
La costruzione della linea ferroviaria, comporta la sottrazione di suolo in generale e, di conseguenza, anche
di vegetazione; il tracciato attraversa allo scoperto ambienti a elevato grado di antropizzazione in cui sono
gia presenti infrastrutture lineari che interrompono la continuitd di habitat e corridoi ecologici, mentre \y
percorre in galleria gli ambiti di maggior pregio ambientale della zona del Carso. '
In particolare, il progetto prevede Pattraversamento della landa carsica in parte in superficie, in parte in 5
galleria sia naturale che artificiale, attraversando ambiti vegetazionali che conservano elementi naturali *
significativi, quali praterie termofile, querceti, pinete, cespuglieti, zone umide; nelle zone di superficie,
inoltre, verranno interessate le vegetazioni dei prati aridi submediterranei orientali e dei rimboschimenti a
conifere, oltre a zone di querceto a roverella, e, per brevi tratti, aree di salice bianco e di cespuglieti medio
europei.
Nell'area della boscaglia carsica e/o nelle pinete di rimboschimento il progetto prevede l'installazione delle
Q{

aree di cantiere. ;

L'area di maggior rilievo, sia per i cantieri che per le opere di linea allaperto, ¢ quella della stazione di
Aurisina, in corrispondenza della quale si rileva la presenza di ambiti di boscaglia a caraftere termofilo a
dominanza di roverella a contatto con formazioni di cespugli termofili

In particolare, in gquesto tratto dal km 13+095 fino a Trieste, sussiste la possibilitd d’intercettare habitat
ipogei, e sia il tracciato che le aree di cantiere interferiscono con aree tutelate delia Rete Natura 2000. b,‘\]

t

Gli impatti possibili in relazione alla componente sono:
- sottrazione temporanea di territorio (impatto reversibile per le aree di cantiere);
- diffusione di specie vegetali invadenti non indigene e tipiche delle aree ruderali in prossimita
della sede ferroviaria e delle aree di cantiere;
aumento del disturbo antropico nei confronti della fauna selvatica;
incremento del traffico su gomma e relativi rischi d’investimento per diverse specie.
Misure di mitigazione in fase di costruzione
Le misure proposte consistono in procedure operative di buona gestione del cantiere, finalizzate a

minimizzare potenziali interferenze con vegetazione, fauna ed ecosistemi, tra cui: \}) ,
- bagnatura delle aree di passaggio dei mezzi di cantiere e dei materiali;
- corretta gestione dei rifiuti e dei materiali di risulta (terre di scavo);

- corretta gestione operativa delle sostanze e dei materiali;
- corretta gestione della fase di chiusura e ripristino delle aree di cantiere al termine delle
attivita, con restituzione del cantiere alle attivita agricole.

A
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Fase di esercizio
In fase di esercizio l'impatto generato dalla linea su vegetazione ed ecosistemi & considerato trascurabile,
mentre la fauna & soggetta al rischio di investimento nelle aree all'aperto della tratta di pianura - in cui la
linea si affianca alla linea storica esistente - e la tratta nell'area carsica, in cui la ferrovia sara recintata per
limitare il rischio d’investimento.
Misure di mitigazione in fase di esercizio
Gli interventi si pongono come obiettivo la restituzione di qualita paesaggistica e naturalistica, attraverso la
formazione di:

- macchie boscate di vegetazione arboreo-arbustiva (pioppi, frassini, olmi, querce, carpini e
aceri), la cui localizzazione & prevista nell'area del nodo ferroviario di Monfalcone, in cui
sono individuate tre ampie aree intercluse;

- elementi arbustivi autoctoni disposti a siepe in fila singola, in senso lineare, in posizione
esterna alla rete di recinzione.

Paesaggio
Stato attuale della componente
L'opera in progetto s’inserisce in un contesto paesaggistico molto particolare e diversificato:

- dall'inizio tracciato alla progressiva km 7+500 circa il progetto si sviluppa in affiancamento
all'esistente linea storica, nell'ambito paesaggistico della bassa pianura isontina,
caratterizzata dall'alternanza di visuali aperte e visuali frammentate;

- tra il km 7+500 e il km 13+100 circa la nuova linea attraversa I'ambito paesaggistico
dell'altopiano goriziano, caratterizzato da alternanza morfologica tra alture e pianori e
copertura arboreo-arbustiva, con presenza a tratti di radure e rimboschimenti di conifere.
Nell'area sono presenti infrastrutture stradali (autostrada A4 e casello del Lisert);

- dal km 13+100 al km 24+500 le opere interessano lambito paesaggistico del Carso
Triestino, in buona parte coperto da boschi, caratterizzato da elevati valori paesistici,
determinati dalla morfologia tipica dell'ambiente carsico. Il tracciato si sviluppa
completamente in galleria, riducendo le interferenza con la componente alla sola fase di
costruzione delle opere. . :

- dal km 24+500 a fine intervento la nuova tratta ferroviaria attraversa in galleria il territorio
di Trieste, senza interferire con il paesaggio della ¢ittd in costante rapporto con il mare ed il
versante collinare.

Fase di costruzione
La presenza dei cantieri influisce sulle condizioni percettive del paesaggio e conseguente alterazione dei
sistemi paesaggistici, ma si tratta di una interferenza temporalmente limitata, soprattutto nelle aree di valore
naturale in ambito carsico e nei pressi dei resti delle fortificazioni e delle trincee della Prima Guerra
Mondiale.
Misure di mitigazione in fase di costruzione
Non sono previsti per le aree di cantiere interventi di mitigazione paesaggistica, ma le barriere perimetrali
previste per limitare la dispersione di polveri e rumore svolgeranno anche funzione di schermo visivo.
A tal fine, in corrispondenza delle aree di stoccaggio delle terre, il Proponente prevede la realizzazione di un
vallo perimetrale utilizzando le terre di scotico successivamente inerbite.

Fase di esercizio

L'impatto sulla componente paesaggio & praticamente nullo nei tratti di sviluppo in galleria (circa 113 del
tracciato totale) e basso quando si sviluppa in afflancamento alla linea storica esistente da inizio progetto alla
progressiva km 7+500, ad eccezione della nuova stazione ferroviaria di Ronchi (pk 5+000) e della
sottostazione elettrica (pk 5+500) che verranno realizzate in aree attualmente libere ¢ incolte e, di
conseguenza, costituiranno una variazione non trascurabile.

Tra il km 7+500 e il km 13+100 circa, la nuova linea che corre in parte in galleria e in parte all'aperto,
attraversando l'ambito paesaggistico dell'altopiano goriziano in corrispondenza di particolari fenomeni di
carsismo superficiale: il paesaggio risulta interferito con modificazioni della copertura vegetale e della
morfologia dei luoghi (trincee, viadotti....), anche se la tratta & gia caratterizzata da altri elementi detrattori
(infrastrutture stradali). *

+
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Misure di mitigazione in fase di esercizio -
1l Proponente dichiara che grazie alla morfologia variegata e al carattere di naturalita del territorio carsico,
che impediscono visuali ampie e aperte, il nuovo tracciato risultera per lo pit invisibile, anche nei brevi tratti
all'aperto, ad eccezione di alcuni punti di vista sopraelevati, mentre nella parte pianeggiante la linea diverra
elemento di connotazione in aderenza alla linea storica.
Per un migliore inserimento nel territorio, sono proposti i seguenti interventi:

- siepe arbustiva o filare arboreo, con duplice funzione di mascheramento delle barriere

antirumore e funzione di "cucitura ecosistemica”;
- barriere antirumore, in tre cromatismi differenti.

Patrimonio storico - architettonico e culturale

Fase di costruzione
L'area attraversata dal tracciato ferroviario presenta testimonianze di valore storico-culturale, per lo pil
legate ai centri urbani maggiori e ai luoghi teatro degli eventi della Prima Guerra Mondiale.
Non sono segnalate interferenze dirette o indirette con beni di carattere storico-architettonico, fatta eccezione
per brevi tratti interferenti con resti di trincee e di itinerari istituiti per la valorizzazione del patrimonio
testimoniale della Grande Guerra.
1l Proponente ha redatto uno studio per le verifiche archeologiche dell'area sotto la supervisione della
Soprintendenza Archeologica territorialmente competente.

Fase di esercizio
L'esercizio della linea ferroviaria non determina alcuna ricaduta sugli elementi di pregio storico €
architettonico.

Campi elettromagnetici

Fase di esercizio
La nuova linea ferroviaria verra alimentata a 3 kV, alimentazione che il Proponente dichiara non comporta le
generazione di campi elettromagnetici significativi, e che i valori dei campi elettromagnetici generati sono di -
oltre 100 volte inferiori alle soglie stabilite dalla normativa.
Sono state eseguite analisi per verificare sia I'elettrodotto interrato per l'alimentazione della sottostazione di
Aurisina, sia quello aereo di alimentazione della sottostazione di Ronchi, da cui emerge che i campi
elettromagnetici generati risulteranno inferiori ai valori limite prescritti dalla normativa vigente.
1l Proponente prevede inoltre un monitoraggio sui ricettori pit prossimi agli elettrodotti per verificare i valori
del campo elettromagnetico cui sono sottoposti.

Rumore

Fase di costruzione
Al fine di valutare il livello acustico indotto dai cantieri, si sono ipotizzati i macchinari e gli impianti
operanti in essi, le loro caratteristiche di emissione sonora e il loro ciclo di attivita giornaliera.
Le principali sorgenti di rumore considerate sono:

- le officine;

- gli impianti fissi (ad esempio impianto di betonaggio, nastri trasportatori, ...;

- imezzi di cantiere quali autocarri, betoniere, pale meccaniche, escavatori, ecc.
Le analisi acustiche sono state eseguite con il modello di calcolo Soundplan.
Gli esiti dell'analisi hanno rilevato superamenti dei livelli acustici normativi per alcuni cantieri, sia su
ricettori vicini alle aree di cantiere che su ricettori prossum alle aree di lavoro all'aperto, per cui il
Proponente ha proposto interventi di mitigazione.
Misure di mitigazione in fase di costruzione
1l Proponente prevede di installare le seguenti barriere antirumore disposte lungo il perimetro delle aree di
cantiere fisse:

W
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Cunticre Barriern §  Lunghezza totale
(m}
CaOl-F2 BCO 300
CAaG2-12 BC 02 260
CO02-F1-F2 BC 03 ‘ 430
CGO2-F} BC 04 163
CAQ3-F1-12 BCO3 400
CO0-r2 BC 06 245
CGO6-F2 BC 07 105
CO05-F2-F3 BC O3 370
CG10-F3 BC 09 473

Inoltre, & proposta I'installazione di barriere antirumore mobili sul perimetro delle aree di lavoro, ovunque vi
sia un superamento sugli stessi ricettori del valore di livello di rumore equivalente diurno di 70 dBA,
compatibilmente con le esigenze di accesso alle aree e con la geometria dei luoghi, da spostare con
l'avanzamento progressivo dei lavori.

E' inoltre prevista una riduzione delle emissioni direttamente sulla fonte rumore, attraverso una corretta
scelta di macchine e attrezzature, opportune procedure di manutenzione, e con opportune scelte delle
modalita operative e disposizione del cantiere.

Al fini della verifica deil'efficacia delle misure mitigative & previsto un monitoraggio in corso d'opera.

Fase di esercizio
Anche per la verifica dell'impatto in fase di esercizio il Proponente ha provveduto alle simulazioni tramite
Suondplan.
I ricettori - per cui & stata definita anche la destinazione d'uso - sono stati determinati attraverso il censimento
all'interno di un buffer di 250 metri per lato, per le parti di tracciato previste fuori terra.

La caratterizzazione acustica dell’infrastruttura ferroviaria ¢ stata effettuata sulla base della conoscenza dei
seguenti parametri:

- laripartizione del traffico ferroviario diurno e notturno;

- la velocita di transito dei convogli ferroviari;

- le emissioni sonore dei convogli in transito, in funzione della ioro tipologia (merci, ETR,

lunga percorrenza, servizio regionale, ecc.).

Le simulazioni sono state eseguite calcolando i livelli sonori diurni e notturni nella situazione post operam e
confrontandoli con i valori limite previsti dalla normativa vigente (DPR 459/98), che identifica due fasce,
rispettivamente con limiti di 70 dB diurni e 60 dB notturni fino a una distanza di 100 metri dai binari ¢ 65 dB
diurni e 55 dB notturni fino a una distanza di 250 metri dai binari.
Misure di mitigazione in fase di esercizio
Le mitigazioni proposte sono costituite da interventi passivi indiretti, ovvero barriere antirumore standard
RFI - composte da una base prefabbricata in calcestruzzo, pannelli fonoisolanti in vetro stratificato colorato e
pannelli fonoassorbenti in acciaio forato contenenti all'interno cuscini di lana minerale - e, nei casi in cui gli
interventi indiretti non siano sufficienti, interventi passivi diretti sugli edifici.
Nella tabella seguente vengono illustrati 'ubicazione e le caratteristiche delle barriere antirumore previste
lungo la linea.

Lnsherzn Alteria
Coudice Linea e laty Pk liiris | PkFine
() sul [r.1. (m)

BA-UDa VE-TS Pari 1+280 14305 125 493
BA-DD b VE-TS Pani 1+405 1620 ity 738
BA-Mic V'ELTS Dispari ll 400 1+660 200 ERE
I1A-OF YE-TS Pari a0 4795 193 493
BA-O2 VE.TS Digpari 14600 adtiig L3 4,44
BA.03 VE-TS Pari 14795 24905 1,108 138
BA-D4 VE-TS Dispani 2+18D 24700 525 738
BA-U5 VE-TS {hispasi 24700 24940 215 303
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Codice Linca ¢ fato Pk Inirin 'k Fine Lunghesra Altezza
{m) sul pul. (m)
11A-06 VE-TS Pari 24903 3+l 202 395
Ba07 VE-TS Dispari 24940 44315 1550 138
BA-O5 VE-TS Pari 3+1i0 34355 236 735 |
Ba- VE-TS fari F+dep 34610 I50 738
[RA-11H VETS Pari 44155 44620 i1 1.38 p {
BA-11 VE-TS Pari #4620 4+820 00 493
TEA-12 VE-TS Pasi 44380 5:755 373 542
BA-13 VE-TS Dispari 54500 74520 1928 738
BA-14 VE-TS Pari 54735 fait] 2157 738
BA-15 YE-TS fari 64015 41183 171 4,93
BaA16 VE-TS Pari 6+185 G370 180 7.38
RA-FT VE-TS Pari 6+31) 64920 15 138 \S
BA-IS VETS Pari G+920 120 187 2,98
Ba-1% VE-TS LS Pori 120 7+380 254 738
1tA-20 VE-TS LS Pari 350 830 159 5M
BA-2I VE-TS AV Peri 71390 1+690 200 4,93
BA-22 VE-TS AV Dispari 7+105 4634 335 305
BA-23 VETS LS Pari TR0 §4095 5858 200
BA-24 VE-TS LS Pari 84095 24580 L6135 .18
UD-TS LS Pasi
BA-25 UD-TS Pari 0400 G100 100 395
I5A-21 UD-TS Dispari 0+000 230 b1y 395 :
Ba-27 UD-TS Pari 04100 D+170 70 738
BA-28 UD-TS Pari 0170 216 40 305
BA-29 UD-TS Pari 0+210 94300 190 258
BA-30 UD-TS Dispani 0+280 0+390 1i0 4.93
Ba-31 UD-TS Dispari 390 04640 248 138
RA-32 VE-TS AV Dispari 124300 12500 99 7.33
. . . Lunghesra Allezra
Codice Linea ¢ lato 'k Inizio I'k Fine
{m} aul p.I. {m) i
BA-33 VE-TS AV Pani 124480 124720 243 493 é
BA-34 VESTS AV Dispart 12+500 124720 223 6.40 d :\R
HAIS VE-TS AV Dispari 234008 244000 907 ty
BA-36 VE-TS AV fari 23+500 24F1I0 447 1,38
Ba-37 VE-TS AV Dispari Via Opicina 234735 33+0 189 395
BA-3R VE-TS AV Dispari 24H110 24+{80 o 298

Il Proponente segnala che permangono situazioni di superamento su 326 piani di edifici esposti al rumore (il
10% del totale) sui quali si prevedono "interventi diretti" con la sostituzione degli infissi con nuovi infissi
antirumore.

L'efficacia delle misure mitigative verra verificata attraverso un apposito monitoraggio da attuare nella fase —~
post operamn. % . .
Vibrazioni %
\‘

Fase di costruzione
Il Proponente ha analizzato la componente vibrazioni attraverso un metodo previsionale che si basa - pér la
stima dei livelli di vibrazione - su modellazioni specifiche di attenuazione della vibrazione, prendendo in
esame sia la fase di costruzione delle gallerie che le opere all'aperto in rilevato e in trincea.
Il Proponente ha identificato le aree potenzialmente critiche, i ricettori con la loro destinazione d'uso, i”
parametri geotecnici del tracciato, ha definito gli spettri di sorgente delle vibrazioni dovute ai macchinari di
cantiere, la propagazione con opportuni modelli di calcolo delle vibrazioni nel terreno dalla sorgente al piede
dei ricettori, l'effetto delle strutture degli edifici sul livello di vibrazione calcolato e la stima del livello di
vibrazione indotto sui ricettori durante le fasi di realizzazione della linea. :
Il Proponente ha assunto i valori limite per il disturbo delle persone indicati dalla norma UNI 9614, pari a:

- 71 dB per i ricettori critici; \

t

74 dB per i ricettori residenziali di notte;
77 dB per i ricettori residenziali di giorno.

- 83 dB per gli uffici.
Per quanto riguarda i tratti in rilevato, le aftivitd di cantiere in fase di realizzazione dell'opera possono
indurre, nel caso peggiore in termini di caratteristiche dei terreni, livelli vibrazionali superiori alla soglia di
disturbo alle persone in orario diurno (77 dB) fino a una distanza di 65 m circa dall'area di lavoro.
Il periode di disturbo risulta comunque limitato nel tempo.

{
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Per quanto riguarda lo scavo con TBM i livelli di vibrazione eccedono i limiti di norma per civili abitazioni
durante il periodo notturno in condizioni di ridotto ricoprimento (minore di 100 m) e fino a 50 m di distanza
planimetrica dal tracciato. Tuttavia, si segnala come l'elevata produzione garantita dalla TBM, con
avanzamenti in rocce compatte dell'ordine di grandezza della decina di metri/giorno, consente una
sostanziale riduzione dei tempi di durata delle lavorazioni.

Le caratteristiche delle vibrazioni previste inducono il Proponente ha dichiarare che, seppur vi potranno
essere superamenti dei limiti di disturbo sulla popolazione, saranno tali da non causare alcun tipo di
danneggiamento alle strutfure,

Alla luce delle precedenti considerazioni non si ritengono necessarie particolari misure per la mitigazione
delle vibrazioni indotte dai macchinari di cantiere.

Il Proponente prevede l'esecuzione di un monitoraggio in fase di corso d'opera.

Fase di esercizio

L'approccio seguito per la valutazione dell'impatto in fase di esercizio & la medesima di quelila per la fase di
cantiere. La definizione dello spettro di sorgente adottata si basa sulla disponibilitd di dati sperimentali
provenienti da campagne di misura svolte in prossimita di linee in esercizio, con velocita di transito uguali o
superiori a quella di progetto della linea e tipologie di treni analoghi.

11 Proponente ha definito la fascia d’impatto come un corridoio entro il quale si rilevand superamenti dei
limiti UNI9614 per edifici notturni (74 dB), per il quale gli esiti delle simulazioni numeriche mostrano che la
fascia di incidenza defl'impatto vibrazionale ha le seguenti caratteristiche:

- ampiezza compresa tra 40 m e 250 m per lato della linea nei tratti in rilevato, in funzione
della tipologia di terreni presenti; ‘

- ampiezza compresa tra 35 m ¢ 65 m per lato nei tratti in galleria con bassi ricoprimenti;

- ampiezza compresa tra 25 e 55 m nel trafti in galleria con ricoprimenti di 10-20 m;

- e, nei tratti in galleria con ricoprimenti superiori a 20 m, anche su rocce compatte, non si
raggiungono mai in superficie livelli di vibrazione superiori ai limiti di norma lungo tutto il
tracciato.

Misure di mitigazione in fase di esercizio
Il Proponente ha identificato i seguenti tratti in cui realizzare interventi di mitigazione:

- dal km 1+600 al km 4+800 in rilevato;

- dal km 5+600 al km 7+300 in rilevato;

- dal km 12+330 al km 12+725 in rilevato;

- dal km 18+000 al km 18+290 in galleria artificiale;

- dal km 23+000 al km 244300 in rilevato;

- dal km 0+000 al km 0+640 della linea di interconnessione Udine - Trieste in rilevato;

- dalla pk 0+640 al km 1+290 della linea di interconnessione Udine - Trieste in galleria;

- dal km 1+290 al km 44820 della linea di interconnessione Udine - Trieste in rilevato;

- dal km 0+000 al km 1+675 tratto in rilevato della variante L.8. TS.C.LE- Villa Opicina B.P..

MONITORAGGIO AMBIENTALE
Il Progetto prevede un monitoraggio ambientale articolato nelle fasi di ante operam, corso d'opera e post
operam, esteso principalmente ai seguenti ambiti:

- Ambiente idrico sotterraneo: con particolare riguardo agli effetti indotti dallo scavo delle
gallerie sulla falda sotterranca;

- Ammosfera: con particolare riguardo alle polveri e agli inquinanti gassosi;

- Campi elettromagnetici: per cui verranno monitorati i ricettori pill prossimi alla bretella di
elettrodotto in progetto in localitd Aurisina; .

- Paesaggio;

-~ Rumore: in corrispondenza sia dei ricettori interessati dal rumore generato dall'esercizio
ferroviarie, sia di quelli pitt prossimi alle aree di lavoro ¢ di cantiere;

- Suolo: nelle aree interessate dai cantieri;

- Vegetazione, flora e fauna: in corrispondenza delle aree naturalistiche interessate dal
progefto (comprese in particolare le aree SIC e ZPS) oltre che delle grotte pin vicine al
tracciato che possono ospitare popolazioni di chirotteri;

- Vibrazioni in corrispondenza sia dei ricettori posti in vicinanza dei tratti di linea all'aperto,
sia di quelli posti al di sopra delle gallerie.
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VINCA

Il Proponente ha svolto due tipi di analisi d’incidenza:
- una verifica di screening per il sito SIC 1T3250044 Fiumi Reghena ¢ Lemene: canali Taglio
e rogge limitrofe, Cave di Cinto Caomaggiore, direttamente interferito;
- una verifica di area vasta relativa a siti non direttamente interferiti,
Per la descrizione dei siti Natura 2000, la caratterizzazione degli habitat d’interesse comunitario ¢ stata
compiuta mediante la consultazione dei Formulari Standard e delle cartografie degli habitat elaborate dalla
Regione Veneto. ‘

SIC 1T3250044 Fiumi Reghena e Lemene: canali Taglio e rogge limitrofe, Cave di Cinto
Caomaggiore
1l tracciato della linea ferfoviaria AC/AV intercetta il settore orientale del sito SIC Fiumi Reghena e Lemene:
canale Taglio e rogge limitrofe. Cave di Cinto Caomaggiore nel tratto tra la progr. Km 0+900 e la progr. Km
5+500.
In tale tratto la Linea ferrov:arla in progetto si snoda in stretto affiancamento all'autostrada A4 esistente
interessando quasi esclusivamente aree a seminativo, ad eccezione del tessuto urbano di Fratta e del bosco di
Alvisopoli, di cui ne costituisce il margine.
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. L ’:’I’! ‘ X ,(._.e; o lll.'siﬂ’\\. 3By AUCRLRTE ﬁ\llhe-\!e\\s\l ‘ "‘ AR
l‘l;,u%-n 75 Siralctu ptunimetrico delin loestiesadoune ded progetto (l.rlu] viapetto al SIC (verde)

Gli ambiti territoriali inclusi nel sito e intercettati dal tracciato in progetto sono i seguenti:

'
|

Progressive proyelto Tipologia opera Auihito SIC

Ko 0+900 ¢ Km 14200 Scatolare Attraversamento Rogyio Lugignang

Da Km 3+800 a Km'4+3500 | Rilevato/Scatolare Affinncamento Bosco di Alvisopoli;
; , attraversamento canale Taelio nuove

Km 5+200 i Scatolare Attraversamenio Roggio Canalotto

Km 5+500 Rilevato Attroversomento Ropein di Rosso

Descrizione generale del sito

11 sito si estende su una superficie di 640 ha a un *altitudine media di 12 m slm, comprendendo i Fiumi

Reghena e Lemene, la rete di canali e di rogge che si snodano nella pianura coltivata, le cave di Cinto

Caomaggiore e il bosco di Alvisopoli.

Le principali caratteristiche del sito sono rappresentate da corsi d'acqua di risorgiva meandriformi, fiumi di

pianura con elevata valehza vegetazionale e faunistica, presenza di risorgive con vegetazione acquatica

radicante e natante del‘ Ranunculion fluitantis e, nelle acque piu fresche, del Ranuncolo Sietum

erectosubmersi.

Sono inoltre presenti cancetl giuncheti e canneti ripariali (Spargano-Glycerion ¢ Phragmition), nonché€ prati

igrofili, boschi igrofili ripariali a Salix afba, S. cinerea e . triandra, Alnus glutinosa, Populus nigra e P.
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alba (Salicetea purpureae). Infine non mancano elementi di bosco planiziale a Quercus robur, Acer
campestre, Fraxinlls ornils e Ulmlls minor.
La qualitd e l'importanza del sito risiedono principalmente nella presenza di zone umide che, sebbene di
origine artificiale (Cave di Cinto), costituiscono aree importanti per la sosta, lo svernamento e la
nidificazione degli uccelli acquatici, con particolare riferimento allo svernamento degli Ardeidi, degli
Anatidi e dei Rallidi. ,
Risulta infatti essere la pili importante colonia di svernamento per il cormorano (Phalacrocorax carbo) in
tutto 'entroterra veneziano.
Di rilievo anche la presenza di fauna ittica, tipica di fiumi di risorgiva, in buono stato di salute. Il sito
rappresenta inoltre l'area di sopravvivenza di una delle ultime colonie di Bombina variegata della pianura
veneta.
Sono riscontrabili, infine, anfibi come il Tritunls carnifex, rettili come I' Emys orbicularis ¢ uccelli quali
VAlcedo atthis, Ixobrychus minutus e Sterna hirundo. La vulnerabilita del sito consiste nell'antropizzazione
delle zone di riva e lungo ie sponde. ‘
In base a quanto riportato nel Formulario Standard, aggiornato con le elaborazioni cartografiche regionali:

- 3260: Fiumni delle pianure ¢ montani con vegetazione del Ranunculion fluitantis e Callitricho-

Batrachion;

- 6410: Praterie con Molinia su terreni calcarei, torbosi o argilloso - limosi (Molinion caeruleae) ;

- 6430: Bordure planiziali, montane e alpine di megaforbie idrofile;

- 91EO0: Foreste alluvionali di Alnus glutinosa e Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae,

Salicion albae).

Nella Carta degli Habitat sono indicati:
- Habitat 3150: Laghi eutrofici naturali con vegetazione del Magnopotamion o Hydrocharition;
- Habitat 6510: Praterie magre da fieno a bassa altitudine (Alopecurus pratensis, Sanguisorba
officinalis);
- Habitat 91F0: Foreste miste riparie di grandi fiumi a Quercus robur, Ulmus laevis e Ulmus minor,
Fraxinus excelsior o Fraxinus angustifolia (Ulmenion minoris);
- Habitat 9110 : Querceti di rovere illirici (Erythronio-Carpiniony,

Per quanto concerne gli habitat presenti nel Formulario standard:

Copertura Superfleie Grade Yalulazlony
(&) relativa ernservazione  elobale

Codice | Elabitar Rappresestativith

Funni delle pianure ¢ moniam
con vepelazione del
Ramumcution  fleilantis e
Callitricha-Batrschion
Praseric Lo Molinia su terreni
6310 | calenrci, torbosi o orgillasa- i Buana 22p=07% Puona Buona
litnost (Mulinlen cocruleach
Bandure planiciali, moniane o
alpine di imzpaforbic idrofile
Foreste  sHuvionali di Alnus
B s e 12 Sipnificativa | 20p<0% Media | Significativn
Sadictan albhac)
Laghi ¢urrolici natumli con
vepetazione del I
Magnopotamion <]
Hydnocharition
Frteric magre du fieno o bassa
altitudine {Alopecurus 5
praensis, Sanguisorba
officinalis)
Foreste misie riparic di grandi
flomi a Quercus rebur, Ulaws
Incvis ¢ Ul seinor, Froxinus
sreisior o Fraxinus
angustifolin {{imenion
THihoris)
Querceti  di rovere llirc 0.5
P .5
{Ervthronio-Carpinion)

32 Buona 2>p<th HBuora Suans

3260

G430 27 [uona 2oplith Buena Buona

S1E0

J1s4

G510

2tF0 0405 - - -

D1L0

Per quanto riguarda le specie segnalate nel sito, si riporta di seguito quanto indicato nel Formulario standard.
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SPECHE Fenalogin Popolizione | Conservazione Isolamento Globale ¢
ahbondanza
sAredea purpurea Stazionale B B B B
C:r_cns Stazionale C C C c
aeruginesis
A)'c‘rfcm'ax Stazionale C - C C C
nyveticonoy
Botawerns stellaris | Stazionole mra C C [o] C
Sterna hirnndo Stazionale C C C C
comming
Ardeala rafloides | Suazionale [» C C c
Cirens cyanény Svernantc C C C C
Avthya mroca | Stazionale mra C C ™ C
[.\‘of_n:mhrss Riproduzione c i C B
minutns comune
Feretta alba Svernante c B C i A
Epreitd garsetta Svemante C B C 8 —
Aleedn atilis Riproduzione C c C
conmune
Lanius coflurio Riproduzione C G C C
Tabelkz 30 Ueeelli etencati nell*aftep. | delta Direttiva 79409/CEE
Phalacrecerax .
carto Svernante, C c C C
Tubeln 3 Uecelli non clenentl ncll‘nileé. t detla Direttiva 7940 CEE
SPECIE Fenologin Papolazisne | Conservazione | lsolamento Globale \
abbandanza
Emnys orbicularis Riproduzione C C A -
y COMRule
Bombine variegala Ripmduzione ¢ [

A
Riproduzione ¢ B

rara 8 Q
Triturns carnifes Riproduziong B c i3 ’

Raua latoste!

comune .

“Taliella 32 Anfihi e Rettili elencatl pellallep. §1 delta Direttiva 8224MCEE
- Fenolepin , . : s
SPECIE sbbandanza Popolazione | Conservazione Isolamento Ginbate
, Riproduzione
v pleliefin

Barbus plebejus camune B B C B }
Chandrastoma Riproduzione C 3 . B
genel comune -
Chorndrnstnma Riproduziono . ; B B

P

]

C
c C
soeifd comune
Cobitis {aenia Riproduzione c B c B
comne
. . Riproduzione i
Ruitilus pigus comune C B [ B
Salmo marmoralus ﬁ:[rtmduzmne C B C- B
Couny gubio Riproduzione C 3 C C .

comune

Tabella 33 Pesci eleneati nell'nHepato 1F defin Dicctilva 3243ICEE

Valutazione della significativita delle incidenze .
Il tracciato interseca i canali sempre in presenza dell'habitat 3260, che si rinviene in corrispondenza
dell'alveo, ad eccezione della Roggia di Rosso

" Ambito Si€ Habitat di interesse !
commptitario !
Roggia Lugughans Habirat 3260 ;
Canale Taglio Habitai 3260
Rogeia Canslotto Habilat 3260
Rogeia di Rosso -

Il Proponente dall'analisi delle potenziali interferenze connesse alla realizzazione dell'opera, ritiene che il \J
coinvolgimento diretto dell'alveo sia presumibilmente limitato alla fase di cantiere e sia comunque di
modeste entita in termini di superficie occupata, oltre che limitato nel tempo.
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Considerando i tre canali in cui & segnalato I'habitat si ritiene che si possa verificare un'occupazione di 0.2
ha, pari a circa 0.1% rispetto all'estensione totale dell'habitat nel SIC. L'assenza di pile in alveo consente di
escludere occupazioni e alterazione dell'habitat durante la fase di esercizio.

In conclusione si pud affermare che il livello d’incidenza del progefto sugli habitat sia da ritenere
trascurabile.

Per quanto riguarda le interazioni con il Bosco di Alvisopoli si evidenzia che il tracciato ferroviario in
progetto si snoda in rilevato e in affiancamento all'A4 tra il Km 3+800 e il Km 4+400, lungo il margine nord
dell'area boscata

11 bosco si caratterizza per la presenza dell’habitat 91LO (Querceti di rovere illirici), che presenta un buon
livello di maturitd e un elevato livello di diversitad strutturale e compositiva e dell’habitat 3260, in
corrispondenza del canale che scorre ali 'interno dell’ 'area boscata.

% £ 808CO D! ALVISOPOLI
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Figura 76 Ditribuzloge degli habilal 8 interssse comunitario ¢ dellle fisionomie vegetali

Considerando la localizzazione del tracciato ferroviario, insieme alla distribuzione degli habitat d’interesse
comunitario, si ritiene che la messa in opera del rilevato coinvolga marginalmente il sito € non interferisca in
modo diretto con le fitocenosi boschive. Si pud escludere che il progetto induca sottrazione o
frammentazione dell'habitat di interesse comunitario 9ILO.

Vengono di seguito analizzate le incidenze rispetto alle specie attraverso le matrici impostate su indicatori di
tipo ecologico. L'elenco faunistico che segue & desunto da entrambi i Formulari Standard relativi al SIC.

Per la valutazione dell'incidenza sugli habitat di interesse comunitario presenti sulle superfici sottratte, le
interferenze prese in considerazione tengono conto dei seguenti parametri:

- softrazione / alterazione diretta dell' habitat;

- frammentazione;

- riduzione della funzionalita dell'habitat in qualita di corridoio ecologico per le specie.

Sulla base di questi parametri per valutare quantitativamente il livello di incidenza del progetto sugli habitat,
il Proponente ha adottato le seguenti cinque classi di significativita:

- elevata: presenza di interferenze che comportano sottrazioni/alterazioni dellhabitat in una
percentuale superiore al 5% rispetto alla sua estensione nel sito, una frammentazione elevata e la
compromissione irreversibile ed evidente della sua funzionalita ecologica;

- significativa: presenza di interferenze che comportano sottrazioni/alterazioni dellhabitat in una
percentuale compresa tra il 4,9% e 1'1,5% rispetto alla sua estensione nel sito, una frammentazione
significativa e la compromissione reversibile e significativa della sua funzionalitd ecologica;

- poco significativa: presenza di interferenze che comportano sottrazioni/alterazioni dell'habitat in una
percentuale compresa tra lo 1,5% e lo 0,1% rispetto alla sua estensione nel sito, interessando in
maniera limitata aree in cui I'habitat & presente, una frammentazione poco significativa e la
compromissione reversibile e poco rilevante della sua funzionalita ecologica:

- trascurabile: presenza di interferenze che comportano sottrazioni/alterazioni dell'habitat infertori
allo 0,1% rispetto alla sua superficie all'interno del sito, interessando in maniera trascurabile aree in
cui I'habitat & presente, e che non compromettono la funzionalita ecologica dell'habitat;

44



Nuava Linea AV/AC Venezia - Trieste. Tratta Ronchi dei Legionari - Trieste

- nulla: assenza di interferenze.

_/\‘\

Specic Hobliay d) | lalerferens | Sottrudonc | Iniecruzion Distache Vatutastone di
nppartenenza | a hablist Hinfse ¢ percorst incidenza
Arden prrprea 8 z ! g 2 si :;:tsﬁcr::‘l)l'\":l
Cireus avniginosie r.c | [ 0 ] 0,5 - troscurabile
:\‘x‘:m o : ! 0 2 si:;z.fisl‘:;‘l’i?'n
Betaurus jiellaris C 1 0 0 | 0.3 - iscunbile
Sterna hirmdo M [} a ¢ 0 0- pully
Ardeala rollokdes c,p i 0 I { 0,5 « iraseurabila
Clrcns gyonens HAg. (1) 2 ! i 2 si:;;lzis[i.cg?i?ﬂ
A_\‘ﬂ{l\l"ﬂ'_l?ﬁﬂ! F.C 0 0 0 i 0.2 - trascurabile
Feobrychis minnmmy c.P 1 o 1] 1 0.5 - rascurabile
Egmm‘_ alba B,Ag 2 1 0 1 0.8- trascurabile
Egmml parzena B.Ag 2 1 0 1 0.8- tzascunabile
Aleedda ankis F 0 a 1 1 0.25-trnscunabile
Lanius collurlo B L} 1 0 2 0.75- trascurahile

Tabetla 34 tacidenss 1o uecelll migracor] ablioati elencat] ac*Altepato | detla Dirctiiva TWONCEE (F - ITeml, eanall;

N - Boseo Izrofits riparialet C ~ Vigttazione spaadale o etofite, eannctl; Pt Prati pmidh pantani; AG - Avee anefeate;
M: ambleate marino}

il Proponente ha analizzato i fattori nicchia ecologica delle specie, le interazioni con {'habitat e le risorse
delle specie, i disturbi prodotti dall'opera e I’interruzione dei corridoi ecologici, e, dall'insieme di questi, ha

stimato I'incidenza dell'opera su ciascuna specie individuando le seguenti 5 classi di significativita:
- elevata: presenza di interferenze che possono comportare disturbi alia specie tali da
determinare una significativa riduzione o distruzione della popolazione;
- significativa: presenza di interferenze che possono comportare disturbi alla specie tali da

alterarne le dinamiche di popolazione o determinare una riduzione della popolazione;
- non significativa: presenza di interferenze che possono comportare disturbi alla specie che
non sono comunque tali da alterarne le dinamiche della popolazione;

- trascurabile: assenza o presenza di interferenze ma limitate e comunque poco significative

per le popolazioni della specie interessata;
- nulla; assenza di interferenze.
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Snect Tlabitat el | dnterferens | Sottrazionc | ntezruclon Volutazione df .
Specie § . A Bisturkn .

appartenenza | o habilat ritorse ¢ pereirs| incidenzn '
l’_l\:lintirtmcurax carto FB 2 . o 2 _I.'.{S- non
sinenéds significativa

Tahella 35 Incidensn v uccelli ptigratord sbituzll nun clencatl neti’Allepato Tdella Direttiva 794109/CEE (F - Fiuml,
canall; I - Boseo Iprofilo ripaciales C - Vegeeasone spondale a elofite, canaetl; P2 Pratd umidi, paotani; AG - Aree

agricoit)
Specte Habitar ¢i | Interfereny | Sotteazione { Inferruzion Disturho Valatazione df
appartenenza | a hahitac Flsorse o percorst incidenya
Bombina varicgata n.r 1 o ] [ 0.5 -rnseurnbile
Emys orbiculars F.r | ] o 1 0.5 -uascumbile
Ramn latasted 8.C.P | 0 4 i 0.5 -Imszurabite
“Teiturus camifex B, P 1 1) 0 L 0,5 -iraseurabilz

Tabelly 30 Incitlenza su Aalibi e Rettill elencail nel'Allegaty 1 delli Divettiva Mabitat DHNCEE (F - Fiumi, canati; B
- Bosto igrofilo ripariale; € - Yegoiarlonc spondale a cloflie, cannetl: P: Pratf umidi, pantani: AG — Aree agricole)

Specic Habitatdl | interferenzn | Softrazione | Interrudon Disturbo Valutarione gi
appartentnen habieat riserse ® pereorsi iscilenza

Lethemteran £ 1 0 0 0 | D0d-trascurshite
ranandrneat

Barbus plebejus ¥ [ i 7] 0 {L04-trpscurabile
Chondrasterma sensi F 1 fi 0 1 9.04-1raseursbile
Chondrostaima soctta F | 0 0 0 G- 1mscurabile
Cobitis taenia E l ] 0 0 0.094-irnscurabite
Rihlus pisas F | 2 0 i) 0.04-trascurabile
Salmo masmoratus F ! b i} [ 004 -1rascurabile
Corus robio F | 1] 0 kil 0.04-trasgurabile

“Tabella 37 Incidenra su Pescl elencati nell*Allegrata 10 della Dicereivy Flihital 924N CEE {(F - Flunt, canalf)

Dalle tabelle di analisi si evince come per le specie faunistiche segnalate nel sito Fincidenza indotta
dall'opera sia da considerarsi trascurabile o non significativa. -

Per quanto concerne le specie faunistiche l'incidenza indotta dall'opera pud considerarsi trascurabile o non
significativa, considerando che il progetto non determina occupazione di habitat né di risorse trofiche, né
interruzione di percorsi. .

1l tracciato ferroviario in progetto occupera la sede stradale dell'A4, che risulta essere in variante e pertanto
non dovrebbe comportare sottrazione di habitat faunistici; in fase di cantiere & possibile che si verifichi
un’interazione con il margine del bosco, ma poiché si tratta di un disturbo temporaneo, il Proponente esclude
criticitd rispetto alle presenze faunistiche. La presenza dellA4 in variante, inoltre, fa ritenere non
significativo sia il parametro di interruzione della continuita, che il disturbo da rumore correlato alla fase di
La continuita ecologica lungo i corsi d'acqua, che nell'ambito del bosco di Alvisopoli si configura nel canale
Taglio, viene assicurata dalle opere d'arte che ne consentono il mantenimento.

1l Proponente conclude che il progetto non determina l'insorgere di incidenze significative negative rispetto
al sito esaminato, pertanto non ¢ necessario proseguire in fasi di analisi di maggior dettaglio.

Siti non direttamente interferiti
I Proponente ha presentato la Valutazione di Incidenza mettendo a confronto le interferenze prodotte dalle
opere di nuova realizzazione sul territorio con la qualitd dell'ambiente naturale dei seguenti Siti Natura 2000:

- SICIT3330005 - Foce dell' Isonzo Isola della Cona;

- ZPSIT3331001 - Foce dell’ Isonzo Isola della Cona;

- SICIT3340006 Carso triestino e goriziano;

- ZPSIT3341002 Aree carsiche del Venezia Giulia;
di cui descrive gli habitat presenti, individuati sulla base di valutazioni bibliografiche e delle indagini
effettuate per la stesura del "Manuale degli habitat del Fruili Venezia Giulia - Strumento a supporto della
valutazione d'impatto ambientale (VIA), ambientale strategica (VAS) e d'incidenza ecologica (VIEc) - Parte
1", redatto dalla Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia, Direzione Centrale Ambiente e Lavori Pubblici
(Servizio Valutazione Impatto Ambientale), in collaborazione con I'Universitd degli Studi di Trieste,
Dipartimento di Biologia.
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SIC e ZPS "Foce dell' Isonzo Isola della Cona"
Dati generali del SIC e ZPS "Foce dell’ Isonzo Isola della Cona”

\
¥ LR %
. I/ T¥ ‘

S4C. CARSO TREST NG [
GOMZUNO ITIHONS CHASITINAZIRNG $ad PHIEEEN

= ~ IEET wlgiigossdema -

= ;_ Uiren Feetevtads o Propeso irgwrn

== Litca Ferrevtana d Progetiz in gaterts

Codice Natura 2000

SIC 1133300057218 1T3331001

Superficie (ha)

2.668.00

Altezza media s.l.m,

i :

Tipo Sito

C - Zona SIC coincidente con ZPS designnta

Regione Diogeogralica

Caontinentale

11 SIC/ZPS "Foce dell' Isonzo Isola della Cona" ¢ prevalentemente interessato dai seguenti habitat acquatici: Q
Habitat 11: acque marine e ambienti a marea; (7
Habitat 13: Paludi e pascoli inondati atlantici e continentali;

Habitat 14: Paludi e pascoli inondati mediterranei e termo-atlantici;

Habitat 15: Steppe interne alofile e gipsofile.
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11 3% della superficie del sito comprende un habitat rientrante tra le Foreste mediterranee caducifoglie
(Habitat 92A0 Foreste a galleria di Salix alba e Populus alba). )
L' 1% del sito comprende un habitat rientrante tra le Praterie umide seminaturali con piante erbacee alle
(Habitat 6430 - Bordure planiziali, montane e alpine di megaforbie idrofile).

1l Proponente attraverso P’analisi del tracciato, esterno al sito, esclude interferenze dirette con gli habitat
acquatici e dichiara di poter escludere - attraverso un'analisi approfondita - anche interferenze con habitat di

terra.

Pertanto non rileva alcuna possibile interferenza con gli habitat presenti nel sito.

SIC "Carso triestino e Goriziano" e ZPS " Aree carsiche del Venezia Giulia"
Dati generali del SIC e della ZPS

Dati generaii del SKC "Carsn wiasting o goriziono”

Cadice Natura 2000 173340006

Superficie (ha) 9.648,00

Altezza media s.l.m. 250

Tipo Sito G - 8IC inclusa it una ZP'S designate o
Regione Biogevgmfica Continentale

Dati generali deila ZPF “dree carsiche del Verezia Ginlia™

Codice Natura 2000 T3341002

Superficte (ha) 12.189,57

Allezza medin s.Lm, 250

Tipo Sito B - ZPS che gontiene 1n SIC
Regione Biogeografica Continentale

Anche in questo caso, l'analisi si sofferma solamente sugli habitat presenti nel sito e ritenuti d’interesse
rispetto al progetto, individuati come nel caso precedente.

Gli habitat che potrebbero subire interferenze dirette o indirette presenti nel SIC 1T3340006 "Carso triestino
e Goriziano" e nella ZPS 11'3341002 "Aree carsiche del Venezia Giulia" sono:

Habitat 62A0 - Formazioni erbose secche della regione submediterranea orientale
(Scorzomeretalia villosae), presente con una copertura di circa il 14%, con rappresentativita
nel sito eccellente, e stato di conservazione buono;

Habitat 5130 - Formazioni a Juniperus communis su lande o prati calcicoli, presente con una
copertura del 7% , con rappresentativitd nel sito eccellente e stato di conservazione
eccellente;

Habitat 8240* - Pavimenti calcarei, presente con una copertura pari al 2%, con
rappresentativitd nel sito eccellente e stato di conservazione eccellente;

Habitat 3150 - Laghi naturali eutrofici con vegetazione di Magnopotamion o
Hvdrocharition, presente con una copertura pari al 1% , con rappresentativita nel sito buona
e stato di conservazione buono;

Habitata 3260 - Fiumi delle pianure e montani con vegetazione del Ranunculion fluitantis e
Callitricho - Batrachion, presente con una copertura dell’1%, con rappresentativita buona e
stato di conservazione buono;

Habitat 6430 - Bordure planiziali montane e alpine di megaforbie idrofile, presente con una
copertura dell’ 1%, con rappresentativita non significativa;

Habitat 91F0 - Foreste miste riparie di grandi fiumi a Quercus robur, Ulmus laevis e Ulmus
minor, Fraxinus excelsior o Fraxinus angustifolia (Ulmus minoris), presente con una
copertura pari all’ 1%, rappresentativita buona e buono stato di conservazione;

Habitat 91L0 - Querceti di rovere illirici (Erythrornio - Carpinion), presente con una
copertura defl’ 1%, rappresentativita buona e stato di conservazione eccellente;

Habitat 9340 - Foreste di Quercus ilex e Quercus rotundifolia presente con una copertura
dell’1%, rappresentativitd buona ¢ buono stato di conservazione;

Habitat 92A0 - foreste a galleria di Salix alba e Populus alba presente con una copertura
dell’1%, rappresentativitd significativa e buono stato di conservazione;
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- Habitat 8310 - Grotte non ancora sfruttate a livello turistico, presente con una copertura pari
a 12 %, rappresentativitd eccellente e eccellente stato di conservazione.

Nuova Linea AV/AC Venezia - Trieste. Tratta Ronchi dei Legionari - Trieste

Analisi degli impatti sugli habitat
11 SIC IT3330005 - Foce dell' Isonzo Isola della Cona e la ZPS IT3331001 - Foce dell' Isonzo Isola della
Cona non subiscono interferenze dirette con il tracciato in progetto; eventuali disturbi possono essere legati a
effetti indiretti dovuti all'incremento del rumore e alle emissioni in atmosfera, sia in fase di cantiere sia in
fase di esercizio.
Per quanto concerne il SIC IT3340006 "Carso triestino e Goriziano" e la ZPS 1T3341002 "Arec carsiche del
Venezia Giulia" non & ancora definita una localizzazione di dettaglio degli habitat presenti al loro interno;
per questo motivo ¢ possibile effettuare solamente una stima dei potenziali habitat che potrebbero essere
interferiti, anche se non in modo diretto, dalle opere in progetto.
Il Proponente dichiara che il nuovo traceiato ferroviario e le opere connesse interferiscono limitatamente con
gli habitat tutelati dalla Rete Natura 2000, poiché la maggior parte della linea viene realizzata in galleria;
all'interno de! SIC IT3340006 "Carso triestino e Goriziano" e della ZPS IT3341002 "Aree carsiche del
Venezia Giulia" restano interferite solamente le tratte sulle quali avviene sottrazione di vegetazione (zona di
Aurisina) e dove & potenzialmente maggiore l'interferenza indiretta.

. , Analisi di
Habitat interferito Interferenza Incidenza
62A0 - Formazioni erbose secche della regione submediterranea Non .
. S - . Trascurabile
orientale (Scorzoneretalia villosae) significativa
5130 - Formazioni a Juniperus communis Assente Nulla
8240* - Pavimenti calcarei Parziale .
- Trascurabile
limitata
3150 - Laghl' r'1atura11 eutrofici con vegetazione di Magnopotamion Assente Nulla
o Hvdrocharition
3260 - Fiumi delle pianure e montani con vegetazione del Assente Nulta
Ranunculion fluitantis e Callitricho - Batrachion
6430 - Bordure planiziali mentane e alpine di megaforbie idrofile Non .
. . Trascurabile
significativa
Boschi diversi di latifoglie:
91F0 - Foreste miste riparie di grandi fiumi a Quercus robur, Ulnmus
loevis e Ulmus minor, Fraxinus excelsior o Fraxinus angustifolia Parziale .
o - o Trascurabile
(Ulmus minoris) limitata
9110 - Querceti di rgvere illirici (Erythronio - Carpinion)
9340 - Foreste di Quercus ilex e Quercus rotundifolia
92A0 - foreste a galleria di Salix alba e Populus alba Non .
- . Trascurabile
significativa
8310 - Grotte non ancora sfruttate a livello turistico Assente Nulla

11 Proponente ritiene che le opere di realizzazione della nuova tratta ferroviaria non possano incidere in modo
negative sul mantenimento degli habitat, perché il taglio della vegetazione & programmato limitatamente a
brevi tratti intermittenti, ampiamente intervallati da segmenti sviluppati in gaileria che riescono a conservare
la continuitd ecologica degli habitat.

Analisi degli impatti sulla fauna
Per ciascuna specie faunistica considerata il Proponente ha analizzato alcuni parametri che rilevano le
potenziali interazioni con le nicchie ecologiche - e, conseguentemente, con gli habitat presenti nel sito e con
le risorse utilizzate dalle specie - e/o individuano i tipi di disturbo cui le specie possono essere sensibili, guali
rumore, vibrazioni, intrusione visuale e polveri.
Prendendo in considerazione l'insieme di tutti i fattori considerati il Proponente ha stimato I'incidenza del
progettc in esame su ciascuna specie, individuando le classi di significativitad elevata, significativa,
trascurabile e nulla.
I simboli riportati nelle successive tabelle di analisi fanno riferimento alla seguente legenda:

Habitat di appartenenza: W
NN o
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1
PS: 62A0 - Formazioni erbose secche della regione submediterranea orientale

(Scorzoneretalia villosae),

FJ: 5130 - Formazioni a Juniperus communis,

PC: 8240* - Pavimenti calcarei;
‘LE: 3150 - Laghi naturali eutrofici con vegetazione di Magnopotamion o Hvdrocharition,

CA: 3260 - Fiumi delle pianure e montani con vegetazione del Ranunculion fluitantis ¢

Callitricho - Batrachion;

AE: 6430 - Bordure planiziali montane e alpine di megaforbie idrofile;
BO: 91F0, 9110, 9340 - Boschi diversi di latifoglie;
FG: 92A0 - foreste a galleria di Salix alba e Populus alba
IP: 8310 - Grotte non ancora sfruttate a livello turistico
Interferenza habitat: ‘

T (totale)

PE (parziale estesa)
PL (Parziale limitata)
NS (Non significativa)
A (Assente)

Interruzione percorsi:

T (totale)

PE (parziale estesa)
PL (Parziale limitata)
A (Assente)

Sottrazione risorse:

Disturbo:

C (cibo)

S (spazio)
R (riparo)
A (acque)
N (nessuna)

R(rumore)

V (Vibrazione)

IV (Intrusione visuale)
P (Polveri)

A (assente)

Valutazione stimata di incidenza:

E (Elevata)
S (Significativa) r
T (trascurabile)
N (Nulla)
facideama sulle speie.iniche
Specle ilatitat db | lnferferenzn | Inferrcione | Sattenzione Distarbo Anallsd i
S appnrigienzal  habitat pereorsi risorse incidenzn
Cabits facnia 1.E.CA A A N A N
Phoxinus phavits LE.CA A A N A N
Rutiivs -
ersthrophthahnus LE, CA A A N A N
Seardinins . .
eryihrophthalmus LE.€A " A N ~ N
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—)

Specie Elubil:lldjl Taterferenzad Interrurckone | Sottrmdone Dhsturhe Analisi di
apparienenza hahitat pereorsi risorse intidenan
m.;'f’éj‘;’iﬁm PC Ms A s R T
Bambina variegata LE.CA A 't N A T
ngd viridis LE.CA A PL N A T
Celuber yviridiflms PS, AE, HO NS A 5 R T
Coranelta austrinca Fi,PS.AE NS A S R T
Elaphe longissima ) A A N R N
Emys orbicnlarix LE.CA A A N A hi
Hyda arborea BO, FG PL A 3 A T
Hyfa intermedia LE, CA A A ] A T
Lucena bilinenia PS, AR, PG, RO P, A N R T
Lacerta viddi Fl A A N R N
Natriv tessellata LE, CA A A N A N
Potlarcic meliscllensis PS5, BPC PL A N R T
Podloreis mawalis ¥l A A N R hi
Podargls sicula PC A A N R N
Frotews anguinis P NS A b} v T
S o e e L
Heonr dedmating LE,CA A A 5 A T
Beanat esclulenta LE, CA A A s A T
Rena lateaicl LE, CA BO.FG Pl A K] A T
Rema fexsanae LE,CA A A S A T
Rona ridibunda LE,CA A A S A T
Rans temperaria BG PL A 5 A T
Telescopus folfar Fi A A N A N
Testuwedo hermnt AL A A N A N
Triturus comifex LE CA A A S A T
?'r'pcra emmadyter FL DS, PC L A N R T
Zamenis longiasinus o 'L A N A i
Incldemzosmile. speclpongitiche
Specic Hnbitat il:l Inteeferenza| Interruzione i Solirzionc Disturho Anzlist di
DppArtEaenya habitat pereoazsi visorse Incidenza
Accipiter gentilis BO, FG NS A N A T
Aceipiter nisns Ro MS A N A
Aepithalny conelatiy Fr A A N A N
Alewelo mithis LE A A N A N
Anaz platyrhynehos LE.CA A A TN A N
Ardeoia rallaides TG A A N A N
Aslo oras RO NS A N A T
Ayihya iyrooa LE A A N A N
Avraurys seliaris LE A A N A N
Rubo bnbo Bo hH A N A T
| Ruteo buien BO NS A N A T
hﬁfj:)’:;’ﬁﬁ;’" S NS A s R T
Caprimplgis enropavus FJ, BO. ¥G N$ A s R T
Clrcaeins gallicus BO,FG NS A C T
Spece oppartencarn | bt | pereorst | rlsomse | P51 | octaons
Dryocopus marting FG A A N A N
. Epredtn gorzettes FG A A N A N
Emberiza hario'ona s NS A ] R T
Frobryels minutus PC A A N N
Lanins colfurio PS, A NS A s R T
‘r Lpdivla arborea E¥f A A s R T
" M rigrons no, 76 NS A N A T
Nyerlcoray nyetivoras FG A A N A N
Poncfion fofiaenrs LE A A N A N
. Pornis aphvorus PS, BO NS A c 3 T
Pholucrocorax pyymens rc A A N A N
Hicus comes ¥G A A N A N
farzana perva LE CA A A N A N
Porzana porzang LE A A N A N
Tachybopne ragleollis Lg - A A N A N

Y
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dneidderepudfe specle sl mamiiferi -
Speie | it T i oo | i
Barbastelia barbartelius Bo NS A R i N
Canir dureiss o NS A N A N
Felis syivestris BO NS A N A N
Afinigprerus sciireifsersi " L PL 1 R T
Muscardisns aveflanariug ¥ A A N 3 N
Mustela puiorins Bo NS A N R N
Ayoris Elyikis g PL PL 4 14 T
Myaiis eazaccinil Iid B I'L K K T
Mypris duhenzonii B, 1P PL IR K R T
Myoris myveit W PL Il jid R T
Spece ppanencna | b | st | shorte | P et
Afwotis niystacinms 1 TL Pl. R R T
Nyeduhs lasivptors 80 NS A N R N
Myctalus nocrula 130 hahs A N I’ N
Pipistrelius nathusil BO NS A ™ R N
Plevots anritus * BO NS A ks R N
Ritincloplus blesii |t Pl Bl R R T
Rhinglopiny curyerls it PL M., R R T
P fi’uj:’;’;ffﬁ:;" I PL rL. R 1 r
Rilnolophus hipposidires P PL PL R R T
Trciderzn swife apycle chimwrreho
Specic Habitat di In ltr&-’rmzu lﬂltmlzil.:he Sult.rn:iuuc Disturho | Analisi &
apparkenenza habital percersi risorse incidenry
Abex carinatis BO NS A N A N
Aboy coriiatus srlentus FG A A N A N
Anpphthaleies maverf 1L Pl A 8 A T
;lmﬁp!.‘r:::‘:"!;:‘; :.; ;:;fmur.’u o L A $ A |
”‘:;‘ s unsiens ip PL A 8 A 1
Carabs Wnkicas i BO N5 A N A N
FEriegastor cofax T3, G A A N A N
Hadeln fragiiis stoch! 1w PL A 8 A T
Helix pamutia T, KO, FG NS A N A N
Leptadiruy hockenwarii ir I'L A S A T
Limnashacna finki P PL A S A T
| Lucanus corvie RO NS A N A N
; Moralistra schetlaenderd 1 'L A s A T
Nipharges arbiter 1P PL A 5 A T
Miphargus kromeri nr PL A S A T
Niphargue ercinus ir 'L A H A K}
.x\’iphf:rgus‘:mwﬁ ir Pl A $ A T
liburnicus
Niphargus stochi P pL. A - A T
Niphorgus spgius g L A 5 A T
Niphargus iimod 1 PL A 5 A T
{Irotrochus muslerion Ir Pl A s A T
Owmoderma erepila FG A A N A N
Pregerpinus preserpinug P§, AR A A I A N
Sawa pesto rs A A N A N
Sphxreromidas vired vivel 13 L A § A\ T
Tiaglocaris anophitbhalng I bL A S A )
Traptophilue neglocrur [y Pl A s A 1
Typhtctrechus biitedt > P A 5 A .
tergesfinus

Come emerge dalie tabelle sopra riportate, il Proponente ritiene che l'incidenza del progetto risulti nulla o
trascurabile, poiché non si verifica alcuna interazione tra I'opera e I'habitat utilizzato dalla specie.

Le specie che maggiormente possono risentire degli impatti derivanti dalla realizzazione dell'opera vengono
individuate tra gli anfibi, in quanto a ridotta mobilita, e in particolare per la Bombina variegata e il Bufo
viridis. .

Con specifico riferimento al Profeo anguinus, il Proponente dichiara che nell'ambito di interesse il tracciato
non intercetta mai cavitd idonee ad ospitare la specie e non dovrebbe, quindi, determinare sottrazione di
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habitat. Ma non sono da escludere fenomeni di disturbo dovuti all'emissione di vibrazioni e di rumore
prodotte durante la costruzione ¢ I'esercizio dell'opera, che potrebbero diffondersi nel sottosuolo interessando
cavita limitrofe alla zona d’intervento, dove il proteo & potenzialmente presente.

Pertanto, il Proponente dichiara che ['incidenza sulle aree Natura 2000 presenti nelle aree limitrofe al
progetto, risulta di lieve entita, e che date le caratteristiche del tracciato, che nelle aree all'aperto interessa le
aree SIC prevalentemente in trincea, non ¢ possibile realizzare sottopassi faunistici.

SISTEMA CONOSCITIVO UNITARIO

Il documento "Sistema conoscitivo unitario”, che nelle intenzioni del Proponente rappresenta la visione

complessiva del progetto della nuova linea AV/AC Mestre — Trieste, focalizzando I’attenzione sugli effetti

che I’opera in progetto produce sul sistema ambientale di area vasta e sulle azioni messe in atto per prevenire

e minimizzare gli effetti negativi, fa riferimento allo scenario progettuale del Progetto Preliminare 2010,

La rilettura unitaria della documentazione prodotta per le diverse tratte, ¢ stata articolata dal Proponente net

seguenti passaggi:

- inquadramento del progetto nel contesto pianificatorio di livello sovranazionale e nazionale in materia di
trasporti;

- caratterizzazione degli aspetti progettuali dell'opera, comprensiva delle soluzioni adottate per la
minimizzazione degli impatti ambientali, ma anche delle peculiaritd delle diverse tratte funzionali, in
virtl del contesto territoriale in cui risultano inserite;

- armonizzazione del quadro informativo disponibile relativamente alle diverse componenti ambientali,
finalizzata ad una caratterizzazione di tali componenti in un contesto di area vasta;

- analisi di coerenza dell'opera con gli strumenti di programmazione e pianificazione vigenti nei diversi
livelli territoriali, con particolare riferimento al regime vincolistico e al sistema delle aree protette;

- valutazione degli impatti potenzialmente generati dall'opera sulle diverse componenti ambientali;

- individuazione delle misure di mitigazione in fase di esercizio e di costruzione dell'opera, atte a
prevenire o ridurre i potenziali impatti generati sulle componenti ambientali maggiormente esposte.

Il documento risponde sostanzialmente alla richiesta del MATTM di fornire una relazione che, nel Sistema
unitario, colleghi tra loro i quadri di riferimento programmatico e ambientale dei quattro SIA.
Per quanto riguarda le prime tre tratte, il documento si riferisce ai SIA gia pubblicati nel 2010 e, quindi, sono
ancora presenti gli elementi di criticitd precedentemente individuati e non ancora risolti all'atto di
presentazione del documento,
Non sono presenti ne! documento le "Matrici muiticriteria sintetiche" richieste esplicitamente dal MATTM
nella nota del 25/11/2011, al fine di presentare una comparazione organica ¢ comparabile dei risultati dei
modelli valutativi adottati nei quattro SIA.
Il Proponente ha invece fornito - per le fasi di cantiere, post operam e post mitigazione - una "Valutazione
della sensibilita delle componenti ambientali” uniforme sull'intero itinerario in progetto, sulla base delle
risultanze delle fasi di analisi e di valutazione condotte all' interno dello studio di impatto ambientale di ogni
tratta. %
1 criteri di giudizio adottati dal Proponente sono solo di tipo qualitativo e prevedono 4 classi di sensibilita:

- Sensibilita alta

- Sensibilita media

- Sensibilita bassa

- Sensibilit nulla o trascurabile.
I suddetti criteri sono stati determinati in base alla presenza/assenza di potenziali effetti indotti dali'opera sui
seguenti aspetti:

- ricadute di carattere ambientale in senso stretto;

- ricadute su parti esterne, costituite da cittadini residenti nell'area, enti pubblici, associazioni...

- ricadute indotte da indicazioni o prescrizioni di normativa.

1l Proponente conclude Pelaborato con il capitolo "Conclusioni sull'impatto complessivo”, in cui riporta che:
- nella fase di cantiere , invece, non sono emerse interferenze significative, ma sono comunque previste
misure di contenimento nonché monitoraggi in corso d'opera;
- tra tutti gli aspetti ambientali considerati, solo la componente atmosfera non risulta avere impatti
significativi in fase di esercizio, e, in merito alle altre componenti:
= non si segnalano interferenze / ricadute negative per I'ambiente idrico superficiale, ¢ pertanto non
& prevista alcuna misura di mitigazione, ma sono comunque previsti monitoraggi nella fase post
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operam compreso il controllo delie regolari condizioni di deflusso dei corsi d'acqua, la pulizia e la
manutenzione;

in merito all'ambiente idrico sotterraneo, il Proponente ritiene che gli interventi di mitigazione
adottati in fase progettuale consentano di minimizzare le interferenze;

rispetto alla componente suolo e sottosuolo il Proponente prevede di minimizzare Pinterferenza
legata alle possibili alterazioni dei caratteri morfologici locali prevedendo di rispettare una
distanza di sicurezza da tali morfotipi, in modo da non alterarne le naturali condizioni evolutive;
nel contempo dovranno essere previste tutte le opere di regimentazione idraulica per evitare la
concentrazione di processi erosivi;

in merito alla componente rumore ¢ prevista I'adozione di interventi di mitigazione diretti ed
indiretti, nonche la definizione di adeguati monitoraggi, sia in fase di cantiere che di esercizio;

le interferenze individuate con le componenti naturali, relative prevalentemente agli
attraversamenti dei corsi d'acqua principali sono risolte attraverso la progettazione di opere a
verde al fine di garantire la continuitd dei corridoi ecologici e il ripristino della vegetazione
sotfratta;

in merito alle componenti paesaggistiche il Proponente identifica come principale aspetto la
frammentazione delle matrici rurali e prevede pertanto interventi che svolgano ruolo di ricucitura
e in alcuni casi di schermatura.

Il Proponente inoltre sottolinea che nella parte terminale della nuova linea AV/AC in progetto, che si
sviluppa prevalentemente in sotterraneo, viene realizzato I’attraversamento dei Calcari di Aurisina, altamente
carsificabili e carsificati, con alta probabilitd d’incontrare vuoti anche significativi, e successivamente il
passaggio nei Calcari liburnici ed eocenici, un po’ meno carsificabili, ma anch'essi con possibilita di
incontrare vuoti.

L'attraversamento di quest'area costituisce senz'altro I'elemento di maggiore criticitd dell'opera in esame, non
solo in ragione delle potenziali interferenze del tracciato, ma anche per la fase di costruzione.

RICHIESTA INTEGRAZIONI

Ambito Programmatico - Progettuale

| 1. Con riferimento al progetto e alle ipotesi di tracciato presentate, si richiede di

a.

Ripresentare il documento di analisi del traffico e della domanda di trasporto nei vari scenari
alternativi ipotizzati e sui differenti orizzonti temporali (attuale, apertura al traffico nelle varie
fasizzazioni, completamento) alla luce delle richieste giad avanzate per le precedenti tratte
costituenti l'intero assetto della rete ferroviaria interessata dal progetto della Nuova Linea
AV/AC Venezia-Trieste.

In risposta il Proponente ha fornito il documento “Studio di trasporto™ corredato da:

- Annesso 1, in cui sono riportate le tavole di sintesi delle configurazioni infrastrutturali relative
agli anni di riferimento 2021, 2030 e 2040, la tavola di schema dei flussi del traffico attuale, e gli
schemi di evoluzione dei flussi di traffico negli anni 2021, 2030 e 2050.
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- Annesso 2, ovvero l'elaborato di modellazione e simulazione microscopica della circolazione Z
ferroviari - Relazione finale, realizzato per valutare la corrispondenza tra flussi e saturazione _ ™
dell'infrastruttura nelle diverse tratte della linea Tiieste-Venezia, attraverso la microsimulazione .
sincrona. Nelle conclusioni il Proponente dichiara che "... Sebbene con livelli lievemente diversi di
utilizzazione, ciascuna fase ha confermato ['effettiva necessita di attivare gli interventi di AN
potenziamento in presenza dei volumi di traffico conmsiderati, dimostrando [impossibilita di
incrementare anche di poco i flussi o addirittura l'impossibilita di programmarli in modo da garantire
la regolarita dell’esercizio. Appare doveroso precisare a tal proposito che, sebbene per tutti gli
interventi appaia con chiarezza la necessitd del potenziamento nell’anno previsto, i flussi a
saturazione previsto nello studio trasportistico hanne un impatto diverso a seconda della traita: ad
§
SN
(

esempio in alcuni casi la linea appare effettivamente satura, mentre in altri, in presenza
apparentemente di un livello di saturazione inferiore, risulta comunque impossibile incrementare i

volumi"
Lo studio si caratterizza Zer I’approccio scientifico e sistematico finalizzato ad effettuare proiezioni di tipo
quantitativo oltre che qualitativo.
Nello studio di trasporto il Proponente ai fini di effettuare una simulazione coerente con gli obiettivi della
valutazione economico-sociale del programma di investimento, propone tre configurazioni infrastrutturali:
- BASE (ATTUALE), relativa alla configurazione infrastrutturale attuale;
- TENDENZIALE, relativa alla situazione in cui sono realizzati i progetti al contorno, ma non

differenza di quanto ipotizzato nella versione 2009 dello studio, che la linea Divaa-Lubiana non sfra

’intervento oggetto di studio;
- INTERVENTO (o di progetto), relativa alla situazione in cui sono realizzati i progetti al contorno e '
quelli del quadruplicamento della nuova linea Venezia - Trieste.
Con riferimento alle configurazioni TENDENZIALE e INTERVENTO il Proponente ha assunto,/a -
completata, dichiarando che tale assunzione ha comportato importanti modifiche dell’iniziale distribuzb ne
dei flussi, con un evidente alleggerimento del corridoio est-ovest e un incremento importante dei traffici
sull’asse sud-nord, con conseguenti ripercussioni sul Modello di Esercizio e sugli scenari funzionali SJL

progettati. Infine considera che qualora il quadruplicamento in territorio sloveno dovesse essere realizzato,

tornerebbero valide le assunzioni contenute nello studio precedente (PP2010). N7
Sono state considerate tre possibili ipotesi di crescita per la quantificazione della domanda di traffico: vl/

A
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- BASSA, ipotesi pessimistica, sia per quanto concerne lo sviluppo macroeconomico da applicare al
traffico terrestre sia per la crescita dei traffici connessi ai porti localizzati all’interno dell’area di
progetto, che rappresentano potenziali nodi di generazione/destinazione di domanda merci;

- MEDIA, ipotesi con caratteristiche intermedie di crescita, che prevede una crescita moderata, sia
per quanto concerne o sviluppo macroeconomico che per quanto attiene ’evoluzione dei traffici
connessi ai porti; '

- ALTA, ipotesi ottimistica, sia per quanto concerne lo sviluppo macroeconomico sia per il traffico
dei porti; tale ipotesi prevede, in particolare, anche la realizzazione di rilevanti interventi di
sviluppo delle infrastrutture portuali.

Tenendo conto dei bassi o negativi livelli di crescita registrati negli ultimi anni sono stati individuati i
seguenti criteri di selezione dei dati forniti dalle fonti suddette:

- per Pipotesi di crescita BASSA, 'si sono considerati i valori minimi tra quelli proposti dalla
letteratura;

- per I'ipotesi di crescita MEDIA, si sono assunti i valori dello studio PROGTRANS per i Paesi
dell’EST e i valori dello “Scenario di tendenza” del BBT per i1 Paesi dell’Ovest;

- per I'ipotesi di crescita ALTA, sono stati assunti i criteri proposti dallo studio “Austria 2025 +” che
incrementano di circa il 17% i valori della crescita media.

In conclusione il Proponente dichiara che i risultati : ".portano ad esporre le seguenti considerazioni
qualitative

-~ affinché le correnti di traffico si posizionino lungo la direttrice est-ovest del Corridoio III ¢
necessario che gli interventi di potenziamento si estendano anche ad est di Divada, in caso
contrario, il collo di bottiglia ferroviario della rete slovena determina una disposizione dei flussi
est-ovest lungo il corridoio Adriatico—Baltico che interessa il valico di Tarvisio;

- in assenza dell'intervento, cioé nella configurazione infrastrutturale TENDENZIALE, negli anni, al
crescere dei volumi totali di spostamento di merci, le criticita della rete ferroviaria porterebbero
ad una progressiva perdita delle attuali quote di mercato (comunque limitate) della ferrovia a
Jfavore della modalita stradale in quanto la potenzialita disponibile appare inferiore alla domanda
di trasporto su ferro attualmente prevedibile;

- lintervento, necessario dal punto di vista trasportistico per assecondare [’evoluzione della
domanda soprattutto merci, pud essere realizzato per fasi senza che questo condizioni I’evoluzione
del fenomeno, a patto che venga rispettato I'ordine di priovitd previsto, che consente di eliminare
le criticita in modo progressivamente mirato. L'importanza assegnata a questo aspetto ha condotto
ad uno specifico studio dei valori di potenzialitd a regime e soprattutto nelle fasi intermedie di
realizzazione dell’intervento, mediante impiego di un modello di microsimulazione della
circolazione ferroviaria;

- le considerazioni precedenti sull ‘opportunita della realizzazione dell'intervento scaturiscono dallo
studio trasportistico e di microsimulazione, nei quali si é cautelativamente ipotizzato di non
incrementare negli anni D'offerta di servizi regionali attualmente presente nei piani delle regioni
coinvolte. L'eventuale aumento negli anni futuri dei servizi passeggeri a lunga percorrenza e
soprattutto di livelio regionale renderebbe ancora pitt marcata lesigenza dell 'intervento.

b. Presentare {'analisi costi benefici per la tratta "Ronchi dei Legionari - Trieste".

I1 Proponente trasmette il documento "Itinerario Venezia Mestre Trieste Analisi Costi Benefici”, effettuata su
un arco temporale che si estende dall’anno 2010 all’anno 2060, termine della Concessione RFL

Dall'analisi svolta lo scenario "BASSO" risulta non sostenibile, in quanto il VANE "Valore Atruale Netto
Economico” risulta essere negativo, mentre per l'ipotesi di traffico con crescita MEDIA e con crescita ALTA
il VANE risulta positivo.

2. Produrre con maggior dettaglio le analisi che hanno condotto alla scelta della soluzione progettuale
proposta, evidenziando gli aspetti tecnici, economici e ambientali, in modo da permettere:

a. II confronto tra le alternative, compresa I'opzione zero, intendendo per opzione zero ['ipotesi di
potenziamento della linea esistente, comprensive di previsioni di adeguamenti locali ove tale
linea sia palesemente insufficiente, mediante analisi multicriteria.

Il Proponente ha presentato una relazione di chiarimento in merito, in cui dichiara che I’opzione 0, nella
configurazione in esame, consiste in interventi di riqualificazione tecnologica e infrastrutturale sull® attuale
linea ferroviaria, Dal confronto con i dati stimati nello Studio Trasportistico emerge in modo sostanziale che
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in diversi punti delia linea, i flussi di traffico superano la capacitd massima della linea esistente, anche a
seguito di tutti gli interventi di potenziamento infrastrutturale possibili. Pertanto, con I’implementazione
degli interventi stessi (opzione 0) si verificherebbe comunque una condizione di saturazione della linea
esistente gid nel breve periodo, con un progressivo trasferimento e incremento dei traffici su strada, pari alla
quota parte della domanda ferroviaria non soddisfatta dall’offerta di trasporto.
Gli interventi di potenziamento consistono in:
1. Implementazione Sistemi di distanziamento treni evoluti (attualmente BABcc, BABef, Bea con
tratte non banalizzate - da implementare a BCA banalizzato ed Infill con emulazione RSC); ‘
2. Realizzazione di varianti Planimetriche a Portogruaro (oggi 120 km/h) e Latisana (oggi 80 km/h);
3. Realizzazione di varianti planimetriche tra Monfalcone e Trieste (oggi 85-100 km/h);
4. Potenziamento e adeguamento Trazione Elettrica;
5. Adeguamento Apparati Sicurezza Stazioni (da ACE/ACEI a Impianti Telecomandabili); \S
6. Eliminazione Passaggi a Livello (15 tratta Mestre-Portogruaro, 15 Portogruaro-Monfalcone);
7. Barriere Antirumore (Piano Risanamento Nazionale 2005-2020).
Pertanto, secondo il Proponente, ’opzione 0 rappresenta un intervento propedeutico dello scenario di
progetto, e che percid non si ritiene confrontabile, a livelio di alternativa, con I’ipotesi di tracciato deila
nuova linea AV/AC Venezia-Trieste, poiché funzionalmente e tecnicamente non efficace e sufficiente a
rispondere alle esigenze di incremento della domanda di trasporto merci.

1l tracciato del progetto preliminare di raddoppio della tratta Ronchi-Trieste sviluppato nel 2010 ¢ stato
sviluppato a partire dalle indicazioni contenute nel parere MATTM del 1 marzo 2005 ed & finalizzato ad
eliminare le principali criticitd di carattere ambientale rilevate dalia CTVIA nel corso dell’ istruttoria sul
progetto presentato nel 2003.
Il proponente non ha ritenuto necessario strutturare una valutazione multiparametrica di tracciati alternativi,
in quanto gia in sede di parere sulla soluzione precedentemente sottoposta a Valutazione d’Impatto
Ambientale, la Commissione VIA ha fornito le motivazioni e le indicazioni relativamente al corridoio
infrastrutturale preferenziale nell’ambito del quale si ¢ sviluppata la soluzione del presente Progetto -
Preliminare.
Il nuovo Progetto Preliminare trae pertanto spunto dalla Scoluzione B del progetto 2003, garantendo una
maggiore localizzazione del tracciato all’interno della formazione costiera dei Flysch. Il Proponente ritiene
che le principali modifiche che delineano la soluzione progettuale migliorativa in linea con le indicazioni del
la Commissione VIA progetto 2003 consistono nei seguenti punti:
- realizzazione di tutte le interconnessioni - della linea AV/AC / Linea Storica / Aurisina-Trieste /
Aurisina Divaéa - nella stazione di Aurisina;
- da Aurisina a Trieste, spostamento del tracciato a sud-est, con una soluzione costiera che si
sviluppa, a partire dall’abitato di S. Croce di Trieste, completamente nel Flysch;
- interconnessione in Trieste con la Linea di Cintura invece che deil’innesto in Trieste Centrale.
Inoltre il Proponente conclude dichiarando che "Tutte le criticita ambientali messe in evidenza nell'ambito
dei tracciati alternatti~precedentemente analizzati, sono sostanzialmente risolte dal Progetto Preliminare -
2010 In particolare: '
- a partire da Monfalcone il tracciato 2010 si sviluppa pitt a sud di quello 2003, cosi da non
interferire né con la "grotta di quota 36", né con l'area dei laghetti delle Mucille;
- il tracciato si allontana dal confine sloveno, per cui non si prevedono impatti transnazionali
dell'opera;
- la dolina di pregio presso Aurisina cave non viene interessata dal nuovo tracciato, che si sviluppa
in quella zona a monte del precedente;
- non vi sono interferenze con 1'area urbana di Trieste: le uniche opere in ambito urbano consistono
infatti in un pozzo di ventilazione presso la frazione Scorcola ed in una sottostazione elettrica in

o

utilizzabili la valutazione della frammentazione ecologica, territoriale e idraulica, e rivedendo il
criterio utilizzato del valore percentuale del tratto in interferenza rapportato alla lunghezza totale
(una stessa percentuale, a paritd di altri fattori, sembra pesare in egual modo su tutte le lunghezze Q
delle tratte interferite) e valutando la media pesata con parametri pill aderenti al tipo di habitat e
alloro grado di fragilita.

prossimita 61dell'area portuale.” (\
b. La riparametrazione deil'Analisi Multi Criteria (AMC) utilizzata, inserendo tra i criteri %
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11 Proponente dichiara che "Gli approfondimenti richiesti con il quesito 2bsono riportati in dettaglio nel
documento qui allegato: Integrazioni richieste dal MATTM-CTVA-2012-0003680 del 16/10/2012- cod.
- L34401R22RGSA020X001A4."

3. Produrre una Cartografia tematica in scala appropriata o comunque non inferiore a 1:10.000
(privilegiando la facilitd di lettura e di sintesi), su cui siano contemporaneamente riportati e
sovrapposti, accanto al tracciato scelto come ipotesi base, i seguenti tematismi:

a. Aree sottoposte a Vincoli di qualsivoglia natura (Zone protette, Vincoli Paesaggistici, Geositi,
Rischio idraulico, Rischio archeologico, identificate con legenda di colori e denominazione.

b. Aree di cantiere identificate per tipologia (Cantiere Base, Cantiere Operativo, Aree di deposito
e/o stoccaggio, ecc.) anch'esse distinte con simbologia adeguata.

c. Posizione ed estensione delle Opere di mitigazione, caratterizzate da differente simbologia in
legenda e dotate di etichette identificative specifiche (es. altezza prevedibile barriere
antirumore), con particolare evidenza per le mitigazioni post operam delle aree di cantiere,

11 Proponente ha prodotto la cartografia richiesta in scala 1:10.000, in cui ha riportato i seguenti elementi:
Sistema vincolistico:

Vincolo idrogeologico: in questa categoria le aree tutelate ai sensi R.D. N°®3267 del
30/12/1923;

Vincolo paesaggistico: in questa categoria sono state inserite quelle aree che sono tutelate
per caratieristiche ambientali o paesistiche ai sensi D.Lgs. 42/2004, Art.136, ex L.1497/39;
Zone umide:si tratta della aree incluse nell’elenco previsto dal DPR 448/76 (D.Lgs. 42/2004,
art. 142 - i: zone umide ex L. 431/85); i

Aree soggette a tutela opelegis:in questa categoria sono state inserite quelle aree che sono
tutelate per caratteristiche ambientali o paesistiche ai sensi D.Lgs. 42/2004, Art.142, ex
1..431/85;

Beni culturali(D. Lgs. 42/04 -ex 1..1089/1939 “Tutela delle cose di interesse artistico o
storico” — beni archeoclogici e storico architettonici) e centri storici; :

Qasi WWF;

Aree a pericolositd idraulica (PAT).

Sistema delle aree protette:

zone a protezione speciale (ZPS)(Direttiva Uccelli 79/409/CE);
sito di importanza comunitaria (SIC) (Dlrettlva Habitat 92/43/CE);

Sistema delle aree protette del Friuli Venezia Giulia:

parco intercomunale del Fiume Corno (D.P.G.R. FVG 1n.33/2004),

aree di rilevante interesse ambientale (A.R.L A) ambiti di tutela ambientale previsti dalla
L.R.F.V.G. 42/1996;

biotopi naturali previsti dalla L.R. F.V.G. 42/ 1996

riserve naturali regionali previste dalla L.R. F.V.G. 42/19%6;

prati stabili naturali regolamentati dalla L.R. F.V.G. 9/2005.

Aree di cantiere identificate per tipologia

Posizione ed estensione delle opere di mitigazione acustica e opere a verde

4. In riferimento al posizionamento delle aree di cantiere; alla luce della cartografia di cui al punto
precedente Integrare lo studio con gli eventuali screening resi necessari dalla verifica di una distanza
delie aree di cantiere da aree ambientali tutelate inferiore ai 1000 m.

Il Proponente ha effettuato un primo screening nell'area buffer di 1000 m dalle aree di cantiere a servizio
della linea, da cui ha identificato due aree ambientali tutelate, gid oggetto di studio di VINCA:

il SIC IT3340006 "Carso triestino ¢ goriziano"
la ZPS IT3341002 "Aree carsiche del Venezia Giulia".
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Le perimetrazioni delle suddette aree tutelate comprendono al loro interno la Riserva Naturale Regionale dei
Laghi di Doberdd. '
Il Proponente effettua un approfondimento della VINCA relativamente aile attivitd di cantiere, in particolare

i cantieri che interferiscono nel buffer di 1000 metri con le aree ambientali tutelate sono 27.
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Il Proponente ha effettuato una scrematura delle aree di cantiere in base ai seguenti criteri:
- tipo di lavorazioni previste all'interno delle varie categorie di aree di cantiere; t
- valutazione delle emissioni acustiche suila base delle simulazioni modellistiche. tf
Non ha effettuato una scrematura in base alla dispersione di polveri in quanto dalle simulazioni modellistiche

effettuate & emerso che in corrispondenza delle aree di cantiere sono stati registrati, in generale, valori di
concentrazione moito contenuti. I valori pil alti di PM10 si sono registrati in corrispondenza di aree di
cantiere collocate a Trieste € a S. Canziano, al di fuori della zona di studio.

In base al tipo di lavorazione il Propenente ha escluso dalla selezione iniziale i cantieri base e i cantieri di
armamento, in quanto rappresentanc tipologie di cantiere che comportano una limitata movimentazione di
terra ¢ materiali vari e hanno una durata ridotta, ovvero i cantieri base: CB03-FI F2, CB04-F2, CB05-F2 F3 e
i cantieri di armamento: CA03-FI F2, CA04-F2 F3.

Il cantiere base denominato CB03-F2 viene analizzato in quanto presenta interferenza diretta con le aree
ambientali tutelate individuate. (‘;ﬂ
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In base alle emissioni acustiche grazie ai risultati ottenuti con le simuilazioni delie emissioni acustiche
condotte nello SIA, che indicano come il potenziale raggio di influenza dei cantieri non si estende, nei casi
peggiori, oltre i 125 m circa dal confine del cantiere, il Proponente ha escluso le seguenti 8 aree di cantiere:
- Aree di stoccaggio: AS02-F1, AS03-F2, AS04-F2 F3;
- Cantieri-operativi: C002-F | F2;
- Cantieri di imbocco: CG0O2-FI, CG06-F2, CG03-F2, CGO4-F2.
Sono pertanto state analizzate le potenziali interferenze con ambiti tutelati di 14 aree di cantiere per i quali il
Proponente ha valutato i seguenti parametri
1. Variazione/frammentazione della vegetazione e/o della superficie habitat Dir. 92/43/CEE 18
2. Disturbo del ciclo biologico, per presenza di mezzi, personale e rumore
3. Frammentazione e/o azioni di sbarramento dei corridoi ecologici

- per interferenza indiretta, ma collocati a distanze inferiori ai 125m, per i cantieri

* ASO5F2F3
= ASO06F3
= ATO3 F2
* CO003 F2
* C004 F2
= CO005F2F3
* CGOIF1
» CGO5F2
- per interferenza diretta per i cantieri
= ATO04F2
* ATO5F2
* CBO3F2
= CGO7F2
* CGO8F2F3
» CGO09F3

Misure generali operative per il contenimento degli impatti:
- per la salvaguardia della vegetazione esistente
- per la salvaguardia della fauna
- per la salvaguardia dell'ambiente idrico
- per la salvaguardia di suolo e sottosuclo
Il Proponente conclude che:

- per quanto riguarda le 8 aree di cantiere che presentano interferenza indiretta, relativamente
alle tre tipologie di incidenze analizzate ritiene complessivamente le interferenze poco
significative, attraverso l'applicazione delle misure operative di contenimento previste e
attraverso gli interventi di ripristino;

- per quanto riguarda le 6 aree di cantiere che presentano interferenza diretta, a valle di
apposito sopratluogo, & emerso che alcune aree di cantiere sono ubicate in corrispondenza di
habitat prioritari/di interesse comunitario "Pavimenti calcarei” per circa 0.4% sul totale della
superficie occupata dall'habitat (cantieri AT04 F2, CG(G8 F2 F3), e "Praterie aride sub
mediterraneo orientali (Scorzoneretalia villosae)” 0.002% e dei "Prati da sfalcio di bassa
quota - Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis ") 0.003%, che presentano estensioni
notevoli all'interno dei siti. Per i cantieri che interessano I'habitat "Pavimenti calcarei” il
Proponente propone di spostare le aree di cantiere e tutte le installazioni in esse previste,
azione che minimizza anche l'occupazione di aree appartenenti alle "Praterie aride sub
mediterraneo orientali (Scorzoneretalia villosae)". L'interferenza registrata per il cantiere
CG09, che riguarda la potenziale interferenza di habitat d’interesse comunitario dei "Prati da
sfalcio di bassa quota (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis)”, & poco significativa
in termini di superficie sottratta (meno di 100 mq); in questo caso limpatto sulla
componente naturalistica ¢ ritenuto trascurabile. Per quanto riguarda gii altri cantieri (AT035
F2, CB03 F2, CGO7 F2) alcuni di essi interessano zone che conservanc ancora elementi
naturali significativi (praterie termofile, querceti e cespuglieti, e pertanto si prevede di
adottare buone pratiche in fase di cantiere e di limitare, per quanto possibile, gli abbattimenti
degli elementi arboreo-arbustivi.
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II Proponente conclude che: "..-in generale, le interazioni con l'assetto naturale dei luoghi, anche in virti
della consistenza dell'opera in progetto, risultino non trascurabili.”

5. Con riferimento alle opere d'arte previste nel tracciato, si chiede di:

a. Esaminare, per i viadotti principali, soluzioni alternative per le tipologie e luci degli impaleati, al
fine di conferire all'opera maggiore omogeneitd, pregio architettonico ed estetico.

1l Proponente dichiara che le soluzioni proposte sono state definite tenendo in conto la compatibilita delle
opere con lo stato dei luoghi, con gli aspetti economici e realizzativi. Le opere con impalcato a travi
incorporate sono state previste in corrispondenza di attraversamenti di corsi d’acqua di modesta importanza.
La soluzione proposta permette di attraversare il corso d’acqua con il minimo spessore del pacchetto piano
ferro-intradosso impalcato, non essendo possibile prevedere campate metalliche a via inferiore su luci di
lunghezza modesta come quelle in oggetto. Per le altre opere sono stati previsti impalcati con travature
metalliche a via superiore di luce variabile tra 35 e 70 m. Per gli interventi presenta i relativi elaborati grafici.

O

b. Valutare, per i ponti dei principali attraversamenti fluviali, la possibilita di adottare soluzioni
alternative, ad esempio di tipo ad arco ¢ con luci piu elevate delle campate, al fine di ridurre
linterferenza idraulica e migliorare I'inserimento ambientale dell'opera.

Il Proponente segnala che non sono presenti attraversamenti fluviali d’importanza rilevante, e che in
corrispondenza di attraversamenti di corsi d’acqua di modesta importanza sono state previste opere con
impalcato a travi incorporate. La soluzione proposta permette di attraversare il corso d’acqua con il minimo
spessore del pacchetto piano ferro-intradosso impalcato, non essendo possibile prevedere campate metalliche
a via inferiore su huci di langhezza modesta come quelle in oggetto.

6. Completare lo studio della cantierizzazione con i dati relativi ai volumi di traffico dei mezzi per la
realizzazione dell'opera sia sulla viabilita dedicata che su quella interferita.

g A

Il Proponente dichiara che le informazioni richieste sono gia presenti negli elaborati del progetto preliminare
progetto preliminare, a cui rimanda.

7. Approfondire l'analisi della fase di cantiere verificando I'eventuale necessita di adeguamento della
viabilitd locale per effetto del traffico previsto da e per il cantiere eventualmente prevedendo
l'edificazione di opere provvisorie o di interventi catalogabili tra le opere di compensazione. <

Nel progetto di cantierizzazione sono citati i seguenti_possibili adeguamenti:
- il sottovia di Viale San Marco nel Comune di Monfalcone;
"&7‘ il sottovia della Strada Provinciale n° 4 di Malchina in localita Sistiana/Visogliano (Trieste);
. Pinnesto di Via Marziale da Via Commerciale a Trieste in Localitd Scorcola.
Per Via Marziale, Ia viabilitd consente I"accesso al cantiere CG10-F3 (cantiere d’imbocco galleria) previsto
in corrispondenza dell’area di realizzazione della SSE lato Trieste e dei pozzi di ventilazione e di discesa
cavi di pertinenza della galleria naturale GN15. In questo caso invece allorché I’appaltatore, in relazione alla
propria organizzazione, ne ravveda la necessita, potrebbe essere adeguato ’incrocio tra le due viabilitd
suddette. L’adeguamento potrebbe essere quindi necessario qualora s’intendano ad esempio utilizzare, per i
passaggi giornalieri sulla medesima viabilitd, mezzi di notevoli dimensioni. Tuttavia, le considerazioni in
merito all’esigua quantita di materiale di scavo da smaltire, la tipologia dei materiali da approvvigionare e i
tempi a disposizione per tali attivita, potrebbero indurre I’appaltatore a utilizzare attrezzature/macchine di
dimensioni pit contenute e quindi evitare I’adeguamento stesso.

7y
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8. Integrare il SIA con il piano di gestione delle emergenze (incidenti, sostanze pericolose, incendi,
etc.) nella fase di esercizio, e con gli accorgimenti previsti per evitare l'inquinamento dei corpi idrici
da sversamenti accidentali.

— =

11 Proponente dichiara che: "Il Piano Generale di Emergenza dovra essere predisposto, a cura delle Autorita
locali competenti (Prefettura) e d'intesa con tutti i soggetti coinvolti nelle attivita (Protezione Civile, VV.F.,

TN



Nuova Linea AV/AC Venezia - Trieste. Tratta Ronchi dei Legionari - Trieste

RF1L quale Gestore dell Infrastruttura ferroviaria, ecc.), contestualmente alla messa in esercizio della
infrastruttura ferroviaria e sulla scorta degli scenari di vischio ipotizzati"

9. Con riferimento alla nota MATTM del 25/11/2011, in cui, al fine di presentare una comparazione
organica e comparabile dei risultati dei modelli valutativi adottati nei differenti SIA relativi alle 4
Tratte della Venezia - Trieste, si richiede la stesura delle "Matrici multicriteria sintetiche” relative all'
intero tracciato e comparative tra le singole tratte.

II Proponente presenta una relazione in cui sviluppa le seguenti matrici sintetiche comparative tra le diverse
tratte. Gli impatti sono stati valutati per ciascuna componente tenendo conto in maniera distinta:

delle ricadute di carattere ambientale in senso esteso;

delle ricadute su parti esterne, costituite da cittadini residenti nell'area, enti pubblici,
associazioni, ecc.

delle ricadute indotte da indicazioni o prescrizioni di normativa.
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In merito alla fase di esercizio il Proponente:

- non rileva interferenze rispetto all'ambiente idrico superficiale per cui non prevede alcuna misura di
mitigazione, ma & previsto il monitoraggio per il controllo delle condizioni di deflusso e la
manutenzione della pulizia dell'alveo, mentre per 'ambiente idrico sotterraneo prevede di mantenere gli
interventi di mitigazione adottati in fase progettuale;

- in merito alla componente suolo e sottosuolo il Proponente prevede di minimizzare I'interferenza
rispetto alle alterazioni dei caratteri morfologici, attraverso il rispetto di distanze di sicurezza € opere di
regimentazione idraulica per minimizzare i processi erosivi;
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- in merito al rumore prevede interventi di mitigazione diretti ed indiretti, nonché un apposito
monitoraggio;

- in merito alle componenti naturali 'aspetto pit sensibile & rappresentato dagli attraversamenti dei corsi
d'acqua principali ma I'influenza & mitigata attraverso la progettazione delle opere a verde;

- in merito alle componenti paesaggistiche I'aspetto pil sensibile & legato alla frammentazione delle
matrici rurali ma l'influenza & mitigata attraverso la progettazione delle opere a verde;

- l'attraversamento deil'area dei Calcari carsificabili ¢ carsificati rappresenta l'elemento di maggiore
criticita detl'opera.

Quadro di riferimento Ambientale
10. Con riferimento a quanto riportato nel D.Lgs. 152/2006 ¢ s.m.i., Allegato VII alla Parte II, punto 3,
si ritiene opportuno completare I'analisi del Quadro di Riferimento Ambientale con la descrizione del
"Patrimonio Agroalimentare" di particolare qualita e tipicitd, qualora nel territorio in esame siano \S
presenti aree di cui al punto 2 i) dell'allegato V al D.Lgs. 4/2008 (art. 21 del D.Lgs 228/2001)
potenzialmente impattate dall'opera in progetto.

It Proponente presenta una relazione di approfondimento in cui si specifica che la Regione Autonoma Friuli
Venezia Giulia vanta tre prodotti:
- DOP: il prosciutto di San Daniele, il formaggio Montasio e Yolio extravergine di Trieste i
denominato “ Tergeste”, Mela Friulana e Brovada;
- IGP: il prosciutto di Sauris;
- non ci sono prodotti STG.

Nuove richieste di certificazione
- DOP: Asparago bianco e Succo di meia del Friuli; \?

- IGP: Ciclamino friulano e violetta di Udine, Formaggio Asino
Settore vitivinicolo DOC e DOCG e IGT.
Il Proponente identifica alcune aree potenzialmente interferite dal Progetto, relativamente al settore
vitivinicolo:
- zona di produzione del vino “Friuli Isonzo”, in provincia di Gorizia: da inizio tratta a circa il
Km 6+75‘0;

il - ¥ J ’,'
AR el { : g - L %
P2y .-. T ;'sé;r'h &1l 2 . . " 5 ~Eead ! T s - Tl ’
Figura 2-1: Interferenza dell’opera con la zona DOC del vino Friuli-Isonzo (giallo) — inizio tratta—Km

6+750
- zona di preduzione del vino “Carso™: dal Km 6+750 fino a fine tratta, ovvero per circa 30 ﬁ
|

Km di tracciato;
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TFigora 3-3t Interfersnza del'spera conla rona DOC del vino Carre {astxorre) = Kin 6+750-fine trails

11 Proponente segnaia che:

ad esclusione di alcuni brevi tratti della linea in progetto (es. da Km 6+750 a Km 7+900
circa, da Km 8+400 a Km 9+400 circa), il tracciato si sviluppa prevalentemente in galleria;
per le zone interferite non & possibile escludere a priori che si possano generare impatti sul
patrimonio agroalimentare in virtu della realizzazione dell’opera;

le zone DOC mappate corrispondono ai confini comunali dei Comuni appartenenti ai
comprensori gestiti dai Consorzi di tutela, ma non & disponibile una perimetrazione precisa
dei consorzi;

l'area tecnica 01 - FO2 ricade a ridosso dell'area adibita a vigneto tra Km 1+800 ¢ 2 circa -
potenzialmente vocata alla produzione del vino "Carso" : il Proponente ha deciso di spostare
l'area;

non risultano alire aree coltivate a vigneto.

p A
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Figora1-3: inquadragsents grogeafico delly zona la cofrieade 1'ares teenbea ATOL-LA (in ro12e)

Componente Ambientale: Atmosfera

11. Con riferimento alle informazioni del SIA relative alla situazione delle Polveri Sottili (PM10), per
alcuni punti critici, quali la stazione di Trieste-Piazza della Liberta (con valori medi giornalieri di
Settembre 2009-Settembre 2010 notevolmente superiori ai valori di riferimento di 5¢ mg/)m), ¢
notato come siano presenti informazioni sulle medie annuali del PM10 relativamente ai dati rilevati
da altre 5 centraline presenti nella cittd di Trieste (via Tor Bandena, via Carpineto, via Pitacco, via
Swvevo, stazione di mezzo mobile in via S. Lorenzo in S. (Staz. RFD)), si chiede al Proponente di:
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a. considerare per il territorio di Trieste e per il PM10 anche le misurazioni delle centraline di via
Tor Bandena, via Carpineto, via Pitacco, via Svevo e della stazione di mezzo mobile in via S.
Lorenzo in S. (Staz. RFI), analizzando le medie giornaliere e quelle annuali

b. analizzare le medie annuali in riferimento alla centralina di Trieste- Piazza della Liberta

¢. utilizzare tali dati sia per integrare il SI1A, sia per monitorare la situazione in prossimitd dei
cantieri a ridosso di ricettori sensibili nelle fasi AQ e CO.

12. In riferimento ai dati della centralina di Monfalcone {unica centralina disponibile) ¢ ai risultati delle
misurazioni del periodo Settembre 2011-Settembre 2012 (con PM10 che evidenzia 12 superamenti
del valore giornaliero di riferimento di 50 mg/m3 e 10 valori compresi tra 40 ¢ 50), e pur
considerando che per il solo fondo non si superano i limiti normativi, si chiede al Proponente di
analizzare, per il territorio di Monfalcone e per il PM10 le medie giornaliere e quelle annuali, per la
previsione di monitoraggio, in un' ottica prudenziale, la situazione in prossimita dei cantieri a ridosso
di ricettori sensibili nelle fasi AO e CO.

13. Con riferimento alle analisi relative al Biossido di azoto (N02), mentre per il territorio di Trieste
vengono analizzati valori misurati da pit centraline (dai quali emerge un quadro decisamente

compromesso della qualitd dell'aria), per il territorio di Monfalcone risulta mancante {'analisi dei \.Q

valori medi annui. In considerazione di ¢id si chiede al Proponente di:

a. fornire, per il territorio di Monfalcone e per N02, un'analisi delle medie annuali

b. aggiornare le previsioni di monitoraggio dello stato della qualita dell’ aria in relazione a tale
inquinante in prossimitad dei cantieri siti nel territorio di Trieste a ridosso di ricettori sensibili
nelle fasi AO e CO.

1l Proponente presenta una relazione accompagnata da planimetrie in cui sono rappresentate le curve di
isoconcentrazione degli inquinanti atmosferici PM10 e NO2 in rapporto a: bersagli sensibili, aree di cantiere
e viabilita.

In fase di simulazione in atmosfera il Proponente nel modello ha tenuto conto di alcuni interventi di
mitigazione atti a ridurre il fattore di emissione delle polveri e dunque la dispersione delle stesse attraverso

L
interventi di mitigazione diretti: lavaggio ruote, bagnatura pista ¢ aree di cantiere, spazzolatura della
viabilita, barriere antipolvere ecc..
Per rispondere alle osservazioni 11, 12 ¢ 13 del MATTM nella Relazione il Proponente presenta un
inquadramento dello stato di qualita dell’aria ante operam a scala locale relativamente alle aree interessate ‘
dalle opere in progetto, utilizzando i dati messi a disposizione dall’ARPA della Regione Autonoma Friuli \
Venezia Giulia e validati da centraline di monitoraggio presenti nei territori interessati dalla linea:
Rete TRIESTE:

- P.zza Liberta — Trieste (TU);

= via Tor Bandena — Trieste (TU); c;<

-1 Via Carpineto - Trieste (IU);

- Via Pitacco — Trieste (IS);

- Via Svevo — Trieste (IU);

- Staz. mezzo mobile Via San Lorenzo in S. — Trieste (Staz. RFI);
Rete GORIZIA: \

- Monfalcone — Monfalcone (TU).

Per quanto riguarda il Biossido di azoto (NO2) IP'analisi dei dati mostra alcune problematicita
sostanzialmente limitate alla stazione urbana da traffico di P.zza Liberta a Trieste, e alle stazioni urbane
industriali di Via Carpineto e Via Svevo a Trieste, mentre la stazione suburbana industriale di Via Pitacco a

Trieste e la stazione urbana da traffico di Monfalcone fanno registrare delle medie annue al di sotto del

valore limite consentito. Q%
In riferimento invece al numero massimo consentito di superamenti della massima oraria (18) solo la

stazione di Trieste P.zza Liberta rappresenta una criticita, con un numero di superamenti nell’anno 2006 pari
addirittura a 168, mentre per tutte le altre stazioni il numero di superamenti annuali si mantiene intorno a 1-2. &{F

z. \‘ C(\}L\ lu. v



Nuova Linea AV/AC Venezia - Trieste. Tratta Ronchi dei Legionari - Trieste

Per quanto riguarda il PM10 i dati mostrano una situazione da monitorare: si osservano superamenti nef
massimo numero consentito (35 superamenti all’anno) per le concentrazioni giornaliere presso le stazioni
urbane industriali di Via Carpineto ¢ Via Svevo a Trieste, mentre per le altre stazioni il massimo numero di
giorni di superamento della media giornaliera non & mai stato superato. Le concentrazioni medie annue di
PM10 non sono trascurabili ma rimangono sempre al di sotto degli attuali limiti di legge (40 ug/mc) per tutte
le stazioni considerate,

Media annua NO2 {2006 - 2011} N. massima oraria NO2 (2006 - 2011)
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Tutte le stazioni analizzate mostrano un comportamento pressoché analogo: in generale nell’anno solare
2011 si sono registrate delle concentrazioni medie giornaliere di PM10 superiori rispetto all’anno 2010, con
superamenti per lo pill nelle giornate invernali ad eccezione della stazione mobile di Via San Lorenzo in S. a
Trieste, che nel 2010 ha registrato concentrazioni medie giornaliere significativamente pill alte nei mesi
estivi. :

Per le concentrazioni massime medie orarie di NO2 per gli anni 2010 ¢ 2011 per tutte le stazioni, ad
eccezione della stazione di Trieste-Via Tor Bandena, non attrezzata per il monitoraggio di questo parametro,
si rileva che tutte le stazioni mostrano un comportamento pressoché analogo, ovvero presentano
concentrazioni massime medie orarie di NO2 superiori nel 2011 rispetto al 2010, senza identificazione di un
comportamento stagionale. L.a concentfrazione limite (200 pg/me) viene superata solo nelle stazioni di Piazza
Liberta, via Carpineto e Via Svevo a Trieste per un numero di volte compreso tra 1 e 4, mentre presso le
stazioni di Via Pitacco, la stazione mobile di Via S. Lorenzo in S. e la stazione di Monfalcone il valore limite
di legge non viene mai superato.

Monitoraggio
Il Proponente ha provveduto a integrare il PMA previsto nel SIA con quante richiesto nella richiesta
integrazioni 11, 12 e 13, con particolare attenzione ai recetiori sensibili in prossimiti dei cantieri.
La maggior parte di ricettori sensibili individuati sono concentrati nei centri abitati di S. Canziano,
Monfalcone e di Trieste: si tratta per la maggior parte di ricettori residenziali, e di qualche struttura scolastica
o ospedaliera, come di seguito elencati:
- una struftura scolastica in comune di S. Canziano, tra le progressive 2+000 e 2+500, distante
circa 400 m dal cantiere AT01-F2;
- una struttura scolastica in comune di S. Canziano, tra le progressive 3+000 e 3+500, distante
circa 300 m sia dal cantiere ASQ1-F2 che dal cantiere AT02-F2;
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- l’ospedale di Monfalcone, intorno alla progressiva 7+500, distante circa 300 m dai cantieri
AS02-F1 e CO02-F1-F2;

- una struttura scolastica in comune di Monfalcone, intorno alla progressiva 9+500, distante
circa 800 m dal cantiere CGO2-F1;

- una struttura scolastica ed una struttura ospedaliera in comune di Monfalcone, intorno alla
progressiva 10+000, distanti circa 700 m dal cantiere AS03-F2;

- I’ospedale di Aurisina, intorno alla progressiva km 23+500, distante circa 400 m dai cantieri
ATO05-F2 e AS06-F3.

Inoltre vengono confermati i due punti di monitoraggio in prossimitd degli ospedali di Monfalcone (km
7+500) e di Aurisina (km 23+500), prossimi alle aree utilizzate per la viabilita dei mezzi di cantiere, acui é
previsto di aggiungere altri 5 punti di monitoraggio (punti sopra indicati) e un sesto presso un'area
residenziale a Trieste a ridosso del cantiere CG10-F3.

Il Proponente prevede di rilevare, con frequenza 1 volta a stagione, per un monitoraggio in continuo di 15

giorni:

- Polveri Totali Sospese;

- Polveri inalabili PM10;

- Polveri inalabili PM2,5;

- Presenza di metalli nelle polveri sedimentabili (Cu, Zn, Pb, Ni, Cd, Cr, Mn, e Al);
- IPA;
- Benzene;

- Monossido di carbonio;

- Ossidi di azoto;

- Biossido di azoto;

- Biossido di zolfo;

- Ozono (solo nel periodo estivo).

Contemporaneamente verranno rilevati anche i parametri meteorologici Velocitd del vento, Direzione del
vento, Umidita relativa, Temperatura, Precipitazioni atmosferiche, Pressione barometrica e Radiazione solare

14. Dopo la caratterizzazione della qualitd dell'aria interessata dal progetto, il Proponente calcola,

secondo le formule US-EPA, AP-42, le emissioni dovute alle diverse attivita cantieristiche. Tali
emissioni riguardano soltanto il PM10. Cio premesso si chiede al Proponente di:

a. integrare lo studio sulle emissioni connesse alle attivita di cantiere con una valutazione
quantitativa delle emissioni da traffico indotto, dovute alla combustione dei mezzi utilizzati per il
trasporto dei materiali di scavo e dei mezzi utilizzati in cantiere

b. effettuare una stima complessiva delle emissioni totali provenienti da tutte le attivita di cantiere
considerate, con la valutazione quantitativa degli impatti dalle attivita di cantiere su potenziali |
ricettori sensibili.

15,

Con riféfitento alle elaborazioni di sintesi degli impatti, riportati nella Relazione del Quadro di
Riferimento*Ambientale, e in particolare alla definizione quantitativa degli indicatori di polverosita
per la valutazione degli impatti sui singoli ricettori, considerando che tali indicatori possono essere
ragionevolmente assimilati alle concentrazioni al suole del materiale particolato in prossimita dei
recettori stessi, e che si pud sempre approssimare tali fenomeni con modelli di dispersione
atmosferica relativamente semplici con l'utilizzo di parametri meteo climatici normalmente
disponibili (quali intensita e direzione del vento, temperature medie, classi di stabilitd atmosferica,
ecc.), modelli che forniscono stime accettabili per la valutazione quantitativa degli impatti sui singoli
recettori si ritiene opportuno integrare lo studio con:

a. Stima della dispersione al suolo del materiale particolato con particolare attenzione ai recettori
sensibili facendo uso di opportuni modelli di dispersione atmosferica effettuando le simulazioni
di ricaduta al suolo delle emissioni stesse nelle diverse condizioni stagionali e considerando i
diversi scenari configurati dai parametri meteoclimatici e di qualita dell'aria (fondo ambientale)

per le diverse stagioni dell'anno.

Il Proponente ha fornito indicazioni di dettaglio sul ealcolo dei fattori di emissione considerati, evidenziando
i parametri e gli algoritmi di calcolo utilizzati per ogni tipologia di attivita di cantiere considerata.
Per la valutazione degli impatti in fase dei cantieri ci si & riferiti a due documenti di riferimento:
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- Draft EPA dell’Agenzia per la Protezione dell’Ambiente Statunitense (rif.
http://www.epa.gov/tinchiel /ap42/)

- Linee Guida di ARPA Toscana per la valutazione delle polveri provenienti da attivita di
produzione, manipolazione, trasporto, carico o stoccaggio di materiali polverulenti.

Nel corso della trattazione & stata effettuata una valutazione quantitativa delle emissioni ad opera dei mezzi
meccanici e degli automezzi in circolazione sulle piste di cantiere e sulla viabilita principale, in cui vengono
stimati i fattori di emissione legati alle attivitd di combustione dei mezzi utilizzati per il trasporto dei
materiali di scavo e dei mezzi utilizzati in cantiere sia in termini di polveri che in termini di ossidi di azoto
(pale meccaniche, autogru, autocarri, autobetoniere, escavatori e gruppi elettrogeni).
In questo modo e applicando gli opportuni coefficienti di riduzione, si ottengono i seguenti fattori di
emissione per i parametri di interesse:

- FE=3,6562 g/ veic km per NOx;

-~ FE=10,3098 g/ veic km per PM10.
Alla luce di analoghi studi modellistici effettuati il Proponente ritiene che il traffico indotto dalle attivita di
cantiere sui tronchi autostradali abbia un contributo poco rilevante. In ragione di cid, nell’ambito della
simulazione modellistica delle sorgenti lineari mobili (tronchi stradali), & stata trascurata la viabilita
principale e le autostrade, e sono state considerate come sorgenti lincari solo le piste di cantiere e,
parzialmente, la viabilitd secondaria, spingendo la valutazione a una distanza massima dalle aree di cantiere
di circa 2 -3 km.

Nella valutazione della stima complessiva delle emissioni totali, il Proponente ha considerato come fattori di
emissione i mezzi in transito (su strade pavimentate e non), i cumuli di terra e relativa movimentazione,
I'erosione delle aree di stoccaggio, le attivitd di stoccaggio e movimentazione del materiale, gli impianti di
betonaggio e macchine e mezzi d'opera. Viene riportata una stima complessiva su tutti i recettori sensibili, da
cui, considerando la messa in opera delle misure di mitigazione previste (bagnatura delie piste di cantiere
non pavimentate e dei cumuli di deposito dei materiali di scavo, ed installazione delle barriere antipolvere,
dove previste), emerge che:
- in corrispondenza di tutti i ricettori sensibili sono stati simulati dei livelli di concentrazione
inferiori al limite di legge per tutti i parametri;
- il contributo delle sorgenti lineari (viabilita) & trascurab:le rispetto al contributo delle
sorgenti areali;
- a livello stagionale, le condizioni autunnali-invernali risultano quelle peggiori, fornendo le
concentrazioni massime, soprattutto per NOx rispetto al PM10;
- condizioni peggiori si verificano in corrispondenza dei cantieri AT01-F2 (Monfalcone) e
- CGI10-F3 (Trieste), ma in tutti i casi si mantengono dei valori di concentrazione al di sotto
dei limiti di legge previsti dalla normativa.

Il Proponente riporta una stima degli impatti in fase di cantiere sia su scala annuale che per le diverse
condizioni stagionali.
Tendenza media annuale
1l Proponente ha stimato valori massimi di concentrazioni annuali pari a 10 pg/m3 sia per NOx che per
PM10, ¢ pertanto sotto i limiti di legge; per tutti i parametri, le concentrazioni massime sono state simulate in
corrispondenza dei cantieri AT01-F2 (Monfalcone) e CG10-F3 (Trieste):
- sui ricettori residenziali prospicienti il cantiere ATO01-F2 (8. Canziano) le massime
concentrazioni medie annue simulate sono pari a 3 pg/m3 per NOx e 5 pg/m3 per PM10;
- sui ricettori residenziali prospicienti il cantiere CG10-F3 (Trieste) le massime concentrazioni
medie annue simulate sono pari a sono pari 2 10 pg/m3 per entrambi i parametri;
- su tutti gli altri ricettori sensibili sono stati simulati valori inferiori a 0,7 pg/m3 per NOx e
0.8 per il PM10.
Il contributo legato alle sorgenti lineari da traffico & da ritenersi irrilevante rispetto a quello legato alle
attivitd di movimentazione dei materiali in corrispondenza delle aree di cantiere.
Tendenza media nella stagione primaverile
Il Proponente ha stimato valori di concentrazione massima oraria di 10 pg/m3 per NOx e di concentrazione
media giornaliera sulle 24 ore di 20 pg/m3 per PM10, e pertanto sotto i limiti di legge; per tutti i parametri,
le concentrazionl massime sono state-simulate in corrispondenza dei cantieri ATO1-F2 (Monfalcone) e
CG10-F3 (Trieste): '
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- sui ricettori residenziali prospicienti il cantiere ATO0I-F2 (8. Canziano) le massime
concentrazioni simulate sono pari a 80 pg/m3 per la massima oraria di NOx e 10 ug/m3 per
la media giornaliera di PM10;

- sui ricettori residenziali prospicienti il cantiere CG10-F3 (Trieste} le massime concentrazioni
simulate sono di 150 pg/m3 per NOx e 20 pg/m3 per la media giornaliera di PM10;

- su tutti gli altri ricettori sensibili sono stati simulati valori inferiori a 10 ug/m3 per entrambi i
parametri, '

Tendenza media nella stagione estiva
Il Proponente ha stimato valori di concenfrazione massima oraria pari a 80 pg/m3 per NOx e di
concentrazione media giornaliera sulle 24 ore pari a 20 pg/m3 per PM10, e pertanto sotto i limiti di legge;
per tutti i parametri, le concentrazioni massime sono state simulate in corrispondenza dei cantieri AT01-F2
(Monfalcone) ¢ CG10-F3 (Trieste):
sui ricettori residenziali prosplclentl il cantiere ATO1-F2 (S. Canziano) le massime
concentrazioni simulate sono pari a 50 pg/m3 per la massima oraria di NOx e 10 pg/m3 per
la media giornaliera di PM10;

- suiricettori residenziali prospicienti il cantiere CG10-F3 (Trieste) le massime concentrazioni
simulate sono pari a sono pari a 80 pg/m3 per NOx ¢ 20 pg/m3 per la media giornaliera di
PM10;

- su tutti gli altri ricettori sensibili sono stati simulati valori inferiori a 20 pg/m3 per NOx e 5
per PM10.

Tendenza media nella stagione autunnale
Il Proponente ha stimato valori di concentrazione massima oraria pari a 150 pg/m3 per NOx e di
concentrazione media giornaliera sulle 24 ore pari a 30 ng/m3 per PM10, e pertanto sotto i limiti di legge;
per tutti i parametri, le concentrazioni massime sono state simulate in corrispondenza dei cantieri AT01-F2
(Monfalcone) e CG10-F3 (Trieste):
sui ricettori residenziali prospicienti il cantiere ATO0I-F2 (8. Canziano} le massime
concentrazioni simulate sono pari a 80 pg/m3 per la massima oraria di NOx ¢ 10 pg/m3 per
la media giornaliera di PM10;

- sui ricettori residenziali prospicienti il cantiere CG10-F3 (Trieste) le massime concentrazioni
simulate sono pari a sono pari a 150 pg/m3 per NOx e 30 pg/m3 per la media giornaliera di
PM10;

- su tutti gli altri ricettori sensibili sono stati simulati valori inferiori a 30 pg/m3 per NOx e 5
per PM10.

Tendenza media nella stagione invernale
Il Proponente ha stimato valori di concentrazione massima oraria pari a 150 pug/m3 per NOx e di
concentrazione media giornaliera sulle 24 ore pari a 30 pg/m3 per PMI10, e pertanto sotto i limiti di legge;
per tutti i parametri, le concentrazioni massime sono state simulate in corrispondenza dei cantieri AT01-F2
(Monfalcone) e CG10-F3 (Trieste): '

- sui ricettori residenziali prospicienti il cantiere AT01-F2 (S. Canziano) le massime

%égncentrazioni simulate sono pari a 100 pg/m3 per la massima oraria di NOx e 10 ug/m3 per
la media giornaliera di PM10;

- sui ricettori residenziali prospicienti il cantiere CG10-F3 (Trieste) le massime concentrazioni
simulate sono pari a sono pari a 100 pg/m3 per NOx e 30 pg/m3 per la media giornaliera di
PM10;

- su tutti gli altri ricettori sensibili sono stati simulati valori inferiori a 40 pg/m3 per NOx e S
per PM10.

Infine il Proponente ha presentato delle mappe con curve di isoconcentrazione che tengono conto del
contributo delie attivita di cantiere e non del livello di fondo AQ.

Per fare una stima delle concentrazioni di inquinanti che effettivamente si riscontrerebbero al suolo in
fase di cantiere bisogna sommare ai valori di concentrazione simulati {direttamente legati alle attivita di
cantiere) i valori di concentrazione di fondo, forniti dalle stazioni di monitoraggio fisse.

\ .
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. . . " Tinotogia Dato Conc. max Fondo + Limite di legge
Centralina di monitoraggio P g Parzmetro centralina smulata Simulazione {{D. Lgs. 155/2010}
centralina
Monfsicone (TU) Treficowrbano  [NOx [jgime] 7 10 317 40
Menfaleene (TU} Trafico urbano  [PM10 [ig/me] 7.3 10 273 40
Trieste - Piazza Libsrtd (TU)  [Trafico wbane  [NOx [pgfme} | 847 10 747 40
Trieste - Piazza Libertt (T [Trafico wbano [P0 [ugfmc) 243 10 343 40

da cui si evidenzia il superamento per il valore NOx nella stazione di Trieste-Liberta, stazione gia critica in
AQ, e la situazione comunque generale da monitorare per la qualitd dell'aria, attraverso appositi monitoraggi.

b. Rappresentazione su cartografia adeguata, con sovrapposizione dei recettori maggiormente
sensibili e delle concentrazioni di ricaduta al suolo dei contaminanti atmosferici, considerando
l'effetto additivo del fondo ambientale. Le mappe dovranno rappresentare i principali indicatori
previsti dalla normativa per i diversi contaminanti atmosferici emessi durante le attivitd di
cantiere, principalmente PMI10 e NOZ {concentrazioni massime e medie giornaliere,
concentrazioni medie annuali, ecc.), sia in relazione alle attivita di cantiere, sia in relazione alle
emissioni da combustione dei mezzi utilizzati in cantiere.

11 Proponente nella relazione riporta una rappresentazione della ricaduta al suolo di PM10 e NO2 connessa
alle attivitd di cantiere in corrispondenza dei recettori maggiormente sensibili, e le seguenti mappe di
isoconcentrazione:
- Concentrazione media annua di NOx;
- Concentrazione media annua di PM10;
- Concentrazione massima oraria di NOx su base stagionale (una mappa per ognuna delle 4
stagioni);
- Concentrazione media giornaliera sulle 24 h di PM10 su base stagionale (una mappa per
ognuna delle 4 stagioni).

Le mappe di isoconcentrazione prodotte rappresentano esclusivamente il contributo sull’atmosfera legato alle
attivita di cantiere, e non tengono conto de! livello di qualita dell’aria ante operam.

Il Proponente giustifica la mancata risposta afla richiesta osservando che: "Per fare una stima delle
concentrazioni di inquinanti che effettivamente si riscontrerebbero al suolo in fase di cantiere bisognerebbe
sommare ai valori di concentrazione simulati (direttamente legati alle attivita di cantieve) i valori di
concentrazione di fondo, forniti dalle stazioni di monitoraggio fisse. Graficamente gquesto dovrebbe tradursi
in delle mappe di isoconcentrazione in cui, in ogni punto del dominio territoriale, al valore di
concentrazione stimato tramite modello di simulazione bisognerebbe aggiungere il corrispondente valore di
concentrazione di fondo ambientale. Dal momento che la tratta ferroviaria in questione ha un’estensione
relativamente importante (circa 40 km), e che le poche centraline di monitoraggio di qualita dell’aria
disponibili sul tervitorio interessato dalle opere in progetto (una centralina a Monfalcone e sei a Trieste)
sono rappresentative solo di un dominio territoriale limitato, risulta di difficile applicazione la ricostruzione
del fondo ambientale di ogni punto a partire dai dati di qualita dell’aria a disposizione. Ammesso di
attribuire ad ogni punto del dominio di caleolo considerato nelle simulaziowni modellistiche la
-concentrazione misurata presso la stazione di monitoraggio territorialmente piu vicina, la ricostruzione
grafica che ne deriverebbe, tramite curve di isoconcetrazione, sarebbe poco, o affatto, rappresentativa di
guello che sarebbe lo scemario reale, andando a fornire un'informazione poco verosimile e comungue
distorta."”

Componente " Ambiente idrico"

16. Con riferimento alla Rete di smaltimento delle acque di piattaforma ferroviaria fornire un maggior
approfondimento del sistema di drenaggio delle acque di piattaforma ferroviaria e le modalita di
smaltimento dei reflui, prevedendo l'eventualita di trattamento per sedimentazione, date le particolari
caratteristiche di vulnerabilita dell’ area (bassi valori di soggiacenza della falda freatica nella Piana
dell'Isonzo, carsismo, ecc.) con 'indicazione dei recapiti finali.

Tl Proponente analizza gli aspetti relativi alla definizione delle modalita di smaltimento delle portate drenate
dalla piattaforma ferroviaria nei seguenti tratti allo scoperto
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Tratte pk. inizio pl. fine Caratteristiche
1 1+600 7+825 Rilevato/Trincea
2 8+378 9+315 Trincea
3 94475 9+700 Trincea
4 10+898 11+384 Viadotto/Trincea
5 11+744 12+722 Viadotto/Trincea
6 12+926 13+095 Trincea
7 22+795 24+477 Trincea

e gli aspetti relativi all’eventuale trattamento per sedimentazione delle stesse prima dello scarico nel corpo
idrico ricettore individuato, rimanda il dimensionamento dei manufatti di trattamento e la quantificazione
delle portate drenate dal sistema di smaltimento alla successiva fase progettuale.
I punti di recapito delle acque di drenaggio previsti sono:
Per i tratti dalle pk 1+600 a 7+825 e da 8+378 a 9+315:

- Canale secondario primo alla pk 2+500;

- Canale secondario S. Pietro pk 4+000;

- Canale dei Dottori pk 44500.
Per i tratti dalle pk. 9+475 a 9+700, da 10898 a 11+384, da 114744 a 124722 e da 124926 a 134095 il
corpo idrico ricettore individuato € il fiume Moschenizza che intercetta la linea in progetto al km. 11+000;
per I'ultimo tratto le acque saranno recapitate nel tombino ferroviario esistente a monte della stazione di
Aurisina e nell’incisione alla pk. 24+000.

Il Proponente specifica che in fase di progettazione preliminare non erano stati previsti manufatti per il
trattamento delle acque raccolte dai dispositivi di collettamento delle acque ferroviarie, ma che date le
particolari caratteristiche di vulnerabilitd dell’area sara possibile nella successiva fase progettuale prevedere
dei manufatti per la raccolta e il trattamento delle acque prima dell’immissione nel recapito individuato,
nonché prevedere bacini di lagunaggio che permettono "accumulo delle acque e la sedimentazione delle
sostanze solide sospese in esse contenute.

17. Con riferimento alla Gestione delle acque in cantiere si ritiene necessario precisare:

a. le fonti di approvvigionamento e valutazione del fabbisogno per i diversi usi

b. le modalitd di smaltimento e i recapiti finali, con un livello di dettaglio maggiore rispetio a
quanto illustrato nella relazione; dovranno in particolare essere definiti: portate delle acque da
trattare, qualita delle acque da trattare, punti di scarico, eventuale riutilizzo delle acque.

Il Proponenie rZ’ orta una stima di massima dei principali fabbisogni idrici previsti in fase di cantiere,
espressi in termini di consumi idrici medi giornalieri, che sono da intendersi come stime di larga massima
riferite al periodo maggiormente significativo in termini di fabbisogno idrico, corrispondente a quello di
esecuzione dei lavori delle opere civili. L'approvvigionamento delle acque per uso civile ¢ previsto tramite
allacciamento all'acquedotto comunale, quello ad uso industriale & ipotizzato che avvenga principalmente
attraverso la realizzazione di pozzi.
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IPOTES! Dt CONSUMO DURATA Di RIFERIMENTO FABBISOGNC MEDIO

EMPIANTO [ ATTIVITA® (durata esecutione poec) GIORNALIERO STIMATO
VALORE 1104, ‘ [GNC] M/ GLAVE 1%}
scavo galterle nalurali - scovo meceanizzato ° 250]tri/me scavato 2600 170 11,3%
seavo galicrle naturali - stavo tradizionale ) 30ime/glav*lronte 2600 160 10,6%
posa In opera rilevat! S0jlitrl/mc posato 2600 50 3,3%
confezionsmento cls 200Fitrl/me getiato 2600 130 8,6%
impiant] vagtiatura/frantumazione 15¢1tr/me trattato 2500 30 2,0%

5[l rav .
bagnatura plste di canliere ui/glavima 2600 850 43,2%

S|l /glav mg
5 superfide tantier!

. 2005|srmamento ¢ operativ da 2800 204 13,3%
bagnatura aree di cantiere bagnare {zonz piazzali e plste)
% suparficie aree di s100capgio
59%|da bagnare {zone manowa e 2600 20 1,3%
Diste}

lavaggio mez2i {tonsiderando b soll mezzl ehe

giornalmente entrano e escono daile aree di *
cantiere perciceatare sulla viabllith pubblica 25}litrifglav*viagglo 2600 5 0,3%

{autobetonlere, eamlon - par approwAgionamento
£ smattimento materlatl principaii})

uso civile {eonsumo acqua potabile, acqua
per servizl igienicl, acqua per attlvita di 200|litri/glav*persona 2600 90 6,0%
mensa e cucina)

; ! =
‘1 ' : TOTALE FASBISOGNO MEDIO
i GIORNALIERO (ME/GLAV] 1505 100%

; : . TOTALE FABBISOGNG MEDIO PR M
GIORNALIERO [litsi/sec] glomaliera

18. Con riferimento alla Valutazione delle aree a rischio idraulico si ritiene necessario rivedere i
giudizio di inesistenza di aree a rischio idraulico in sponda sinistra del fiume Isonzo, aggiornando lo
studio fornito con verifica delle considerazioni dello studio preliminare alla luce degli effetti
derivanti dalla presenza del tracciato e dell’ eventuale interferenza dell'opera con l'esistente livello di
rischio idraulico gid definito nel P.A.L.

IL Proponente dichiara che la progressiva 0+000 del tracciato & posizionata a valle del confine sinistro delle
fasce di esondazione definite all’interno del P.A.I. (Piano di Assetto Idrogeologico) del fiume Isonzo e,
pertanto, non si evidenzia alcuna interferenza tra ’opera di attraversamento del fiume Isonzo e I’esistente
livello di rischio idraulico; riporta inoltre relativa cartografia ma le opere appartengono ad una tratta
differente da quella in analisi.

19. Con riferimento al Programma Monitoraggio delle Acque Superficiali Prevedere la caratterizzazione
delle acque dei canali interferiti dall'infrastruttura con adeguati programmi di monitoraggio nelle fasi
ante-operam e in corso d'opera, previste per tenere sotto controllo eventuali criticitd che potranno
verificarsi durante la fase di cantiere per l'esecuzione dell'opera e conseguentemente avviare le
opportune misure correttive.

Il Proponente specifica che per le Acque superficiali non era previsto alcun genere di monitoraggio; in
seguito fornisce una previsione di caratterizzazione delle acque dei canali interferiti dall’infrastruttura:

- il Canale secondario San Pietro (km 4+011);

- il Canale dei Dottori (km 7+505);

- Il Canale Moschenizza (km 11+000 circa),
esclusivamente per le fasi di AO - in cui propone di misurare parametri idrologici ed idraulici, chimico-
fisici, chimici organici e inorganici e microbiologici - e CO, con verifica dei soli parametri che possono
subire influenze dalla attivita di cantiere.

Componente "Suolo e sottosuolo"
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20. In relazione alla peculiaritd dell'ambiente carsico e data l'importanza deli'opera, si ritiene utile
richiedere al Proponente, anche in questa fase preliminare, i seguenti chiarimenti, approfondimenti e
integrazioni su Geologia, geotecnica, geomorfologia e idrogeoclogia dell’ area:

a. Fornire un maggior approfondimento degli aspetti geologico-strutturali delle aree carsiche, data
l'importanza del sistema di discontinuita, faglie, fratture, master joints, piani di strato, a diversa
conducibilitd idraulica nel determinare lo sviluppo del carsismo ipogeo, l'orientamento delle
cavita e dei condotti e 'impostazione della rete di deflusso sotterranea

11 Proponente dichiara che gli elaborati cartografici e la relazione del Progetto Preliminare rappresentano in

sostanza un prodotto evoluto e basato sulle piu recenti ¢ avanzate conoscenze relative all’area del Carso

triestino, riportando anche una serie d’informazioni riguardanti 1’assetto geologico-strutturale della zona,
analizzando l'assetto tettonico a grandi linee e la tipologia delle strutture presenti, & presentando un
approfondimento dei dati geologico-strutturali acquisiti attraverso i dati derivanti da ulteriori 6 (sei) stazioni \5/
geomeccaniche eseguite. :

Da queste nuove indagini presso le stazioni geomeccaniche strutturali SG7 - Miramare, via Plinio, SG§ -

Sentiero natura, Contovello, SG9 - Strada del Friuli, Calabroni, SG10 - Strada del Friuli, Rio Cassisino, _

SG11 - Strada del Friuli , Bovedo e SG12 - Barcola & emerso che I’analisi geomeccanica eseguita conferma K

la caratterizzazione litologico tensionale e la suddivisione nota. X

— B - g,_é_ . e

Ubicazione delle siazioni geomeccaniche eseguite sul flysch.

b. Chiarire i motivi per i quali, a integrazione dei dati provenienti da varie fonti e dalle indagini
dirette (sondaggi geognostici), non sono stati utilizzati anche strumenti ¢ metodologie d'indagini d‘\
innovative di tipo non distruttivo e/o poco invasivo, per indagini superficiali e profonde (quali,
tomografie elettriche 2D e 3D, metodi elettromagnetici e magnetometrici, Ground Penetrating
Radar GPR, microgravimetria, prospezioni sismiche ecc.), al fine di avere un maggior grado di
affidabilita del modello geologico-geotecnico dell'area carsica attraversata dal tracciato in
progetto, della definizione ¢ quantificazione delle interferenze delle cavita con le gallerie, e di
prevenire il possibile danneggiamento di eventuali formazioni carsiche intercettate dai sondaggi
geognostici (quali stalattiti, stalagmiti, laghi sotterranei, etc).

————

O
NS
[l

1l Proponente dichiara che "come detto in precedenza le studio geologico eseguito nell’ambito del Progetto
Preliminare rappresenta un prodotto basato su conoscenze evolute ed avanzate; ne consegue che il modello
geologico presenta un significativo grado di affidabilita, e che altrettanto affidabilmente sono state valutate
le potenziali interferenze geomorfologiche con il tracciato.
Sono molto numerosi gli studi in Carso nei quali, per unanimi pareri scientifici, viene riconosciuta l'estrema .
difficolté di interpretazione univoca sia sul significato e sulla corretta interpretabilita della sismica, della 7
geoelettrica, del magnetismo oltre che dell ‘elettromagnetismo e della gravimetria. ’
E’ ovvio che l'insieme di piit metodologie, la perfetta definizione della topografia, numerosi sondaggi di
taratura, potrebbero, in via di principio, portare a deﬁlji;‘e le caratteristiche dell’immediato sottosuolo
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carsico (20-30 metri), fermo restando che si potrebbe forse definire 'esistenza e le dimensioni di massima di
un vuoto variamente occupato da speleotemi, non sicuramente la tipologia delle concrezioni o la presenza di
“laghi sotterranei”; 1’ opportumta e il costo di tali indagini é comungue rapportabile allo sviluppo di una
Jase progettuale successiva.’

21. Con riferimento alle cavita e altre forme carsiche r'icavéte dal Catasto regionale delle Grotte de] FVG
(grotte, pallerie, condotti, pozzi e altre forme), riportate nella carta geomorfologica allegata alla
documentazione del progetto preliminare, si chiede di :

a. verificare l'esatto posizionamento delle cavitd censite rispetto all'asse del tracciato e/o delle
opere, al fine di accertare I'eventuale presenza di altre cavitd che possono interferire in modo
significativo con le opere in sotterraneo in progetto. Alcune di queste cavitd potrebbero, infatti,
essere state ubicate in modo inesatto a causa dei differenti sistemi di rilevamento e
posizionamento usati in passato

Il Proponente riporta che il Catasto si ¢ fatto promotore di un’iniziativa di controllo sul terreno mediante
GPS degli ingressi delie cavitd, e pertanto il database risulta molto preciso, sempre aggiornatissimo,
continuamente utilizzato dagli speleologi e dai geologi nelle loro ricerche. Dichiara infine che nelle
successive fasi di progetto prevede di rilevare ex novo, dal punto di vista planialtimetrico, geologico,
geomorfologico ma specialmente geostatico, tutte le cavitd, al momento una trentina, riconosciute come
potenzialmente interferenti con il tracciato.

b. aggiornare i dati relativi alle cavitd interferenti con le opere, verificando la presenza di altre
cavita individuate nella fascia di territorio attraversata dal tracciato, da speleologi o segnalati da
altri enti (Comuni o altri Enti), ma non ancora censiti dal catasto, o censite ma non riportate sulla
cartografia geomorfologica allegata alla documentazione progettuale

11 Proponente riporta che sono 30 le cavita i cui ingressi cadono all’interno della cosiddetta fascia “ristretta”,
ossia della striscia data dall’interspazio fra le due gallerie e due buffer laterali di 50 metri e, con
l'aggiornamento al 2013 del Catasto il Proponente rileva che 13 nuove cavitd cadono nella fascia di interesse
allargata (700 m a monte e 200 m a valle del tracciato) e nessuna interessa direttamente la fascia ristretta e la
linea ferroviaria in progetto

M TATAETO ] TR_CAT_acon] QTR (WS
TG 39l o= BT |1 Coe TSR] SAN TL LS £ GUTTA 5 (D] av's YR n Fod e DAL MIGwWTsA S IE
438 L2k GHOTVA BELLL farin erivz | wegitmr | Bivimn 5% ] ant 3.4 T, Trlellt4TY LADD
| __7als [XE FORTO SLVANO 15005d]  242928% | AMGITGS FIR] 28 Rt3 1 TRIERTE THIBSTE
FOn [~H CEUTRHETTA DE) BOSC0 FCRYACE AEas | T | T 40 e ] FL TR £
fAES [ZH mrz 10 At &8 BARLECT o1 [ erisr | iTirds e any CE] 8.3 CRMZE | WON- AL GO
T TIEEAEG e
TEM (51 CAVERNETTA &1, FLOKMRIAR SE16) | 2dmott | 6108 in hril 13T a3 OORIZIA LATSD
THT [T AV ERRE LG s 1) T0sal 242007 | pIadaty FRY FiE) a3 F L TRILGIY
TSR PR SE T A RS GEA LK HL 2
badsl RED HAPR EGHTS 1053 r4a21d | BIuidBk Y 21y 31 2 TRIERIE TRIESTE
FLALTIO PREGN | i (0 TLITEG DF ]
e O S [~ LA EG SALRD itraca| siasacr | sicazma T3 337 i ] kel TRIEATE
AU 25 el i) g
7578 LS SEREIVCU 10EC41] 243048 | SITOSIL 14 144.2 3 AL B TRIESTE ALIFIE,
ThF [ ] ORATTA VIRG LS TIOGIAL RANIGER Hlalsds Fi3) 143 214 a4 TRIEBTE IRCGTH
FOLID TR ESD LA DdRADEL
rotd H418 FANTESR 1:20602) 2qteny | Sie3003 ia -l 3N k] 2] TMESTE:  TEHESTE
iy 84D CUSICOLO VARG 1EeEll sadiiee | Breirie 243 1if 28 kY TRIEBTE TAIESTE
[ DUNHG-
T A4 CAVTRRA T SUL MONTE DENADR 1acodd] isiees | sarrivs Gl 2855 23 352 PHEESTE[ AUMRINA

Caratterisiiche delle 13 cavita ricadentt all'interno della jascia allargata e catastate tra lughio 2010 e gennaio
2013, tratie dal Catasto Grotte del FVG. hitp://catastoprottefva.it/
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Ubicazions dalle cavitd ricadenti nel buffer di 900 metri (700 a montz 2 200 a valle) vitamto significative agli
gffetii della possibile inferazione cavita / linea forvoviaria. In verde quelle illustrate nel Progetto Preliminare, in
blu la I3 cavita catastate nel pariodo bra higlio 2010 e gennare 201 3.

c. approfondire la conoscenza delle condizioni geomorfologiche, tanto epigee che ipogee, in
corrispondenza della fascia di terreno interessata dalla realizzazione delle opere, con \
Pindividuazione della presenza di grotte e cavitd interne alla fascia di rispetto, ancora non

1 censite, che possono essere interessate dalle opere nei loro rami secondari non conosciuti ¢ di 9 ;;

C/;p:robabili fenomenti di crollo o collasso di cavita che possono interferire con il tracciato.

Il Proponente dichiara che ritiene che la conoscenza delle condizioni geomorfologiche epigee e ipogee sia -
pit che adeguata a questa fase di progetto, dato che i rilevamenti sono stati eseguiti alla scala 1:5000,
basandosi non solo sulla Carta Tecnica Regionale 1:5000 ma anche su foto aeree georeferenziate ad ottima
risoluzione.

di ambienti carsici di pregio e importanti (come avvenuto per la grande viabilita triestina con la
scoperta della grotta "Impossibile”), si chiede di:

a. aggiornare, con le previsioni pill cautelative, la possibilita di ritrovamento di altre cavitd
"importanti" per la loro peculiaritd ambientale, naturalistica e idrogeologica (presenza di specchi
d'acqua, specie rare troglobie ecc.).

22. In considerazione del fatto che I'attuale conoscenza del sistema carsico non esclude lintercettazione /\

Il Proponente dichiara che la stima percentuale di queste possibili intercettazioni riportata nella Relazione
geologica dell’ottobre 2010 & gid una previsione cautelativa che tiene conto anche delle recenti scoperte di i
cavita come I’Impossibile, elaborata sulla base di un’analisi statistica dei ritrovamenti durante scavi oltre che i\
della frequenza, tipologia ¢ dimensione dei vani noti e dei depositi di riempimento.

b. fornire un maggiore approfondimento dell'assetto geologico - strufturale e delle caratteristiche
geotecniche nel settore finale impostato nel Flysch marnoso-arenaceo di Trieste, in
corrispondenza delle principali dislocazioni tettoniche che intersecano il tracciato delle opere in
progetto o possono influenzare lo stato tensionale e di fratturazione degli ammassi rocciosi.
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v. integrazione 20 a.

23. In riferimento alle Problematiche sismiche, considerando che la zona del territorio delle province di
Gorizia e di Trieste ¢ vicina (come dichiarato anche nel QRA) a una delle zone a piu alto rischio
sismico dell'ltalia (terremoto maggio 1976), si ritiene che la pericolosita sismica del territorio
attraversato dalle opere in progetto necessiti che venga eseguita, per il settore iniziale della tratta
impostata nei terreni sabbioso limosi e ghiaiosi sabbiosi delle piana alluvionale costiera, una
valutazione dettagliata della pericolosita sismica e che venga fornita una cartografia di maggiore
dettaglio soprattutto nella fascia di contatto con i litotipi calcareo-dolomitici, dove sono presenti
potenzialmente le condizioni geolitologiche-strutturali, idrogeologiche e geomorfologiche pin
suscettibili di fenomeni di amplificazione sismica e/o liquefazione in caso di eventi di magnitudo
elevata, evidenziando le aree piit critiche che possono interferire con le opere in progetto.

I1 Proponente ha elaborato una sintetica relazione descrittiva sulla pericolositd sismica che tiene conto non
solo delle disposizioni legislative e delle conoscenze scientifiche pill recenti ma anche dei risultati di
un’indagine suppletiva eseguita.

Ha inoltre elaborato una carta del rischio sismico ed ha eseguito misure delle Vs30 competenti alle unita
litologiche riconosciute nelle diverse situazioni geomorfologiche locali passibili di amplificazione con
particolare riferimento alle aree di pianura e pedemontane. Infine ha elaborato una cairta geologica della zona
relativa alla piana alluvionale dell’lsonzo nella quale sono rappresentati i lifotipi caratterizzanti le unita
geologiche presenti e le isobate del substrato rigido in prossimita della zona di contatto fra le unita
quaternarie e le formazioni calcareo dolomitiche.

24. In fase di costruzione, oltre ai potenziali rischi di perdita del suolo per I'innesco di processi erosivi e
gravitativi connessi alla realizzazione dei lavori di scavo di trincee o degli imbocchi delle opere, i
potenziali impatti sul suolo potranno essere legati alla compattazione causata dai macchinari, al
rischio di contaminazione dei terreni per sversamenti accidentali di sostanze e liquidi e al rischio di
alterazione delle caratteristiche pedologiche dei suoli derivanti dallo scotico. Riguardo a queste
problematiche si ritiene utile che siano specificate in maniera pitt approfondita, rispetto a quanto
indicato nella documentazione presentata, le azioni e gli interventi previsti in corso d'opera e in
esercizio per la riduzione del rischio di alterazione delle caratteristiche pedologiche, per evitare la
contaminazione dei terreni del sottosuolo nelle aree di deposito temporaneo dei terreni di scotico e
per il ripristino delle condizioni iniziali delle aree.

Il Proponente presenta una serie di procedure la cui applicazione, unitamente a quanto gia previsto nel
Quadro Progettuale, in merito alla minimizzazione del rischio di compattazione e di alterazione delle
caratteristiche pedologiche, dovrebbe garantire una qualita del suolo pari a quella originaria per destinazione
d'uso.

Le procedure previste per i ripristini pedologici riguardano le attivita di asportazione, deposito intermedio,
ripristino, le caratteristiche dello strato di copertura, le modalitd operative in fase di ripristino e il piano di
fertilizzazione. Inoltre, relativamente al ripristino delle aree di cantiere, le procedure indicate riguardano
anche il mantenimento delle caratteristiche pedologiche (asportazione e ripristino dei diversi orizzonti) e le
misure di prevenzione del rischio potenziale di contaminazione dei terrent.

25. Con riferimento alla fase di Monitoraggio, si richiede al Proponente di produrre una specifica
relazione con allegate apposite cartografie, indicando con un maggior dettaglio il Piano delle
Indagini (dirette e indirette di dettaglio, studi geologici-strutturali e petrografici, geotecnici e
idrogeologici) che il Proponente intende attuare nella successiva fase progettuale sulla base degli
elementi di criticita e approfondimento emersi durante le precedenti fasi di indagini e studi geologici,
propedeutici alla progettazione preliminare, per aumentare il grado di affidabilita del modello
geologico-geotecnico e idrogeclogico di riferimento, specie nei tratti a maggiore complessita
geologico-strutturale, idrogeologica e geomorfologica (aree carsiche, aftraversamento Flysch di
Trieste) e, quindi, per una valutazione degli effettivi rischi e delle misure da adottare per la tutela
della sicurezza delle maestranze impegnate nei lavori, dei residenti e dell'ambiente, ¢ di limitare le
interferenze e gli impatti temuti sul patrimonio naturale e le risorse idriche del Carso e sulle
componenti suolo, sottosuolo e acque sotterranee a seguito dell'esecuzione delle opere in progetto.
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1l Proponente presenta una relazione in cui dichiara che il piano delle indagini che potranno essere eseguite
nelle successive fasi di progetto comprende indagini geologiche, geomorfologiche, speleologiche ed
idrogeologiche sul terreno e in cavita, misure piezometriche in piezometri ed in cavitd con acqua, indagini
indirette superficiali ed in pozzo (gravimetria e geoelettrica), indagini dirette (carotaggi in terreni ed in
roccia, terebrazione di piezometri, campionamenti di acque).
Nella stessa relazione vengono ipotizzate in fase di progettazione definitiva:
indagini indirette:
- di microgravimetria in fratti di superficie o di piano del ferro ubicato a meno di 15 m p.c.,
associata a indagini geoelettriche ai fini di localizzare eventuali carotaggi di controllo. La
proposta di indagine prevede uno schema di acquisizione distribuito lungo un corridoio di
larghezza complessiva di circa 90 metri, indagato mediante un fascio di 5 profili paralleli. ;
le stazioni microgravimetriche saranno distanziate fra loro di 20 m, lungo i tre profili
centrali, mentre saranno distanziate di 40 metri sui due profili esterni;
- di tomografia elettrica da eseguire lungo tutti i tratti in superficie o con piano ferro ubicato a
meno di 70 metri dal piano campagna;
- di MASW per una caratterizzazione sismica di dettaglio su alcune specifiche opere ricadenti
sui depositi alluvionali e della morfologia sepolta del substrato roccioso nel tratto di
passaggio pianura — calcari;
indagini dirette:
: - sondaggi geognostici nel tratto carbonatico, nel flysch e nella piana alluvionale, prove in
foro e piezometri
- indagini speleclogiche quali:
* studi specialistici di settore al fine di georeferenziare P’interno delle cavita
potenzialmente interferenti e rilievi geomorfologico strutturali;
* ricerca approfondita di indizi di cavita e ubicazione degli ingressi mediante GPS
potenzialmente interferenti e/o ricadenti nella fascia ristretta;
= rilievi planimetrici e geologico geomorfologici di controllo dei rilievi speleclogici e
delle condizioni geostatiche nelle circa 30 cavitd potenzialmente interferenti e delle
circa 10 cavitd non potenzialmente interferenti ma dimensionalmente significative
agli effetti della definizione deila carsificazione
- indagini idrogeclogiche previste per monitorare I’altezza della falda freatica e carsica ¢ per
consentire nel tempo prelievi chimici ed isotopici di controllo della qualita delle acqué
prima, durante e dopo i lavori, tra cui:
* rilievo delle falde acquifere e delie sorgenti/pozzi;
= sondaggi profondo a carotaggio continuo per monitoraggio acque di falda;
= ispezione e riattivazione dei piezometri gia terebrati;
* monitoraggio della strumentazione installata nei fori di e riattivazione della rete di
monitoraggio ipogea attrezzata
» prove di pompaggio nei piezometri.a caratterizzazione idrodinamica delle acque e

ey

11 Proponente non fornisce le richieste cartografie dichiarando che:2 "Poiché le posizioni ¢ la distribuzione
areale delle indagini non pud che essere definita in sito attraverso la verifica dell’accessibilita dei luoght,
['assenso degli Enti competenti nonché dei proprietari dei fondi, non é possibile in questa fase ubicare su
cartografia, come richiesto, con sufficiente affidabilita le postazioni delle indagini dirette e indirette.”

Infine propone linee guida per un monitoraggio in avanzamento & un accurato monitoraggio interno volto a
verificare P’entitd degli interventi previsti (consolidamento e confinamento)} e la successione delle fasi
esecutive, rimandando dettagli maggiori al Piano di Sicurezza e Coordinamento (PSC) che sara allegato al
progetto definitivo.
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26. Riguardo agli aspetti idrogeologici e agli impatti previsti sulla risorsa idrica e sul patrimonio naturale
dell'ambiente carsico a seguito della realizzazione delle opere, si ritiene che il Proponente debba
fornire un maggiore affinamento del modello idrogeologico degli acquiferi carbonatici e delle
caratteristiche idrodinamiche del sistema carsico, alla luce anche dei risultati attualmente disponibili
dell’ attivitd di monitoraggio dei livelli della falda, con prelievo di campioni d'acqua da sottoporre ad

analisi di laboratorio per la definizione delle caratteristiche idrodinamiche e idrq@;he delle
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acque del sistema, che riguarda una rete di punti d'acqua carsici naturali ubicati in cavitd e nelle
risorgenze ¢ nei sondaggi aftrezzati con piezometri, nell'ambito dello studio di approfondimento
idrogeologico affidato dal Proponente al DiSGAM (Dipartimento di Scienze Geologlche Ambientali
e Marine dell'Universitd di Trieste);

11 Proponente dichiara che: "Le “caratteristiche idrodinamiche e idrochimiche deile acque del sistema" sono
note da tempo e decisamente complete, cosi come é notevolmente affinato il “modello idrogeologico degli
acquiferi carbonatici e delle caratteristiche idrodinamiche del sistema carsico”, sinteticamente illustrato
nella Relazione geologica di Progetto Preliminare dell'ottobre 2010" e di seguito viene fornita una sintesi
delle caratteristiche sistema idrogeologico carsico.

27. Per gli acquiferi superficiali e profondi contenuti nei depositi alluvionali della piana deli'Isonzo,
attraversati dal tracciato in progetto nella tratta iniziale, date le caratteristiche di permeabiliti dei
terreni a prevalente comportamento granulare, la soggiacenza molto modesta della falda e la
vulnerabilita elevata dell'acquifero, potenzialmente esposto a impatti di tipo "qualitativo"
(pericolosita d'inquinamento), si richiede di integrare la documentazione idrogeologica presentata,
fornendo una ricostruzione pill attendibile delle caratteristiche litostratigrafiche e idrodinamiche dei
terreni attraversati (l'andamento della superficie piezometrica, le geometrie degli acquiferi in
profondita, lo schema di circolazione idrica al livello del tracciato, direzioni delle linee di flusso,
rapporti e scambi tra acquifero alluvionale e acquifero carsico, impatti sulla risorsa idrica:
contaminazione falde, interferenze con pozzi e/o sorgenti, attesi durante le operazioni di scavo e la
corretta individuazione degli interventi di mitigazione dei rischi e degli impatti attesi sulla risorsa
idrica, sia sotterranea sia superficiale).

1l Proponente a integrazione delle cartografie gia trasmesse presenta una carta idrogeologica-geomorfologica
specifica per la zona della piana alluvionale deil’Isonzo sulla base di rilievi sul terreno e dei dati bibliografici
ricavati dalla Cartografia Geologico Tecnica Informatica aila scala 1:5000 regionale, in cui riporta gl
elementi idrogeologici utili alla caratterizzazione dell’area, quali le isofreatiche (desunte dalla Cartografia
Geologico Tecnica Informatica alla scala 1:5000 regionale con alcune integrazioni), le linee preferenziali di
deflusso, i corsi d’acqua e di risorgiva/:cc., e ad essa si rimanda per ulteriori dettagli circa le caratteristiche
idrogeologiche della zona, tratti idrogeologici che illustra meglio nel documento allegato. Infine dichiara
che: "In ogni caso nelle successive fasi progettuali i vari interventi saranno descritti con maggiore dettaglio
e sara implementata una campagna di indagini mirate sia all’affinamento del modello idrogeologico relativo
alla rratta di pianura sia al monitoraggio ante operam affinché il quadro di riferimento delle condizioni
precedenti alla realizzazione dell'opera sia quanto pii significativo possibile”,

28. In considerazione delle caratteristiche litologiche e strutturali, della generale alta carsificazione,
dell'esiguo spessore dell'epikarst, del basso potere di autodepurazione, delle caratteristiche
idrodinamiche dell'idrostruttura, della vicinanza del piano d'imposta della ferrovia ai livelli della
superficie piezometrica della zona satura (anche se come riportato nelle relazioni tecniche ¢
geologiche il tracciato & a quote quasi sempre superiori al livello della falda e si escludono
interferenze di rilievo sulla falda di base e sulle risorgenze), si ritiene opportuno fornire uno studio
della vulnerabilita della falda carsica.

11 Proponente presenta una mappa della vulnerabilitd intrinseca della falda freatica per il tratto in pianura e
della falda carsica per il tratto nei caleari, in corrispondenza di una fascia larga 500 metri simmetrica rispetto
al fracciato, redatta utilizzando il Protocollo SINTACS R3 (proposto da Civita nel 2000 e modificato per i
terreni carsici da Cucchi et al. nel 2004), mentre non si ¢ preso in considerazione il tratto in Flysch, che
rappresenta il fronte impermeabile di tamponamento dell’acquifero carsico.

78



Nuova Linea AV/AC Venezia - Trieste. Tratta Ronchi dei Legionari - Trieste \—/B

11 contesto litologico e geomorfologico interessato dal tracciato presenta una vuinerabilita da “alte” ad
“elevatissima™: cid, secondo il Proponente, ¢ dovuto al fatto che la zona di pianu'ra ¢ caratterizzata dalla
presenza di livelli permeabili e da una falda freatica (comunque non utilizzata a scopi idropotabili)
relativamente vicina al piano campagna, mentre le aree del dominio calcareo, come noto, sono notevolmente
incarsite € wo condiziona in maniera evidente il risultato ottenuto. |

29. Con riferime,ﬁto !ai possibili impatti sulla falda di base e sulle risorgive carsiche, con particolare
riferimento alla Zona delle sorgenti del Timavo e dei Laghi di Doberdd e Pietrarossa e all'ultimo
tratto scavato nelle rocce calcaree-dolomitiche carsificate, prima dell' attraversamento della galleria
dei terreni arenaceo-marnosi del Flysch di Trieste, dove il piano ferro corre a quote inferiori a quello
dell'ipotetico livello di falda stimato, si ritiene utile:

a. approfondire il grado di conoscenza del quadro della circolazione idrica sotterranea, in relazione
alle cavita e:condorte carsiche e alla possibilita di interferenze con i deflussi idrici che vi si
instaurino, definendo i possibili rischi per la realizzazione delle opere (quali, improvvise venute
d'acque, carichi idraulici ecc.), gli eventuali impatti diretti e indiretti e le misure di mitigazione;
approfondire inoltre il grado di conoscenza delle caratteristiche idrodinamiche dei laghi carsici,
dei corsi d'acqua e delle sorgenti che interferiscono con il sistema'carsico potenzialmente
impattati;

b. verificare le possibili modifiche e alterazioni del regime idrodinamico superficiale e sotterraneo
e sull'evoluzione dei processi carsici superficiali conseguente agli scavi delle gallerie in un
ambiente molto carsificato, e, in modo particolare, alle modalita d'iﬂtervento previste per il
superamento|delle criticitd geotecniche e geomorfologiche rappresentate dall'intercettazione di
cavita carsiche verticaii e complesse (grotte, pozzi, galierie, cavita con riempimento di materiale
detritico), descritte nella Relazione tecnica delle opere in sotterranee; |

I Proponente dichiara che: "Le caratteristiche idrodinamiche e idrochimiche delle acque del sistema carsico
sono note e complete, cosi come é notevolmente affinato il modello idrogeologico degli acquiferi carbonatici
e delle caratteristiche idrodinamiche del sistema carsico. Come esposto nella relazione di risposta al quesito
n. 20, la Relazione geologica di Progetto Preliminare redatta da Italferr nell ottobre 2010 é basata su tali
conoscenze, acquisite inl decenni di ricerche geologiche ed idrogeologiche in particolare dallo staff del
Dipartimento di Matematica e Geoscienze dell Universita di Trieste (ex Dipartimento di Scienze Geologiche,
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Ambientali e Marine). Le conoscenze sulle caratteristiche idrodinamiche (si veda anche relazione di risposta
al quesito n.26) delle emergenze e degli acquiferi che le sostengono sono dunque notevoli e consentono di
escludere modifiche all’idrodinamica carsica da parte della linea AV,

Nel lungo tratto in calcari, il piano ferro, contrariamente a quanto gffermato nelle prescrizioni MATTM, é
sempre al di sopra del massimo livello raggiungibile dalle massime piene. Il tracciato non interferisce
affatto con lidrodinamica delle acque di fondo carsiche, che risultano sempre pitt basse. E da escludere di
conseguenza che lo scavo delle tratte in sotterranco induca variazioni di regime delle portate delle risorgive
carsiche, non sussistendo nelle condizioni suddette fenomeni di drenaggio della falda. In tale contesto
dunque non sussistono neanche criticita legate a carichi idraulici gravanti sulle gallerie.”

Inoltre, nella relazione presentata, il Proponente considera che a causa dell'elevata carsificazione superficiale
in fase di cantiere si potrebbe assistere a valle di precipitazioni, a "venute d'acqua, anche rapide: il percolio
e le venute avranno comunque durata legata alla durata delle precipitazioni e le acque potranno essere
gestite in modo che non vadano a miscelarsi con le acque di falda", e dichiara che in fase di Progetto
Definitivo saranno sviluppati interventi mirati di protezione delle acque di falda sia per la fase di cantiere che
per la fase di esercizio, tra cui manutenzioni sistematiche dei mezzi, limitazioni allo stoccaggio di sostanze
pericolose, realizzazione di vasche di raccolta per liquidi pericolosi étc...

1l Proponente ritiene che: "dato !'alto incarsimento complessivo della compagine rocciosa, gli interventi
finalizzati al superamento delle criticita geomorfologiche legate all’'intercettazione di cavita non possono
andare a modificare significativamente i regimi idrodinamici. Si trafta infatti di interventi arealmente e
volumetricamente praticamente insignificanti, che non modificano la permeabilitd complessiva, e che
modificano solo localmente, e per aree e volumi percemtualmente estremamente limitati, le linee di
percolazione superficiali e profonde.

Per gquanto riguarda modifiche all’evoluzione del carsismo superficiale, va da sé che | tratti in superficie,
per tutta la larghezza dell’intervento, inibiranno ['evoluzione carsica superficiale e diminuiranno
Uinfiltrazione efficace e quindi il proseguire dalla carsificazione ipogea nell ’immediato sottosuolo. Tuttavia
si tratta di inibizioni riguardanti volumi praticamente insignificanti agli effetti del carsismo nella zona di
percolazione.”

Infine, conclude che nelle successive fasi progettuali saranno approfondite le modalita di intervento proposte
in fase di progettazione preliminare per il superamento di alcune tipologie di forme carsiche che saranno
intercettate lungo il tracciato; ritiene comunque che si trattera di interventi arealmente ¢ volumetricamente
limitati, che non modificheranno la permeabilita complessiva

30. Riguardo ai problemi legati alle interferenze dello scavo delle gallerie con le risorse idriche sia
sotterranee sia superficiali, con particolare riferimento ai pozzi e/o alle sorgenti potenzialmente
impattabili ad uso idropotabile presenti nella fascia di territorio interessata, che possono subire
isterilimento o diminuzione di portate per effetto dello scavo della galleria, si ritiene che il
Proponente debba integrare la documentazione idrogeologica presentata con i risultati di una
valutazione della probabilitd di potenziale impatto che l'esecuzione delle opere potrebbero avere
sulla risorsa idrica, sia sotterranea sia superficiale, specie per i pozzi e/o sorgenti utilizzati a scopo
idropotabile; per la loro rappresentazione cartografica dovra essere utilizzata una opportuna
simbologia in funzione del grado di probabilitd d'impatto. Si ritiene altresi opportuno che il
Proponente riporti un'esposizione delle misure e dei possibili criteri d'intervento di mitigazione degli
impatti sulla risorsa idrica, distinti in soluzioni d'emergenza, soluzioni transitorie e soluzioni
definitive.

Nella tratta Ronchi dei Legionari-Trieste della Nuova Linea AV-AC Venezia-Trieste sono previste gallerie
che si sviluppano a partire dalla progressiva 7+600 circa, ossia quando vengono interessati i rilievi carsici di
natura calcareo-dolomitica. '

Il Proponente sottolinea che il piano ferro delle opere in sotterraneo si snoda sempre al di sopra del massimo
livello raggiunto dalla falda carsica, anche durante le massime piene, che il tracciato non interferisce con
I'idrodinamica delle acque carsiche, e pertanto lo scavo delle tratte in sotterraneo non potrd determinare
variazioni nelle portate delle risorgive, e comunque dichiara che sara necessario avere particolari attenzioni,
considerata anche la prossimita ad alcune opere di presa, sia in fase di realizzazione che di esercizio affinché
siano poste in essere le possibili iniziative (successivamente sintetizzate), atte ad evitare contaminazioni
delle acque.
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Tali interventi ed eventuali misure di emergenza saranno accuratamente dettagliati nelle successive fasi

progettuali,

Tra le misure di emergenza da approfondire vengono citate:

soluzioni di immediata emergenza (da attuarsi entro 24/48 ore): ripristino
dell’approvvigionamento alle utenze interferite mediante condutture fuori terra e stazioni di
pompaggio provvisorie alimentate da altre risorse presenti in zona o mediante serbatoi;
soluzioni transitorie (da attuarsi entro un mese) attraverso I'implementazione di interventi
finalizzati a rendere affidabile, nel medio periodo, I’approvvigionamento di emergenza
realizzato (ad esempio attraverso l’installazione di alimentazione eleftrica, di pompe a
esercizio permanente, sostituzione delle condutture temporanee con tubazioni permanenti e
loro posa in sotterraneo);

conversione delle misure suddette in provvedimenti definitivi attraverso interventi atti a
garantire I’affidabilita a lungo termine dell’approvvigionamento delle utenze interferite.

Infine il Proponente prevede di predisporre in fase di Progetto Definitivo un Piano di Monitoraggio elle
risorse idriche nelle diverse fasi d’intervento. '

31. Nella tratta iniziale in cui il tracciato dell'opera corre all'aperto in viadotto, rilevato, trincea e/og
galleria artificiale, interessando i depositi ailuvionali della piana dell'Tsonzo (con falda a pochi metri
o prossima al piano campagna), il potenziale impatto atteso & stimato dal Proponente generalmente
basso o di lieve entita, per le tipologie delle opere in progetto, per le caratteristiche litostratigrafiche
e geotecniche dei depositi ¢ per la posizione dell'andamento della falda ricostruita nello studio
idrogeologico. Riguardo le possibili interferenze delle opere previste, si ritiene opportuno che venga
eseguita, anche in questa fase preliminare, un'attenta analisi sulle possibili variazioni del regime
delle falde superficiali e una valutazione dell'entitd delle interferenze tra la falda e i fronti di scavo
delle trincee o dei tratti in rilevato, valutando anche le possibili modificazioni morfologiche, ‘gli
eventuali possibili effetti di subsidenza, le interruzioni dei flussi indotti dallo scavo e dall'opera,
specie in settori di pianura anfropizzati, ¢ le eventuali soluzioni previste per mitigarne gli effetti.

e

|

Il Proponent;ﬁtn:ﬁa situazione idrica della zona, sottolineando che nella piana dell'lsonzo la tratta di
progetto corre in parte nella zona delle Risorgive e in parte nella zona immediatamente a monte della Linea
delle Risorgive, che si abbassa verso il mare in sinistra dell'Isonzo: ¢id comporta un deflusso delle acque di
falda da nord a sud, con locali variazioni verso SW e/o verso SE conseguenti alle variazioni laterali di
conducibilita idraulica dei depositi alluvionali della pianura. Ne consegue che la falda, durante i periodi di
massimo impinguamento €, nel tratto in esame, in prossimitd del piano campagna. '
Nelle affermazioni di merito, il Proponente richiama i dati del monitoraggio regionale
(http:\\irdat.regione.fvg.it), da cui risulta che annualmente I’oscillazione della falda nell’area in esame &
mediamente di circa 2 metri.
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Isofieatiche relative agli anni 2003 (minima), 2000 (massima storica), 1993 (minima storica) e ubicazione dei
pozzi della Rete freatimetrica regionale.

Inoltre il Proponente dichiara che le particolari caratteristiche idrodinamiche delle falde in corrispondenza
delle risorgive fanno si che barriere trasversali poco profonde non vadano a incidere sensibilmente
sulP’idrodinamica generale.

In corrispondenza della fascia delle risorgive il tracciato prevede un rilevato che si anmulla all’altezza della
progressiva 1+900 per il quale sono stati cautelativamente valutati accorgimenti protettivi tipo la presenza di
uno strato anticapillare consistente ¢ un rivestimento del piede delle scarpate con materassi tipo Reno per
un’altezza di circa un metro, disponendo a tergo di esso un TNT risvoltato per la stessa altezza dal piano di
posa del rilevato.

Dichiara infine che: "In generale allo stato attuale delle conoscenze si pud ragionevolmente supporre che le
interferenze delle opere all’aperto sulle risorse idriche freatiche in esame saranno trascurabili; le opere
presenti nella tratte all‘aperto sono infatti di modesta entitd, il piano del ferro appare sempre al di sopra del
livello della falda superficiale, e dunque non si rilevano situazioni tali da generare significative interferenze
di tipo “quantitativo” (riduzioni di portata o interruzioni di flusso) sulla falda freatica.”

E' comunque prevista la possibilita di realizzare sistemi di drenaggio (pozzi o well point} e/o
impermeabilizzazioni in caso d’innalzamento della falda al di sopra del piano di scave a seguito di
importanti precipitazioni.

Evidenzia poi le potenziali interferenze con la falda, relative alla qualitd delle acque e connesse
prevalentemente a sversamenti accidentali e prelievi, per evitare i quali sono proposti interventi
mitigativi/buone pratiche di cantiere.

Infine il Proponente dichiara di effettuare ulteriori approfondimenti nelle successive fasi di progetio.

32. Monitoraggio componente acque sotterranee Analogamente a quanto indicato per il monitoraggio
della componente suolo e sottosuclo, si ritiene utile a integrazione di quanto gia previsto nel SIA
indicare il Piano delle Indagini (dirette e indirette di dettaglio, studi geologici - e idrogeologici) che
il Proponente intende attuare nella successiva fase progettuale sulla base degli elementi di criticitd e
approfondimento emersi durante le precedenti fasi d'indagini e studi geologici e idrogeologici,
propedeutici alla progettazione preliminare e dagli studi d'approfondimento idrogeclogico e
monitoraggio in corso d'esecuzione nell'area de! Carso, al fine di arrivare a un maggior livello di
definizione delle caratteristiche idrogeologiche ¢ idrochimiche dei terreni attraversati, delle
problematiche che si prevedono d'incontrare durante le operazioni di scavo e degli interventi da
adottare per limitare le interferenze e gli impatti sulle risorse idriche sotterranee e superficiali, sia
nella fase d'esecuzione delle opere in progetto sia, poi, in esercizio.
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v. richiesta integrazioni 25 - Il Proponente risponde con lo steso documento

Componente '"Vegetazione, flora e fauna"
33. In relazione agli impatti dovuti alla presenza prima, e dismissione poi, delle aree di cantiere sulla
componente, si chiede di integrare lo studio degli stessi con inquadramento progettuale degli
interventi di ripristino ambientale per tutte le aree di futura dismissione dei cantieri.

Il Proponente riporta l'elenco dei cantieri previsti dal PP; in seguito riassume gli interventi di ripristino
ambientale previsti a valle della dismissione dei cantieri: evidenzia che i siti prescelti per la predisposizione
dei cantieri sono localizzati in corrispondenza di aree in cui i consorzi vegetali naturali sono quasi del tufto
assenti e [a componente vegetale & limitata a individui isolati.

Il progetto prevede, in generale, la restituzione delle aree di cantiere alla loro destinazione originaria, con jJ

particolare attenzione laddove la destinazione sia agricola.

In tutte le aree di cantiere a occupazione temporanea & previsto 1o scotico e ’accantonamento del terreno
agrario per il suo riporto nelle aree destinate al riuso agricolo o a interventi di rinaturazione, e verranno
attuate prescrizioni a carattere generale finalizzate alla corretta conservazione del terremo, nonché
prescrizioni finalizzate a limitare i danni alla vegetazione in aree di cantiere con vegetazione arboreo-
arbustiva.

Inoltre si prevede la messa in opera di una serie di misure atte a ristabilire la fertilitd del suolo e a riportare le
aree alle condizioni originarie.

34. Con riferimento alle analisi riportate sulla presenza di interferenze lungo il tracciato e dell'impatto >
che tali interferenze presentano nei riguardi della connettivita ecologica, con particolare riferimento >
a Vegetazione e Flora, si ritiene opportuno che vengano considerati gli effetti dell'opera in termini di
frammentazione ecologica ¢ territoriale, che in alcuni tratti si cumulano per la presenza di altre
infrastrutture lineari, prevedendo di conseguenza specifici interventi di mitigazione e
compensazione. S

Il Proponente presenta up approfondimento che parte dagli interventi di mitigazione proposti nel Quadro di
Riferimento Progettuale ed Ambientale dello SIA e analizza il territorio per individuare le aree a maggior
valore ecologico nel territorio interferito dal progetto, anche facendo riferimento alla Carta della
frammentazione ricavata dal progetto “Carta della Natura del Friuli Venezia Giulia scala 1:50.0007, a partir
dalla quale & stata fatta un’analisi dei punti di interferenza del tracciato con le aree che rientrano nella classe
“Alta” e “Molto alta”. Il Proponente specifica che dove il ;racciato si sviluppa in galleria, I’interferenza ¢
stata ipotizzata nulla. %
Dall'analisi emerge che il tracciato attraversa solo un’aréa a cui & stata attribuita una classe “Alta”, in %\)
corrispondenza del Nodo di Monfalcone, mentre non interferisce mai con aree il cui grado d1 :
frammentazione & ritenuto “Molto alto™; in linea generale attraversa allo scoperto gli ambienti caratterizzati
da piu elevato grado di antropizzazione mentre percorre per lo pil in galleria gli ambiti di magglor pregio :
ambientale della zona del Carso. (»\
Le interferenze pit significative individuate sono: )
- Nodo di Monfalcone, per I’interferenza con aree il cui grado di frammentazione & ritenuto \‘\v
“Alto™: il progetto comporta la formazione di un'area interclusa Nord di circa 7.100 mq e
un'area interclusa sud di circa 18.300 mq, nonch¢ al cantiere base delimitato dal canale dei
Dottori per circa 12.500 mq. 11 Proponente prevede il ripristino attraverso la formazione di
macchie boscate di vegetazione forestale mesofila autoctona (associazione del querco-
carpineto);
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- Stazione di Aurisina, area in cui la linea si sviluppa all'aperto, in prossimita a aree SIC/ZPS
e aree umide: in questa zona il tracciato interferisce;

= con l'ecosistema delia boscaglia carsica,

s con l'ecosistema della landa carsica;

= con sistemi agricoli estensivi.
Per queste aree il Proponente rimanda agli interventi di mitigazione proposti nel SIA, quali la formazione di
arbusteto lineare di protezione in posizione esterna alla recinzione. Nei punti d’imbocco delle gallerie
artificiali, dove il progetto prevede ’eliminazione dell'intera copertura vegetazionale, si prevedono nuove
piantagioni con le medesime specie sottratte.
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35. In relazione agli aspetti floristico-vegetazionali, si richiede di :

a. Contestualizzare maggiormente la descrizione degli aspetti floristico-vegetazionali anche
attraverso la cartografia tematica della Vegetazione, al fine di poter individuare le fitocenosi
presenti nei siti direttamente interessati dall'opera.

b. Evidenziare I'eventuale presenza di emergenze floristiche, quali specie rare e/o protette sia a
livello nazionale che comunitario.

¢. Discutere i risultati delle indagini di campo effettuate, al fine di poter valutare il loro stato di
conservazione, con particolare riferimento alle stazioni di maggior pregio naturalistico
(attraversamento dei corsi d'acqua, SIC e ZPS, ARIA, etc..).

~ - L

Il Proponente nel rispondere alla richiesta identifica 3 tematiche principali:
a. aspetti vegetazionali;
b. aspetti floristici;
¢. stato di conservazione degli habitat
Dall'analisi del profilo plano-altimetrico identifica quali ambiti sensibili dal punto di vista vegetazionale
interessati da\progetto quelli in corrispondenza:
- dell'area tecnica AT04;
- dell’area di imbocco della galleria;
- dell’interconnessione di Aurisina (pk 22+000 circa);
- del viadotto VIO8 e de] camerone di interconnessione della linea Aurisina/Trieste — confine -
di stato, che si sviluppa dal km 244477 al km 25+052 del binario pari della nuova linea Q
A.V., in cui & prevista la realizzazione della galleria artificiale GA183.
Gli altri tratti di linea si sviluppano in aree prive di vegetazione naturale o in galleria profonda. —x

11 Proponente ha ritenuto di focalizzare 1’attenzione in corrispondenza dei tratti in cui ia nuova linea AV/AC
in progetto ricade all’interno del Sito di Interesse Comunitario IT3340006 “Carso triestino e goriziano” e
della Zona di Protezione Speciale IT3341002 “Aree carsiche della Venezia Giulia”.

La Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia ha prodotto una Carta degii habitat di dettaglio e il relativo
manuale degli habitat.

Nella seguente tabella il Proponente riporta una sintesi delle tipologie vegetazionali attraversate dalla linea
che conservano elementi naturali significativi, quali praterie termofile, querceti, pinete e cespuglieti.

b
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Tipologia di vegetaziane mlimq inferferiti

Tratta sl nperio Cw

Peati aridi submeditzrrenai orizntali 1+ m!
Rimboschimen:o & conifers 40 mi
Bozchi 3 carpino naro e roverella 1330 mi
Ce:puslieti medio ewepel dai snoli ricchi 810 mi

Opere conneste (aree di sosta j_lr mezzi di soccorso, fabbricati-tecaclogici, viabilits da adag‘u;}r:»,

aree di soceorse) ¢

Pred aridi submeditarranai orientali 780 mg + 450 ml
Rimboschimento a conifara 280 myg
Boschi a cerpino nzro & roverella 4430 mq + 160 mi

Cespmglied medio surepsi dei suoli ricchi 100 g
Trafta in galleria artificisle . : )

Prati zridi submeditzrrene oriznmli 716 ml

Rimboschimante s conifera 1534 mt
Boschi a carpino nsro & roverella 146 m!
Cespuglien medio surepsi dzi suoli Hecai 360 mt

Il Proponente ha inoltre effettuato un sopralluogo per la verifica defla presenza di habitat di interesse
comunitario, e/o prioritari, all’interno del territorio attraversato dal progetto, nelle zone che risultavano di
"potenziale interferenza" dalla Carta degli habitat del Friuli Venezia Giulia:

Area di imbocco della GA12

L’area interferita, sulla base della Carta degli Habitat, & caratterizzata dall’habitat “Pineta di impianto a
Pino nero” (Pinus nigra), che non ¢ un habitat di interesse comunitario: nell'area oggetto di intervento la
pineta d’impianto si presenta sviluppata, con individui di pino nero di dimensioni significative, che formano
uno strato arboreo con buona copertura, mentre il sottobosco € povero in specie. La formazione & interferita
anche dalla §§ 535.

La cenosi non & stata oggetto di valutazione della sensibilita ecologica, ovvero dello stato di conservazione
del rischio

Il Proponente - anche alla luce degli interventi-di mitigazione proposti (copertura delle gallerie e delle ares a
ridosso dei tratti in rilevato attraverso arbusteti ¢ siepi arbustive termofile integrati con Frangula rupestris,
Ostrya carpinifolia e Quercus pubescens) - ritiene I'interferenza trascurabile.

Area tecnica ATO4

1l cantiere, di dimensione pari a circa 850 mq, & localizzato a sudovest dell'abitato di San Pelagio, in un'area
boschiva e ricade totalmente all'interno dei Siti Natura 2000 del Carso.

Nell’area interessata non sono state riscontrate specie floristiche rilevanti e sono presenti solo rade specie a
portamento arbustivo quali Prunus mahaleb, Frangula rupestris, Ostrya carpinifolia e Quercus pubescens, a
cui si aggiunge Asparagus acutifolius nello strato erbaceo.

Il Proponente evidenzia che, in merito allo stato di conservazione degli habitat, dalla cartografia riportata,
per i “Pavimenti calcarei”, habitat prioritario 8240%*, la sensibilitd ecologica ¢ AB, ovvero lo stato di
conservazione & alto, mentre il rischio & medio.

Tramite sopralluogo il Proponente ha verificato e confermato la presenza deli*habitat prioritario; esso
presenta estensioni notevoli all’interno del Sito Natura 2000: il Proponente ritiene che un’eventuale
sottrazione di habitat da parte dell’area tecnica in oggetto possa essere dell’ordine di circa lo 0,05% rispetto
alla superficie totale occupata dallo stesso. Il Proponente ha valutato la possibilita di spostare di qualche
decina di metri I'ubicazione dell'area tecnica al fine di evitare l'interferenza.
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v. integrazione 4.

Galleria artificiale GAI6
La sovrapposizione cartografica permette di evidenziare la potenziale interferenza dell’opera in progetto con
una porzione molto limitata di habitat di interesse comunitario:
- i“Pavimenti calcarei”, habitat prioritario §240%;
- le “Praterie aride submediterraneo-orientali (Scorzoneretalia villosae)”, sottotipo 2
praterie (lande) xero-termofile su substrato calcareo del Carso 62A0b .
E' inoltre interessato un frammento di habitat non di interesse comunitario, ovvero 1’”Ostrio-querceto del
Carso”.
Nell’area interessata dall’interconnessione non sono state riscontrate specie floristiche rilevanti € sono
presenti solo rade specie a portamento arbustivo quali Prunus mahaleb, Frangula rupestris, Ostrya
carpinifolia e Quercus pubescens, a cui si aggiunge Asparagus acutifolius nello strato erbaceo.
In merito allo stato di conservazione degli habitat:
- per i “Pavimenti calcarei”, habitat prioritario 8240%, la sensibilita ecologica € AA, ovvero lo
stato di conservazione & alto, mentre il rischio & basso;
- per le “Praterie xero-termofile su substrato calcareo 62A0b” ¢ stata definita una sensibilita
ecologica BB, ovvero uno stato di conservazione medio, come medio & anche il rischio.
Infine 1’Ostrio-querceto, che non rappresenta un habitat d’interesse comunitario, non ¢ stato oggetto di
valutazione della sensibilitd ecologica, probabilmente in funzione della sua grande diffusione e della sua
origine da fenomeni di ricolonizzazione dei pascoli in abbandono in atto da decenni. Nell’area d’intervento si
presenta, dal punto di vista fisionomico, come un arbusteto poco evoluto, piuttosto rado, che forma un
mosaico con i prati serici e nel quale non sono state riscontrate specie floristiche rilevanti.
Dal sopralluogo effettuato, che peraltro conferma la perimetrazione degli habitat cosi come definiti dalla
Carta degli habitat della Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia, il Proponente non esclude che alcuni tratti
del progetto della nuova linea AV/AC possano parzialmente collocarsi all’interno di habitat prioritari e/o di
interesse comunitario, in particolare dell’habitat prioritario dei “Pavimenti calcarei” ¢ dell’habitat di interesse
comunitario delle “Praterie aride sub mediterraneo orientali (Scorzoneretalia villosae)”; il Proponente ritiene
che un’eventuale sottrazione di habitat possa essere dell’ordine di circa lo 0,6% rispetto alla superficie totale
occupata dall'habitat prioritario 8240*, e di circa 0,006% per I'habitat 62A0b. Il Proponente ha valutato la
possibilita di spostare il tracciato previsto in galleria: I'ipotesi prevede lo spostamento planimetrico,
compatibilmente con i vincoli funzionali (interconnessioni, pendenze) e, di conseguenza, delle relative aree
di cantiere, alternativa che permetterebbe di evitare interferenze con I'habitat 8240* e di limitare

el

<

l'occupazione di aree ad habitat 62A0b. %@

Cfr. integrazione 4.
Alla luce delle nuove ipotesi formulate, il Proponente ritiene I’interferenza sulla componente vegetazione
bassa.

Camerone d'interconnessione della linea Aurisina/Trieste e viadotto VI08
1l tratto in viadotto si collega alla linea esistente e interferisce con I' habitat di interesse comunitario 62A0b
“Praterie aride submediterraneo-orientali (Scorzoneretalia villosae)” ¢ con un habitat non di direttiva
rappresentato dagli “Ostrio-querceti del Carso”.
Nell'ambito della galleria GA18 del camerone d’interconnessione ¢ prevista anche la realizzazione di due
aree di sosta dei mezzi di soccorso, tre fabbricati tecnologici e di un’area di soccorso sanitario: in
corrispondenza dell'area di soccorso vi € la presenza di:
due habitat di interesse comunitario
- Prati da sfalcio di bassa quota (4lopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis) 6510, che
presenta una sensibilita ecologica AB, ovvero alto stato di conservazione, con medio rischio,
in quanto, nonostante si presenti con una superficie molto ridotta e frammentata, ’habitat €
ben espresso;
- Praterie aride sub mediterraneo-orientali (Scorzoneretalia viflosae) 62A0b, per cui sono
stati rilevati, nell’ambito del poligono interferito dalle opere in progetto, tre differenti livelli
di sensibilita ecologica che vanno da CB (bassa conservazione, medio rischio) a BC (media
conservazione, alto rischio) ad AC (alta conservazione, aito rischio), in funzione del diverso
grado di inarbustamento della cenosi;

due habitat non di Direttiva —
- gli “Ostrioquerceti del Carso” \9,\

= _
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- i“Querceti su suoli colluviali e terre rosse del Carso”
Non sono state riscontrate specie floristiche rilevanti.

Dal sopralluoge effettuato, che peraltro conferma la perimetrazione degli habitat cosi come definiti dalla
Carta degli habitat della Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia, il Proponente non esclude che alcuni tratti
del progetto delia nuova linea AV/AC possano parzialmente collocarsi all’interno di habitat di interesse
comunitario, in particolare degli habitat di interesse comunitario delle “Praterie aride sub mediterraneo
orientali (Scorzoneretalia villosae)” e dei “Prati da sfalcio di bassa quota (4lopecurus pratensis, Sanguisorba
officinalis)”; il Proponente ritiene che un’eventuale sottrazione di habitat possa essere dell’ordine di circa lo
0,004% rispetto alla superficie totale occupata dall'habitat comunitario 62A0b, e di circa 0,007% per I'habitat
6015.

Il Proponente - anche alla luce degli interventi di mitigazione proposti (copertura delle gallerie ¢ delle aree a
ridosso dei tratti in rilevato attraverso arbusteti e siepi arbustive termofile integrati con Frangula rupestris,
Ostrya carpinifolia e Quercus pubescens) - ritiene l'interferenza poco significativa in termini di superficie
sottratta, e considera I'impatto sulla componente vegetazione trascurabile.

1l Proponente conclude che: "La realizzazione deil opera in progetto si sviluppa prevalentemente in galleria
profonda, senza portare a interferenze con il sistema floristico e vegetazionale. Purtuttavia i tratti a cielo
aperto, per un totale del 2% dell’intero tracciato, si sviluppano all’interno di ambiti sensibili ed interessano
direttamente due Siti Natura 2000:

- Sito di Interesse Comunitario IT3340006 “Carso triestino e goriziano™;

- Zona di Protezione Speciale IT3341002 “Aree carsiche della Venezia Giulia”.
[]
Alla luce delle analisi condotte, degli interventi di mitigazione proposti e delle alternative progettuali
proposte, che permetterebbero di contenere in maniera significativa le interferenza con gli habitat
comunitari interferiti, e, nel caso degli habitat prioritari di evitare completamente 'interferenza con la
linea, si ritiene ragionevole considerare basso l'impatto con la componente analizzata.”

36. In relazione alle misure di mitigazione riportate nel Quadro di Riferimento Progettuale, si richiede di
Integrare il piano degli interventi nei siti di interesse naturalistico, con particolare riguardo agli
ambiti fluviali per i quali & prevista la costruzione di viadotti.

11 Proponente dichiara che 'unico sito d’interesse naturalistico caratterizzato dalla presenza di un importante
attraversamento fluviale &€ ’ARIA n°19, nonché Riserva Naturale Regionale e Zona Umida del Fiume
Isonzo, punto in cui il fracciato per motivi geometrici ha un tratto di sovrapposizione con la tratta precedente
(Portogruaro — Ronchi Dei Legionari), alla cui documentazione si rimanda.

37. Verificare per le parti di territorio ricadenti nell'ambito della Regione Friuli-Venezia Giulia, la
presenza di superfici di prato stabile (riferimento LR 9/2005 "Norme Regionali per la tutela dei prati
stabili naturali”" e s.m.i.) proponendo le eventuali misure di salvaguardia ripristino o compensazione.

Il Proponente dichiara che la Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia ha previsto [istituzione
delf'inventario dei prati stabili naturali della pianura, al fine di garantire la conservazione dell'identita
biologica del territorio e la biodiversita degli habitat e delle specie floristiche e faunistiche: tale studio si &
svolto sia attraverso analisi di fotografie aeree che rilievi di campo ad opera principalmente del Corpo
forestale regionale

"Sulla base dell'inventario prodotfto dalla Regione FVG é stata verificata la presenza di prati stabili
(mormati dalla L.R. 9/2005 “Norme regionali per la tutela dei prati stabili naturali” e smi) nel territorio
interessato dalla realizzazione dell 'opera: dalla sovrapposizione geografica dei prati stabili con il tracciato
in progetto e con il sistema di cantierizzazione previsto (aree e piste/viabilita di cantiere), é emerso che non
sussiste alcuna inmterferenza divetta o indiretta. Non si ritiene pertanto necessario prevedere misure di
salvaguardia, ripristino o compensazione."

Componente "Salute pubblica"
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38. In relazione alla Componente Salute Pubblica ed alle criticita evidenziate dalle analisi su Atmosfera
e Rumore e Vibrazioni, si ritiene necessario approfondire ed integrare le documentazioni relative alle
seguenti caratterizzazioni:

a. Matrice Atmosfera; rivalutare effetti e produrre le documentazioni relative a :

a. Valutazione quantitativa delle emissioni in atmosfera degli inquinanti gassosi prodotti dai
mezzi/macchinari utilizzati nelle attivita di cantiere

b. Emissioni (stima) totali di inquinanti derivanti da tutte le attivitd di cantiere, riportando ia
valutazione quantitativa dei possibili impatti ricadenti sui potenziali ricettori situati in
prossimita delle aree interessate dalle fasi di cantiere

c. Dispersione (stima) al suolo degli inquinanti derivanti da attivitd e mezzi/macchinari di
cantiere in relazione ai potenziali ricettori situati in prossimita delle aree interessate dalle fasi
di cantiere.

V. integrazione 11 - documento Studio della dispersione degli inquinanti in atmosfera.

In particolare, al paragrafo 6.6 viene effettuata una stima della dispersione al suolo delle emissioni totali in
atmosfera dei principali inquinanti normati (PM10 ¢ NO2) derivanti da tutte le attivitd di cantiere e dai
macchinari e mezzi d’opera utilizzati, e viene fornita una valutazione quantitativa dei possibili impatti
ricadenti sui potenziali ricettori situati in prossimita delle aree interessate dalle fasi di cantiere. Inoltre
nell’elaborato grafico allegato € riportata una rappresentazione grafica della ricaduta al suolo di PM10 ¢ NO2
connessa alle attivita di cantiere in corrispondenza dei recettori maggiormente sensibili. L’elaborato contiene

- Concentrazione media annua di NOX;

le seguenti mappe di isoconcentrazione: 5

- Concentrazione media annua di PM10;

- Concentrazione massima oraria di NOX su base stagionale (una mappa per ognuna delle 4
stagioni};

- Concentrazione media giornaliera sulle 24 h di PM10 su base stagionale (una mappa per
ognuna delle 4 stagioni).

b. Matrice Rumore (per la quale risulta mancante la caratterizzazione dello stato anfe operam della
componente acustica dell' area interessata anche in relazione alle infrastrutture di trasporto
presenti nelle aree limitrofe); fornire:

a. La caratterizzazione dello stato ante operam della componente acustica dell'area interessata
dall'opera in oggetto anche in relazione alle infrastrutture di trasporto presenti nelle aree
limitrofe, in considerazione dei ricettori identificati gia identificati, sia per la fase di cantiere
che per la fase di esercizio

b. L'elenco dei ricettori per i quali si prevede di chiedere la deroga in fase di costruzione.

V. integrazione 39. '

Per quanto riguarda il quesitp 38.b.b il Proponente ritiene che le analisi effettuate all’interno dello SIA
consentano di stimare che durante le attivita di costruzione della nuova linea st potranno, in alcuni periodi,
riscontrare livelli di rumore superiori ai limiti di normativa su alcuni edifici pitl prossiimi alle aree di cantiere
e di lavoro, evidenziando come i valori definiti dalle analisi costituiscano dei valori rappresentativi del
massimo impatto potenziale di ciascuna tipologia di cantieri.

Evidenzia come le sorgenti di rumore (cantieri) non sianc fisse, e dichiara che: "...in fase di costruzione,
dopo avere messo in atto tutti i provvedimenti possibili, costituiti dalle barriere e dagli altri accorgimenti
illustrati nel Quadro di Riferimento Progettuale (cfr. elaborato L34400R22RGSAO00G0014), qualora non
risulti possibile ridurre il livello di rumore al di sotto della soglia prevista, I'appaltatore potra richiedere al
Comune una deroga ai valore limite dettati dal DPCM 14 dicembre 1997".

c. Matrice Vibrazioni; in relazione alla fase di cantiere si richiede di fornire, in relazione a tutti i
ricettori (gia identificati e ritenuti critici) e che dovranno essere opportunamente indicati:

a. La stima dettagliata degli impatti derivanti da eventuali scavi condotto con esplosivo, non
trattati in fase previsionale.

b. 1l dettaglio degli interventi di mitigazione previsti per ottenere la riduzione degli impatti
vibrazionali derivanti dalle attivita previste nella fase di cantiere.
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Il Proponente specifica che nei tratti in sotterranco, realizzati con metodo tradizionale, lo scavo potra essere

condotto mediante esplosivo o martellone o fresa puntuale, in presenza di roccia di buona qualita, o

eventualmente con macchina escavatrice, scelta che sara effettuata tenendo conto anche degli effetti indotti

in superficie: dichiara che "...l"eventuale ricorso all ‘esplosivo sara limitato alle zone a maggiore copertura e

in assenza di preesistenze in superficie...”.

Viene demandata alle successive fasi progettuale Ia stesura di un monitoraggio per la fase CO delle opere in
sotterraneo, che preveda la predisposizione di un accurato sistema di monitoraggio vibrometrico con lo scopo

di tenere sotto controllo gli effetti dinamici indotti dalle operazioni di scavo delle gallerie e delle altre opere

in sotterraneo sugli edifici e infrastrutture esistenti ubicati in corrispondenza dei fronti di avanzamento.

Ii Proponente ritiene che: "Per quanto riguarda la fase di esercizio, le valutazioni previsionali contenute
all'interno dello Studio di Impatto Ambientale siano, allo stato attuale della progettazione (progetto
preliminare), tali da non consentire ulteriori approfondimenti al di la della definizione della fascia di
attenzione gia individuata, con conseguente identificazione del set di ricettore potenzialmente critici.”,
elenca inoltre gli interventi di mitigazione applicabili in fase di costruzione nelle aree potenzialmente
critiche, riferibili per lo pih a modalita operative: '
- "prevemtiva comunicazione agli abitanti, durante [impiego di attrezzature ad elevato
impatto o attivita ad elevato carico emissivo vibrazionale,
- adozione di accortezze operative quali l'ottimizzazione dei tempi di lavorazione;
- limitazione della sovrapposizione di lavorazioni particolarmente impattanti;
- impiego di altrezzature o tecniche caratterizzate da minime emissioni di vibrazioni (martelli
preumatici a potenza regolabile, sistemi a rotazione anziché a percussione, ecc.);
- attivita di monitoraggio in fase di costruzione. "

Componente "Rumore e vibrazioni"

39. Con riferimento alla Componente Rumore e Vibrazioni, si ritiene opportuno che il Proponente
fornisca i seguenti elementi di approfondimento:

a. Eseguire misure della situazione anfe operam delle aree oggetto dello studio.

11 Proponente ha eseguito una campagna di misure articolata in:

- N° 14 (quattordici} misure di breve durata in periodo diurno all'esterno del perimetro di
ciascun cantiere, al fine di valutare i livelli di rumore ante operam in prossimita dei ricettori
maggiormente esposti;

- N° 3 (tre) misure giornaliere in prossimita di ricettori ubicati all'interno di fasce concorsuali
tra la linea di progetto e altre infrastrutture ferroviarie.

La campagna di monitoraggio si € svolta nell’intervallo temporale compreso tra il 7 e 1'8 febbraio 2013.
Nella relazione sono riportate figure contenenti 'ubicazione dei punti di misura .

I1 Proponente ha rilevato:
- livello equivalente di pressione sonora pesato A (Laeq) con scansione temporale 1 s;
- LAE (SEL) per le misure presso i recettori all'interno delle fasce concorsuali tra la linea in
oggetto ¢ la Venezia-Trieste;
- analisi statistica della misura del tempo (livelli percentili L10, L50..);
- spettri in terzi d'ottava
¢ riporta i seguenti esiti:
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misure di breve durata

Poitazions Data Orainizde | Daratamd L§ Lio Lso b L35 LAeq
wura £B(A) aB{A} | d4B(A) | dB(A} | 4B(A) dB(A)
1 07022012 183532 w0 | 48 5.0 B 7 417 612
2 07.0272912 12127 R R 450 53,1 2 a7 04 ,
e

3 01.022012 JESTETNN BEOB ER-L T3 LI sLe @ 452 513 \)
4 0723602 VRAOAT | GR193F | S4E 516 41,6 51 442 10,5
5 vl 16:40:51 BIR | M5 533 02 4.8 450 513
¢ 03022012 171628 | G184l § 598 553 9.3 s 133 5.1
7 07022012 10as4s | socsa0 | asd 46 35,0 42,2 220 335
5 87022012 13:2555 ooe0s | 627 594 52,0 FLy 47 559

[ vr022012 1112352 0009:30 | 637 (33 45,4 458 383 545 -
10 030272012 AT | 000 | S8R 55,2 48,4 45,3 9 514
3] 02,0272012 worer | sk | st 453 42,6 78 w2 80
12 076272012 143831 00:15:51 0 326 87 35,6 347 ans
13 07022012 135044 | 002008 532 433 364 B4 332 553

14 07,02:2012 15:1031 001658 | 408 X 35,6 32 2 310 S——

Tabella 1- Livelli &i pressione sonora ante operam rilevati in prossimita ded ricettors linitrofi ai cantieni )
nmisiure gtomahere
Pestazione Data T L& L10 pE:) Les LAeq
dB(A) dB{A) dB{A) dB(A) dB(A)
Gl 07022012 Diurzo 833 61.0 540 23 368
30272012 {08:00-22:00)
Gl Gr2201 2 Nemame 6.5 334 +.3 346 51.0
050272012 -
(@2:00-6:00)
=
Tabeila T - {ivelli di pressione soncra ante operamuilevati in prozsimiti del recattors G
—

Postaziens Dala Ir 1z 110 L50 195 Taxq
dB{A) dB(A} 4B{A) d3(4) d3{4)

Gl 079272012 Diurzo §13 378 He 43z BE]

03022012 (Q6:05-23-003 }

1
Gl 0%0272012- Nettumo 50 56 3e5 330 338
03022012 C200-6:00)

, Tzbella 2 - Livelli di pressione sonora ante operam rilevati in pros=imitd del recettore G2,

Pastazione Data Ty LE L1o LR E§5 LAeg
d3(A) dB(A} dB8(A) dB(&)} 45(3) )

a3 §702:2412. Diaze 833 647 43 378 0
030027201 | (@6:0033:00)
G3 B1.027201%. Yorumo 35l 303 11p 372 S 353
180353 hl
BN 1 o600
Tabella 3 - Livelli di prescione sonera ante operam rilevati in prosaimitd dad recetrore G3.

l b. Effettuare una calibrazicne del modello numerico di simulazione utilizzato. | @/ ‘

Il Proponente afferma che poiché trattasi di realizzazione di una nuova infrastruttura, "!'implementazione del
modello numerico si riferisce esclusivamente allo stato futuro di progetto e non descrive(lasj‘o attuale... le
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misure strumentali consentono, pertanto, la caratterizzazione del clima acustico attuale presso alcune zone
particolarmente significative, ma non possono essere impiegate per "tarare” un modello numerico riferito
esclusivamente allo scenario futuro”, ma segnala comunque che i dati di input derivano da precedenti
campagne lungo linee tradizionali (in fase di analisi per il Piano di risanamento acustico della rete
nazionale), e che l'attendibilita di tali dati & stata verificata in altri studi di dettaglio eseguiti in passato, sulla
base di monitoraggi PO

c. Prevedere interventi di mitigazione anche per i ricettori interessati da superamenti dei valori
limite normativi inferiori a 1 dB(A). .

In primo lugo nel SIA sono state previste barriere antirumore lungo il tracciato; nei casi in cui la riduzione
non sia stata ritenuta sufficiente ad assicurare il rispetto dei limiti in facciata o le barriere non siano
installabili, sono stati previsti interventi diretti sugli edifici per ottenere il rispetto dei limiti in tutti gli
ambienti interni.

Il Proponente dichiara che: “2...la scelta dei ricettori da sottoporre ad intervento diretto e la tipologia di
intervento direito da attuare é stata pertanto effettuata non prendendo n considerazione tutti i ricettori per i
quali é risultato un superamento dei limiti normativi maggiore di 1 dB, ma verificando che il livello in
ambiente interno, stimato in base al livello post operam mitigato in facciata ed alle caratteristiche di
Jfonoisolamento del serramento, fosse inferiore ai limiti riportati in Tab. 2 Considerando che usualmente i
valori misurati in ambiente interno risultano inferiori ai valori in facciata di oltre 20 dB anche con infissi di
bassa qualita, si é scelto di stimare interventi diretti solo per i ricettori per cui il livello di esposizione
equivalente in facciata fosse almeno 20 dB oltre il limite previsto per I'interno."”

Dest. Uso Ciategéﬁﬁiiiﬁs&o Y o R R.? ; . - RA
Fascia A - Resddendale 45 20 8
¥Fascin B - Residenziale 45 0 0
Ospedale, Casa di Cura o di Riposo 8 0 0

Tab.3 - Numere di Piani-Ricettori potenzinlmente ozgefto di interventi diretfi sugli infizsi, suddivize per destinazione
: d*use ¢ categoria di infisso

Il Proponente ha effettuato un'ulteriore disamina dei~livelli di esposizione equivalente di futti i ricettori
censiti prendendo in considerazione tutti i casi in cui i Lety post mitigazione diurni e notturni risultassero
superiori ai valori normativi (superamenti tra 0 e 1 dB), da ciiha rilevato che: "Applicando nuovamente il
criterio di mitigazione tra livello di facciata e livello interno, operato dalla presenza di infissi anche di bassa
qualita, in coerenza con quanto fatto in precedenza, é risultato che nessun ricettore avente un superamento
compreso tra 0 e 1 dB necessita di interventi di mitigazione. ... non si rifiene pertanto necessario prevedere
ulteriori misure di mitigazione rispetfo a quanto gia previsto all'interno del QRA".

| d. Predisporre mappe acustiche delle situazioni ante operam, post operam e post mitigazione.

11 Proponente non presenta le mappe ante operam ... poiché la caratterizzazione del clima acustico attuale é
stato effettuato solo presso alcune zone particolarmente significative...” Riporta invece quali allegati le
mappe acustiche relative alla fase post operam ante e post mitigazione.

e. Fornire maggiore dettagli in merito ai livelli di immissione, relativamente all'impatto
vibrazionale in fase di esercizio, cui sono soggetti i ricettori prospicenti le sorgenti.

1l Proponente dichiara che: " per quanto cowncerne la fase di esercizio, si ritiene che le valutazioni
previsionali condotte in riferimento alla componente vibrazionale all'interno dello Studio di Impatto
Ambientale siano, allo stato attuale della progettazione (progetio preliminare), tali da non consentire
ulteriori approfondimenti al di 1 della definizione della fasci di attenzione gia individuata, con conseguente
identificazione del set di ricettore potenzialmente critici.,”
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f. Stimare dettagliatamente gli impatti derivanti da eventuali scavi condotti con esplosivo, non
trattato in fase previsionale, in relazione a tutti i ricettori (gia identificati e ritenuti critici) e che
dovranno essere opportunamente indicati.

Il Proponente specifica che "..'eventuale ricorso all'esplosivo sara limitato alle zone a maggiore copertura
e in assenza di preesistenze in superficie, prediligendo in tali tratte l'avanzamento con fresa puntuale”, e che
nelle successivé fasi sara definito un apposito programma di monitoraggio per la fase CO delle opere in
sotterraneo.

g. Fornire maggiori dettagli in merito ai livelli acustici d’immissione, relativamente alla fase di
cantierizzazione dell'opera, ai ricettori maggiormente impattati, sia per il rumore che per le
vibrazioni.

11 Proponente rimanda al QRA del SIA in cui ritiene siano stati analizzati gli impatti derivanti dalle attivita di
cantiere per le componenti rumore e vibrazioni, e ne riassume il contenuto, senza ulteriori approfondimenti.

Componente "Campi Elettromagnetici'
40. In riferimento alle SSE (Aursina, Ronchi e Cintura) e alle relative linee elettriche a 132 kV di
alimentazione, si ritiene opportuno fornire:

a. Un maggiore dettaglio negli esiti di ricerca degli eventuali ricettori sensibili all'interno delle
Distanze di Prima Approssimazione (DPA) cosi come definite nel D.M. Ambiente 29 maggio
2008 - "Approvazione della metodologia di calcolo per la determinazione delle fasce di rispetto
degli elettrodotti”. Cid anche mediante sopralluoghi mirati, al fine di identificare quei luoghi in
cui possono essere previsti insediamenti le cui destinazioni d'uso comportino una permanenza
prolungata oltre le quattro ore giornaliere, ivi compresi aree e spazi all'aperto (DPCM 8 luglio
2003, "Fissazione dei limiti di esposizione, dei valori di attenzione e degli obiettivi di qualita per

" la protezione della popolazione dalle esposizioni ai campi elettrici e magnetici alla frequenza di

%&-(50 Hz) generati dagli elettrodotti"). \
&

i/
T~

Il Proponente ha presentato uno studio della compatibilitd elettromagnetica relativo ai soli impianti delle
sottostazioni di Ronchi e Aurisina ¢ delle linee che le alimentano, in cavo la prima e in linea aerea la
seconda, e alla stazione SSE di Trieste. Dichiara che per il cavidotto in media tensione i campi saranno
esaminati da chi realizzera ['opera.

1l Proponente dichiara che: "Dato il livello di tensione non eccessivamente elevato degli elettrodotti in esame
(132 kV), il livello di campo elettrico corrispondente sul livello del suolo risultera sicuramente al di sotto dei
limiti imposti dall’attuale normativa Inoltre il nuovo elettrodotto da Redipuglia a Ronchi dei Legionari sara
realizzato con cavi dotati di schermo metailico connesso a terra, quindi il campo elettrico sard localizzato
principalmente all’interno del materiale isolante. Tali considerazioni giustificano lo studio delle emissioni
delle linee, limitato al solo campo magnetico” :

Cavidotto Redipuglia - Ronchi

Le verifiche sono state condotte cen I’ausilio di un appositc programma di calcolo di tipo commerciale
WinELF. ’L
La corrente utilizzata per la simulazione é la corrente limite termica indicate dalla specifica RFI ed & pari a l
505A.

Il recettore R1 risulta prossimo alla proiezione a terra della fascia di rispetto della linea Terna esistente :
Timavo allacciamento-Redipuglia, considerata nella condizione di esercizio attuale (precedente alla posa del

cavo di progetto) e anch’essa simulata alla condizione di limite termico. Dalla valutazione effettuata per R1

nelle condizioni future di presenza contemporanea anche del cavo RFI di progetto, il recettore non risulta
interessato da un campo di induzione magnetica superiore all’obiettivo di qualita di 3uT . QH
Il recettore R2 risulta intercettato dalla proiezione a terra della fascia di rispetto di 3uT della linea Terna
esistente a 220 kV a doppia terna, Monfalcone allacciamento - Redipuglia. Il Proponente dichiara che: "/n

realtd come si dimostra mediante opportune sezioni nell'elaborato “Allegato alla risposta del quesito 40 -

Schede recettori sensibili L344 01 R18 TT SA400X 001 rev A" per il Riceftore R2, con o senza la presenza \/(X’
del nuovo cavidotto RFI, I'effettiva fascia di rispetto tridimensionale non intercetta il luogo tutelato, difatti il

Az T W
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valore di campo pit elevato a cui risulta essere interessato il recettore R2 con la presenza del nuovo
cavidotto é pari alla quota relativa di 10,0m a 2.36 uT".

1l recettore R3 risulta intercettato dalla proiezione a terra della fascia di rispetto di 3uT della linea Terna
esistente a 220 kV a doppia terna, Monfalcone allacciamento - Redipuglia. I1 Proponente dichiara che: “In
realtad come si dimostra mediante opportune sezioni nell'elaborato “Allegato alla risposta del quesito 40 -
Schede recettori sensibili L344 01 R18 TT SA400X 001 rev A" per il Ricettore R3, con o senza la presenza
del nuovo cavidotto RFI, 'effettiva fascia di rispetto tridimensionale non intercetta il luogo tutelato, difatti il
valore di campo piit elevato a cul risulta essere interessato il recettore R3 con la presenza del nuovo
cavidotto é pari a 2.66 uT alla quota relativa di 10,0m".

Il recettore R4 risulta intercettato dalla proiezione a terra della fascia di rispetto di 3uT della linea Terna
esistente a 220 kV a doppia terna, Monfalcone allacciamento - Redipuglia. Il Proponente dichiara che: : “In
realta come si dimostra mediante opportune sezioni nell elaborato “Allegato alla risposta del quesito 40 -
Schede recettori sensibili L344 01 RI8 TT SA400X 001 rev A" per il Ricettore R4, con o senza la presenza
del nuovo cavidotto RFI, I’effettiva fascia di rispetto tridimensionale non intercetta il luogo tutelato, difatti il
valore di campo piu elevato a cui risulta essere interessato il recetftore R4 con la presenza del nuovo
cavidotto & pari a 2.26 uT alla quota relativa di 10,0m".

Bretella doppia terna per ln SSE di Aurisina

Nel caso in esame, il valore di corrente di riferimento risulta di 675 A; applicando gli opportuni coefficienti
riduttivi previsti dalla stessa CEI 11-60, per il conduttore ACSR di 22.8 mm di diametro, si & giunti a
considerare la sua portata in corrente al limite termico pari a 450 A.

L’area interessata dall’intervento, situata nel comune di Aurisina (TS), risulta scarsamente urbanizzata, senza
insediamenti industriali e con prevalente destinazione colonica-agricola del suclo.

Il Proponente dichiara che: "Come riportato neil’elaborato “Allegato alla risposta del quesito 40 - SSE
Aurisina - Planimetria con localizzazione altre sorgenti di campo EM, dei recettori sensibili e delle fasce di
rispetto.” L344 01 R 18 P6 SA400X 006 rev A lo studio tridimensionale delle fasce di rispetto non ha
evidenziato criticitd in quanto nessun fabbricato risulta essere intercettato da un campo di induzione
superiore a 3uT.”

SSE Cintura

Il Proponente dichiara che : "Sulla base di guanto gia ricordato all'inizio dell’elaborato, paragrafo 4.2, per
le aree della SSE di Trieste Cintura, come riscontrabile nell'elaborato di progeitto “Allegato alla risposta
del quesito 46 - LPQ1 132 kV - Schede recettori sensibili” - L344 01 R18 TT SA400X 001 rev A , vale quanto
gia detto per le SSE di Redipuglia (esistente), Ronchj dei Legionari ed Aurisina ... Per il cavidotto che
alimentera la SSE di Trieste Cintura al momento non & stato possibile effettuare alcuna verifica perché il
progetto del cavo (e 'impatto elettromagnetico dello stesso) sara a cura dell’ente distributore ACEGA APS
SpA di Trieste. Da contatti informali dovrebbe essere disponibile un cavo da 27,5kV dalla vicina stazione
Acegas.”

Il Proponente conclude la relazione asserendo che;

“Sulla base delle simulazioni effettuate sia per le SSE che per i relativi impianti che le alimentano, il
eavidotto di Ronchi dei Legionari e la bretella di Aurisina, non é stato individuato alcun recetfore che sia
sottoposto a valori di induzione di campo magnetico superiori all’obiettivo di qualita di 3uT.

Dalle simulazioni svolte sulla base delle soluzioni progettuali adottate, si puo concludere che le realizzazioni
del nuovo cavidotto a doppia terna a 132 kV, della sottostazione di conversione di Ronchi dei Legionari,
della bretella di Aurisinag e della relativa SSE cosi come la SSE di Trieste Cintura, non determinano
problemi di compatibilita elettromagnetica, legati alla coesistenza di gquesti impianti con le possibili attivita
antropiche, per via dell’assenza, come detto, di luoghi tutelati nelle aree inferessate da un campo di
induzione magnetica maggiore o uguale a 3 ul.-

Inolire, le fasce di rispetto fornite visultano essere sempre cautelative, in quanto calcolate con valori di
corrente di carico degli elettrodotti ben maggiori rispetto agli effettivi valori presenti in esercizio.”

b. L'elaborazione di una singola scheda per ogni ricettore sensibile eventualmente individuato,
completa di tutti i dati utili allo scopo (identificativo, coordinate geografiche, descrizione,
fotografie, destinazioni d'uso, stato, altezze dei piani frequentabili nel caso di edifici).

11 Proponente presenta 'elaborato 1.344 01 R18 TT SA400X 001 A — Schede recettori sensibili.
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modelli eventualmente usati per il calcolo.

~¢. 1l calcolo dellinduzione magnetica sul piano verticale pit significativo dal punto di vista
dell'esposizione umana e ortogonale all' asse della linea, con indicazione e caratteristiche dei

1l Proponente presenta gli elaborati: L344 01 R18 TT SA400X 001 A — Schede recettori sensibili e L344 01
R18 RG SA400X 001 A — Relazione integrativa sulle radiazioni non ionizzanti emesse da impianti elettrici a

frequenza industriale (50 Hz).

DPA e delle APA

d. Le cartografie aggiornate in cui siano evidenziati, tra l'altro, le aree e gli identificativi degli
eventuali ricettori censiti ¢ le indicazioni a diverso colore delle arece comprese all'interno delle

Il Proponente ha presentato le cartografie richieste nei seguenti elaborati:

- 134401 R18 P5 SA400X 001 A — SSE Ronchi — Corografia del tracciato cavidotto 132 kV;

- L344 01 R18 P6 SA400X 001 A — SSE Ronchi — Planimetria con localizzazioni
sorgenti di campo EM, dei recettori sensibili e delle fasce di rispetto — Tav. 1 di 5;
- L1344 01 R18 P6 SA400X 002 A — SSE Ronchi — Planimetria con localizzazioni
sorgenti di campo EM, dei recettori sensibili e delle fasce di rispetto — Tav. 2 di 5;
- L344 01 R18 P6 SA400X 003 A ~ SSE Ronchi — Planimetria con localizzazioni
sorgenti di campo EM, dei recettori sensibili e delle fasce di rispetto — Tav. 3 di 5;
- L344 01 R18 P6 SA400X 004 A — SSE Ronchi — Planimetria con localizzazioni
sorgenti di campo EM, dei recettori sensibili e delle fasce di rispetto — Tav. 4 di 5;
- L344 01 R18 P6 SA400X 005 A — SSE Ronchi — Planimetria con localizzazioni
sorgenti di campo EM, dei recettori sensibili e delle fasce di rispetto — Tav. 5 di 5;
- L344 01 R18 P6 SA400X 006 A — SSE Aurisina — Planimetria con localizzazioni
sorgenti di campo EM, dei recettori sensibili e delle fasce di rispetto;
- L344 01 R18 P7 SA400X 001 A — SSE Cintura — Planimetria con localizzazioni
éz_,_?;s:grgenti di campo EM, dei recettori sensibili e delle fasce di rispetto.

altre
altre
altre
altre

altre

e. Und'elencazione dei valori numerici delle DPA ¢ APA eventuali, in corrispondenza di

ogni

sostegno delle linee elettriche, calcolati in ottemperanza al citato D.M. Ambiente 29 maggio—t

2008 e successivi aggiornamenti, nonché alle norme CEI11.60 e CEI 106.11 ¢ 211.4.
IT Proponente ha presentato quanto richiesto nella Relazione e nella cartografia associata.

Componente "Paesaggio"

operam, necessarie per confermare il grado di impatto conferito; si ritiene pertanto opportuno:

41. Gli impatti sulla componente sono segnalati dal Proponente tuttavia, nonostante ['accurata
descrizione dello stato di fatto, mancano tra gli elaborati le simulazioni fotografiche deilo stato post

per le seguenti sezioni:

a. integrare la documentazione fornita con fotosimulazioni relative all'inserimento dell'opera nel
paesaggio, identificando alcuni punti di vista (statici e dinamici} dai quali si percepisce l'opera,

a. viadotto dal km 14665 al km 2+315

In corrispondenza delle pirogressive dal km 1+665.00 al km 2+315.00 del binario pari della 1..S. bivio
Aurisina & ubicato il viadotto codificato "VI08", che costituisce lo scavalco della tratta AV/AC Ronchi dei
Legionari-Trieste in corrispondenza all'incirca del Km 24. II Proponente ha presentato tale fotosimulazione.

intermodale con la nuova stazione di Ronchi e la sottostazione elettrica

b. tra il km 4+500 e il km 5+500, nell'area interclusa dove & prevista la creazione di un polo

1l Proponente non presenta la fotosimulazione richiesta dichiarando di non essere in possesso dei necessari
elementi progettuali, in quanto la progettazione della stazione di Ronchi e del polo intermodale non & oggetto

del presente intervento.
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c. tra pk 7+500 e pk 74800, per l'interferenza con la trincea storica ¢ alcuni approfondimenti
relativi ai ponti sul canale dei Dottori

1l Proponente dichiara che: "Data la morfologia del territorio e l'accessibilita dei potenziali punti di vista é
stato possibile realizzare solo la foto simulazione relativa ai ponti sul canale Dottori, presso cui sono
previsti anche degli interventi di mitigazione." Presenta la fotosimulazione del canale dei Dottori.

| d. nei pressi di pk 8+900 per l'interferenza con la trincea storica

Il Proponente afferma che "Come é messo in evidenza dalla CTR e dalle foto sotto riportate, il terreno in
questo tratto presenta pendenze diversificate e significative: la trincea storica non si vede da nessun punto di
vista."

| e. trapk 10+900 e 11 +200, il viadotto di scavalco dell' autostrada

Il Proponente riporta quanto richiesto.

| f.  nei pressi di pk 114207, pk 11+600 ¢ pk 11+680

I1 Proponente afferma che: "Come & messo in evidenza dalla CTR e dalle foto sotto viportate, il territorio
mostra pendenze diversificate e significative: non esiste un punto di vista utile che faccia percepire
l'inserimento dell'opera nel territorio."

g tra pk 12+000 e 12+600 con lapprofondimento sui manufatti quali viadotti e opere di
scavalco, e alle visuali su/da il lago di Pietrarossa e la palude di Sablici

"

Il Proponente dichiara che "..sia dal Lago di Pietrarossa che dalla Palude dei Sablici, l'opera in progetto
non creera ostacoli alle visuali, per via della morfologia del territorio e della fitta vegetazione che lo
caratterizza.,...".

Inoltre riporta alcune foto da differenti punti di vista lungo il corridoio di studio.

| h. il viadotto sulla Dolina alla progr. 20+777

Le progressive fanno riferimento al VIO8, oggetto della Fotosimulazione a).

I i. lanuova sottostazione intorno a pk 23+000

1l Proponente riporta quanto richiesto relativamente alla nuova sottostazione di Aurisina.

[5. il ponte dal km 234992 al km 24+034

11 Proponente dichiara che: "Le progressive fanno riferimento al viadotto VI07, che per la presenza di una
fitta maglia di vegetazione e per l'inaccessibilita dell'area per la presenza dell'attuale linea ferroviaria, non
e stato possibile foto simulare.

l k. la sottostazione a fine tracciato

Relativamente alla SSE di cintura, ubicata nel comune di Trieste, il Proponente dichiara che: "Dal
sopralluogo effettuato é ragionevole affermare che la SSE non sara visibile da nessun punto accessibile e
Jruibile se non dalla Via Nuova Sopraelevata, in cui non € peraltro consentito fermarsi, e dalla stazione di
servizio che si trova ad ovest dell’'area destinata alla realizzazione della SSE, la cui vista panoramica, é
tuttavia, ostacolata da una recinzione in muratura piuttosto alta (cfr. Figura 2-30). Per tali ragioni non si é
ritenuto ragionevole produrre la foto simulazione richiesta."
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b. fornire le eventuali prescrizioni, riguardanti gli aspetti paesaggistici, contenute nelle Norme
Tecniche di Attuazione dei piani urbanistici analizzati (Piano Urbanistico Regionale Generale
del Friuli Venezia Giulia, Piano Territoriale Regionale del Friuli Venezia Giulia e Piani
Regolatori Generali dei Comuni interessati).

i Proponente dichiara che "All'interno del Quadro di riferimento Programmatico (codice elaborato
L34400R22RGSACOOPOOIA) sono stati presentati i Piani che a livello regionale, provinciale e comunale
hanno valenza paesistica. Tra questi si citano; d
- il Piano Territoriale Regionale del Friuli Venezia Giulia (PTR), adottato con Decreto del /
Presidente della Regione n. 0329/Pres. del 16.10.2007; o
- il Piano Urbanistico Regionale Generale del Friuli Venezia Giulia, approvato con DPGR n. \-) ‘
0481/Pres del 05 maggio 1978; ‘
- i Piani Regolatori Generali dei comuni interessati"
Di seguito riassume le indicazioni principali presenti nei piani e le relative discipline.

-




OSSERVAZIONI DEL PUBBLICO

Di seguito la sintesi delle argomentazioni presentate dagli osservanti.

Argomento Oggetto
i 11
numero Titolo Protocollo Data Controdé(}!g::ne della
TRAFFICO Ripresentare il documento di analisi del traffico e della domanda di trasporto  alternativi Si prende atto di quanto
ipotizzati sui differenti orizzonti temporali 0SSErVato
OPERE D'ARTE Necessitd assoluta delta costruzione di un'nuovo cavalcaferrovia della 5.5. 14 - alla prog. Km 3
PREVISTE NEL + 493 della linea AV/AC- in sostituzione dell'esistente e non la modifica dello stesso. La
TRACCIATO - proposta indicata in progetto, che prevede la modifica del cavalcaferrovia in sito,
VIADOTTI significherebbe chiudere Ia SS 14 e trasferire tutto il suo traffico, nonché quello dei cantieri Si prende atto di quanto
dell' AV/AC, atiraverso Fabitato di Begliano. osservato
Tale soluzione comporterebbe la paralisi cittadina nonché un insostenibile impatto ambientale
in termini di pericolo oggettivo per i residenti, inquinamento da rumore e inquinamento
dell'aria.
Esaminare, per i viadotti principali, soluzioni altemative per le tipologie e luce degli impalcati, Si prende atto di quanto
// al fine di conferire all'opera maggiore omogeneita, pregio architettonico ed estetico; osservato
Osservazione del { b) Valutare, per i ponti dei principali attraversamenti fluviali, la possibilita di adottare
L | Cmen | YA onons oo TintesTomonss. idralicn e itioare imesimento ambionaledeliopers || SiPrende i di quano
, N 2013-0024093 * osservato
D'Isonzo in data
22/10/2013

CANTIERIZZAZIONE

Le risposte ai quesiti posti sia al punto a) che al punto b), non prendono minimamente in
considerazione i nostri rilievi contenuti nel documento "Parere relativo alfo studio di impalto
ambientale™ tabella B - Interferenze Viabilita Canticrizzazione - parte integrante dello stesso.
Nel documento sono indicate puntualmente le medifiche da apportare alla viabilitd per
adeguarla alle nuove necessita di accesso al cantiere di Stoccaggio ASO1 - F2, in quelio
d’Annwnento - CAOI - F2 ed all'area Tecnica AT02 - Fe (nuovi raccordi con la S8 n° 14,
riapertura passaggio a livello ex stazione di Pieris, viabilita alternativa a Begliano).

Si prende atto di quanto
osservato

Approfondire 'analisi della fase di cantiere verificando 'eventuale necessita di adeguamento
della viabilita locale per effetio del traffico previsto da e per il cantiere eventualmente
prevedendo l'edificazione di opere provvisoric o interventi catalogabili tra le opere di
compensazione.

Si prende atto di quanto
osservato
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ADEGUAMENTOQ DEL | Intendiamo ribadire, quale condiziene irnnunciabile per 'acccttazione della localizzazione
PROGETTO della linea ferroviaria AV/AC Venezia - Trieste, I'adeguamento puntuale del progetio secondo

quanto indicato ai punti b) - ¢} - d) ¢ dell'aliegato 2 del docemento “Parete relativo allo Studio

di Impatto Ambientale™:

Punio b)

Opere di mitigazione ambientale (in arca urbana: formazione di una fascia boscata di

mascheramento barriere foneassorbenti, in arec extraurbane: costruzione di terrapicno di

mitigazionc visiva, demolizione cavalcavia al prog. Km 45 + 745,35 della tratta Portogruaro

Ronchi). ' §i prende atto di quanto

Manca lo studio del rumore derivante dalla saturazione det traffico ferroviario sulla linca osservato

storica, nel periodo tra la fase t {modifica di Bivio San Polo rumo 2018) ¢ [n fasc 2

{costruzione  linca AV/AC tratto Cervignano Aurisina anno 2027) ;

Punto c)

Studie delle vibrazioni indotte ai fabbricati (studio delle vibrazioni indotte ai

fabbricati su piste ¢ strade di accesso ai cantieri).

Punto d)

Analisi della localizzazione dell'opera (analisi dell'impatto sulle popolazioni, accettazione della

delibern su "Comunicazione delle interferenze non segnalate” allegato 2).

UTILITA' DAL PUNTO | ldati evidenzizno in modo inconfutabile che il progetta in esame, che prevede il collegamento

Di VISTA tra il Bivio D'Aurisina ¢ Trieste, con [a costruzione del raccordo ferroviario AV/AC in galleria Si prende atto di quanto
TRASPORTISTICO sul Carso Triestino, non trova nessuna giustificazione né logica né tecnica, sia dal punto di osservato
vista del trasporto merei sia punto di vista del trasporto_passeggeri.
PROBLEMATICHE Rileviamo inoltre che il progetio in esame non prevede nessun coilegamento tra il porto di
LOCALI Monfalcone ¢ la rete ferroviaria AV/AC che, se da un punto di vista di impatto ambientale ¢

oftimo, (non vienc costruito nulla) non lo & altrettanto dal punto di vista dello sviluppo
commerciale ¢ occupazionale del porto stesso.

Riteniamo che, in un'ottica di previsionc futura d'incremento dei traffici marittimi verso FAlto
Adriatico, sia pilt logico aumentare la capacitd di movimentazione merci del porto di
Monfalcone, prevedendo quindi it raccordo del porto con la rete Ferroviaria AV/AC nella zona
del casello autostradale del Lisert, riducendo, in tal modo. di circa 3 km il tratto in galleria
sul Carso_triestino.

Si prende atto di quanto
osservato
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MIGLIORIE PROPOSTE
SU SINGOLI TRATTI

Ipotesi alternativa A) - Proposte dello Studio dell'Istituto di Ricerche Ambienteitalia S.p.A.
(Allegato n. ! - facente parte integrante del presente documento)

1) "By-pass di Udine™ denominato Goccia:

a. Sopraclevare la linea storica Trieste - Udine in localitd Bivio San Polo eliminando l'incrocto
con la linea AV/AC in progetto.

b. Soppressione del By-pass per Udine denominato Goccia.

2) Attraversamento dei laghetti delle Mucille:

a. Attraversare le colline monfalconesi in galteria rettilinea quasi parallela alla linea esistente.
b. Uscita della galleria nuova linea AV/AC su un viadotto a scavalco dell'autostrada A4,
parallelo a quello esistente in localitd Lisert (i cosiddetti "Archi").

c. Attraversamento del Carso in direzione Trieste in galleria senza scavalchi verso il monte
"Hermada".

3) Nuova galleria "Arupacupa” ¢ attraversamento valle di Jamiano:

a. Eliminare la galleria "Arupacupa®.

b. Eliminare 'attraversamento della valle di Jamiano.

4) Parametri tecnici per Ja nuova linea AV/AC

a. Progettare la tratta Ronchi - Trieste per una velocita di 200 km/ora.

b. Ridurre i raggi di curvatura a m 1.500,00.

c. Pendenza limite 12,5 %o.

Soluzioni progettuali Progetto Preliminare linea AV/AC in esame, con riferimento alle
proposte di cui I'lpotesi alternativa A)

I) La prima fase del progetto prevede:

a. La modifica di Bivio San Polo con sopraelevazione della linea storica Trieste - Udine;

b, L'eliminazione del By-pass per Udine denominato "Goceia".

2) La seconda fase del progetto prevede:

a. Il percorso della linea AV/AC da Bivio San Polo in galleria parallela alla linea esistente;
b. L'uscita della galleria di attraversamento delle colline monfalconesi presso il casello
autosiradale del Lisert con formazione di un cavalcavia di sovrappasso dell’ autestrada dopo il
lago di Pietrarossa senza intersecare i faghetti delle Mucille; .
c. Viene proposta la galleria "Cima Pietrarossa" ¢ dalla localitd Sablici verso il monte
“Hermada".

3) La seconda fase del progetto prevede:

a. Spostamento del tracciato e formazione della galieria sotto alla "Cima Pietrarossa”;

b. Passaggio della nuova linea AV/AC in localita Sablici non nella valle di Jamiano.

4) Parametri tecnici per la nuova linea AV/AC - TI progetio preliminare prevede:

a. Riduzione della velocita max di progettazione a 220 km/h;

b. Nel tratto Bivio San Polo + Aurisina velocita max 200 km/h;

¢. Raggio min. curve m 1.250,00.

Conclusioni su bilancio ambientale

Sono da considerare anche le seguenti modifiche progettuali

- Soppressione del By-pass per-Udine km 13,300;

- Soppressione del collcgamento ferroviario tra-le stazioni di Ronchi Nord - Ronchi Sud;

- Soppressione dell'interconnessione del Lisert - Collegamento linea AVIAC - porto di
Monfalcone - di km 4,800 di cui kin 1,600 in galleria, 1a cui analisi & rimandata al successive
punto ¢) "Analisi trasportistica”;

- Riduzione del percorso in galleria da km 31,54 a km 24,90,

- Rinuncia dello scavo del cunicolo esplorativo in zona carsica km 31,54,

- Salvagunardia delie grotte importanti nel tratio carsico,

- Salvaguardia delle sorgenti idriche ¢ dei fiumi sollerranei;

- Salvaguardia delle zone umide dei laghetti delle Mucille ¢ della Riserva dei Laghi di Doberdd

Si prende atto di quanto
osservato
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¢ Pietrarossa;

- Salvaguardia defla area di pregio ambientale della Val Rosandra non prevedendo come
prossimo sviluppo tale ipotesi di attraversamento

Si propone inoltre la modifica del tracciato della linea AV/AC presso I'abitato di Sablici, tn
mode tale da avere un'unica galleria senza interferire con le abitazioni della frazione det
comune di Doberdd del Lago.

MITIGAZIONE
AMBIENTALE

Chiediamo che, per un minimo di mitigazione ambicntale-Urbana, venga prevista, in ambito
residenziale, la formazione di una fascia boscata di mascheramento delle barcicre antinimore e
che tale opera di ambicentalizzazione sia delimitata da un lato dalla recinzione ferroviaria ¢
dall'altro dal limite dei 30 m, ex art. 49 del D.P.R. 753/8, aumentando di conseguenza la fascia
¢ il limite di esproprio. Tali aree boscate saranno cedute all' Amministrazione Comunale per le
sticcessive opere di mantenimento € manutenzione.

Si prende atto di quanto
osservato
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Chiediamo inoltre che, nelle zone extraurbane laddove non siano previste barriere
fonoassorbenti, sia eseguito un terrapieno di mitigazione visiva da ambo i lati della linea
ferroviaria.

Si prende atto di quanto
osservato

A proposito del cavalcaferrovia della S.P. n. | Fogliano + Pieris, riteniamo necessario che
l'opera di riordino ambientale comprenda pure il sedime della Linea Storica da dismettere,
(sistemazione a prato, fascia alberata, pista carrabile ecc.). ‘

Si prende atto di quanto
osservato

VIBRAZIONI

Chiediamo che lo studio delle vibrazioni indotte at fabbricati sia esteso anche alle piste di
cantiere ¢ alla viabilita di accesso alle arce di stoccaggio, alle aree tecniche e al cantiere di
armamento. '
Chiediamo venga stilata una classificazione delle abitazioni coinvolie. Sia eseguito un
controllo deilo stato di fatto dei fabbricali e un monitoraggio durante i Javori per individuare
eventuali inconvenienti (fessurazioni, cedimenti strutturali ecc.).
Resta inteso che tutte le opere di risanamento, manutenzione e/o riparazione dovute i danni
dovuti alle vibrazioni indotte dalla circolazione straordinaria dei mezzi operativi, qualora
riscontrati e certificati, siano a carico del soggetio aggiudicatore,

Ty

Si prende atto di quanto
osservato

OSSERVAZIONI
GENERALI

Per quanto sopra quindi I'Amministrazione Comunale ritiene necessario congiderare le
abitazioni ricadenti nella fascia dei 30 m come interferenti con l'infrastruttura in quanto tale.
Vogliamo inoltre osservare alcune procedure che riteniamo indispensabili al buon
soddisfacimento delle parti in causa: :

+ Sia data ai proprictari delle abitazioni interferenti I'opzione di scelta tra la demolizione e
ricostruzione in altra sede oppure un congrue indennizzo con conseguente assolvimento da
ogni responsabilitd per FAmministrazione Ferroviaria e per la Comunale.

* Indennizzare in forma decrescente le abitazioni situate nella fagcia di rispetto urbanistico.

* Le abitazioni da demolire dovranno essere ricostruite a carico dell’Amministrazione
ferroviaria di comune accordo con i proprietari prima dell'inizio della cantierizzazione

» Sara compito ed onere dell' Amministrazicne Ferroviaria predisporre apposita variante
urbanistica comunale per l'individuazione dell'area/e adatta/e alla ricostruzione degli alloggi
con tipologia da concordare

» L'Amministrazione Comunale si dichiara disponibile a valutare un eventuale proposta di
variante urbanistica comunale proposta dall' Amministrazione Ferroviaria, finalizzata alla
ricostruzione degli edifici demoliti,

+ Prima dell'inizio dell'iter procedurale per la ricostruzione delte abitazioni interferenti,
(progetiazione, esecuzione e consegna delle opere) dovra essere istituito un organo specifico di
controllo della regolarita delle costruzieni (Authority) al quale venga demandato il potere di
intervenire direttamente in caso di contrasti, ritardi e/o lavori non eseguiti a regola d'arte. 1
cilladini per qualsiasi questione inerente la ricostruzione della casa, I'indennizzo e/o altro
motivo, potranno rivelgersi a tale organo per redimere le controversie in atto.

+ Sia negata all'Autoritd Espropriante la possibilita di demandare alle Imprese aggiudicatrici
ilavori, la stima ¢ valutazione degli immobili, dei valori dei terreni ¢ conseguente liquidazione
dell'indennizzi. Riteniamo sia necessario mantenere la sede operativa per tali incombenze
presso la Regione Friuli Venezia Giulia.

Non di competenza del
MATTM
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VINCOLI URBANISTICI | Considerato che solamente all'approvazione del progetto da parte deilo Stato si impone
l'attivazione degli Enti Locali che provvedone ad adottare le misure di salvaguardia con

sospensione del rilascio dei titoli abitativi, e che potrebbe intercorrere diverso tempo dalla data
dell'invio del parere della Regione al Ministero competente (La Regione perfeziona P'intesa
; con lo Stato) ed il compimento dell'iter di approvazione: .
si chiede alla Regione di imporre (con decreto Regionale valevole per tutti i Comuni} un Non d'&i“_rl?ffﬁm del

vincolo provvisorio di salvaguardia sulle aree all'interno della fascia di vincolo urbanistico
previste dal Progetto Preliminare, Tale decreto dovra prevedere i vincoli edificatori.

SEDIME Riteniamo sia riconosciuto come sedime dell'infrastruttura {intesa come comidoio ferroviario)
non quelle limitativo e delimitato dalla recinzione in progetto, ma quello necessario alla Non di competenza del
_ ! - . - -- | realizzazione di tutte le opere di mitigazione ambientale previste o da prevedere in sede di MATTM
progetto definitivo.
Osservazione del VEDIN.I VEDIN.1
Comune di San
. DVA-00-
___/2 ‘ Canz;.an 2013-0024183 22/1012013
D'Isonzo in data
22/10/2013
STUDIO In merito allo studio trasportistico fornito dal proponente, si osserva che lo stesso non & di
TRASPORTISTICO grande qualita. Si basa infatti su una descrizione piuttosto imprecisa della situazione attuale,
Inoltre, le proiezioni di traffico non sono molto documentate nelle ipotesi di partenza, cosa che
rende difficile giudicare i risuitati, i quali appaiono fortemente squilibrati a favore dei valichi
austriaci rispetto a quelli sloveni, ¢ié evidentemente favorisce il corridoio Baltico Adriatico
OSSCW&ZiOI]e fiel rispetio a quello Mediterraneo,
5 v‘::,\:zf:&?.];ia DVA-00- 29/1020 3 per quarto rigu:illrdg Ia tratta Portogruam-Roncl_'ui, in molti punti ‘lo stuqio trasportistico Si prende atto di quanto
C 2013-0024128 appare sr:ollato rispetto al_le scelte progettuali, che presentano diverse incongrucenze anche osservato
in data importanti con lo schema di fasaggio emergente dalla verifica di saturazione progressiva della
22/10/2013 rete. [n sostanza non ¢ giustificata, anche dallo studio trasportistico in questione, la scelta

progettuale fondamentale, cioé la realizzazione di vna nuova linea AV/AC ad elevate
prestazioni da Venezia sino a Trieste.
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ANALISICOSTI-
BENEFICE

L'analisi costi-benefici fornifa dal proponente presenta il "solito” errore presente in tutte le
analisi svolte da RFI viste finora (d'altronde I'errore & presente nelle loro stesse linee
guida...).

Esso riguarda la stima dei *Benefici da Risparmi di costi veicolari”, che rappresenta di gran
lunga il maggiore beneficio stimato.

In pratica viene applicata ad ogni tonnellata di merce, che utilizzerebbe la modalita stradale
invece di quella ferroviaria in assenza del progetto, la differenza di costi operativi tra le due
modaliti: questo modo di procederc ¢ sbagliato (poiché ignora completamente il concetto di
"costo genetalizzato di trasporto", fatto dalla somma di tempi e costi} ed & molto favorevole
all'alternativa di progetto.

D'alira parte I'analisi sembra ignorare - questa volta paradossalmente a sfavere del progetio
- qualsiasi beneficio legato alla possibile saturazione della linea esistente.

Si ritiene che, in considerazione dell'elevata specializzazione necessaria per un'analisi
costi-benefici e dell'importanza decisiva della medesima per la valutazione sull'opportunita
di realizzare opere pubbliche di elevatissimo costo, I'analisi prodotta dal proponente andrebbe
soltoposia ad attenta revisione critica da parte di un_competente organo "terzo”.

Si prende atto di quanto
osservato

ASPETTI
NATURALISTIC1

Si rileva come le gravissime carenze conoscitive possano compromettere - senza poter porre
rimedio alcuno -i delicatissimi sistemi idrici che a loro volta determinano la vita o la scomparsa
di habitat, specie vegetali ¢ animali, moltissime delle quali omesse completamente negli studi
che accompagnane il progetto.

Si prende atto di quanto
osservato

Poco o nulla rassicurano gli interventi di mitigazione, a fronte di lavori che, ove realizzati,
saranio perenni, ¢ & fronte di una cantieristica di indiscutibile impatto: viabilith di cantiere,
prelievi idrici, movimentazione materiale (incluso lo smarino), dispersione di polveri e/o
inquinanti. :

Si prende atto di quanto
osservato

Manca la valutazione della condizione attuale del sito a fronte della gid presente pressione
antropica, la valutazione "congiuntamente ad altri piani e/o progetti”, 'analisi di ci6 che
comporterebbe T'opera per intero, sia in fase di esercizio sia di cantiere, su tutie le
componenti ambientali ¢ non in modo frammentato ¢ parziale, come & stato invece fatto,
peraltro omettendo nella valutazione la componente idrica superficiale ¢ sotterranea ¢ tutte le
importantissime ripercussioni che si avrebbero in caso di
alterazione/compromissione/deviazione/distruzione di essa.

Si prende atto di quanto
osservato

La realizzazione del progetto comporterebbe non solo una reale frammentazione di habitat,
prioritari ¢ non, a seguito delle opere previste (anche laddove viene proposto uno
spostamenic  qualora compatibile con le esigenze tecniche), ma si constata anche una
grave frammentazione delle informazioni fornite, peraltro in modo assolutamente incompleto
e fuorviante.

Si prende atto di quanto
osservato

INSOSTENIBILITA'
DELL'OPERA

Anziché spendere 7.8 miliardi di Euro (pin 1VA) per un'infrastruttura che
richiederebbe un quarantennio per essere completata (e soltanto dopo | 'eventuale
completamento potrebbe, forse, produrre qualche effetto), ¢ assai preferibile intervenire sui
"colli di bottiglia” e suil'ammodernamento delle linee esistenti, in un approccio per fasi
successive che consentirebbe, a costi di un ordine di grandezza inferiore ¢ con impatti
ambientali enormemente minori, di ottenere risultati tangibili in tempi brevi, sia per quanto
concerne 'avmento della capaciti di trasporto merci, sia in termini di velocizzazione del
traffico passeggeri.

Si prende atto di quanto
osservato
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METODO DI Le 4 tratie depositate separatamente, Ronchi dei Legionari-Trieste, Mestre-Aeroporto Marco
VALUTAZIONE Polo, Aeroporio Marco Polo-Portogruaro ¢ Portogruaro-Ronchi dei Legionari, dovrebbero si de atto di
avere procedura di valutazione unitaria, facendo evidentemente parte di un'unica infrastruttura, 1 prende atto l' quanto
evitando il metodo del project splitting, censurato da CE e Ministero dell' Ambiente. osscrvalo
QOsservazione del
4 WWF in data DVA-00- 12/0172011 MANCANZE Mancano Fanalisi costi-benefici (imposto per le VIA su lutte lc opere pubbliche dal cfr. DPCM . . .
2011-0000455 27-12-1988, Art.d c. 3) ¢ il piano cconomico finanziario (previsto dall'art.4 Comma 134, LF { documenti sono stati
12/01/2011
2004). rescntati
) P
SITO INTERN Nel sito internet del Ministero dell’ Ambiente e della tuteta del territorio ¢ del mare nella 1d ti sono stati
sezione VIA risulta che "non ¢'¢ nessun progetto sottoposto a VIA ¢ in fasc di osservazione da ocum;'L;.ca:fo statt
parte del pubblico” e manca la documentazione depositata da RFI-Italferr. pubbhicali
DANNIAMBIENTALLE | La galleria di 25 Km ¢ i selte viadotti avranno un impianto devastante sull'ambiente carsico e ) -
[ sono pericolosi anche in fase di costruzione a causa deile numerose caviti carsiche nel §i prende atto di quanto
sottosuolo ¢ corsi d'acqua sotterranei. osservato
DANNI LOCALLI 1 lavori comporteranno la sparizione di aleune localit {si citano ad esempio Sablici ¢ le . .
Osservazione del abitazioni lungo la tratta Picris-Monfalconc) e un sovraccarico del trafTico locale dovuto ai Si prende atto di quanto
Sig. Bruno DVA-00- camion per portare via il maleriale di risulta. osservato
3 |cargneluttiin | 2011-0002164 | 0202011 I _ :
data 02/0272011 MANCANZE Mancane Fanalisi costi-benefici (imposto per le VIA su tutte le opere pubbliche dal cfr. DPCM 1 documenti sono stati
27-12-1988, Art4 c. 3) e la valutazione ponderzle del flusso di traffico merci ¢ passeggeri presentati
INUTILITA Un esiguo bacino di utenza contrapposto all'alto costo, i tempi lunghi, alla devastazione del ) .
territorio e la non comprovata utilitd (vista anche l'esistenza di una tratta verso est esistente, 1a Si prende atto di quanto
Pontebbana). 7 osservato
) DANNI AMBIENTALI | L'opera danneggerd la qualita della vita di tutti gli esseri viventi a causa dell'impatto acustico, . .
Osservazione del clettromagnetico, ambientali con riferimento alle ricchezze ipogee ¢ alte falde di acqua dolce Si prende atto di quanto
6 Sig. Tomaz DVA-00- 20/0472011 del Carso. gsservato
Fabec in data 2011-0009708
20/0472011 INUTILITA Esiste gid una linea ferroviaria che copre la medesima tratta, attualmente inutilizzata, Si prende atte di quanto
. osservato
QOsservazione del VEDIN.6 VEDIN.6
Sig. Dario DVA-00-
7| Gabrovec in data | 2011-0009724 | 21/0472011
2140472011
. VEDIN.§ VEDI N.6
Osservazione del
Sig. Peric DVA-00-
$ | Bosidarindata | 2011-0009726 | 21042011
210472011
. NON IDONEITA Poiché i} progetto preliminare depositato presso la regione Friuli Venezia Giulia ¢ la Regione
Osservazione L . L R
dell' Arch Veneto nel 2010 ¢ in fase di sostanziale revisione e che la Relazione Generale Sistema
9 Cristina F.'w;:tto DVA-00- 2410772012 Conoscitivo Un_ilar-io t?a riferimento a suddcltp progetto Pfe!iminarc e clhe.penar{lo il parere in Si prende atto di quanto
in data 2012-0017870 oggetto risulta inutile in quanto su decumenti non definitivi, si chiede il rigetto immediato della osservato
2410772012 documentazione in attesa di eventuali sviluppi.
Osservazione del premessa Assieme agli altri Comuni che fanno parte dell'Assemblea Permanente dei Sindaci costituitasi
: il 6 Marzo 2012 ¢ ai Comuni che, benche non tenuti ad esprimere un parere sul documento,
Comune di DVA-00- N . .
1o Palmanova in | 2012-0018198 26/07/2012 hanno successivamente aderito alla proposta di far parte dell' Assemblea medesima, esprime le
data 26/0772012 scguenti osservazioni:
A
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SCENARIO
CONTINGENTE
MUTATO

Per In tratta Mestre-Poriogruaro, lo studic di VIA presentato & relativo al progetto del tracciato
“litoraneo", cost come viene definito negli claborati presentati da RFI a dicembre 2010,
nonostanet da mesi sia in atto un confronto tra i Comuni interessati e il Commissario
Straordinario Mainardi, che haregistrato il dissenso quasi unanime dei Comuni interessati
relativamente a quel tracciato, e ha presentato ad aprile 2012 uno studie di fattibilita,
attualmente al vaglio dei COmuni stessi, che prevede un tracciato tutto diverse, affiancato alla
linea storica. Questo mutamento di scenario non pud non avere conscguenze dirette sulla tratta
friulana, in particolare per quanto riguarda il traccialo previsto tra Ronchis e Torviscosa e la
scelta progettuale del 2010 di affiancare le infrastrutture ferroviarie all’Autostrada A4.

TFratta non oggetto del
presente parere

DISSENSO SU SINGOLI
TRATTI

1- Premesso che la CE ha disposto come nuove corrideio di trasporto transeuropeo il
cosiddetto "Baltico-Adriatico" che, entrando in Italia dal valico di Tarvisio, ricalca la
cosiddetta "Pontebbana” e prosegue in direzione Palmanova per connettersi alla linea Trieste-
Venezia, occorre dare immediato € prioritario risalto al tema del raddoppio deila tratta
Cervignano-Palmanova-Udine olire che all'interconnessione con la Trieste-Venezia, proposta
peraltro gid presente netla relazione illustrativa del Piano Regionale delle infrastrutture di
trasporto, della mobilita delle merci e della logistice.

2- In merito a quest'ultimo punto, le Amministrazioni Comunaii di Torviscosa, Bagnaria, Arsa,
Gonars e Palmanova esprimono it proprio dissenso sulla scluzione progettuale contenuta nel
progetto di RFI del 2010, in particolare per quanto rigearda il "lunotto" di collegamenio tra lo
scalo € la connessione prevista sul sedime della dismessa linea San Giorgio di Nogaro-
Palmanova.

3- Sempre in merito alle questioni sopracitate, appare opportuna una valutazione circa la
dismissione dello scalo merei di Palmanova in favore dello scalo merci di Cervignano, fermo
restando la funzione di scalo passeggeri per la stazione di Palmanova e cid al fine di un
miglioramento della qualita della vita nella zona residenziale di San Marco,

4 - Infine, nel territorio di Ronchis il traceiato proposto nel progetto preliminare RF1 del 2010
insiste su di un corridoio che appare ormai compromesso dalla realizzazione del nuovo casello
autostradale

Tratta non oggetto del
presente parere

Relativamente all'interferenza dell'ex linea San Giorgio di Nogaro-Palmanova e la 85252, si
osserva che non sono state proposte soluzioni alternative al cavalcaferrovia, al quale sarebbe
invece preferibile, per ragione di un minore impaito paesaggistico e ambientale, un
sottopassaggio.

Tratta non oggetto del
presente parere

MITIGAZIONE
AMBIENTALE

Occorre valutare interventi di compensazione ambientale che compensino il danno
dell'infrastruttura sull'ambiente {si consiglia in particolare il rimboschimento)

81 prende atto di quanto
osservato

Gli interventi di mitigazione ambientale risultano limitati alla tratta oggetto di intervento,
mentre appare opportuno che vengano valutati complessivamente per tutte le aree limitrofe al
sedime ferroviario {(scalo di Palmanova compreso) fino al passaggio a livello di Viale San
Marco :

Tratta non oggetto del
presente parere
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MANCANZE

Negli elzborati presentati non compare;

1- T'analisi costi-benefici;

2- il piano cconomico finanziario (previsio da D.Lgs. 163/2006);

3- I'analisi documentata dei flussi di traffico previsti sia per le merci che per i passeggeri, un
claborato relativo alla coerenza del progetto preliminare con il Piano Regionale delle
infrastrutture di trasporto , della mobilita delle merei ¢ della logistica (approvato con DGR,
n.2318 del 24-11-2011);

4- le analisi documentate nella documentazione integrativa (maggio 2012) per la linca AC/AV
Venezia-Trieste relativamente alle opere previste a nord di tale tratta ¢ individuate cmoe Linca
Lenta Udine Cervignano; -

5- la valutazionc d'incidenza sul pacsaggio post-operam della dismissione dell'attuale linea
Palmanova-Cervignano, osservando che non sono state valutate in alcun modo le soluzioni
alternative per un suo utilizzo (ad csempio come pista ciclabile);

6- una valutazione di compatibilith con sottopasso in zona San Marco in corso di progettazione
definitiva da parte della provincia di Udine;

7- la stima dell'impatio in fase di cantiere, dei mezzi d'opera ¢ di trasporto sul traffico, nonché
le relative emissioni inquinanti relative alla canticrizzaZione. Non sono stati inoltre stimati i
volumi di traffico per il trasporto dei materiali da costruzione e dei macchinari

Si prende atto di quanto
osservato

PROPOSTE
su osservazioni dei cittadini

L- posa di barriere antirumore che siano permeabili alla luce evitando cosi I'cffetto lente;
2- rivestimento delle zone opache della barricre antirumore con celle fotovoltaiche plastiche
dei cui benefici possano godere gli immobili esistenti nelle aree limitrofe;

Si prende atto di quanto

3- adozione di adeguate misure costrultive volte a minimizzare le vibrazioni conseguienti al osservato
passaggio dei convogli
N.1 B
Osservazione del VEDIN.10 VEDIN.10
Comune di DVA-00-
| Bagnaria Arsa in | 2012-0018384 | 30072012 VEDIN.10
data 30/07/2012
COERENZA CON LE 1- La mancanza dell'analisi costi-bencfici non consente la determinazione della reale necessita
NORME DISETTORE | delle opere in relazione alle esigenze attuali ¢ future del territorio anche in considerazione che { documenti sono stati
un'ampia parte del territorio sard gravato da pesanti vincoli per lungo tempo con invitabili resentati
ripercussioni economiche sul valore dei beni stessi P
) 2- La genesi progettuale ¢ carente in termini di valutazioni di tipo strategico, infatti Fintero 1l Proponente conside:
Studio di [mpatto Ambientale non considera soluzioni alternative rispetto a quella come allth n:‘.::o y c“r:a“
progettuale prevista, limitandosi atla mera considerazione deli™ipotesi zero” ovvero la non " rmatt f;’fzom
Osservazione del realizzazione delle opere. quelle presentt nel PP 2003 -
Comune di DVA-00- esito VIA negativo r dichiara
12 Monfalconc in | 2012-0019101 che la soluzione presentata
data 08/08/2012 sia 'approfondimento
dell'aiternativa richiesta dal
parcre
b 50_CSVIA_PRR_VIA del
01/03/2005.
L 3- Dall'Analisi Trasportistica emerge che Ic lince esistenti hanno allo stato attuale una ulteriore . .
- capacitd residua che verrd pressoché raddoppiata con I'eliminazione dei colli di bottiglia Si prende atto di quanto
osservato
b TN
= - C
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4~ La mancanza di un pianc economico e finanziario non consente la verifica della fattibilita
delle opere nei tempi previsti per e singole fasi

I documenti sono stati
presentati

5- La mancanza congiunta dell'analisi costi ¢ benefici ¢ del piano economico finanziario
anche a fronte detle problematiche insite nelle aree di attraversamento (Carso) riperta il
progetto attuale alle considerazioni di indeterminazione dell'onere econemico che hanno
suffragato le motivazioni negative della commissione Via sul precedente progetto del 2003

I documenti sono stati
presentati

6- La mancanza di un Piano Economico ¢ Finanziario non consente di avere evidenza
dell'entita ¢ garanzia della copertura finanziaria dei fondi necessari alle compensazioni
ambientali naturalistiche ed antropiche.

I documenti sono stati
presentati

7- In merito al limite di 75 mi di fascia di vincolo urbanistico, previsto tra 'altro anche per la
viabilith di cantiere che interessa il comprensorio carsico all'interno del territorio comunale si
rileva una difformita rispetto al Piano regionale delle infrastrutture di trasporto, della mobilitd
delle mexrci e della logistica adotfate dalla Giunta Regionale con deliberazione n.2763 del
29/12/2010, dove il limite, esclusivamente per le tratte ferroviarie regionati dell'asse
infrastrutturale del Corridoio V, viene stabilito in 60 mi. a partire dal limite del tracciato.

Si sottolinea inoltre che tale vincolo, avente una funzione di mera salvaguardia sia del tutto
inopportuno, in quanto apposto ad un'area fortemente antropizzata che non lascia spazio
verso la citta, anche nelle fasi future di progettazione, a possibili modifiche del tracciato.

$i prende atto di quanto
osservato

ANALISIIMPATTI

Nello Studio di Impatto Ambientale ogni aspette ambientale ¢ analizzato per la singola opera

realizzanda e non in forma cumulativa

St prende atto di quanto
osservato

Non sono definiti i criteri e gli indicatori di un Piano di Monitoraggio Ambientale che consenta
I'analisi del processo realizzativo, la verifica degli impatti e le eventuali azioni correttive da
porre in esscre.

Superato in parte con le
integrazioni presentate

AREE DI CANTIERE

Dalla documentazione si rileva che nel territoric Comunale i principali cantieri {Cantiere Base
CBO2FIF2. Canticre operativo CO02FIF2, e I'Area di Stoccaggio ASO2F2) sono dislocati
attorno ad un ricettore sensibile sotte vari aspetti ambientali quale & 'Ospedale di S.Polo, e che
lo Studio di Impatto Ambieniale si rivela totalmente mancante di considerazioni in
merito a quale sia l'impatto sul ricettore sensibile dell'Ospedale di 5.Polo dei seguenti aspetti
ambientali significativi per Ia fase di cantiere ¢ per la fase di esercizio, oltre che privo di
misure atte a tutelarc da possibili fonti di disturbo il presidio ospedaliero

Si prende atto di quanto
osservato

VIABILITA' DI
CANTIERE - PERCORSI
VIABILITA' ESISTENTE

Gli studi eseguiti non tengono in adeguato conto la viabilita di cantiere, limitandosi ad wna
generica individuazione peraltro non correttamente calata sulla viabilita esistente

Superato in parte con le
integraziont presentate

Gii studi eseguiti non tengono conto detla sovrapposizione del traffico gencrato dalla viabilita
di cantiere con il normale traffico cittadino ¢ di attraversamento,

Superato in parte con le
inlegrazioni presentate

Non vi sono studi sull'incremento di inquinamento in termini di Polveri, PMIO, e NOx
derivanti dal traffico pesante dei mezzi di cantiere e non vi sono previsioni di azioni coordinate
con il Piano di Azione Comunale (PAC) in caso di superamento dei termini di legge

Superate in parte con le
integrazioni presentate
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NAN

Non ¢ stimato ii contributo in termini di vibrazioni apportato dal traffico pesante in aggiunta
alla quota parte connessa alla realizzazione delle opere (demolitori, mine, trivelle etc.).

Si prende atte di quanto
osservato

Dall'analisi della documentazione prodotta si rileva che la maggior parte del materiale
derivantc dagli scavi verra reimpiegato all'interno delle stesse opere al fine di ridurre al minimo
la necessita di ricorrere a cave di prestito, pertanto preso atto che la maggior parte degli scavi
in galleria sara realizzata nella provineia di Trieste e che gli eventuali possibili riutilizzi in
rilevato si trovano nella provincia di Gorizia, si evidenzia come sia totalmente mancante
qualsiasi considerazione in merito al trasporto ¢ allo stoccaggio di detti materiali in attesa di
riutilizzo.

Si prende atto di quanto
osservato

VIABILITA' DI
CANTIERE - PERCORSI -
SU VIABILITA' DA

Dall'analisi degli claborati emerge che parte della viabilitd di cantiere, con particolare
riferimento alla viabilita da adeguare e alle piste di cantiere intcressano vaste aree carsiche per
le quali lo Studio di Impatto Ambientale ¢ lacunoso o non riporta considerazione alcuna in

ADEGUARE E PISTE DI | merito a:
CANTIERE = eventuale frammentazione del territorio;
+ coinvolgimento di vestigia ¢ reperti storici;
* tipologia di adeguamento necessaria (allargamento, ripianamento, etc.); Superato in parte con le
* tipologia di fondo da realizzare (pietrisco, baituto, asfalto); integrazioni presentate
* metodologia di realizzazione;
« impatto sugli ecosistemi limitrofi in fase di realizzazicne ed esercizio (quantificazione
passaggi, orari di utilizzo etc.);
* operazioni di rimessa in pristino successive alla dismissione;
VIABILITA' DI Parte della viabilith di cantiere per come individuata risulta interferente con le vie di accesso
CANTIERE - PERCORSI | a parchi, musei ¢ monumenti pubblici. La documentazione proposta non considera tali Si de atto di :
INTERFERENTI PARCHI | interferenze ¢ non fornisce indicazioni in merito ad una viabilita alternativa # prende atto ¢ quanto
ED AREE DI INTERESSE osservato
PUBBLICO
RUMORE Lo Studio di Iinpatto Ambientale ha verificato, di volta in volta, quali siano i recettori sensibili

in funzione della fase operativa in analisi senza tenere conto degli effetti generati dai singoli
contributi congiunti (es. lavorazioni in fase di cantiere+ Linee storiche preesistenti +viabilita di
cantiere ete.)

Superato in parte con le
integrazioni presentate

Le opere di mitigazione acustiche (barriere fonoassorbenti) previste in fase progettuale non
consentono i rispetto dei termini di legge e che pertanto per gli stessi sono previsti degli
interventi di tipo "diretto" suddivisi in tre tipologie "R1", "R2" ed "R3", consistenti nella posa
in opera di particolari serramenti atti a garantire un adeguato comfort abitativo all'interno degli
edifici. Preso atto che tale tipo di intervento ¢ idoneo a garantire il rispetto dei termini di legge
all'interno delle abitazioni a finestre chiuse, si sottolinea nel contempo che tali presidi nulla
possono nel case in cut le finestre siano aperte per il normale ricambio d'aria e per gli spazi
aperti di corti e giardini privati largamente diffusi nel tessuto urbanistico a ridosso delle linee
in progetto. Non essendo stata prevista alcuna misura alternativa atta a garantire la fruibilita
degli spazi per le casistiche suesposte si evidenzia che le stesse rimarranno al di sopra dei limiti
di legge consentiti.

Si prende atto di quanto
ossetvato
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Dall'analisi della documentazione si cvidenzia che la progettualita dei presidi di mitigazione
acuslica (barriere fondassorbenti) & stata elaborata tenendo conto principalmente dei recettori
sensibili di natura antropica cosi come definiti per legge, ma nel contempo si rileva che le
nuove linee di progelto attraversano ambili di grande valore naturalistico ed avifaunistico per i
quali non vi sono specifiche osservazioni in merito.

Si prende atto di quanto
osservato

VIBRAZIONI Si rileva 2 mancanza di riferimenti agli effetti gencrati complessivamente da tutti i singoli Superato in parte con le
contributi (cantiere, esercizio, traffico etc.) : integrazioni preseritate
‘Nen ¢ chiaro quale sia il campione rappresentativo di convogli sul quale siano stati effettuate le Si prende atto di quanto
valutazioni (tipologia, orario). osservato
Non compare I'Ospedale di 5.Polo all'intemo della "Valutazione dello stato attuale - Si prende atto di quanto
identificazione delle aree potenzialmente critiche” par. 6.3 pt.6.3.1 pag 188/431 del SIA. osservato
PAESAGGIO Sirileva che negli elaborali proposti 1a valutazione delle ricadute in termini di paesaggio non &
conforme alla normativa di settore {(D.Lgs 42/2004 e D.P.C.M. 12/12/2005) in pit punti, tra i
quali si riporta come principale la tolale assenza delle simulazioni post operam dei singoli Superato in parte con le
interventi necessaria ad evidenziare quale sia 1a vera percezione in termini di alterazione della integrazioni presentate
-motfologia del pacsaggio ¢ della visualita percepita,
OPERE DI Nello Studio di Impatto Ambientale per quanto riguarda le opere di mitigazione,
MITIGAZIONE, compensazione e ripristino le stesse sono individuate come metodologia e progettualitda ma
RIPRISTINO E non sono presenti considerazioni sui tempi stesst di ripristino ovvere su quali siano gli Si prende atto di quante
COMPENSAZIONE orizzonti temporali per la completa rinaturalizzazione allo stato ante operam delle aree osservato
interessate dagli interventi,
Non vi ¢ indicazione specifica di quali siano le essenze arbustive ed arboree impiegate per ] .
ricucire le aree interessate dalle opere ma vi € solo una generica indicazione sul fatto che le Si prende atto di quanto
stesse saranno di tipo "aetoctono” osservato
B In riferimento alle opere di mitigazione previste, si fa riferimento esclusivamente a siepi,
essenze arbustive, ¢ filari arborei ma si evidenzia come in larga misura le opere di mitigazione
acustica (barriere antiremore) si sviluppino ad altezze anche superiori agli 8 metri dal piano di Superato in parte con le
campagna per le quali non & dato di sapere, come le stesse verranno mitigate delegando il tutto integrazioni presentate
alla scelta dei cromatismi delle stesse.
In riferimento alle strutture ferroviarie dismesse si segnala che la maggior partc delle aree
per lt‘: qFal: & previsto un ripristino ¢ una ricucitura con il territorio risultano occluse tra i Si prende atto di quanto
tracciati delle nuove linee e che non sono date indicazioni specifiche su come le stesse osservato
potranno essere mantenute € fruite
Osservazione del VEDIN.10 VEDIN.10
Comamne di Villa DVA-00-
13| Vicentina in data | 2012-0019106 | 08/08/2012
08/08/2012
. COERENZA CONLE | Se vi ¢ una violazione del DPR 12/04/1996 riguardo all'art.5, e nell'eventualita, se tale vizio sia Sj prende atto di quanto
Osservazione del . . . P q
. NORME DISETTORE | da ritenere invalidante. 0SServato
14 Sig. Marco DV A-00- 09/08/2012 -
Simionato in 2012-0019161 Verificarc con urgenza a quale ente ¢ con quali tempi questa Amministrazione possa esprimere Si prende atto di quanto
data 09/08/2012 un parere riguardo la Relazione Generale Sistema Conoscitive Unitario.

osservato.
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La Relazione Generale andrebbe immediatamente rigettata poiché fa riferimento a un progetto
preliminare, tra I'altro in fase di revisione presso le regioni interessate.

Si prende atto di quanto
osservato

15

Osservazione del
Comune di
Trieste in data
09/08/2012

DY A-00-
2012-0019235

09/08/2012

CANTIERIZZAZIONE | Le analisi ¢ le proposte contenute nel progetto preliminare non sono esaustive in quanto
mancano dei criteri {accessibilitd dei siti, livello di servizio delle arterie utilizzate, lunghezza . >
- : . Lo Lo . Superato in parte con le
percorsi, tipologia e numero di mezzi utilizzati, numero viaggi,...) in modo da poter verificare . Lo
" e e \ X integrazioni presentate
l'idoneita dei siti di cantiere proposti.
Premettendo che sarebbe da privilegiare il traporto su ferro invece che su gomma, si osserva ) )
che i due cantieri all'interno del comprensorio della Trieste Trasporti, risultano critici in quanto Si prende atto di quanto
il traffico indotto andrebbe a gravare su assi stradali gia saturi. osservato
Presso il cantiere di imboceo galleria localizzato presso Scorcola, le vie Commerciale e
L l\_"[amale rlsultar}o |naflegpate_q con carenze infrastrutturali gencral:zz:a.te {curve, pendenza, St prende atto di quanto
tistrettezza,..) ¢ i previsti interventi di adeguamente vanno approfonditi per accertamne la
s osservato
fattibilita. -
PROPRIETA' Il Comune di Trieste ha in previsione I'utilizzo dell'ex cava Faccanoni per un ulteriore Si prende atto di quanto
COMUNALI intervento di naluralizzazione, osservato

La prevista sistemazione della Via Marziale e degli innesti sulla viabilita dovra essere
concordata in sede esecutiva con gli uffici comunali competenti. .

Si prende atto di quanto
osservato

la tecnologia di scavo dovra essere atta ad evitare danni sui beni immobili pubblici e privati
nell'area di intecferenza.

S§i prende atto di quanto
osservato

UTILITA' DAL PUNTO

Sembra difficile, anche a fronte di agevelazioni o di imposizioni restrittive alla circolazione di

Di VISTA camion, che venga incentivato e promosso ulteriormente il trasporto ferroviario a livello Si prende atto di quanto
TRASPORTISTICO nazionale ¢ regionale; inoltre non esiste l'ipotesi prospettata di miglioramenti sulla gestione osservato
stradale locale.
TRASPORTO L'analisi proposta dal proponente evidenzia 'wtilizzo prevalente del treno nell'area in questione
PASSEGGERI per tratti di 45-50 km; non potendo una linea ad alta velocita effettuare fermate con tale

frequenza, il risultato sarebbe quindi fatalmente il movimento di auto verso le stazioni per
risoluzione di attese di coincidenze, collegamenti stazione-lavoro, ete..
Di conseguenza lipotesi si presenta come propaganda priva di alcun fondamento reale.

Si prende atto di quanto
osservato

SATURAZIONE DELLE
LINEE ESISTENTI

L'affermazione (a p.42) che la fruibilitd delle linee viarie esistenti possa esgere migliorata solo
di poco da interventi di ammodemamento non invasivo, oltre che opinabile, non risulta
sufficiente per decidere in favore dell'opera, soprattulto in ragione del fatto che manca il dato
riguardo 'attuale tasso di fruizione delle disponibilita della linea,

Si rammenda inoltre come le politiche nazionali ¢ regionali si stiano muovendo verso una
diminuzione delle strutture ferroviarie esistenti anziché verso un loro miglioramento e, come
appare da notizie di stampa, questo accade anche per i binari di sorpasso del bivie Aurisina, per
il fascio di binari di Villa Opicina, e per il fascio dello scalo di Cervignano, nonostante nello
studio si indichino le ultime due stazioni come cardini del sistema rispettivamente per i traffici
est-ovest (ex corridoio 3) ¢ nord-sud (baltico).

Si prende atto di quanto
osservato
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INTERFERENZA CON
OPERE ESISTENTI

11 punto pil assurdo lo si raggiunge a p. 229, dove gli estensori ed i proponenti propongone.di
spostare il sedime dell'autostrada A4, per fare correre la nuova opera {erroviaria sul tratto oggi
occupato da questa.

A parte il fatto che non si indica di spostare una strada interpoderale, ma una autostrada,
questo tratto & esattamente quetio su cui oggi sono operativi i cantieri per la creazione della
terza corsia. Inoltre nel testo non si parla minimamente di eventuali contatti avuti con Autovie
Venete per verificare la percorribilitd di questa ipotesi ovvero i rischi e lc conseguenze di una
scelta che porterebbe a chiusure per anni della stessa awtostrada.

Si prende atto di quanto
osservato

PIANO AMBIENTALE

Zona triestina def flysch:

Viene previsto l'uso di talpe per lo scavo delle gallerie (una decina di Km in doppia galleria da
Prosecco a Trieste Gretta, per il collegamento con la linea di cintura esistente), questo con solo
fuggevoli accenni all’estrema fragilita del sistema del flysch, arenaria degradata, mista a terre
sciolte con percolamenti di acqua di notevole variabilita che, se alterati, possono rendere
scivolosi gli strati ¢ avviare fronti di frana notevoli e dalla imprevedibile estensione. Questi
scavi vengono poi indicati come privi di interferenze con recettori antropici, essendo in
galleria, ignorando che lungo tutto il percorso si sviluppano, sopra e a fianco della linea, rioni
anche densamente abitati, con costruzioni a volte a poche decine di metri dalle canne delle
gallerie. Inoltre lungo tutto il percorso (che segue la linea di costa del golfo di Trieste) vi sono
numerosissimi ruscellamenti superficiali di acque anche con caratiere fisso, noti a Trieste con il
termine locale "patok”, che indicano I'esistenza di affioramenti di abbondanti acque sotterranee
che appunto, se deviate, rischiano di rendere instabile il fronte fyschoide. Eppure, nonostante
le negative esperienze del Mugello e dell’attuale variante di valico appenninica (con frane di
pacsi ¢ di strutture esistenti) sembra che nulla venga pensato per valutare i rischi concreti di
simile operato in area altamenie abitata.

Si prende atto di quanto
osservato.

Zonz veneta delle bonifiche:
Viene proposto la deviazione temporanea di interi canali di bonifica e irrigazione (p. 74) per
permetiere il cantieramento dell'opera.

31 prende atto di quanto
osservato.

Inquinamento atmosferico: :

Viene indicato a p. 210 come esistente solo in fase di cantiere, ma nullo in fase di esercizio,
eppure dovrebbe essere valutato I'effetto dato dall'aumentato fabbisogno di energia elettrica,
con le conseguenti aumentate emissioni delle centrali elettriche. Il fatto che questo aumente
non sia localizzato nell'arza deil'opera non lo rende meno collegato all'opera stessa.

5i prende atto di quanto
osservato.

Interferenza con le acque:

Si afferma che esistono solo per materiali biologici dei treni in corsa (si presume dai wc) in
quanto non viene pil effettuato il diserbo chimico (sostituito da quali accorgimenti? Pietrisco
sterilizzato?), perd non vengono indicate le modalita di raccolta di eventuali fuoriuscite di
materiali inquinanti in caso di incidente. '

In compenso si notano criticita riguardo la presenza in alcune delle zone di cantiere di falde
acquifere in piano di campagna, con possibile deterioramento della risorsa idrica.

3i prende atto di quanto
osservato.
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JJ/

Ambiente carsico:

L'ambiente carsico & estremamiente vulnerabile sia dal punto di vista idrogeologico, data
l'elevata velocitd di dispersione di eventuali sostanze contaminanti e data [ possibifitd che to
scavo di una gallerin alteri percorsi idrici sotterranci, sia dal punto di vista geomorfologico, per
la presenza di grolte € cavitd la cui estensione non ¢ prevedibile con indagini di superficie.
tnoltre alcune grotte possono ospitare una fauna particolare, costituita da chirofteri, insetti
troglobi, ma anche specie tutelate come il protco.

L'atiraversamento di quest'area costituisce senz'altro 'elemento di maggiore criticitd dell'opera
in esame, non solo in ragione delle potenziali interferenze del tracciato, ma anche per 1a fase di
costruzione.

Si prende atto di quanto
osservato

Vibrazioni:

si rileva che l'infrastruttura, sebbene posizionata completamente in galleria, attraversa il
centro abitato di Tricste, a diverse quote di profondita;

considerata la molteplicita delle destinazioni d’uso dei soprastanti edifici presenti lungo il
previsto tracciato ¢ valutata, in questa fase, 1'opportunita di non penalizzare in alcun medo le
destinazioni d’uso delle aree cittadine, si prescrive che venga incluse tutto il territorio del
Comune di Trieste all’interno della lista delle aree potenzialmente critiche, considerate ai
capitoli 6.3.1 -"'Identificazione delle arce potenzialmente critiche™ ¢ 6.4.5 -"Valutazione delle
interferenze™ della Relazione de! Quadro di Riferimento Ambientale, con predisposizione dei
relativi caleoli degli impatti vibrazionali ¢ connessi interventi di mitigazione, in patticolare
neil’elaborazione della successiva fase progettuale; che nell'esccuzione di detti calcoli si
individuine i valori limite vibrazionali previsti per le aree critiche, in relazione al disturbo delle
persene, da rispettare rigorosamente nell’esecuzione detl’opera;

Si prende atto di quanto
osservato

Campi clettromagnetici:

atteso che dall’esame degli elaborati progetivali non risulta sia stata effettuata o prevista una
valutazione dei campi eletiromagnetici generati dalla cabina TE e, pid in generale, dei
manufatti elettrici posti sul piazzale di via Marzialc, si prescrive che venga predisposto un
apposito studio sugli effetti prodotti dai campi cletirici, magnetici ed clettromagnetici
determinati dai suddetti, manufatti clettrici, con 1'applicazione di quanto disposto dal
D.P.C.M. 8.7.2003;

Superato in parte con le
integrazioni presentate

Corsi idrici ipogei:

in considerazione del fatto che non sono specificatamente indicate le procedure operative
increnti le misurc di mitigazione per i corsi idrici ipogei eventualmente individuati in fase di
canticre, si prescrive vengano dettagliatamente descritte tali procedure operative da applicare
durante Ia fase di realizzazionc dell’opera in sotterraneo;

Superato in parte con le
integrazioni presentate

PIANQ SOCIALE

= _

Non ¢ valida Paffermazione riporiata in varic parti relativamente atla scarsa importanza degli
espropri, in quanto prevista soprattutto in terreni dediti all’agricoltura, che dedite all'attivita
primaria sono difTicilmente sostituibili e costituiscono valore inestimabile.

Inoltre non si considera che in tale occasione sarebbe poi obbligatorio un ridisegno delle
ripartizioni delle aziende, sc si intende mantenemne la redditivita (attivita non contemplata
nelle valutazioni ambicntali e di costo)

Si prende atto di quanto
osservato.
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Le linec ad alta velocita costituiscono una fonte di deficit, non rinscendo

Legionari in data
14/08/2012

2012-0019464

incontrate dal proponente nella raccolta dei dati richiesti e nella previsione degli impatti;

3 - di un completo ed unitario elenco degli esperti intervenuti e dei professionisti iscritti agli
albi professionali che hanno collaborato alla stesura dello studio di impatto ambientale ¢ del
documente integrativo ¢ della dichiarazione giurata;

4 - della localizzazione di massima delle discariche in cui si intende conferire i rifiuti;

5 - delle caraiteristiche tecniche di progetto relative alla quantificazione degli scarichi idrici e
dei relativi sistemi di trattamento e depurazione;

6 - delle indicazioni delle tecniche prescelte;

7 - di una descrizione dei probabili impatti rilevanti del progetto in cumulo con altri progeiti,

COSTI
a rientrare economicamente dell'investimento e non garantendo neppure 1 copertura degli oneri Si prende atto di quanto
di gestione. - osservato.
Manca {'analisi costi-benefici I documenti sono stati
. presentati
MANCANZE 1 cittadini ¢ e istituzioni del FVG non hanno modo di visionare la tratta veneta, senza la quale T documenti sono stati
Ia tratta triesiina non ha senso, se non andando a Venezia per ottenerne una copia, pubblicati sut sito del
MATTM
Manca P'analisi costi-benefici I documenti sono stati
. presentati
Osservazione — — -
: 0 scavo solio la Strada del Friuli rappresenta un rischio cnorme, ranose ; ;
della Sig.ra DV A00 AMBIENTALE L tto la Strada del Friuli rapp t h €, in quanto fi Si prende atto di quanto
16 Federica 2012 00'[ 93' 57 | 1070812012 0SServato.
Misturelli in data 1l sottosuolo carsico verrebbe devastato, le grotle esistenti {indicate pure da Trenitalia come Si prende atto di quanto
10/08/2012 punti critici), sarebbero distrutte, eventuali falde acquifere compromesse. osservato,
POLITICO CULTURALE | Molti esperti deli'universita locale e non, si sono espressi in maniera negativa al progetto TAV, Si prende atto di quanto
sia dal punto di vista economico che ambientale. osservato.
Francia ¢ Portogallo hanno gia abbandonato il progetto Si prende atto di quanto
osservato.
COERENZA CONLE Non risultano ancora mesi a disposizione del pubblico né l'integrale documentazione istruttoria 1 documenti sono stati
NORME DISETTORE | del Ministero, né le osservazioni proposic dai soggetti interessati nel procedimento pubblicati sul sito del
MATTM
L'aver mantenuto il formato immagine nei documenti relativi alto studio di impatto ambientale ) ]
ed al progetio preliminare rende difficoltosa I'analisi di coerenza con quanito riportato nel Si prende atto di quanto
nuove sistema conoscitivo unitario osservato.
Lo studio di impatto ambientale, ancorché integrato dal "Sistema conoscitivo unitario” risulta
i tuttora carcnte:
Osservazione del 1 - dell'analisi dei costi-benefici;
. Comun_e di DVA-00- 2 - del sommario delle eventuali difficoltd (lacune tecniche o mancanza di conscenze)
17 Ronclii del 14/08/2012

Si concorda con quanto
osservato.
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Vienc confermata Iipotesi progettuale di conferimento di parte delle terre ¢ rocce prodotte nel
corso dei lavori nell’area della Cava Monte Sei Busi. Si sottolinea che il comune di Fogliano
Redipuglia non risulia essere stato coinvolto nell’attuale procedimento nonostante la cava
Monte Sei Busi interessi gran parte il suo territorio comunale. Va peraltro aggiunto come La
Cava “Monte Sei Busi” risulti in parte gia rinaturalizzata, mentre nella restante parte vi &
un’attivita di frantumazione di materiali. Dallo “Stralcio planimetrico e sezione tipologica
ricomposizione della cava Monte Sei Busi” & difficile comprendere se il ripristine comprenda
anche le arce gid naturalizzate 0 impegnate per atlivitd. Inoktre non viene affrontato il problema
della compatibilita tra la natura materiali di risulia ¢ le caratteristiche geclogiche ed ambientali
dei siti di conferimento.

Si prende atto di quanto
osservato.

Nell’Impatio sugli habitat, specie floristiche ¢ faunistiche non sembrano essere state verificate
le interferenze con i prati stabili. |

“Superato in parte conle

integrazioni presentate

Gli elaborati dovrebbero essere integrati dall’indicazione sintetica della bibliografia consultata
dal proponente divisa per capitoli.

Si prende atto di quanto
osservato.

Nello studio di impatto ambientale devone essere approfondite le analisi degli impatti
ambientali sulle produzioni agticole di particolare qualita e tipicita

Superato in parte con le
integrazioni presentate

Risulta confermata I"indicazione del limite di 75 mi ugpale fascia di vincolo urbanistico dalla
linea ferroviaria e dalla viabilita di cantiere, elemento in contrasto con i 60 mi previsti invece
dall’adottato Piano Regionale delle infrastrutture di trasporto, della mobilita delle merct e della
logistica adottato dalla Regione con deliberazione n. 2763 del 29/12/2010.

Si prende atto di quanto
osservato.

La mancanza del quadro economico - finanziario, previsto dail’art, 4 c. 134 della L. 350/2003,
non consente la verifica della fattibilita delle opere nei tempi previsti dalle singole fasi né di
avere evidenza e garanzia della copertura finanziaria dei fondi necessari alle compensazioni
ambientali naturalistiche ed antropiche.

Si prende atto di quanto
osservato,

Non sembrerebbero essere state risolte le criticitd inerenti la localizzazione dei cantieri
operativi che risultano impattanti sulla viabilita comunale fortemente penalizzata sia nella fase
di cantierizzazione ed esecutiva che nell’assetto finale dell’opera.

Superato in parte con le
integrazioni presentate

Infine... Infine i ripetuti errori nell’individuazione dei riferimenti che compaiono nel testo della
IN GENERALE documentazione pervenuta ed il frequente uso della tecnica_df:] “copig-incolla” fatto in pin parti Si prende atto di quanto
del nuovo elaborato, fanno pensare ad una cerla superficialitd se non altro formale, nella osservato
stesura del Sistema conoscitivo unitario. ’
OSSERVAZIONI OSSERVAZIONI PUNTUALI DALL'ANALISI DEL DOCUMENTO "SISTEMA
PUNTUALI CONOSCITIVO UNITARIO da pag. 18 a pag. 38, viene presentata una descrizione puntuale
DALL’ANALISI DEL delle problematiche e delle eventuali integrazioni progetivali proposte.
DOCUMENTO
“SISTEMA Si prende atto di quanto
CONOSCITIVO osservato.
UNITARIO

é,’)
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ASPETTI
PROCEDURALI

Project splitting;

1a suddivisione in quattro tronconi della linea ferroviaria AV/AC VeneziaTrieste ha comportato
che per ciascuna delle quattro fratte ferroviarie sopra indicate, sia stata avviata una distinta ed
autonoma procedura VIA. Diversamente la valutazione degli effetti ambientali della linea
suddetta (inclusa la valutazione delle possibili alternative) avrebbe dovuto essere unitaria.

Si prende atto di quanto
osscrvato.

Elementi mancanti;

1a documentazione depositata per la consultazione ¢ risultata carente di alcuni elementi
importanti e prescritti dalla normativa italiana, quali Ianalisi costi-benefici, imposta dalla
normativa vigente sulla VIA per tutte le opere pubbliche [DPCM 27.12.1988, art. 4, ¢. 3.] ed il
piano economico-finanziario.

1 documenti sono stati
presentati,

Sedi di deposito documentazione:

I"imponente documentazione depositata da RFI-ltalferr (p.c. 683 elaborati per la Ronchi dei
Legionari-Trieste, 446 per la Portogruaro-Ronchi, ecc.) € stata messa a disposizione del
pubblico unicamente presso un ufficio della Regione Friuli Venezia Giulia (sito a Trieste} e
uno della Regione Veneto (sito a Venezia), limitatamente aile tratte riguardanti specificamente
ciascuna Regione. Evidente la difficolta, peri cittadini tesidenti in localita diverse dalle citta
citate, nell’accedere a detta documentazione.

I documenti sono stati
pubblicati sul sito del
MATTM.

Sito internet: .

Nulta & stato reso disponibile sul sito Internet del Ministero dell” Ambiente & della Tutela del
Territorio ¢ del Mare (come invece avviene normatmente per altri progetti soltoposti a VIA).
Fino a tutta la prima decade di febbraio ca., addirittura, nella sezione dedicata alla VIA del sito
Intemet di detto Ministero appariva la scritta “nessun progetto sottoposto a VIA in fase di
osservazione da parte del pubblico™ benché, come detto, Italferr-RFI avesse consegnato alle
Regioni progetti e studi per tre tratie gia il 22 dicembre,

Attualmente (21/02/2011), ormai scaduto il tlermine previsto dal D.1gs. 163/2006 per la
presentazione delle osservazioni da parte del pubblico, nel sito suddetto vengono selo
evidenziate le procedure V1A in questione, ma come detto senza che sia stata resa disponibile
la documentazione relativa. Risulta evidente che, in tal modo, sia stato vanificato, di fatto, il
diritto dei cittadini ad un*adeguata conoscenza ed informazione sui contenuti dei progeiti e
sugli impatti conseguenti, cosi comte richiesto dalle Direttive 85/337/CEE e 2003/35/CE.

I documenti sonostati
pubblicati sul sito del
MATTM.

Supporti informatici:

le numerose relazioni costituenti i 4 progetti presentati che dal Proponente sono state rese
disponibili fornendo dei files in formato <.pdf> costituiti dalla scansione dei

documenti ¢ non generati da files di testo, Per mancanza di coerenti strumenti di supporto, sono
percid inficiate le “tempestive ed effettive opportunita di partecipazione del pubblico nelle
procedura decisionale in materia ambientale™, che devono essere offerte, cosi come richiesto
dalla Direttiva 2003/35/CE, art. 3,¢. 4. "

Si prende atto di quanto
osservato,

IMPATTO AMBIENTALE
E MITIGAZIONI
AMBIENTALI

Barriere antirumore:

Le barriere antirumore risulteranno di altezze comprese trai 3,95 ed i 7,38 metri dal ferro
(altezze quindi da sommare a quelle del rilevato); 1"impatto paesaggistico di tali barriere appare
obictlivamente assai rilevante, specie in un pacsaggio dai lineamenti orizzontali.

Si prende atto di guanto
osservato.
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Inquinamento acustico per i nuclei residenziali:

le sostituzioni: di serramenti presso abitazioni private, possono risolvere il problema in periodi
invernali, lasciano sicuramente aperto il problema nei periodi estivi, almeno di non immaginare
che le famiglie vivano in ambienti costantemente chiusi.

Si prende atto di quanto
osservato,

Ripristino ambientaie:

Generica & la previsione (cft. § 7. 3. 3.6, pag. 278 del QRA) secondo cui “la fase di costruzione
del nuove tracciato prevedera interventi di ripristino ambientale con I'impiego di specie sia
arboree sia arbustive autoctone {...)”, senza che neppure sia accennato a quali specie ci si
rifcrisca. ‘

Si prende atto di quanto
osservato.

Osservazione del
Comune di

DVA-00-

percorribilita di una importante strada locale quale VIA CORTONA. In particolare si
evidenzia che non viene previsto il sottopasso all'incrocio tra la linea ferroviaria ¢ la strada
locale, benst una impraticabile circonvallazione, incompatibile con le necessitd viabilistiche dei
Comuni confinanti di Ruda e Fiumicello.

Considerato che la strada in oggetto & una strada locale di grande importanza poiché:

- e A o TRAFFICOE 11 SIA omette complétamente di stimare I'impatto - in fase di cantiere - dei mezzi d’opera e di
INQUINANTI I trasporto sul traffico, nonché le retative emissioni inquinanti, Come non-sono stati stimati i Superato in patte con le - -
volumi di traffico per il trasporto dei materiali da costruziene e dei macchinari e quelli per gli integrazioni presentate
spostamenti del personale addetto ai cantieri. '
IMPATTO ACUSTICO | Il dimensionamento delle opere di mitigazione acustica & avvenuto sulla sola.base del modello
di esercizio, predisposto con riferimento alla 2° fase funzionale, ma non esime dall’analizzare Si prende atto di quanto
il quadro degli impatti (¢ dei corrispondenti interventi di mitigazione) atteso nelle fasi 0sservato.
successive.
VIBRAZIONI L’analisi di questa categoria d'impatto & stata effettuata caratterizzando la sorgente vibratoria
soltanto sulla base dei profili di emissione di convogli passeggeri, scelta in conteasto con il Si prende atto di quanto
programma di esercizio della linea, che presenta una netta prevalenza di treni merci. osservato.
SCENARIO VEDIN.10
CONTINGENTE VEDIN.10
MUTATO
DISSENSO SU SINGOLI VEDIN.10 AIPUNTI1 E2 VEDIN.10 Al PUNTI ! E 2
TRATTI :
PROBLEMATICHE Come gia formulato congiuntamente dai comuni di Roda e Fiumicello in merito al progetto
LOCALI preliminare dei lavori in argomento si segnala che il progetto proposto interrompe la

18 Fiumicello in 2012-0019647 16/08/2012 - & il collegamento con la zona industriale di progetto della Cortona dove & prevista la
data 16/08/2012 realizzazione del cenitro di raccolta congiunto tra i Comuni di Ruda e Fiumicello;
- & stata una delle prime in regione ad aver ottenuto il riconoscimento di "strada del vino" e Si prende atto di quante
permette il raggiungimento di numerose aziende vinicole, osservato.
- permette il raggiungimento di arce ambientali protette di inestimabile valore.
Cib premesso, si chiede alla Direzione di: ..
- recepire il contenuto della segnalazione ¢ modificare il progetto proposto prevedendo il ’
sottopasso
- recepire il contenuto dello studio avente a oggetto: "Realizzacione di una viabilita alternativa
alle direttrici da e verso Grado” redatto dagli ingegneri Honsell-Catalano;
- un incontro con i tecnici della direzione al fine di precisare i contenuti delio studio della
viabilita alternativa,
SR | 4
£ L
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QOsservazione del
Sig. Luigino
Battistello in

data 20/08/2012

DVA-00-
2012-0019840

20/08/2012

PROBLEMA SU
PROPRIETA' PRIVATA

Nelle previsioni de} progetto preliminare, nei pressi della mia abitazione (Id.Cat. Foglio 12,
particella 212 del Comune di Palmanova ) e in un terrenc agricolo di mia proprieta (Fogtio 12,
particella 19 del Comune di Palmanova) verrebbe realizzato parte di un cavalcaferrovia
identificate come 'opera NI18- Cavalcaferrovia - 5.5, n° 252 di Palmanova al Km 0+642", a
circa 10 metri dalla parete sud della mia abitazione.

Alfo stato atiuale la mia abitazione

- ha diretto accesso al terreno agricolo foglio 12, particella 19.

- l'orizzonte & libero € non ¢i sono costruzioni per una distanza di circa 400 metri

- sulla falda a sud del tetto & installato un impianto fotovoltaico da 2,97 KWp

- ho la possibilita di convertire 'attuale uso a frutteto/arboreto del terreno adiacente (foglio 12,
particella 19) avviando un' attivitd orticola biologica.

In considerazione delle modifiche ambicatali introdotte dalla realizzazione del progetto:

- l'impianto fotovoltaico sarebbe nell'ombra del cavalcaferrovia per alcune ore del giorne e
alcuni mesi dell'anno;

- una conversione alla orticoltura biologica del terreno sarebbe compromessa, per motivi
logistici ed ambientali (inquinamento atmosferico);

- una tale variazione delle caratteristiche ambientali costituirebbe un serio pregiudizio alla
valorizzazione commerciale dell'immobile.

In considerazione di quanto esposto ravvedo la necessitd che:

- venga presa in esame una soluzione che preveda un sottopassaggio della S.R. 252, lungo
'attuale asse stradale;

- venga cseguita una perizia sul valore commerciale immobiliare attvale ¢ una valutazione sul
deprezzamento percentuale successivo alla eventuale realizzazione del cavalcaferrovia.

Nel caso in cui il cavalcaferrovia fosse realizzato, ravvedo la necessita che:

- vengano posate barriere antirumore che siano permeabili alla luce, pur evitande I' "effetio
lente";

- venga realizzato ¢ verificato un adeguato sistema di smaltimento delle acque meteoriche,
evitando lo sversamento dalla strada verso l'abitazione;

- vengano realizzati gli interventi diretti sulla mia abitazione necessari a ridurre ghi effetti
negativi dovuti alle vibrazioni, anche netla fase di cantierizzazione.

Nel caso in cui il cavalcaferrovia fosse realizzato, osservo che devono essere indennizzati:

- il deprezzamento dell'immobile Foglio L), particella 212 del Comune di Palmanova

- il deprezzamento del terreno Foglio 12, particella 19 del Comune di Palmanova, anche in
relazione al venir meno di favorevoli condizioni imprenditoriali nel campo agricolo

- il minore irraggiamento solare captato dali'impianto fotovoltaico

- il degrado delle condizioni ambientali, con pariicolare riguardo agli aspetti legati alta salute
fisica e psichica dei residenti nell'immobile Foglio 12, particella 212 del Comune di Palmanova

Si prende atto di quanto
osservato.

CAVILLO

In riferimento al documento L346 00 R 22 NS SACOOA 007 A segnalo il scguente errore

nel documento L346 00 R 22 N5 SAOQOA 007 A, e di conseguenza nel documento "Schede
censimento ricettori” il ricettore acustico identificato con il numero 5532 viene indicato come
tipologia "altro” mentre nella realtd dei fatti il ricettore acustico identificato con il numero
5532 corrisponde all'identificativo catasiale Foglio 12, particella 212 del Comune di
Palmanova (UD). Si tratta di una unita immobiliare residenziale, di categoria A/2, censita al
catasto fabbricati. Corrisponde al numero civico 14/A di Viale Ontagnane a Palmanova (UD).

Si prende atto di quanto
osservato.
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Qsservazione
della Provincia
di Venezia in
data 21/08/2012

DVA-00-
2012-0019911

21/0872012

UTILITA' DAL PUNTO

11 75 % delle movimenti merci avviene entro i 220 km; le persane viceversa lo usano per

DI VISTA spostamenti di 45-50 km, di conseguenza una linea ad alta velocitd risulta non ideona.
TRASPORTISTICO Si prende atte di quanto
osservato.
ESPROPRI Si sostiene siano di poca importanza, ma coinvolgono aree agricole, dungue difficilmente

'

sostituibili e non alterate in medo definitivo dall'antropizzazione,

La Provincia di Venezia chiedera che Regione Veneto, e R F 1S p A si attivino perla
definizione di un protocollo d'intesa con le diverse associazioni economiche di categoria e che
definisca i criteri e le valutazioni economiche relative agli espropri delle varie tipologie di aree
¢ fabbricati pubblici o privati sull'esempio di analoghe procedure effetiuate per la realizzazione
del "Passante autostradale di Mestre” di modo che venga anche garantita ln permeabilita
ciclabile del territorio attraversato con idonee opere di sottovia.

Non di competenza del
MATTM,

TUTELA FAUNA

Sovrapponendo il tracciato della linea AV/AC Venezia Trieste con le Oasi di protezione, le
Zone di Ripopolamento ¢ Cattura e i Centri Pubblici di riproduzione di fauna selvatica alle
stato naturale istituite nel territorio provinciale (L.157/1992 ¢ L.R. del Veneto n.50/1993), si
evidenzia che 11 istituti risultano attraversati dal tracciato, 3 sono localizzati ad una distanza
inferiore & 500 m. ed 1 € localizzato ad una distanza 1 500 ¢ 1.000 m. Pertanto l'attuale
tracciato litoraneo della linea porterebbe 2 una frammentazione della rete di istituti di
protezione presenti net territorio interferendo alla tutela ¢ protezione della fauna selvatica e
gestione faunistico-venatoria.

Si prende atto di quanto
osservato.

CONSUMO DI SUOLO | La linea attraversa aree che sono il risultato di una recente azione di bonifica agraria,
AGRARIOQ compartande fattori negativi di consumo di territorio rurale e frantumazione delle proprieté e Si prende atto di quanto
delle superfici agrarie utilizzabili osservalo.
DISSERVIZIO AL Senza previsione di alcuna fermata presso le spingge della Venczia orientale, il progeno Si prende atto di quanto
TURISMO tralascia una delle principali mete turistiche locali. osservato,
RIFIUTI 1) Si evidenzia ta necessitd di individuare tra gli impianti elencati nella relazione generale,
quelli autorizzati al processo di recupero RS ¢ la loro capacita ricettiva.
2) La capacitd ricettiva degli impianti presenti nel territorio provinciale potrebbe essere
ampliamente insufficiente. Si prende atto di quanto
3) Deve essere approfondito I'impatte suli‘atmosfera e 'impatto sui flussi di traffico indotti dal osservato,
tragporto dei suddetti materiali e delle terre (stimati in 5.000.000 me).
4) Nelle cave individuate come siti di destino non possono essere utilizzate terre da scavo con
concentrazioni di arsenico superiori a quelle presenti.
PROJECT SPLITTING | ! progetti delle tre tratte fanno parte di un un'unica infrastrutiura la cui procedura di valutazione Si prende atto di quanto

d'impatto ambientale ¢ tuttavia suddivisa in tre distinti iter amministrativi.

osservato e si specifica che le
tratte non sono 3 bensi 4.

s U
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RUMORE

1 modello di calcolo utilizzato ¢ il soundplan, un sofiware commerciale, che ¢ riconducibile al
modello di calcolo definito dalle linee guida ARPAV, ovviamente la bonta dei risultati dipende
fondamentalmente dai dati di input utilizzati, rispetto ai quali non sono state date informazioni
Sono previste misure di mitigazione sia lungo la linea sia direttamente sui ricettori {cambio dei
serramenti) ARPAYV non ¢ stata interessata dal deposito del progetto ¢ pertanto non si & dato
modo di poter valutare la qualita dei dati in input ai modelli previsionali di impatto dcustico.

- 8i prende alto di quanto

osservato.

ELETTROMAGNETISMO

la realizzazione delle opere prevede anche nuovi elettrodotti da 132 kv che andranno a
determinare un impatto di natura paesaggistica ed elettromagnetica (ulteriore impatto sul
pacsapgio ¢ sullambiente di elementi lineari)

81 prendc atto di quanto
osservato.

VIBRAZIONI

1l progetto ha la peculiarita di interessare pesantemente il sottosuolo (trincee e gallerie),
pertanto & necessario che il terreno sia caratierizzato in modo pin approfondito In particolare
dovrebbero essere predisposti dei modelli di propagazione delle vibrazioni {(magari in termini
di velocita come fatto a pagina 223 per i pali e a pag 226-231 cosi & piu facile identificare le
criticitd lungo il tracciato) tenendo in considerazione anche la presenza di litologie che
facilitano la diffusione delle vibrazioni come i! caranto o che facilitano i cedimenti La carta del
caranto della provincia di Venezia permette di valutare le aree che saranno pilt vulnerabili .
Quanto detto per le vibrazioni indotte dai convogli vale anche per le vibrazioni provocate in
fase di cantiere Le fasi pid critiche sono quelle durante le quali verranno infisse palancole, pali
¢ diaframmi Per far fronte a fenomeni di risonanza ¢ indispensabile che i macchinari lavorino
in alia frequenza o abbiano la possibilita di variare la frequenza di infissione Durante i lavori in
galleria ¢ durante I'infissione di palancolati, & necessario che sia previsto un sistema d:
monitoraggio misurando le vibrazioni indolte nei fabbricati piu vicine e nelle infrastrutture
critiche.

Si prende atto di quanto
osservato.

IMPATTI CUMULATIVI

Non sono evidenziati impatti cumulativi ed interferenze con altri progetti.

$i prende atto di quanto
osservato.

MITIGAZIONE
AMBIENTALE E
PAESISTICA

Si evidenzia che gli effetti dell'opera in termini di frammentazione ecologica, territoriale ed
idraulica sono tali da richiedere interventi mitigativi e compensativi di portata ben superiore a
quelli proposti.

Le compensazioni ecologiche dovrebbero essere individuate e studiate in modo tale da
compensare le problematiche di frammentazione indotte ed interessare una estensione
complessiva di gran lunga superiore all'entita delle aree occupate in modo tale da preservare le
funzioni di interconnessione ecologica preesistenti,

Dalle suddette specifiche si evince che il tracciato impatta il territorio a mo di barriera fisica
alla continuita di strade e terreni (con conseguente necessita di ripristino dei collegamenti con
operc complementari) olire a costituire ostacolo visuale che interrompe la continuita del
paesaggio, pregevole soprattutio in prossimita della Laguna di Venezia.

Si prende atto di quanto
ossetvato.
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ALTERNATIVE DI
PROGETTO

1) Le altemative di tracciate proposie sembrane ¢ssere state studiate a posteriori in maniera
approssimativa per darc risalto alla soluzione approfondita nel progetto. Dal punto di vista dell’
assetto peologico e morfologico del territorio Palternativa ADBF sembra piti conveniente di
quella scelta ¢ sviluppata nel progetto preliminare.

2) Si evidenzia che il livello di dettaglio progetiuale delle alternative di traccialo & decisaments
inferiore se non addiritlura nullo rispetto a quello delia soluzione prescelta.

3) NelPanalisi multicriteriale proposta si rapporia erroneamente I'impatto come percentuale
sulla lunghezza della tratta, inoltre Iimpatio preponderante rappresentato dalla frammentazione
ecologics, territoriale ¢ idraulica non & nemmeno presente tra le categorie dei criteri tilizzati
per l'analisi.

Infine le soluzioni aliernative dovrebbero essere poste a confronte anche in termini di costi -
benefici.

1l Proponente considera
come alternative progettuali
quelle presenti nei PP 2003 -
esito VIA negativo r dichiara

che la soluzione presentata
sia lapprofondimento
dell'alternativa richiesta dal
parere
50_CSVIA_PRR_VIA del
01/03/2005.

MANCANZE

Si evidenzia che gli elaborati depositati non sono comprensivi di tutti { documenti previsti dal
D Lgs 163 all art 165 comma 3 e nell" allegato XX1 sezione L In particolare non & presente
calcolo estimative, quadro economico di progetio, capitolato speciale prestazionale nen sono
indicate le misure di salvaguardia per le fasce di rispetto.

Supenrato in parte con le
integrazioni presentate

INCOERENZE

Alcuni profili altimetrici relativi della tavole Plano-Profili su Ortofotocarta Linea AC B.P. -
Tav. 7 e 10 di 15, riportano spostamenti del tracciato di alcune strade senza che questo venga
riportato sugli aliri elaborati grafici e sulla relazione,

Si prende atto di quanto
osservato.

INTERFERENZA CON
VIABILITA'IN
PROGRAMMAZIONE
ESISTENTE

Si rileva che lintervento non ha tenuto conto di due importanti interventi in fase di
programmazione da parte di Regione Veneto ¢ Veneto Strade 5 p A ¢ che hanno importanti
riflessi sutla viabilita regionale ¢ su quella provinciale: progetto "Via del Mare: Collegamento
A4 - Jesolo e Litorali" ¢ lopera complementare al Passante di Mestre denominato
*Circonvallazione Est di Quarto d"Altino” in fase di realizzazione,

Si prende atto di quanto
osservato.

CANTIERIZZAZIONE

11 progetio di cantierizzazione prevede l'utilizzo della rete stradale esistente per
I'approvvigionamento dei materinli da costruzione ed il trasporto dei materiali scavati
Considerato che tali strade e non hanno le caratteristiche planoaltimetriche ¢ geometriche non
idonee a sostencre ulteriori incrementi di traffico pesante e che & presumibile attendersi un
forte degrado delle strade coinvolte nei lavori si chiede:

1) razionalizzazione e diminuzione degli accessi alla pista di cantiere;

2) divieto all'uso per i mezzi pesanti delle strade provinciali arginali e di quelle che per
caratteristiche geometriche non sono in grado di accogliere traffico di cantiere

3) prima dell'avvio dei lavori, le viabilitd provinciati interessate dai mezzi di cantiere siano
aggetto di risanamento, messa in sicurezza e di manutenzione strordinaria con asfaltatura ¢
rifacimento della segnaletica verticale ¢ orizzontale da parte del proponente

4) durante le fasi di cantierizzazione ¢ realizzazione venga realizzato un continuo monitoraggio
sullo stato delle strade interessate dal traffico di cantiere;

5) a conclusione dei lavori sia obbligatoriamente previsto il rifacimento delle sedi stradali
eventualmente degradate dovuto al transito dei mezzi pesanti a servizio dei cantieri.

Si rileva inoltre che da una prima analisi dei dati di traffico indicati nelle relazionc generale il
numero di mezzi di cantiere che intcresseranno ke strade provinciali appare sotto stimato
rispetto la quantitd di materiale materiali scavati previsti dal progetto.

Superato in parte con e
integrazioni presentate

CHIUSURA STRADE
DEVIAZIONE TRAFFICO

Per quanto riguardn eventuali chiusure delle strade provinciali, queste sono subordinate alla
previa predisposizione di viabilitd alternativa e/o deviazioni che dovranno esserc concordate ed
autorizzate dal nosiro Ente con oneri a carico del proponente,

Si prende atto di quanto
osservato.
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ILLUMINAZIONE

I nuovi cavalcavia e sottovia che interessano le strade provinciali, il cui elenco & riportato nel
paragrafo successivo, dovranno essere dotati di illuminazione pubblica e di asfalto drenante e
ad alta aderenza.

Si prende atto di quanto
osservato,

FASCE DIRISPETTO

Negli elaborati di progetto relativi alle espropriazioni (rif Planimetria aree impegnante Linea
AC/AV) é indicate il limite della fascia di vincelo urbanistice (pari a 90 metri nei tratti in
rilevato-trincea € 75 nei tratti di galleria artificiale), ma non risulta precisato che tipo di
vincolo urbanistico sia e se comporta la totale inedificabilita,

Si evidenzia inolire negli elaborati forniti non sono indicate le misure di salvaguardia previste
dall'art 165 comma 3 del D Lgs 163/2006 s.m.i..

Si prende atto di quanio
osservato. '

PIANIFICAZIONE
TERRITORIALE E
URBANISTICA

1 Si riscontra che il tracciato "Basso" interessa ambiti con valenza paesaggistica normati dal
Piano d'area deila Laguna di Venezia (PALAV), in particotare nell‘attraversamento del Fiume
Sile ¢ in localita Caposile Neila proposta presentata ¢ assente lo studio previsto dall'articolo 21
lett a, delle norme tecniche del PALAV (impossibilita di individuare tracciati ricadenti
all'esterno delle aree di cui al presente articoto o dimostrazione che ogni altra soluzione & di
maggior impatto naturalistico - ambientale)

2 Non risulta allegata la relazione paesaggistica ai sensi del D P C M 12/12/2005 necessaria in
quanto l'opera infrastrutturale interessa ambiti con valenza paesaggistica D lgs 42/2004. Con
riferimento alla vatutazione dell'incidenza, questa ¢ stata sviluppata attraverso relazioni di
Screening di incidenza che si ritengono inappropriate Dovranno cssere presentate relazioni di
Valutazione dell'incidenza Ambientale

‘| 3 Dovranno essere integrate le misure che si intendono adottare per la salvaguardia del Forte

Marghera € il Forte Gazzera

4 Le mitigazioni ambientali e paesaggistiche proposte risultano talmente scarse che possono
essere considerate assenti: vi & quindi l'impossibilita di esprimere una valutazione
pacsaggistica adeguata Al contrario, si pud certamente affermare che con la soluzione
tecnologica proposta dello “"scatolare" a via superiore, si crea per diversi chilometri una
struttura di forte impaito visivo che degrada il territorio agrario della bonifica, contrastando le
azioni di rigualificazione del paesaggio attuate fino ad oggi dai Comuni.

Superato in parte con le
integrazioni presentate

SERVIZIO TRASPORTI

Nessuna indicazione compare degli eventuali lussi di treni merci provenienti dal porto di
Venezia, quasi che non si sia tenuto alcun conto le progettualita in corso di questa strategica
infrastruftura in una politica integrata del trasporto merci

Sono inoltre state individuate le seguenti criticita:

- elevate altezze raggiunte dai manufatti;

- eccessiva lunghezza dei tratti in cui si fa ricorso alle strutture in sopraelevazione ed in
viadotto con eccessive altezze dei manufaiti;

- carenti caratteristiche gecomeccaniche dei suoli interessati dall'ipotesi di traccinto considerato.

Si prende atto di quanto
osservato.

QUADRO DI
RIFERIMENTO
AMBIENTALE

Atmosfera - Qualith dell’aria :

Alterazione dei parametri di qualitd dell'aria in riferimento ai limiti della normativa vigente;
Ambienie idrico - Acque superficiali

Modificazioni delle condizioni di deflusso in aree di naturale esondazioni;

Interruzione della continuita del reticolo idrografico minore;

Variazione dello siato di qualita delle acque superficiali nella fase di costruzione

Si prende atto di quanto
osservato.
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Suolo ¢ soltosuolo

Consumo di suolo;

Modificazione delle condizioni di deflusso delle acque sotterrance;

Interferenza con pozzi e sorgenti;

Rischi di inquinamento del suolo in relazione alle awtivit di cantiere;
Variazione dello stato di qualita delle acque sotierranee nella fase di costruzione.

Si prende stto di quanto
osservato.

Vegetazione, flora ¢ fauna - Ecosistemi

Occupazione di suolo ¢ sottrazione di copertura vegetale;
Riduzione del potenziale ecosistemico delle aree interferite;
Interferenza con vegetazione di pregio;

Frammentazione di siepi;

Interruzione di corridoi ecosistemici;

Formazione di barriere agli spostamenti faunistico.

Si prende atto di quanto
osservato.

Paesaggio

Maodificazione della fisionomia del paesaggio;

Intrusione visiva delle opere di prevista realizzazione;

Moedificazione del contesto percettivo da punti panoramici o da beni storico - culturali Salute
pubblica

Modifica dello stato di qualita dell'ambiente,

S$i prende atto di quanto
osscrvata.

Rumore ¢ vibrazioni

Modiftcazione del clima acustico in fase di coslruzione;
Moadificazione del ¢clima acustico in fase di esercizio.

Si prende atto di quanto
osservato.
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Qsservazione di
Vari Cittadimi in
data 21/08/2012

DVA-00-
2012-0019919

21/08/2012

IMPATTO DEL
TRACCIATO NEL
COMUNE DI
PALMANOVA
(problematiche di carattere
locale)

1) Il cavalcaferrovia in progetto utilizza una deviazione dal tracciato attuale della S.R. 252. che
richiede I'attraversamento di sigrificative porzioni di terreno da espropriare; tali espropri
potrebbero essere evitati se fosse mantenuto 1’attuale asse stradale. 1l tracciato in progetto
risulta di conseguenza molto pill torteoso ed il traffico mene scorrevole,

2} It cavalcaferrovia in progetto presenta una bretella di collegamento tra la variante della S.R.
252 e la sede dell'attuale S.R 252, la quale frammenta in 3 parti la superficie aziendale agricola
su cui essa grava.

3) IF cavalcaferrovia in progetto realizza la condizione per cui l'abitazione corrispondente al
civico 12/A di Viale Ontagnano non & pifi in grade di raggiungere la viabilita pubblica,

4) 1l cavalcaferrovia in progetto realizza la condizione per cui afcuni proprietart di terreni posti
sud del cavalcaferrovia non potrebbere pid accedervi.

5) Il cavalcaferrovia in progetto, in ragione della sua altezza e localizzazione a sud rispetto alle
abitazioni, pregiudicherebbe l'attuale esposizione alla luce solare di un impianto fotovoltaico,
localizzato sull’abitazione al numero civico 14/A di viale Ontagnano.

6) Il cavalcaferrovia in progetto causerebbe un consistente deprezzamento commerciale di tutte
le abitazioni della zona.

7) In considerazicne della quota di progetto per la linea ferroviaria, risulterebbe meno
impattante la realizzazione di un sottopasso lungo I'esistente tracciato stradale.

8) Un sottopasso ridurrebbe 1a romorosita del traffico stradale nei confronti delle abitazioni
prospicienti l'attuale asse stradale e il disagio delle code di automezzi fermi al passaggio a
livello esistente.

9) 1 cittadini residenti e proprietari delle abitazioni che hanno I'attuale accesso sul lato sud
della 8.R. 252 dichiarano la loro disponibilita a rinunciare al diretto accesso alla strada, in
favore di una soluzione che consenta Paccesso alle loro abitazioni da Via Palmada, utilizzando
le attuali vie di campagna e sedimi ferroviari, oppure l'accesso alla S.R. 252 utilizzando anche
il sedime dismesso della linea ferroviaria Palmanova-Cervignano.

Tratta non oggetto del
presente parere

22 -

Osservazione del
Comune di
Pocenia in data
21/068/2012

DV A-00-
2012-0019931

21/08/2012

STUDIO DI IMPATTO
AMBIENTALE:
ERRORI
CARTOGRAFICI
(problematiche di carattere
locale)

Per lo studio di impatto ambientale sono state utilizzate cartografie molto vecchie risalenti
anche a pi di 20 anni fa che non rispecchiano il reale stato dei luoghi,

la Carta Tecnica Regionale pili recente & disponibile gratuitamente sul sito della Regione Friuli
Venezia Giulia.

Si prende atto di quanto
osservato.

in conseguenza di quanto sopra indicato, € si ritiene lo studio di impatto ambientale carente su
vari aspetti, in particolar modo per quanto riguarda:

a) alcuni ricettori acustici che ricadono entro la fascia di pertinenza acustica ferroviaria "B" {
250 m dalla infrastruttura ferroviaria) non sono stati censiti e riportati correttamente sugli
elaborati tecnici {Tavola 4/11 della carta dei ricettori acustici);

b} la previsione della sottostazione SSE & riportata in posizioni diverse ¢ in alcuni casi ricade
sopra fabbricati produttivi esistenti che, non essendo stati riportati sulla cartografia, per lo
studio di VIA sembrano non esistere;

c) aleuni edifici industriali sono posti pit vicini zll'autostrada ed alla ferrovia di quanto sia
indicato nelle tavole grafiche.

Si prende atto di quanto
osservato.
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Ia "linea acrea D.T. fino alla SSE AV di Pocenia” che risulia terminare in un'area diversa datla
posizione dove il progetto preliminare del tracciato ferravigrio ha previsto la stessa SSE AV di
Pacenia (quest'ultima area é correttamente riportata anche sulle tavele citate ma in altra
posizione); la zona dove & stata erroneamente posizionata la SSE AV di Pocenia & inoltre Tratta non oggetto del
parzialmente occupala da un fabbricato preduitivo che, avendo utilizzato una cartografia non presente parere
aggiomata, non ¢ stato rilevato.

\ STUDIO DI IMPATTO | la vasca di invarianza idraulica (opera di invariznza idraulica n. 10) posta al centro della zona
%} AMBIENTALE: indusiriale di Pocenia & troppo vicina agli edifici produttivi ¢ pud comportare, in caso di

ERRORI ristagni, odori ¢ presenza di animali ed insctti, Inolire la posizione della vasca comporierd
LOCALIZZAZIONE I'impossibilita di prolungare Fattuale via Locatelli fino ai fabbricati produltivi posti ad est della Tratta non oggetio del
INTERVENTI zona industriale con evidente penalizzazione delle stesse attivitd produttive; si richiede quindi
{problematiche di carattere | che la vasca venga eliminata o, in alternativa, spostata
locale) a nord dell'autostrada.

presente parere

non si condivide la previsione di eliminare la parte terminale di via Locatelli che non potrd pit
raggiungere i fabbricati produttivi posti ad est della zona industriale; si propone di prolungare
la via fino alla fine della attuale zona industriale eliminando fa vasca di invarianza idraulica ed
utilizzando il sedime della viabilita di cantiere dopo la conclusione dei lavori relativi
all'infrastrutiura ferroviaria; per quanto possibile si auspica il mantenimento dei parcheggi
esistenti a servizio defl’attuale zona industriale.

Tratta non oggetto de!
prcscnlc parere

al fine di preservare le proprietd presenti si ritiene illogica la previsione di una pista di canticre
ali'angolo tra via Bassi ¢ via Locatelli che dovrebbe passare all’interno di un cortile privato; si
propone invece di utilizzare a tal fine il primo tratto di via Locatelli che rappresenta la
soluzione meno impattante.

Tratia non oggetto del
presente parere

E\

in relazione all'errore di posizionamento della sottostazione etettrica di Pocenia (SSE AV di
Pocenia) La presente Amministrazione Comunale & favorevole solo al posizionamente della
sottostazione eletirica nella estrema parte est del Comune, si rileva perd che non é stato
definito chiaramente dove verrd posizionata ta viabilita di accesso a tale sottostazione ed a tal

fine si propone di creare tale viabilita prolungando I’attuale complanare provinciale posta a sud Tratta non oggetto del
della zona industriale, seguendo il tracciato gid indicato nel vigente Piano Regolatore; tale presente parere
viabilitd dovrd avere le stesse carattetistiche tecniche utilizzate per la complanare gia

realizzata.
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PASSAGGI™
ECOSISTEMICI

in considerazione del fatto, che I'insieme costituite dall'autostrada A4 Venezia-Trieste e dal
tracciato ferroviario determinera una fraitura del territoric comunale costiluendo una barriera
non permeabile per il passaggio dei veicoli, delle persone e degli animali selvatici si ritengono
insufficienti i punti di attraversamento della stessa (che tuttora si limiterebbero al solo
sottopasso della strada provinciale n. 43 "de| Torsa") e si richiede di;

a) prevedere opportuni varchi per il passaggio degli animali selvatici posti in corrispondenza
dei corsi d'acqua esistenti (fiume Stella, canale Vaticano, roggia Vat, roggia Velicogna) da
realizzare anche sotio il rilevato autestradale se non esistenti;

b) prevedere opportuni varchi in corrispondenza delle viabilita gid soppresse all'atio della
realizzazione dall'antostrada Ad Venezia-Trieste (vecchia strada Pocenia-Palazzolo dello Stella
e vecchia strada Pocenta-Muzzana del Turgnano) al fine del transito veicolare e

ciclabile; in particolar modo devono essere recepite le previsioni del Piano delle piste

ciclabili dell’ ASTER “Riviera Turistica Friulana" gia finanziato dalla Regione Friuli Venezia
Giulia ed aftualmente in avanzata fase di progetiazione.

Tratta non oggetto del
presente parere

PROGETTI
CONTINGENTI

I'infrastruttura ferroviaria dovra tener conto delle previsioni del progetto definitivo
dell'ampliamento della terza corsia dellautostrada A4 Venezia—Trieste in particolar modo per

quanto riguarda tutti gli attraversamenti viari, ciclabili e per il passaggio degli animali selvatici |

previsti da tale infrasirattura.

Tratta non oggetto del
presente parere

TRAFFICO

(problematiche di carattere

in considerazione del notevole flusso di mezzi pesanti utilizzati per 1a realizzazione
dell’infrastruttura, i quali dovranno transitare attraverso il centro storico del capoluogo, si

locale) propone di creare un bypass esterno a Pocenia utilizzando a tal fine la vecchia strada Tratta non oggetto del
PoceniaPalazzolo dello Stella previo la sua riapertura ed asfaltatura (strada chiusa all'atto della presente parere
realizzazione dall’autostrada A4 Venezia-Trieste).
nel progetio non & stato previsto il mantenimento dell'attuale via Palazzolo che corre
N o L ) . e
pgralie%amentc atl autoslra(.ia Ad; si prescrive t_il 'realrl_zzarla ex-novo sul S_ed_lme della v_':ablllta Tratta non oggetto del
di cantiere dopo la conclusione dei lavori relativi all'infrastruttura ferroviaria al fine di
o o Do : . . presente parere
garantire ai frontisti un accesso ai lotti che in caso contrario non sarebbe possibile.
RUMORE deve essere prevista la realizzazione di barriere antiromore anche in direzione ovest verso il
j | punto di vista paesaggisti ibi i i
fiume S'tclla,_ area vincolata dal punto di vis ‘p sagpistico, poss:bllmcp!e Con.bﬂrl'-lere di Tralta non oggetto del
colorazione idonea al contesto o trasparenti; P uso di barriere trasparenti € auspicabile per tutto
. - . . . presente parere
il tratto posto all'interno del centro abitato, di Pocenia.
entro la fascia dei “ricettori sensibili” (500 m dalia infrastruttura ferroviaria) ¢i sono due
ricettori sensibili nen censiti ovvero la scuola primaria e la scuola materna di Pocenia; la Tratta non oggetto del
mitigazione acustica dovra tener conto della presenza di tali siti; presentc parere
ESPROPRIE gli espropri verranno effettuati esclusivamente per le parti necessarie alla realizzazione delle

opere; in conformith a quanto indicato al punto q} del "protocollo d’intesa per Ia coadivisione
del tracciato della ferrovia AV/AC nella tratta fra i fiumi Tagliamento ed Isonzo", sottoscritto
dai Sindaci in daia 04/02/2008, si ritiene che gli espropri debbano essere effettuati evitando di
lasciare incspropriati piccoli relitti di particelle che non risultino utilizzabili,

Tratta non oggetto del
presente parere
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in conformitd a quanto indicato al protocollo di cui sopra, si ritiene che la costruzione
dell'infrastruttura debba esscre effettuata acquisendo, previo accordo preventivo con i privati
proprictari, anche gli edifici che pur non risultando di ostacolo al passaggio della linea ferrata
siano tuttavia difficilmente abitabili a causa I'cccessiva prossimitd con la linea fetroviaria,

Tratia non oggetto del
presente parere

FASCE ¥ RISPETTO

preso atto che ’approvazione del progelto preliminare costiluirad automaticamente variante al
piang regolatore generale comunale, impanendo un vincolo di inedificabilita posto a garanzia
della realizzazione di un’opera che probabilmente verra costruita tra 15-20 anni ma che esplica
i suoi effetti di vincolo di inedificabilitd appena approvato il progette preliminare, impedendo
qualsiasi opera sui fabbricati esistenti se non le sole opere di manutenzione ordinaria ¢
straordinaria; al fine di ridurre al minimo I'impatto socio-economico sulla popolazione
residente ¢ sulle attivita economiche ¢ produttive presenti negli edifici posti all*interno delle
fasce di inedificabilitd si prescrive di:

1) adeguare le fasce di rispetto conseguenti allo spostamento dell’autostrada A4
"Venczia-Trieste" a quanto previsto dall'art. 6 delte Norme Tecniche di Attuazione del Piano
Regionale delle Infrastretiure di Trasporto, della Mobilita delle Merci e della Logistica,
attualmente adottato ed in fase di presentazione delle osservazioni relative alla Valutazione
Ambientale Strategica, che prevede una fascia di rispetto di 60 metri per la rete autostradale;
b) adepuare le fasce di rispetto ferroviario a quanto previsto dall’ant. 10 delle Norme
Tecniche di Attuazione del Piano di cui sopra, che prevede:

« unz fascia di rispetto di 60 metri a partire dal limite del tracciato come definito a seguito
dell*approvazione del progetio preliminare ai sensi della Legge 44372001, per le tratte
ferroviarie regionali dell’asse infrastrutturale del Corridoio V - Progetto prioritario n. 6;

+ una fascia di rispetto di 30 metri successivamente alla realizzazione della nuova traita
ferroviarin AAW - AACC;

¢) dare la possibilitd ai proprietari dei fabbricati all’interno delle fasce di rispetto, in attesa
della realizzazione delle opere femroviarie, di poter eseguire interventi di ristrutturazione od
ampliamento previo convenzionamenio o parcre vincolante deli’ente preposto alla gestione del
vincolo;

d) indennizzare i proprietari posti entro le fasce di rispetto ferroviario € stradale anche se non
soggetti ad esproprio,

Tratta non oggetto del
presente parere

IMPATTO le opere d’ane dell’infrastruttura ferroviaria relative all'attraversamento del fiume Stella
~ PAESAGGISTICO dovranno avere le caranteristiche della migliore qualitd architettonica allo scopo di contribuire Tratta non oggetto del
alla minimizzazione dell'impatto ambientale ¢ paesaggistico; non si riticne che il nuovo resente mArere
> rilevato lungo oltre 1500 m, atto al superamento del fiume Stella, abbia tali caratteristiche. P P
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LOCALIZZAZIONE
INTERVENTI
(problematiche di carattere
locale)

considerato che I’ipotesi progettuale prevede:

il passaggio dell’infrastruttura ferroviaria su parte della zona industriale della frazione di
Rivarotta e che cid comportera la demolizione di una parte di un fabbricato produttivo ¢ di due
fabbricati abitativi; lo stravolgimento di tutta la zona industriate dove & ubicata un’importante
azienda che ha recentemente investito capitali per ’ampliamento della sua attivita in tale sito;
it blocco di qualsiasi possibilitd di ampliamento deli'attuale zona industriale a causa dei vincoli
di inedificabilita imposti dall’infrastruttura; I’eliminazione di via dell’industria, strada di
accesso all’area produttiva, che nell*ipotesi progettuale della Provincia di Udine doveva essere
trasformata in una parte della nuova complanare di collegamento tra il casello di Ronchis ed il
casello di Porpetto.

ritenuto che: )

cib porterd evidenti ripercussiconi sull’assetto socio economico del Comune

5i propongono

le seguenti ipotesi alternative indicate in ordine di preferenza:

aj analogamente a quanto previsto nel confinante Comune di Pocenia ed in prosecuzione
della variante autostradale ivi prevista si propone di spostare 'awtosirada A4 VeneziaTrieste
di circa 40 metri verso nord e di far correre la nuova infrastruttura ferroviaria sul sedime
dell’attuale awtostrada, in tal modo si eviterebbe un impatiante viadotto di oltre 1500 metri di
lunghezza, 'attraversamento del fiume Stella sarebbe ortogonale allo stesso corso d'acqua
con un ponle avente una luce ridotia al minimo, si eviterebbero tutte le demolizioni di
Jubbricati e la zona industriale verrebbe preservata mantenendo la sua sirada di accesso e
tutelando le attivita preduttive ivi insediate;

b} in alternativa si propone di posicionare la ferrovia a fianco dell’atthale antostrada
realizzando in corrispondenza dello Stella un ponte di circa 250 m;

¢) come parziale variante all'ipotesi indicata al punte b) invece di realizzare H ponte
Jerroviario di 250 metri si propone di traslare l'ansa del flume Stella piis a sud in modo da
realizzare un ponte con una arcata pitt piccola.

Tratta non oggetto del
presente parere

nel case in cut non fosse possibile spostare il traceiato ferroviario rispetto all’attuale ipotesi
progettuale, si richiede di realizzare una viabilita di servizio alla zona industriale csistente che
sia pill funzionale e scorrevole di quella ipotizzata nel progetto preliminare rendendola idonea
a diventare in futuro un tratto di complanare provinciale; il progetto dovra essere concordato
con il presente Comune e la Provincia di Udine.

Tratta non oggetto del
presente parere

al fine di preservare le proprieta presenti ¢ di tutelare il corso del fiume Stella si ritiene illogica
la previsione del tracciato della pista di cantiere ad est della strada provinciaie in quanto la
stessa dovrebbe:

+ correre a fianco del fiume Stella, creando un danno ambientale notevole;

+ passare allinterno di un’area residenziale di recente realizzazione;

+ passare attraverse il giardino di una casa aftualmente in via di costruzione.

a tal fine si richicde di traslare Ia viabilita di cantiere verso nord portandola a fianco dell’area
dove verra realizzata I'infrastruttura ferroviaria la quale non presenta particolari vincoli o pregi
ambientali. :

-

Tratta non oggetto del
presente parere

CONSUMO DI SUOLO
AGRARIO

al fine di ridurre lo spreco di terreno fertile Ia'zona di deposito, posta ad ovest delia zona
industriale su terreni attualmente coltivati, si chiede sia spostata su terreni pili pesanti e meno
fertili posti ad ovest dello stesso sito,

Tratta non oggetto del
presenie patere
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5

dimostra di ron aver eseguito, tali aspetti finiranno per essere identificati a cose fatte quando
sard forse troppo tardi per rinvenire i necessari rimedi,

Superato in parte con le
integrazioni presentate

con specifico riferimento alla tratta Ronchi dcei Legionari-Tricste)

COMPATIBILITA' Premesso che:
ALLARGAMENTO A4 | il progetto di adeguamento dell’autostrada risulta temporalmente in una fase molto pit
CONFERROVIA AV/AC | avanzata di quella del progetto ferroviario in oggetto, il quale presenta un grado di incertezza
tale da renderlo incompatibile con la situazione progettuale o realizzativa raggiunta
ione del dall’adeguamento dell’autostrada A4. si conferma che:
OSSEI’V«’IZ_[OIIG' ¢ la Struttura Commissariale potra accogliere il principio di armonizzazione tra Ie due opere
lemmssmo contenuto nella specifica prescrizione defla Deliberazione CIPE n® 13/2005 di approvazione
?é;i?tz.f:; del progetto preliminare c}i adeguamento dell’autostrada A4 con la terza corsia, unicamente
della Mibiliu‘x ladd_ove_ cid non compon: alcun fitar.do sugli‘ iter approvgtivi e alcun onere econonico ) )
i 24 tiguardante la A4 DVA-00- 21/08/2012 aggiuntivo, §¢ non in presenza di atti for[naln (-:he garantiscano la sua coperlura, o Si prende atto di quanto
(tratto VE-TS) 2012-0019946 A conferma fh l_ale_lmpe_gno per I'armomzzazmnf:_delle due opere, nel rispetto dei principi osservato.
ed il raccordo sopra esposti, si evidenzia che nel ;?rogetto fleﬁmtlvo.del tratto Nuovo Ponte 5}11 Flum? .
Villesse-Gorizia Tagliamento- Gonars, attualmen_te in fase di elaborazione e per il quate & prevista I'ultimazione
in data entre I’anno, la Struttura Commlssaria]le ha adoltato per gran parte. del lraf:ciato I’allargan}ento
2L/08/2012 unilaterale verso nord dell’autostrada, invece che Pallargamento simmetrico, allo scopo di
ampliare il corridoio a disposizione della linea AV/AC.
Resta inteso che si continuera a fomire, come fatto sino ad opgi, ogni informazione utile
affinché RFIITALFERR possa armonizzare il progetto preliminare della Nuova Linea AV/AC
al gii approvato intervento di ampliamento dell’asse autostradale A4 teamite la realizzazione
della terza corsia. ’
. . VEDI N.24 VEDIN.24
Osservazione di
Autovie Venete DVA-00-
25 in data 20120019950 21/08/2012 VEDIN.24
21/08/2012 '
% ASPETTO Se & ben vero che spetta al MATTM sorvegliare sull’ impatto ambientale, chi dovra
PROCEDIMENTALI sovraintendere agli aspetti trasportistici, alle verifiche tecniche e alla incidenza economica Non di competenza del
dell’opera? Sard ancora una volta il controllato a controllare se stesso? MATTM.
MANCANZE Manca I'analisi costi-benefici I documenti sono stati
presentati
ORIZZONTE 11 progetto ¢ state redatto facendo riferimento ad un Piano Generale dei Trasporti e della
TEMPORALE Logistica che risale al gennaio 2001, quindi in uno scenario che in 11 anni (pag 20 Relazione
Generale) ¢ mutato radicalmente. Altrettanto evidente & la mancata proiezione nel tempo, cioé Superato in parte con le
Osservazione il mancato tgnfmivo di collocarc la nuova linea in scenari che siano ragionevolmente . integrazioni presentate
della Sig ra rappresentativi dell’epoca in cui 'opera potrebbe essere completata (fra 20, 30, 40 anni).
Aldevis Tibaldi - DVA-00 . . - — - - e
.26 Comitato per la IVADU- 5 nemon2 INADEMPIMENTI _ | Il progetio attuale nen é risolto in uno degli aspetti ruenun,fon_dumcntah della Comunita —
= Vitadel Friuti | 2012-0019976 FUNZIONALI Europea: il collegamento con la rete slovena e, nel contempo, il collegamento con la cittd di
™y : Trieste, che allo Stato non ha nulla a che vedere con una linea AV. . )
¢ Rurale in data ; : i : ; i s Si prende atto di quanto
21/08/2012 Non meno vistosa & la mancata definizione delle opere necessarie alla rete esistente su cuj si P q
5.% innesta la nuova galleria di accesso alla cittd di Trieste, ovvero delle risagomature delle gallerie osservato.
di accesso al porto di Trieste, per renderle consene agli ingombri odiemi.
RUMORI - [I progetto rimanda alle fasi successive la identificazione dei rumori e I’entita delle vibrazioni
< VIBRAZIONI prodotte dai treni in transito ¢, in effetti a meno di eseguire simulazioni in sito che il Progettista
‘-f.
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ALTOPIANG CARSICO

inidoneita dei metodi di
avanzamento

NelPambito delle rocce calcaree che, ¢ lo stesso progettista a prendere atto che la linea
interessa spesso volumi a carsificazione matura, intensa ¢ profonda con una varieta di forme
epigee ed ipogee veramente notevole... predominane i pozzi prevalentemente verticali, sorta di
inghioftitoi ... a sezione ellittica larghi 3-6 metri...meno frequenti ma di dimensioni solitamente
maggiori sono le gallerie... le pit ampie hanno larghezza di 40 metri,..(Relazione Generale
pagg. 42 e 43). Scbbene nella descrizione delle modalita realizzative il progettista si dica
attento a confinare le eventuali cavitd, i metodi di avanzamento tradizionali non possono
minimamente impedire che si manifestino contaminazioni e cementificazioni sino a distanze e
profondita inimmaginabili ¢ non ¢’¢ prudenza o tecnica che le possa impedire o limitare. Sia si
tratti dei fluidi di perforazione che di operazioni di getto 1 danni sarebbere irreversibili, quanto
imponderabili. Quanto invece alla galleria il cui scavo si intende affidare ad un tunneler la
situazione non appare certo confortante, Se entrando nel flysch non é da temerst la presenza
delle cavitd, per contro in quel mezzo sono da temersi tensioni residue ¢ una situazione di
spinta anisotropa che fa temere sulla effettiva utilitd di un tunneler. L’alternanza di banchi di
arenaria di siltiti ¢ di argilliti mamose forse rigonfianti ¢ in un contesto sicuramente saturo, non
sono certo I"ideale per una macchina di scavo i cui ulensili frontali sono tarati per intaccare
materiali a caratteristiche meccaniche costanti. Oltretutto, ammesso che non si incagli, il
tunneler operando in discesa, finirebbe per produrre una poltiglia satura che non vale nulla e
che sard ben difficile ricollocare a discarica.

Si prende atto di quanto
osservato,

SISTEMA IDROLOGICO
LOCALE

Sicura sarebbe la turbativa che inevitabilmente verrebbe arecata al sistema idrologico locale,
visto che la formazione flyshoide, semi impermeabile com’é, funge da tappo nei confronti del
retrostante massa carsificata. Quanto ne sia il danno derivato & solo ipotizzabile, perché la
variabilita locale non consente previsioni di soria, né correttivi.

Si prende atto di quanto
osservato,

DISTANZA BY PASS

una distanza fra i by pass di 500 metri appare cccessiva: sicuramente insufficiente a garantire la
possibile evacuazione e messa in sicurezza dei viaggiatori in caso di incendio o incidente.
Altrettanto prudenziali ed accurate devono essere le trappole per l'intercettazione dei liquidi
pericolosi dispersi in caso di giiasto o incidente.

Si concorda con quanto
osservato.

In ultima analisi.

. Je condizioni rappresentate dagli elaborati di progetto configurano le medesine
problematicita, incertezze ed inconvenienti che nel citato parere del 2005 costarono la
bocciatura del progetto da parie della Commissione Speciale di Valutacione di Impaito

: Ambientale,

Si prende atto di quanto
osservato.
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Osservazione
della Sig.ra
Fabiana
Bergamini in
data 21/08/2012

DVA-00-
2012-0020002

21/0812012

=

nome dei Comitati No Tav del Veneto e del Friuli Venezia Giulia

ANOMALIE
PROCEDURALI

€ conclamato il fatto che il Commissario Straordinario per I’ Asse Ferroviario Venezia-Trieste
sta contemporaneamente operando ad afternative progeituali, che, per la tratta Venela,
consisterebbero dell immediato ammodernamento dell’esistente con I’aggiunta di due binari in
un lontane futuro.

Si prende atto di quanto
osservato,

11 §.L. A, dovrebbe contenere un confronto degli impatti ambientali prodotti da varie zlternative
progettuali, ben note ad ITALFERR ed RFI, cosa che nella fattispecie non accade ed anzi
siamo di fronte ad alternative progettuali esterne al S.LA. e che vengono da ITALFERR ed
RT1, spudoratamente ignorate.

11 Proponente considera
come alternative progetinali
quelle presenti nel-PP 2003 -
esito VIA negativo r dichiara

che la soluzione presentata
sia l'approfondimento
dell'alternativa richiesta dal
parere
50_CSVIA_PRR_VIA del
01/03/2005.
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Mentre la Regione FVG ha attivato la procedura di V1A inviando at Comuni le richieste di
parere sul progetto conescitivo unitario, tale procedura non sembra essere stata effettuata dalla
regione Venelo.

Si prende atto di quanto
osservato, i Comuni
comunque hanno possibilita
di esprimersi inviando i
propri pareri sia afla Regione
che al Ministero stesso.

RACCOLTA DI
MATERIALE
GIORNALISTICO

L'estesa raccolta di materiale giomalistico e informativo riguardo come si sono espresse le
figure politiche coinvolte nel progetto, dove si mettono in evidenza te eclatanti contraddizioni
che si sono create nelle progettazioni ¢ di conscguenza nella VIA in corso. Se ne desume che la
conclusione evidente dei comitati & che quest'opera, altamente impattante e costosissima, non
serva a nulla. Come afferma Mainardi, “con 600 milioni di euro si meitono a posio le ferrovie
esistenti per vari decenni e probabilmente per un secolo. Poi si vedra®. 1 cittadini sono sempre
pil consapevoli di questa situazione ¢ non hanno nessuns intenzione di !asciare in mano il
proprio territorio ed i propri soldi ad un sistema sprecone, dissipativo ¢ devastatore
dell'ambiente.

Pertanto s'invita la Commissione VIA a dare PARERE NEGATIVO a questo progetio,

Si prende atto di quanto
osservato.
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Qsservazione
dell' Associazione
Legambiente del

Friuli Venezia

Giulia in data

21/08/2012

DV A-00-
2012-0020035

21/0812012

RICHIAMO ALLE
OSSERVAZIONI SUL
PROGETTO DEL 2010

Si confermano ¢ ribadiscono le osservazioni gid inviate ai Ministeri competenti ¢ alla Regione
Friuli Venezia Giulia in data 19 febbraio 2011 nell'ambito della procedura di VIA sul progetto
preliminare gid presentato da ltalferr ¢ pubblicato in data 22.10.2010, in particolare riguardo:
- mancanza della valutazione costi-bencfici dell'opera e di ogni riferimento ai costi previsti.

- tralascio delle nrumerose asservazioni riguardanti gli impatti sulle personc ¢ le abitazioni,
sulla fauna e flore protetta, sul paesaggio e sugli ecosistemi,

£’ inoltre molto grave il fatto che, nel momento in cui il Commissario Straordinario Mainardi,
incaricato dal Governo di occuparsi dell'opera in oggetto, dichiara in ripetute occasioni alla
stampa che il tracciato della nuova linea previsto dal Progerto Preliminare tra Mestre e
Portogruaro dovré essere radicalmente modificato, i cittadini, le associazioni ¢ gli Enti Locali
siano chiamalti a esprimersi su un documento che ormai & superato dai fatti,

S$i prende atto di quanto
osservato,
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Osservazione
dell' Associazione
WWF Veneto in
data 21/08/2012

<

DVA-00-
2012-0020047

21/0872012

ASPETTI
PROCEDURALI

Project splitting:VEDIN.17

8i concorda con quanto
osservato

NON CONSIDERAZIONE
DELLE OSSERVAZIONI

il “Sistema Conoscitivo Unitario”, mero assemblaggio dei quattro studi di impatto
ambientale a suo tempo presentati, non risulta aver preso in considerazione alcuna delle
osservazioni formulate dalla scrivente associazione (in data 21 febbraio 2011, prot. 22/B.5.5
ed in data 18 aprile 2011 prot. 66/8.5.5), nelle quali erano state minuziosamente elencate
le innumerevoli carenze e lacune degli studi di impatto ambientale presentati nel 2010.
Analopa noncuranza, verosimilmente, vi € stata nei confronti delle osservazioni e dei pareri

presentati dagli altri soggetti intervenuti nella procedura VIA,

Superato in parte con le
integrazioni presentate
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COERENZA CON LE
NORME DI SETTORE

continuano ad essere assenti, anche nella suddetta integrazione, sia I'analisi costi-benefici,
imposta dalla normativa vigenic sulla VI A per tutte le opere pubbliche (cfr. DPCM
27.12.1988, art. 4, ¢. 3), sia il piano economico finanziario previsto dall'art. 4, ¢, 134 della
Legpge Finanziaria 2004 (L. 350/2003).

1 documenti sono stati
presentati

ATTIVITA' DEL
COMMISSARIO

E' noto da tempo che il Commissario Stracrdinario per | 'Asse Ferroviario Venezia - Trieste,
arch. Bortolo Mainardi, sta lavorando insieme ad un team tecnico di RFI, su un'ipotesi
progettuale del tutto diversa da quella presentata nel dicembre 2011 da Italferr. Numerosi
contatti e riunioni sono intercorsi nei mesi scorsi tra il Commissario, gli enti locali e varie
realta sociali (incluse le associazioni ambientaliste) nella Regione Veneto, perseguendo
'obiettivo di ottenere la massima condivisione possibile.

Contatti per I'avvio di analoghe consultazioni, sempre con l'obiettivo di giungere ad una vasta
condivisione delle comunita locali su una nuova ipotesi progettuale, risultane in corso da
tempo anche con molti Comuni del Friuli Venezia Giulia. Sconcerta il fatto che di tale
attivith del Commissario, ampiamente divulgata anche sui media, non vi sia la minima
traccia nel "Sistema Conoscitivo Unitario™,

Non riguarda aspetti
ambientali

Non di competenza della
CTVA

CONDIZIONI PER UNA
NUOVA VIA

Radicale revisione dei contenuti progettwali, in primo luoge abbandonando la pratica del
project splitting e considerando seriamente ttte le alternative possibili;

redazione di uno studio di impatto ambientale che non presenti le clamorose carenze rilevate
redazione dell'analisi costi-benefici e del piane economico finanziarie.

Si prende atto di quanto
osservato

UTILITA' DAL PUNTO

considerando che l'alta velocita, non & previsia per il trasporto di merci, per il quale non ¢

Friuli Venezia
Giulia in data
22/08/2012

2012-0020112

DI VISTA concessa nemmeno {a meta dell'andatura, in termini di velocita, prevista per il trasporto
i TRASPORTISTICO passeggeri, sembrerebbe opportuno pensare che l'alta velocita fosse pensata per il trasporto . .
Osservazione passeggeri: peccato che basti uno sguardo anche approssimativo ai numeri presentati in merito Si prende atto di quanto
della Ilstzlx civica . alla mobilitazione passeggeri per comprendere che gli stessi risultano enormemente osservato
10 Cd.d Mo;m;;:n(tiol DVA-00- 108120 sovrastimati. :
ingue Stelle de 2012-0020059 21/08/2012
Comune di
Mercon (VE), in DISSERVIZIO AL VEDI N.20
data 21/08/2012 TURISMOC
VEDIN.20
. ASPETTI Project sphitting: VEDIN.17
Osservazione PROCEDURALLI VEDIN.17
dell'Associazione
1 Legambiente del DVA-00- 22/08/2012 Mancanze: I'analisi costi-benefici { documenti sono stati

presentati

Supponrti informatici: VEDIN.17

VEDIN.17
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ORIZZONTE
TEMPORALE

VEDIN.26

YEDIN.26

va tassativamente previsto, un aggiomamento dei dati ¢ delle analisi sui flussi di traffico al
termine di ogni fase progettuale; in modo da calibrare gli interventi successivi coerentemente
con le esigenze trasportistiche del momento e non per mera esecutivitd di un progetto che,
negli anni, pud rivelarsi ormai obsolelo e inadeguato.

Si prende atto di quanto
osservato.

UTILITA' DAL PUNTO
DIVISTA
TRASPORTISTICO

I'analisi trasportistica prende atto che la capacitd esistente non viene utilizzata pienamente,

Hl solo intervento di ottimizzazione delle caratieristiche tecnologiche della rete esistente
potrebbe determinare una potenzialitd pari a 240-250 trenifgiorno per linee a doppio binario,
¢ di 80-90 trenifgiomo per linee a semplice binario,

Gli interventi indispensabili per aumentare la quota del trasporto ferroviario non riguardano
solo limitatamente I'aspetto infrastrutturale e concernono invece i fattori definiti nell'analisi
trasportistica "di carattere organizzativo ¢ gestionale®, cio¢ I'inadeguatezza dell'impresa di
trasporto ferroviario ora operante in regione.

§$i prende atto di quanto
osservato.

MODELLO DI
ESERCIZIO

Il modello di esercizio AV/AC previsto (traffico misto merci e passeggeri, t per il 60% diumo
¢ il 40% nottumo) desta grandi perplessita sia perché costituirebbe if primo esempio di uso
promiscuo di una linea AV/AC in ltalia, sia per i notevoli problemi di usura della linea (in
mancanza di carri merci adeguati all'alta velocita) ¢ di manutenzione della linea (se le ore
nottume vengono destinate al iraffico merci).

Si prende atio di quanto
osservalo.

ALTERNATIVE DI
PROGETTO

VEDIN.20 VOCI 1 E2

VEDIN20 VOCI I E2

ASPETTI URBANISTICE

Aree antropizzate - Barriere antiramore:

Dal punto di vista urbanistico la progettaziene stravolge il territerio del Mandamento
monfalconese in quanto 1a linea attraversa aree fortemente antropizzate. La presenza delle
barrierc antiramore, necessarie peraltro per ovvie indicazioni, costituiscono una sorta di muro
che toglierd completamente la visuale da molte abitazioni ¢ questo fatto non & stato
assolutamente analizzato.

L'impatto sull'urbanistica ¢ quindi notevole oltre al piano delle demolizioni obbligatorie, sia
per la creazione nei dintorni della ferrovia di un‘area edilizia di basso valore, dato che, al
contrario di quanto affermato, non sari possibile limitare le compromissioni urbanistiche con

{ lo sviluppo prevalente in galleria, di fatto impossibile nei centri abitati, che per l'impatto del

muro costituito dalle barriere antirumore, al contrario di quanto sestenuto nel SIA.

Si prende atto di quanto
osservato.
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Vincoli:

L'imposizione dei vincoli di inedificabilita in salvaguardia del progetto (75m dalla rotaia
esterna di progetto, parte per parte) che costituiranno variante ai Piani Regolatori, sono
imposti a discrezione dei progettisti ed estesi secondo le necessitd che risultane uniformi su
tutto il tracciato, estendendoli anche su tratte secondarie che interessano le linee ferroviarie gia
esistenti, Tali modifiche, se fossero progeitate come lavori al di fuori del progetto in
oggetio, non avrebbero comportato alcun vincolo urbanistico a peso dei Piani Regolatori ¢
di conseguenza sui cittadini.

Non di competenza del
MATTM.

Osservazioni puntuali; .

a) Via XXIV Maggio a Ronchi dei Legionari: la soppressicne del passaggio a livello a raso
non ¢ sostituita da nessun sottopasso ciclopedonale, troviamo solamente una ciclopedonale per
la Stazione di Ronchi dei Legionari Sud, stazione peraltro chiusa da parecchi anni.

b) nuova stazione di Ronchidei Legionari {fronte aeroporte): la stazione pur essendo
baricentrica non solo all'aeroporto ma ad altri centri abitati limitrofi risulta sostanzialmente
scollegata ed inaccessibile. Si tratta praticamente di un'infrastrutiura in cui il proponente del
progetto non associa alcun servizio e di fatto questo rende impossibile ogni valutazione.

.Si prende atto di quanto

osservato.

ASPETTI
NATURALISTICL:
mancanze di analisi

Mancata analisi dei yincoli presenti;

In premessa si sottolinea come nell'analisi dei vincoli ambientali e delle aree tutelate - €
conseguentemente delle interferenze con esse. In particolare sono state del tulto ignorate:

- le Riserve Naturali del Carso Triestino di cuif alla Legge n. 442/1971;

- una Important Bird Area, aggiornata dalla Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia nel 2005

Superato in parte con le
integrazioni presentate

Mancata verifica:

detla presenza, nel tratto di pianura tra il fiume lsonzo e il rilevato carsico, di superfici di prato
stabile ai sensi della LR 9/2005 ed eventuali misure di salvaguardia, ripristino ¢
compensazione.

Superato in parte con le
integrazioni presentate
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Mancato rilicvo degli habitat;

L'affermazione [Studio di Impatio Ambientale - Qua dro di Riferimento Ambientale

- Allegato 7 {Analisi d'incidenza dell'opera sulla Rete Natura 2000) - pg. 17] che * per quanto
concerne il SIC 1T3340006 Carso triestino e goriziano ¢ la ZPS [T3341002 Aree carsiche del
Venezia Giulia "non é ancora definita una localizcazione di dettaglio degli habitat presenti al
loro imterno; per guesto motivo é possibile solamente una stima dei potenziali habitat che
polrebbero essere interferiti anche se non in inodo diretio, dalle opere di progetto" appare
assolutamente non givstificata poiche il materiale cartografico regionale disponibile € pil che
sufficiente per aggiomare ¢ focalizzare i contenuti vegetazionali e di-habitat e le stime
d'impatto diretto per quanto riguarda le parti ricadenti nelle aree SIC e ZPS; in ottemperanza
agli obblighi imposti dal quadro di riferimento comunitario e nazienale, che vuole che le
valutazioni di incidenza ambientale vengano eseguite utilizzando i dati pit aggiornati , si
ritiene che 1o studio di tali incidenze debba esscre fatto riferendosi almeno a tali
documentazioni.

Ci si sarebbe aspettato che anche per un'opera cosi importante come il progetto in esame, per
cui sono in gioco finanziamenti imponenti, si fossero realizzati inolire studi ed analisi
dettagliate, appositamente realizzate sul campo.

Alla luce dellindividuazione e quantificazione degli habitat e dei tipi di vegetazione impattati,
I'Analisi d'Incidenza, allo stato attuale del tutto generica, va assolutamente contestualizzata
sugli ambiti impattati. .

Una volta quantificate le superfici impatiate ¢ dimostrata Fimpossibilitd di adottare misure di
mitigazione tali da evitare gli impatti, & necessario prevedere adeguate misure di
compensazionc ambientale, tali che la valenza degli habitat delle aree intecferite risulti almenc
epuale a quella della sinzazione ante progetto.

Superato in parte con le
integrazioni presentate

ASPETTI
NATURALISTICL
Carta della vegetazione

V4
o

a ) qualita non clevata della presentazione della carta della vegelazione reale, strumento
basilare piii di altri per quantificare gli impaui delle opere previste su vegetazione, habitat e,
per riflesso, su ecosistemi € connessioni ecologiche. In particolare si fa riferimento alla scarsa
chiarezza grafica dovuta al fatto che si tratta di copie cartacee scannerizzate.

b} eccessiva ampiczza delle superfici rappresentate a scapito del 1 dettaglio di quelle
cffettivamente interessate dal complesso delle opere previste;

¢) assenza di riferimenti fitosociologici;

d) eccessiva obsolescenza dei riferimenti cantografici utilizzati, risalenti al 1982;

€) mancanza di dati numerici derivati iguardanti le superfici compromesse per ciascuna
tipologiz di vegetazione (e in conseguenza di habitat, in particolare quelli Natura 2000, dentro
¢ fuori le aree SIC ¢ ZPS), nonché di perdita irreversibile di suolo vegetabile. L'incidenza
dell'opera di progetto (tratte ferroviarie, viabilita di servizio annessa) viene infatti calcolata in
termini di metri lineari di attraversamento e non in termini di metri quadri o di ettari di
superficic impatiata direttamente, come decisamente pia I corretto ed opporiuno. Per quanto

 riguarda lc varic aree di cantiere ¢ di stoccaggio le superfici invece vengono quantificate

singolarmente (pit di 19 ettari per le sole superfici a valenza naturale, numero derivate dai
nostri calcoli ¢ non fornito in modo esplicito, ma in questo caso non si individuano le
fitocenosi € li habitat impattati ¢ di conseguenza la loro estensione  sia nelle arec SIC/ZPS,
ma anche negli ambiti estemi a queste).

Superato in parte con le
integrazioni presentate
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ASPETTI Tra i problemi innescati sopratiutto dalle opere di cantierizzazione (nuova viabilita di servizio,
NATURALISTICL: ampliamento di viabilita esistente, realizzazione di aree di cantiere di varia natura,
Controllg delle specie manipolazicne delle aree di stoccaggio) deve essere tenuta in considerazione la pressante
alloctone qucsllom_z della proliferazione delle specic ﬁ[lene. o . ) ] $i concorda con quanto
La questione va aflrontata con protocolli d'intervento da applicarsi durante l'intero periodo dei asservato
lavori previsti, su tutti gli ambiti interessati dagli stessi e i con specifici monitoraggi periodici,
ASPETTI Non vengono presi in considerazione gli effetti devastanti in fase di costruzione ed esercizio
NATURALISTICI; dell'opera che si possono ripercorrere sulle popolazioni faunistiche, con particolare riferimento .

Fauna al proteo € ai rapaci. Mancano comungue totalmente le valutazioni di impatto specifico sulle $1|perato_ in parte con le

singole specie faunistiche comprese nella scheda Natura 2000, prioritarie ¢ non, Infegrazioni presentate
ASPETTI Va falla una ricognizione rispetto alla flora di pregio (Natura 2000; Liste Rosse delle Piante
NATURALISTICL d'ltalia JUCN, Liste Rosse Regionali delle Piante d'Italia tUCN, etc.) eventualmente impattata,

Flora attingendo dati dai ad esempio dai data base del Dipartimento delle Scicenze della Vita Superato in parte con le
dell'Universita di Trieste, ,operando di conseguenza con opportune mitigazioni e integrazioni presentate
compensazioni eventuali.

ASPETTI Si ritiene stretlamente necessario allestire le barriere antirumore anche in corrispondenza dei
NATURALISTICT: tratti non in galleria di attraversamento dei settori naturali.

Inguinamento acustico

Spesso si tratta di aree estrema mente sensibili all'inquinamento acustico. Uno degli esempi pill
eclatanti & costituito dal tratto in viadotto tra il Lago di Pietrarossa e Palude Sablici. I Lago
di Pietrarossa é il principale sito di svernamento e 'unico sito riproduttivo di Moretta a livello
Regionale, tale caratteristica verrebbe irrimediabilmente perduta se il sito non fosse protetto
adeguatamente protetio sotto il profilo acustico. Si ritiene strettamente necessario allestire le
barricre antirumore anche in corrispondenza dei tratti non in galleria di atiraversamento dei
settori naturali.

Si prende atto di quanto
osservato.

ASPETTI Va prodotto il programma di ripristino ambientale delle aree di cantiere e della viabilita di )
NATURALISTICIL: servizio da dismettere. Superato in parte con le
Ripristini integrazioni presentate
SUOLO E SOTTOSUQLO | Studi idrogeologici:

cid che & stato presentato nella relazione & insufficiente; ci voghiono sicuramente studi
idrogeologici pitt impegnativi ¢ sviluppati in un arco di tempo adeguato.

Si prende atto di quanto
osservato.

Punte critico:

It punto pin critico ¢ la realizzazione della nuova stazione ferroviaria di Ronchi d.L. che copre
l'intero campo pozzi ad uso acquedottistico di Monfaleone, posto a ridosso dell'aeroporto. E'
presumibile che tale zona di approvvigionamento venga abbandonata perché in netto
contrasto con le norme vigenti (D. Lgs. 152/99 ¢ succ. modifiche e integraz.) a causa
dell'inserimento, entro la fascia di rispetto dei pozzi, di possibili sorgenti di contaminazione (la
stazione per l'appunto). Il solo approfondimento della zona di prelievo dei singoli pozzi non
esime da potenziali rischi d'inguinamento dalla superficie. Nella relazione, non vi sono
indicazioni su tale aspetto. :

§$i prende atto di quanto
osservaio.
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Carsismo:

Come anche indicato nella relazione, la possibilitd di modificare, accelerandoli, processi
carsici superficialt quali doline e inghiottitoi con ripercussioni sia in superficie
(sprofondamenti} sia nelle vie di deflusso idrico, ¢ un elemento molto vincolante.

Si deve sottolineare che I'aspettativa di interferenze ¢ maggiore nei tratti 3 e 4, cioé da Aurisina
a Trieste, laddove pit evolute sono le manifestazioni carsiche € dove lo sviluppo ¢
prevalentemente verticale.

Si prende atto di quanto
osservato.

Lago di Doberdd-Pietrarossa:

L'attraversamento di Monfalcone, dallo Zochet a Pietrarossa fino al tratto de! Canate
Moschenizze interferisce con un sistema idrogeologico, complesso ¢ importante, quello del
Lago di Doberdd-Pietrarossa: Sablici-Lisert, che costituisce la valvola di sfogo dell'acquifero
carsico. Tale interferenza deve essere valutata molto pitlt dettagliatamente, essendo infaiti
la zona delle Mucille-Lago Pietrarossa sita a pochi metri sul livello del mare e dato che le
groite presenti nelle vicinanze risultano interessate dall'interceitazione di scorrimenti idrici
di fondo noti in letteratura

Si prende atto di quanto
osservato.

Grotte:

si sottolinea F'importante mancanza nel presente progetto della segnalazione delle grotte
presenti nel territorio Monfalconesc.

bisogna considerare le grotte salvaguardate de! vincolo paesaggistico secondo la legge
[497/1939 realizzata su delibera regionale del 13/09/1996, n°4046 ed i vincoti ambientali
inerentt la presenza det Proteo in numerose cavitd intercetiate ¢ probabilmente distrutte dalla
linea AC/AV.

Superato in parte con le
integrazioni presentate

Contaminazione:

Non ultima va considerata la contaminazione da parte della talpa e dei suoi olii di
lubrificazionc, olii che non vengono raccolti ma dispersi liberamente nel carso durante lo scavo
e che sicuramente intaccheranno {a felda di fondo, la bonta delle acque e finiranno senza filtri
ad inquinare il golfo di Trieste.

Si prende atto di quanto
osservato.

Viadotti:

va rilevato if drastico impatto determinato dal viadotto previsto al di sopra dell'abitato di
Sablici in Comune di Doberdd del Lago, siz per losservazione della zona da punti di vista
esterni alla localita che (soprattutto) per i residenti che si troveranno a vivere al di sotto di
un'infrastruttura cosi invasiva;

il viadotto posto 2 monte della Roccs di-Monfalcone risulterd particolarmente impattante non
solo perché deturperd la vista a monte ma anche perché il rumore dei convogli incidera
negativamente nella percezione dei tuoghi.

S$i prende atto di quanto
osservato.

-3
ASPETTI
PAESAGGISTICL
viadotti
=3
é/,
> ASPETTI
PAESAGGISTICI:

segni antropici

Va poi detto che findagine archeologica st limita a registrare i manufauti pit antichi
trascurando completamente i segni de! paesaggio antropice di tradizione medievale € post
medievale tanto che per attrezzare i cantieri ¢ poi garantire le manutenzioni agli imbocchi di
galleria & prevista una rete di strade minori, di enorme impalto su un'area cosi delicata. La
nuova rete di viabilitd distruggerd recinti medievali in pietra e segni deti'attivitd militare della
prima guerra mondiale ¢ he non sono stati minimamente oggetto di indagine e valutazione,

Non di competenza del
MATTM.
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ASPETTI
PAESAGGISTICE:
deviazioni linea

Non si comprende il motive per cui dopo Turriace la nuova linea si distacchi dalla ferrovia
esistente per altraversare I'lsonzo a monte del ponte ferroviario attuale, andando & impegnare
una ampia area golenale non compromessa da precedenti infrastrutture.

Tratta non oggetto del
presente parere

ASPETTI
PAESAGGISTICI:
opere accessorie

La relazione delle opere previste rende evidente come il progetto non abbia preso in minima
considerazione la problematica dello scavo dei pozzi di aggottamento delf'acqua, della
disconnessione fumi e dei liquidi pericolosi in relazione alla speciale condizione del suolo
carsico. E' di fondamentale importanza prevedere una raccolta di eventuali dispersioni
provenienti da ipotizzabili incidenti e rotture in relazione alla particolare conformazione
geomorfologica dell'area, interessata da fenomeni carsici e alle pesanti interferenze che questi
condotti potrebbere avere con un sistema poroso ¢ alveolare ancora di fatto inesplorato. Per
un'opera di tale portata ci si sarebbe aspettati una pil attenta definizione delle modalita di
progettazione e coslruzione di queste opere accessorie, | riferimenti di pg. 69 e 72 sembrano
del tutto insufficienti per valutare I'impatto di queste opere.

8i prende atto di quanto
osservato.

ASPETTI
PAESAGGISTICT:

apere di mitigazione

superficiale & 'atteggiamento proposto per le opere di mitigazione che si riducono a forme di
piantagione e nulla piti. L'aver assunto il bosco come il paesaggio naturale di riferimento ha
banalizzato il tema di un ripristino paesaggistico dei luoghi. Infatti queste formazioni arbustive
sono presenti in mode diffuso su tulte il Carso sole dalla seconda meta del novecento mentre le
forme precedenti erano quelle della landa a volte alberata, altre volte segnata da boschetti
minuti e isolati.

In compenso non si & provvedute alla costrezione di una siepe di miligazione lungo tutto il
tracciato posto in pianura. Infaiti, ci si & limitati a nascondere le barriere antirumore, che
diventeranno un invadente presenza nel paesaggio della bassa goriziana, solo in situazioni
molto particolari. Le barriere fonoassorbenti non sone bruite solo in presenza dei centri abitati
ma anche all'interno: della campagna aperta dove la foro antificialiti si renderebbe ancora pilt
evidente. Non a caso l'impatto paesaggistico delle opere rispetto alla campagna aperta & stato
completamente trascurato,

Si prende atto di quanto
osservato,

ASPETTI
PAESAGGISTICI:
piste di eantiere

Se per le arce di cantiere sono state previste le opere di ripristino, alla fine dei lavori non € ben
chiare quali piste di canticre saranno rinaturalizzate ¢ quali no, e nemmeno le fasi e le modalita
di questa procedura. Le strade che rimarranno anche dopo la costruzione per garantire gli
accessi alle opere € ai pozzi che ¢sito paesaggistico avranno? Saranno strade sterrate o
asfaltate, con opere simili a tratturi?

Si prende atto di quanto
osservaio.
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ASPETTI
PAESAGGISTICI:
opere costruite

L'estensore della relazione pacsaggistica cila gli immanenti resti defta prima guerra mondiale
ma si limita a riconoscerli lontano dal tracciato, mentre invece la nuova linea ferroviaria
attraversa diverse linee di difesa militari ancor riconoscibili.

Alla fine l'estensore delle note & costrelto ad ammettere che 'ambicnte di Pictrarossa & gia
segnato da alire opere costruite senza alcuna attenzione al paesaggio e che "le modificazioni
che quest'opers introdurra nell'ambito non sono trascurabili e andranno a sommarsi a quelle
esistenti”. Nonostante tutto il progetto non da risposte o questo pericolo ma si limita ad
esortare i progettisti a "ricrearc intorno alla nuova linea ferroviaria un senso di
appartencnza all'ambito paesaggistico ¢ a sfumare il repporto tra I'opera ¢ il paesaggio
interessato”.

E’ evidente che questo equivale a nulla. Mitigare operando con delle * sfumature” un massiceio
impalcato ferroviario caratierizzato da opere di eletirificazione a apparati antirumore é
impossibile per chiunque, quindi 'impatto s{ sommera ad un impatto senza alcuna riduzione.

Si prende atto di quanto
osservato.

ASPETTI
PAESAGGISTICI:
punti di vista

Non ¢ condivisibile 'affermazione a pagina 277 che si limita a considerare solo alcuni punti di
vista dell'opern, per esempio quello dalle infrastrutture esistenti { autostrada), mentre trascum
tutte le viste possibili del viadotio di Pietrarossa dai sentieri di quota posti a nord
dell'autostrada,

In realtd una vera analisi dei punti di vista non ¢ stata eseguita, ) fatto che si proponga come
mitigazione paesaggistica il semplice impianto di vegetazione autoctona & del tutto ridicolo
rispetto al ruclo giocato dalle trincee e dai viadotti. Il documento & assolutamente insufficiente
neli'indagare i caratteri di percezione visuale del paesaggio (p.278). Le stesse tavele di analisi
presentano limiti di tettura esplicitamente evidenti.

Superato in parte con le
intcgrazioni presentate

ASPETT!
PAESAGGISTICI:
indagine archeologica

Nell'approfondita indagine di campo per Farcheologia si & pensato bene di limitare I'attenzione
ai soli manufatti dell'archeologia classica trascurando del tutto i segni della cultura materiale di
eid medievale e post medievale, che pia di tutti gli altri innervano il territorio del Carso.

Non di competenza del
MATTM.

ASPETTI
PAESAGGISTICI:
interferenza con beni
culturali

Lo studio di impatto ambientale evidenzia solo 1a diffusione del sistema delle trincee della
prima puerra mondiale, come se il sistema di percorsi ¢ recinti di tradizione medievale e post
medicvale che interessa tutto in Carso fosse mene importante delie opere realizzate durante i
tre anni di guerra che si svolsero in questarea. Manca in entrambi i casi un puntuale
riconoscimento dei manufatti interessati dal passaggio deli'opera e dalle strade di cantiere. Non
solo... Lo studio riconosce che il tracciato costringerd a distruggere alcune parti del sistema
delle testimonianze militari e che ci saranno problemi con gli stakeholder, ma non evidenzia il
valore del danno né le attenzioni che saranno messe in campo per evitare danni diffusi e
contrasti non previsti. Va poi notato che tra gli stakeholder non vengono indicati i turisti che
frequentano i luoghi della guerra ¢ nemmene gli escursionisti che diffusamente percorrono
questo territorio alla ricerca delie memorie preistoriche ma anche modeme,

Non di competenza del
MATTM.
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EMISSIONI IN Destano estrema preoccupazione i cantieri operativi, in particolare il C002-T1-F2 in quanto a
ATMOSFERA ridosso di aree densamente popolate, in particolare si rileva che 'area in questione non € adatta
alla destinazione ipotizzata, inoltre manca la verifica delle condizioni del sito per
l'installazione di un impianto di betonaggio o di produzione calcestruzzo preconfezionato, e
I'impegno a rispetiare le prescrizioni di cui all'allegato 2, punto 2.1, della D.G.R. n. 71-
16738 del 17 Febbraio 1997 come modificata con D.D. n 347 del 03/07/2000. Si prende atto di quanto
In particolare si rileva che per quanto riguarda le emissioni in atmosfera vale quanto previsto osservato.
dal comma 1dell'art.267 del digs.152/06 e che nel progetto mancano tutti { necessari elementi
valutativi rendendo di fatto impossibile darc una valutazione sui cantieri proposti, aree di
stoccaggio comprese,
PATRIMONIO Nel corso degli anni nelle localita intercssate dal tracciato deila NUOVA LINEA AV/AC
ARCHEQLOGICO VENEZIA-TRIESTE nel tratto tra Ronehi e Trieste sono stati rinvenuti svariati reperti e siti
archeologici, dei quali non si potra non tener conto. Tra i pill importanti siti ricordiamo a
Monfalcone:
o Le Forcate; Castelliere di tipo carsico abitaio presumibilmente dalla tarda etd del bronzo .
Non di competenza del
alla seconda eta del ferro; MATTM
o Rocea: Castelliere di tipo carsico, etd del bronzo medio ¢ recente-seconda etd del ferre; ’
o San Polo o Gradiscata: Castelliere di tipo carsico, del Bronzo Medio-Recente e Finale ed etd
del ferro.
Osservazione del VEDIN.27 VEDIN.27
Sig. Marco DV A-00-
2 Simionatoin | 2012-0020124 | 22/08/2012 VEDIN.27
data 22/08/2012
Qsservazione del VEDIN.27 VEDIN.27
Movimento :
- DV A-00-
33 glnquc_ Slcl!e 2012-0020128 22/08/2012 VEDIN.27
assopiave in
data 22/08/2012
ASPETTI Project splitting: VEDIN.17
PROCEDURALI VEDIN.17
Manca analisi costi-benefici 1 documenti sono stati
presentati
Manca tuttora la traduzione in lingua slovena, pur interessando la tratta isontino-triestina, arce 1 documenti song stati
abitate dalla comunita slovena, che viene colpita nei suoi specifici interessi. presentati
y 855{3gf12i351‘3_ di | pHva-00- 0872012 UTILITA' DAL PUNTO VEDIN. 15
ari Cittadini in y 22/08/201 DI VISTA -
data 22/08/2012 2012-0020129 TRASPORTISTICO VEDIN, 15
TRASPORTO VEDIN. 15
PASSEGGERI VEDIN. 13
SATURAZIONE DELLE VEDIN. 15
LINEE ESISTENTI VEDIN. 15
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INTERFERENZA CON VEDIN. I5
OPERE ESISTENTI VEDIN. 15
PIANG AMBIENTALE VEDIN, (5
VEDIN, 15
L PIANO SOCIALE VEDIN. 15 VEDIN. 15
Qsservazione VEDI N.27 VEDIN.27
della Sig.ra
35 Arianna 20?2\_'&'?3; 12 | 2200812012 VEDIN.27
Spessotto in data
22/08/2012
, ] VEDIN.34 VEDIN.34
Osservazione di DVA-00-
36 Vari Cittadini in 2012-0020156 22/08/2012 VEDIN.34
data 22/08/2012
. . VEDIN.34 VEDIN.34
Osservazione di DVA-00-
37 Vari Cittadini in 2012-0020157 22/08/2012 VEDIN.34
data 22/08/2012
. . VEDIN.34 VEDI N.34
Osservazione di DVA-00
38 | VariCitadiniin | 00 0000 o0 | 22/08/2012 VEDI N.34
dota 22/08/2012
Ossepvazione di | o oo VEDI N 34 VEDIN.34
39 Vart Cittadini in 2012-0020156 22/0872012 VEDI N.34
data 22/08/2012
b ANOMALIE manca |'analisi documentata dei flussi di traflico csistenti e previsti sia per fe merci che per i Superato in parte con le
PROCEDURALI passeggeri; integrazioni presentate
/" manca una valutazione del rapporto costi/benefici, indispensabile per avere un quadro 1 documenti sono stati
economico attendibile, cosi come previsto dal D. Lgs. 163/2006; presentati
1o Studio di Impatto Ambientale presentato non & aggiomato nei dati € si riferisce allo S.LA. Si prende atto di quanto
presentato nel 2010 i cui dati sono antecedenti; osservato.
TRACCIATO per la tratta Mestré - Portogruaro, lo studio di *VIA" presentato € relativo al progetto del
Osservazione del tracciato "litoraneo” cosi come definito negli claborati presentati de RFI a dicembre 2010,
\ 40 Comune di DVA-00- 2310812012 nonostante da mesi sia in atto un confronto tra i Comuni veneti interessati e il Commissario
Bagnariz Arsa in | 2012-0020413 Straordinario Mainardi, ¢ che il Commissario abbia registrato (lettera ai Comuni del Veneto del Tratta non oggetto del
data 23/08/2012 13 lugtio 2012) il dissenso quasi unanime dei Comuni stessi nei confronti di questo tracciato e

)

presentato ad aprile 2012 uno studio di fattibilitd, che prevede un percorso del tutio diverso,
affiancato alla linea storica;

presentc parere

qualora tale ipotesi venisse a concrelizzarsi, considerata la tipologia costruttiva prevista nel
progetio preliminare del 2010, nella tratta *Isonzo - Cervignane”, sarebbe quantomeno
discutibile il penmanere di alcune soluzioni tecniche e costruttive per la sola tratta restante
"Cervignano - Portogruaro”;

Tratta non oggetto del
presente parere

-
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SCENARIO
CONTINGENTE
MUTATO

nell'ottobre 2011, la Commissione Europea ha adottato una proposta di medifica della rete di
Trasporto Transeuropeo che definisce un nuovo corridoio, i} cosiddelto "Baltico - Adriatico”, e
che tale proposta muta radicalmente il quadro programmatico su cui si ¢ sviluppato il progetto
RFI del 2010

Si prende atto di quanto
osservato.

PROBLEMATICA
LOCALE

il progetto presentato, nell'attuale soluzione, risulta devastante per il territorio del nostro
Comune e per quelli dei Comuni circostanti in corrispondenza dell'intersezione tra le
due diretirici est-ovest e nord-sud, e in particolare per quanto concerne la connessione a nord
con lo scalo di Cervignano della tratta Cervignano - Palmanova (il cosiddetto "lunotto™). Per
tale soluzione appare inolire notevolmente discutibile la limitazione dell'accesso allo scalo da
sud, vanificando, di fatto, le potenzialita di intermodalita dello stesso. Per lo scalo ¢ inoltre
utile conoscere quali siano le prospettive di Utilizzo/adeguamento all'inlermodalita dello
stesso, considerale le recenti ed attuali dismissioni di servizio;

Tratta non oggetto del
presente parere

CANTIERIZZAZIONE

non si evidenziano considerazioni riguardanti la cantierizzazione dell'opera, sui flussi derivanti
dal trasporto di rifiuti dai cantieri ai siti di ricomposizione ambientale identificati nelle localita
di Manzano (Ud), Cordenons (Pn) ¢ delle altre discariche situate in provincia di Gorizia e
Trieste poste ad una considerevole distanza rispetto i cantieri stessi €, dai flussi di inerti
necessari per la costruzione deli'opera. Per quanto riguarda 'inquinamento atmosferico
derivante non vi & alcuna traccia nelle relazioni;

Tratta non oggeito del
presente parere

TRAFFICO

per tutto T'arco della durata dei cantieri, i valori di mcremento di flussi di traffico nelle ore di
apertura di cantiere, in alcune localita, possono considerarsi non trascurabili, tenendo
soprattutto conto della durata del periodo di cantierizzazione e della valenza di collegamento
con le localita turistiche e quindi di valori prossimi alla congestione di buona parte delle
localits interessate in determinati periodi dell'anno;

Tratta non oggetto del
presente parere
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Qsservazione
della Sig.ra
Marcella Coro in
data 23/08/2012

DV A-00-
2012-0020419

23/08/2012

CONSIDERAZIONI
GENERICHE

Lo Stato spreca soldi in opere inutili, costose ¢ oltremodo impattanti sulla salute &
sull'ambiente, tagliando i fondi per gli interventi di sostegno a invalidi, handicappati o anziani
in grave difficoltd. L'inutilita dell'opera Ja dichiarano anche l'ing. Carlo Comin responsabite
RF1 delia progettazione della Tratta Venezia-Trieste (cit.} ¢ perfino I'a.d. di RF], l'ing. Mauro
Moretti {cit.), che anzi dichiara l'urgente bisogno di fondi per i treni locali, infine Ivan Cicconi
che afferma che le grandi imprese di costruzione lucrano, a braccetto col sistema bancario,
perfettamente in regola con la legge, con queste grandi opere, scaricando costi stratosferici sul
bilancio pubblico. )

Seguono considerazioni generiche di impatto negativo che la linea avrebbe dal punto di vista
ambientale, idrogeologico, paesaggistico e del traffico, in particolare sostenute dalla mancanza
di studi di settore sul trasporto pubblico.

Si prende atto di quanto
osservato.
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Qsservazione
della Sig.ra
Maria Johanna
Gennotte in data
27/08/2012

DVA-00-
2012-0020629

27/08/2012

METODO Di
PROCEDURA

mancata applicazione della Convenzione Internazionale di-Aarhus (1998) "Convenzione
sult'accesso alle informazioni, la partecipazione del pubblico ai processi decisionali e I'accesso
alla giustizia in materia ambientale", con particolare riferimento all'art. 3 delle “disposizioni
generali”;

1l docamenti sono stati
pubblicati dul sito dei
MATTM

mancato coinvolgimento per la "Partecipazione dei cittadini alle procedure di VIA", art. 4
Legge regionale Friuli Venezia Giulia n.43/1990;

Non di competenza del
MATTM, si segnala che i
documenti sono stati
pubblicati dul sito del
Ministero
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DOCUMENTAZIONE | la documentazionc depositata dal proponente ltalferr SpA, Gruppo Ferrovic dello Stato, per
MANCANTE O conto di Rete Ferroviaria Italiana SpA, ¢ incompleta, in quanto mancante dell'analisi costi-
INADEGUATA benefici, imposta dalla normativa vigente sulla VIA per futte le opere pubbliche (cfr. DPCM 27
dicembre 1988, art. 4, c. 3), del piano cconomice-finanziario previsto daif'articolo 4, comma [ documenti sono stati
134 della Legge Finanziaria 2004 (1. n. 35072003}, D.Lgs n.163 del |2 aprile 2006 comma 3 presentati
nell'allegato XXI sezione le deti'art. 11 * Disposizioni in ordine alla redazione degli studi di
. impatto ambientale” della Legge regionale 43/1990 del Friuli Venezia Giulia;
mancanza della Relazione sul territorio carsico, redatta dalla Federazione Speleologica Si prende atto di quanto
Triestina; osservalo.
il Progetto Preliminare (nella relazione tecnica di esercizio, n. 5) prevede il raddoppio della
linea storica Cervignano-Palmanova e allo stesso tempo non vi € traccia del progetto correlato Tratta non oggetto del
(indicato nelle medesime relazioni) all' AV/AC del raddoppio dells linea Palmanova-Udine. presente parere
Lo studio di lmpatto Ambientale presentato non € aggiornato nei dati ¢ si riferisce allo S.LA. Superato it parte con le
presentato nel 2010 i cui dati sono antecedenti integrazioni presentaie
COSTI l'impegno finanziario necessario per la progettazione ¢ realizzazione deli'opern del tutto Si prende ano di quanto
sproporzionato rispetto alie reali richieste trasportistiche; osservato.
COMPARAZIONE - gli elaborati presentati da RFI - ltalferr nelle "alternative di tracciato” non sono comprensive
ALTERNATIVE del quadro cconomico del progetto e de! calcolo estimativo, fondamentali per 1a
comparazione. MNon si considerano soluzioni altemnative {perfettamente compatibili con Si prende atto di quanto
i documenti programmatici dell'Unione Europea in materia di infrastrutture TEN} alla osservato
linea AV/AC proposta. quale ad esempio un programma di
miglioramento/ammodemamento delle infrastrutture ferroviarie esistenti,
TRAFFICO non si evidenziano considerazioni riguardanti la cantierizzazione dell'opera, sui flussi derivanti
dal trasporto di rifiuti dai cantieri ai siti di ricomposizione ambientale identificati nelle localitd
di Manzano (Ud), Cordenons (Pn) ¢ afle discariche situate in provincia di Gorizia e Trieste, .
poste tra I'altro ad una considerevole distanza rispetto i cantieri stessi, e di flussi di inerti Superato in parte con le
necessari per la costruzione delf'opera. Per quanto riguarda l'inquinamente atmosferico Integrazioni presentate
derivante non vi ¢ alcuna traccia nelle relazioni.
per tutto Parco della durata dei cantieri, i valori di incremento di flussi di traffico nelle ore di
apertura di canticre, in alcune Iogu!im, possono coqsiderarsi non tmscur}xbi]i. tenendo Si prende atio di quanto
soprattutto conto della durata del periodo di cantierizzazione e defla valenza di collegamento osservato
con le localita turistiche
EFFICIENZA DEL nell'analisi dell'Opzione zero non si citn I'istallazione del sistema S.CM.T. (sistema di . .
SERVIZIO controllo ferroviario) che potrcbbe garantire una migliore sicurezza e il triplicamento della Si prende atto di quanto
potenzialitd trasportistica della linea anche secondo i sindacati dei macchinisti di Trenitalia. osservato
cou specifico riferimento alla tratta Ronchi dei Legionari-Trieste)
CARSISIMO criticitd evidenti nel territorio carsico della tratta Ronchi dei Legionari - Trieste; Progetto
Ronchi- Trieste 2010 relazione 003 pag, 433 - 322, S.1.A. 2010 relazione si de atto di )
060 pag. 431, S.LA. unificato pag. 218 - 278 1'prende atto di quanta
osservato
i/\
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ferroviaria correrebbe a ridosso di molti centri abitati e dimolti edifici a vocazione residenziale
(in un caso persino un espedale), i quali dalla cantierizzazione dell’'opera e dal successivo
esercizio ne trarrebbero conseguenze pesanti, in termini di qualita e salubritd della vita e
rispetto al valore commerciale delle proprie abitazioni.

VINCOLI vincoli ambientali ¢ storici in quasi tutta la tratla Ronchi dei Legionari - Trieste; . ]
5.LA. 2010 relazione 001 pag. 73 Si prende atto di quanto
osservato
VEDIN.34 VEDIN.34
Osservazione di
43 | Vari Cittadini in | , DY 00 | 271082012 VEDIN.34
data 27/08/2012 )
. VEDIN.26 VEDIN.26
Osservazione del .
Sig. Aldevis
Tibaldi -
44 | Comitatoperla |, DYAD0- | a908m012 VEDIN.26
. oo | 2012-0020650
Vita del Friuli
Rurale in data
27/08/2012
DOCUMENTAZIONE | la documentazione depositata dal proponente ltalferr SpA, Gruppo Ferrovie detlo Stato, per
MANCANTE O conto di Rete Ferroviaria Italiana SpA, & tultora incompleta, in quanto mancante dell'analisi
INADEGUATA costi-benefici, imposta dalla normativa vigente sulla VIA pertutte le opere pubbliche (cfr. Superato in parte con le
DPCM 27 dicembre 1988, art. 4, ¢. 3) e del piano economicofinanziario previsto dall'articolo integrazioni presentate
4, comma 134 della Legge Finanziaria 2004 (1. n. 350/2003).
nel sito internet de] Ministero dell' Ambiente e della Tutela del territoric e del mare, nefia
sezione dedicata alla VIA, alla data del 10/08/2012, le schede di censimento dei ricettori sono
state pubblicate solo parzialmente; in particolare le schede dei ricettori del Comune di Pocenia Tmu:e:::!:gii:rz del
sono del tulto assenti. P P
INUTILITA' Considerati i modesti bacini di utenza presenti nei nostri territeri e valutato che né la Slovenia,
né I'Ungheria risultano avere in programma la costruzione di linee ferroviarie ad Alta velocita, s .
. h " o . . N ! Si prende atto di quanto
o . si considera I'impegno finanziario necessario per la progettazione e realizzazione dell'opera del osservato
SSCIVAZIONE tutto sproporzionato rispette alle reali richieste trasportistiche
della Sig.ra
Giota Degano ¢ DVA-00- - : — T
45 . 27/08/2012 SOLUZIONI 1 nuovo elaborato presentato da RFI-ltalferr non considera soluzioni alternative (perfettamente .
del Slg._Malleo 2012-0020654 ALTERNATIVE compatibili con i decumenti programmatici dell’'Unione Evropea in materia di infrastrutture il Prulpcmen.le considera i
Be2n0551 in data TEN) alla linea AV/AC proposta, quale ad esempio un programma di con;le a temal!ve frogettua !
7/08/2012 miglioramento/ammodernamento delle infrastrutture ferroviarie esistenti. quetie presenti ne PP ?‘0(‘?3 N
esito V1A negativo r dichiara
che la soluzione presentata
sia ['approfondimento
dell'alternativa richiesta dal
parere
50_CSVIA_PRR_VIA del
01/03/2005,
NUCLEI ABITATI La pianura veneta, friulana e Faltipiano carsico sono densamente abitati ¢ la nuova linea

Si prende atto di quanto
osservatg
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}
}

CONSIDERAZION! sarebbe preferibile un potcnziamchto della lineca ferroviaria esistente (anziché una nuova
Osservazione del GENERICHE costruzionc) in quanto meno costoso ¢ meno distruttivo del territorio. | soldi risparmiati (non
46 Sig. Luigi Pesce DVA-00- 271082012 pechi) potrebbero servire, in parte, a risarcire quelle famiglic {come la mia e quella di mio Si prende atio di quanto
in data 2012-0020657 fratello) le cui abitazioni sono in aderenza all'attuale tratto ferroviario Ronchi dei Leg/Trieste e osservalo
27/082012 interessate, quindi, ad esproprio (che i spera "ben ragionato e valutato™Ydemolizioni..
AMBIENTE la nuova linea AV/AC auraverserebbe aree di grande pregio ambientale, quali la Riserva
naturale regionale dei laghi di Doberdd e Pietrarossa e i Siti Natura 2000 de! Carso (Zona di
o . Protezione Speciale 13341002 "Aree carsiche della Venezia Giulia" e il Sito d'Imponanza
ds;ti;v;izm;c F:Dmuni-tn-ri-a it3340006 "Carso lrif:slino € gorizian.o"), provqcan'do impaui'amb'icn'tali ) Si prende atto di quanto
 SIE. DVA-00- irreversibili sulla flora, l2 vegetazione, la fauna e il paesaggio sia superficiale sia ipogeo, con il osservalo
47 Arianna 2012-0020822 | 2%/08/2012 rischio di pregiudicare gli equilibri idrogeologici, tanto in fase di cantierizzazione quanto in
Boscarol in data fase di esercizio.
29/0812012
NUCLEI ABITATI VEDIN.45 VEDIN.45
—m— ~ !
S —
(\ p—




CONSIDERAZIONI DI ISTRUTTORIA

Nel corso dell’istruttoria sono emerse diverse criticitd ambientali che non si ritiene siano state superate
benché il Progetto Preliminare presentato abbia tenuto conto delle indicazioni del parere negativo
50 CSVIA_PRR_VIA del 01/03/2005 e siano stati trasmessi i documenti richiesti dalla CTVA nella
richiesta di integrazioni, infatti si ritiene che persistano le seguenti criticitd che non hanno trovato adeguata

soluzione:

- le integrazioni richieste dalla CTVA non sono state pubblicate a mezzo stampa per le osservazioni del
pubblico;

- la documentazione trasmessa in relazione alle integrazioni richieste dalla CTVIA nel corso
dell’istruttoria non ha adeguatamente approfondito tutte le criticita emerse in merito alle opere previste
dal progetto che generano notevoli impatti ambientali su diverse componenti, per le quali, inoltre, non
sono stati indicati idonei interventi di mitigazione e di compensazione ambientale;

- in generale, vengono rimandati alle fasi successive del progetto una serie di studi e approfondimenti
richiesti quali, a titolo di esempio:

a.

"In ogni caso nelle successive fusi progettuali i vari interventi saranno descritti con maggiore
dettaglio e sard implementata una campagna di indagini mirate sia all’affinamento del
modello idrogeologico relativo alla tratta di pianuwra sia al monitoraggio ante operam
affinché il quadro di riferimento delle condizioni precedenti alla realizzazione dell'opera sia
quanto pit significativo possibile”;

nella tratta Ronchi dei Legionari - Trieste della Nuova Linea AV/AC Venezia - Trieste sono
previste gallerie che si sviluppano a partire dalla progressiva 7+600 circa, che interessano i
rilievi carsici di natura calcareo-dolomitica, inserite dal Proponente tra le misure di emergenza
da approfondire;

conversione delle misure suddette in provvedimenti definitivi attraverso interventi atti a
garantire ’affidabilitd a lungo termine dell’approvvigionamento delle utenze interferite;

"come detto in precedenza le studio geologico eseguito nell’ambito del Progetto Preliminare
rappresenta un prodotto basato su conoscenze evolute ed avanzate; ne consegue che il
modello geologico presenta un significativo grado di affidabilita, e che altrettanto
affidabilmente sono state valutate le potenziali interferenze geomorfologiche con il tracciato.
Sono molto numerosi gli studi in Carso nei quali, per unanimi pareri scientifici, viene
riconosciuta [’estrema difficolta di interpretazione univoca sia sul significato e sulla corretta
interpretabilita  della  sismica, della geoelettrica, del magnetismo oltre che
dell‘elettromagnetismo e della gravimetria. E’ ovvio che !insieme di pitt metodologie, la
perfetta definizione della topografia, numerosi sondaggi di taratura, potrebbero, in via di
principio, portare a definire le caratteristiche dell’immediato sottosuolo carsico (20-30
metri), fermo restando che si potrebbe forse definire ['esistenza e le dimensioni di massima di
um vuoto variamente occupato da speleotemi, non sicuramente la tipologia delle concrezioni o
la presenza di “laghi sotterranei”; ['opportunita e il costo di tali indagini & comunque
rapportabile allo sviluppo di una fase progettuale successiva.” %

viene rimandata alle successive fasi di progetto Iattivita di rilevamento ex novo,/dal punto di
vista planialtimetrico, geologico, geomorfologico e soprattutto geostatico, di tutte le cavita, al
momento una trentina, riconosciute come potenzialmente interferenti con il tracciato;

si prevede di predisporre in fase di Progetto Definitivo un Piano di Monitoraggio delle risorse
idriche nelle diverse fasi d’intervento;

non sono state redatte e trasmesse le mappe acustiche anfe operam ".. poiché la
caratterizzazione del clima acustico attuale & stato effettuato solo presso alcune zone
particolarmente significative...” e vengono riportate invece quali allegati le mappe acustiche
relative alla fase post operam ante e post mitigazioni;

- analisi degli impatti sia in fase di costruzione che di esercizio non ¢ sufficientemente supportata da
analisi e studi che ne spieghino in modo esaustivo il giudizio ‘trascurabile’ se non “nuilo” sulle
diverse componenti impattate per le quali di conseguenza non sono stati neanche indicati gli interventi
di mitigazione e di compensazione ambientale in relazione alle diverse tematiche coinvolte (ad
esempio nei tratti in trincea non vengono progettati i sovrappassi faunistici come mitigazione alla
deframmentazione ecologica, non sono state fatte proposte progettuali in merito agli interventi di
ricucitura del mosaico agricolo e ambientale, non c¢i sono progetti di rinaturazione, ecc.);
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- non sono stati adeguatamente valutati gli impatti ambientali diretti o indiretti, a breve o lungo termine,
permanenti o temporanei, singoli o cumulativi nelle fasi di cantierizzazione e di esercizio dell’opera e,

di conseguenza, non sono stati neanche indicati gli interventi di mitigazione e di compensazione;

- non ¢ stato studiato il piano delle compensazioni e mitigazioni ambientali per il Lotto funzionale in
oggetto, in particolare le mitigazioni proposte non sono adeguate agli impatti previsti;

- nella tratta Ronchi - Lisert, all'interno del Sito Natura 2000, il viadotto dell’altezza di 26 m per
consentire lo scavalco dell'autostrada produce impatti che non sono stati adeguatamente analizzati; 5

- la risoluzione delle interferenze con il tessuto agricolo consolidato non ¢ stata oggetto di alcuna
trattazione;

- Ia presenza di un pozzo molto profondo nella stazione di Aurisina;

- il fenomeno carsico particolarmente diffuso: sono presenti nel territorio oltre 4000 grotte con densita
variabile tra 15 e 70 grotte/kmgq: il tracciato, secondo quanto dichiarato dal Proponente, ne interessa
108 di cui 39 ubicate al margine o non interferite, 22 interferite e 47 non direttamente interferite ma da
salvaguardare;

- l'analisi e il monitoraggio del fenomeno carsico non sono stati adeguatamente illustrati e approfonditi;

- il censimento delle grotte lungo il tracciato e la loro georeferenziazione non appaiono sufficienti per il.
contenimento e ’identificazione di eventuali impatti;

- lo studio delle dinamiche idrogeologiche dell'area (elementi e complessi idrogeologici a tufti i livelli, i&
nonché i deflussi idrici sotterranei, le emergenze idriche e le risorgive, i pozzi, le opere di captazione, I
livelli di falda....), con particolare riguardo alle aree SIC, non & sufficientemente approfondito;

- la realizzazione dell'opera proposta in differenti fasi ¢ con un arco temporale molto esteso, rende
estremamente complessa e non controllabile la valutazione degli impatti nel suo complesso:

a. Fase 1: Quadruplicamento Bivio San Polo --> attivazione 2018;
Fase 2: Tratta Ronchi dei Legionari - Arisina --> attivazione 2027;
¢. Fase 3: Tratta Aurisina - Trieste --> attivazione 2035;

- la Valutazione di Incidenza presentata non risulta sufficientemente approfondita infatti, non sono state
adeguatamente studiate le interferenze indirette dovute alla vicinanza dei cantieri che sono stati
spostati solo di qualche decina di metri;

- non hanno trovato adeguato studio e approfondimento le interferenze dirette e indirette e le sottrazioni
di habitat comunitari che necessitano della definizione di adeguate misure di mitigazione e
compensazione attraverso I’analisi di incidenza ai sensi della Direttiva Habitat 92/43/CEE;

- la previsione della linea AC/AV .oggetto del progetto ¢ funzionale al collegamento del corridoio c“t\
europeo con la linea Capodistria-Divaga e, in particolare, la funzionalitd della tratta di Aurisina & g-\l&\

L

correlata all’interconnessione con la linea slovena, tuttavia il progetto non presenta approfondimenti in

tal senso, infatti non sono rappresentate proposte né verifiche di fattibilita relative all'interconnessione ?

né si & a conoscenza di tavoli di progettazione condivisa; Vet
- per quanto riguarda la Gestione delle terre ¢ rocce da scavo si rileva una carenza strutturale della

documentazione non esaustiva e non sufficientemente approfondita; -

- non vengono minimamente analizzati gli impatti dovuti al fatto che nei tratti in sotterraneo, realizzati \f
con metodo tradizionale, lo scavo potra essere condotto mediante esplosivo o martellone o fresa
puntuale, in presenza di roccia di buona qualita, o eventualmente con macchina escavatrice, scelta che
sard effettuata tenendo conto anche degli effetti indotti in superficie: dichiara che "...I'eventuale
ricorso all’esplosive sara limitato alle zone a maggiore copertura e in assenza di preesistenze in
superficie...".

Si rimanda inoltre al Parere espresso dalia Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia con DGR n.° 2051
dell'8 novembre 2013, che la Commissione Tecnica CTVA condivide ed & parte integrante del presente
parere, rispetto al quale si riportano le seguenti indicazioni:

".DELIBERA Qﬁ

1. di non poter esprimere parere di compatibilité ambientale in relazione al parere di cui all'art. 3 della LR
43/1990 e al DPR 357/1997, sul progetto preliminare riguardante "Nuova linea ferroviaria AV/AC Venezia -

Trieste, tratta Ronchi dei Legionari - Trieste” presentato da ITALFERR SpA, stanti le carenze documentali 5
evidenziate ed il permanere dello stato di incertezza e di insufficiente conoscenza in merifo alle potenziali (d/

criticiti indotte dal progetio, formulando le seguenti considerazioni:
ﬁ\ Mzﬂ
-,
w Q
<‘ % : ‘ [
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a. Venga data prioritd, rispetto a tutti gli interventi compresi nelle fasi funzionali, alla realizzazione delle
interconnessioni in localita Bivie San Polo, della stazione ferroviaria prospiciente il polo intermodale di
Ronchi del Legionari e le interconnessioni in localita Bivio di Aurisina, in quanto particolarmente strategici
per lo sviluppo trasportistico della Regione, e risultati essere compatibili con l'ambiente con le seguenti
prescrizioni:

1} Interconnessioni in localita Bivio San Polo

1.1) il proponente dovra sviluppare una semplificazione progettuale dell'intervento "Bivio San Polo” che
consenta una riduzione degli impatti con una contestuale ottimizzazione della rete (utilizzo binari esistenti)
anche in funzione del collegamento con il Porto di Monfalcone, mediante per esempio una soluzione a
scavalco;

Omissis [...]

3) Interconnessioni in localita Bivio di Aurisina

3.1) i binari di interconnessione nei pressi di Aurisina dovranno essere limitati ai tratti superficiali e a
quanto strettamente indispensabile, tenendo comungue in considerazione le alternative di tracciato proposte
e le misure di mitigazione previste, quali ad esempio l'alternativa prevista dalla Fig 3-14 della
documentazione infegrativa

(Relazione tecnica in risposta al quesito 33);

3.2) dovranno essere analizzate possibili soluzioni finalizzate al mantenimento delle caratteristiche
architettoniche di manufatti eventualmente vincolati da un punto di vista storico-architettonico e che siano
migliorative e mitigative da un punto di vista paesaggistico ai fini di un corretto inserimento paesaggistico
dei manufatti progettuali, elaborando opportuna documentazione che preveda anche simulazioni ante e post
operam; |

Omissis {...]

b. Venga sviluppata un'alternativa relativamente, in particolare, alla tratta Bivio San Polo-Bivio di Aurisina
e alla tratta Bivio di Aurisina-Trieste, anche in considerazione di eventuali sviluppi di futuri progetti
infrastrutturali concernenti la rete trasportistica della confinante Repubblica di Slovenia, prima della
realizzazione del progetto definitivo della tratta medesima; \

Omissis f...]” S B 7

1l_presente parere ha tenuto conto di tutte le osservazioni pervenute in relazione agli impatti
ambientali e socio territoriali causati dall'opera in progetto.

CONSIDERATO che, sulla base della documentazione fornita in prima istanza, delle integrazioni
presentate che non hanno fornito risposta esaustiva a quanto richiesto, nonché dei pareri e delle osservazioni
pervenute in un bilancio complessivo degli impatti indotti in fase di cantiere e in fase di esercizio, permane

.....

RITENUTO che la mancanza, ovvero la parziale esposizione e dimostrazione, di indispensabili elementi
conoscitivi e di dati reali o dati statisticamente riferibili alla situazione concreta dei luoghi interessati, come
sopra rappresentato nel dettaglio, non consentono di escludere con ragionevole grado di certezza, pericoli e
rischi, anche potenziali, per la salute umana e per ’ambiente e che, pertanto, le informazioni
complessivamente a disposizione non permettono di giungere ad una adeguata determinazione degli impatti
del progetto;

RITENUTO di condividere le prescrizioni progettuali indicate dalla Regione Autonoma Friuli Venezia
Giulia;
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Tutto cio VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO \/w

,//‘/

la Commissione Tecnica per la Verifica del’ Impatto Ambientale - VIA e VAS

in relazione al Progetto Preliminare della Nuova Linea AV/AC Venezia - Trieste. Tratta Ronchi dei

Legionari - Trieste

E‘SPRIME.PARERE NEGATIVO

Ing. Guido Monteforte Specchi
(Presidente)

Cons. Giuseppe Caruso
{Coordinatore Sottocommissione VAS)

Dott. Gaetano Bordone
{Coordinatore Sottocommissione VIA)

Arch. Maria Fernanda Stagno

d'Alcontres
{Coordinatore Sottocommissione VIA Speciale)

{Segretario)

Avv. Sandro Campilongo : w \M\M

Prof, Saverio Altieri

Prof. Vittorio Amadio

(ASSENTE

LCASSENTE

e swE mew sms tan wmx mee e

.Dott. Renzo Baldoni

Avv. Filippo Bernocchi

ASSENTE

Ing. Stefano Bonino

ASSENTE

Dott. Andrea Borgia : /@ff\

Ing. Silvio Bosetti .
J

Ing. Stefano Calzolari

Ing. Antonio Castelgrande

=
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Arch. Giuseppe Chiriatti
Arch. Laura Cobello
Prof. Carlo Collivignarelli
Dott. Siro Corezzi

Dott. Federico Crescenzi
Prof.ssa Barbara Santa De Donno
Cons. Marco De Giorgi
Ing. Chiara Di Mambro
Ing. Francesco Di Mino
Avv. Luca Di Raimondor
Ing. Graziano Falappa
Arch. Antonio Gatto
Avv. Filippo Garga}lo di Castel Lenﬁini
Prof-Antonic-Grimaldj

Ing. Despoina Karniadaki

Dott. Andrea Lazzari

Arch. Sergio Lembo

Arch. Salvatore Lo Nardo

B
 ASSENTE
LASSENTE

WWde
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ASSENTE

Arch. Bortolo Mainardi

Avv. Michele Mauceri

Ing. Arturo Luca Montanelli

Ing. Francesco Montemagno

Ing. Santi Muscara

Arch. Eleni Papaleludi Melis ...
ASSENTE
ASSENTE

Ing. Mauro Patti

Cons. Roberto Proietti

LASSENTE

Dott. Vincenzo Ruggiero

Dott. Vincepzo Saccc; U‘*—"‘" gOL’CO H
UASSENTE

NS o

Avv. Xavier Santiapichi

Dott. Paclo Saraceno

Dott. Franco Secchieri

Arch. Francesca Soro

ASSENTE .

Dott. Francesco Carmelo Vazzana

Ing. Roberto Viviani ;&SSENTE&

Ing. Daniele Tirelli
(Rapp. Regione Friuli Venezia Giulia)
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