IL MINISTERO DELL’AMBIENTE

SERVIZIO VALUTAZIONE IMPATTO AMBIENTALE INFORMAZIONE Al CITTADINI E PERLA
RELAZIONE SULLO STATO DELL'AMBIENTE
IL DIRIGENTE GENERALE

VISTOIil comma2 ed i seguenti del'art.6 dellalegge 8 luglio 1986 n.349;
VISTO Il decreto del Presidente ddl Consigliodel Ministri del 10 agosto 1988, n.377;

VISTO il decreto dd Presdente dd Condglio de  Ministri del 27 dicembre 1988,
concernente "Norme tecniche per la redazione degli sudi di impatto ambientale e la formulazione dd
giudizio di compdtibilita di cui dl'at6 ddlalegge 8 luglio 1986, n.349, adottate ai send dell'art.3 del
decreto ddl Presidentedel Consiglio dei Ministri ddl 10 agosto 1988, n.377";

VISTI I'art.18, comma 5, della legge 11 marzo 1988, n.67; il decreto dd Presidente de
Congglio da Minidri codtitutivo ddla Commissione per la vautazione dimpatto ambientde e
successve modifiche ed integrazioni; il decreto dd Presdente ddd Congglio dei Minigtri del 16 gennaio 1993
Nn. 1464 di rinnovo della composizione della Commissone per |la vautazione dimpatto ambientae; il decreto
del Minigro ddl'ambiente dd 13 gprile 1989 concernente 1'organizzazione ed il funzionamento della predetta
Commissone;

VISTA la domanda di pronuncia di compatibilita ambientde concernente il progetto di
dta veocita ferroviaria "Penetrazione urbana, nodo di Bolognd', presentata dalla Societd ITALFERR -
SIST.AV. Sp.A. con sedein Roma - ViaLamaro 33, in data 26 novembre 1992;

VISTO il D.P.R. dd 2 marzo 1993 ed il successivo D.P.R. dd 28 aprile 1993 che proroga
i termini di cui dl'art. 6 legge 349/86;

VISTO il paee formulato in data 17 giugno 1993 ddla Commissone per la
vdutazione dimpato ambientde, a seguito ddlidruttoria sul progetto presentato ddla Societa
ITALFERR - SIST.AV.SpA,

CONSIDERATO che in detto parere la Commissione ha

vautato che il progetto ele reative problematiche ambientdi S inquadrano nel piu generde contesto del
progetto Alta Vdocita (A.V. cos come riportato nella rdazione "Condderazioni generdi”, dlegata d
presente provvedimento di cui costituisce parte integrante;

preso ato che la documentazione tecnicatrasmessa consste in un progetto riguardante:
- redizzazione di una nuovacoppia di binari AV nd trato Lavino -
Bivio SVidg
- redizzazionedi unanuova coppia di binari traBivio S. Viola e
Bologna Centrae, per il traffico veloce Verona/Bologna;
- redizzazione di unanuova coppiadi binari trail Deposto Locomotive
e Bologna Centrae per lalinea BolognalVenezig;



- redizzazione di unanuovalineand tratto Arcoveggio/Ravone,

- interventi d pianodd ferro ea macigpiedi ne settore AV di
Bologna Centrale per renderli utilizzabili da ssema;

- redizzazione di unanuovacoppia di binari traBologna Centraeela
Cintura per lalinea Bologna/Rimini;

- redizzazione di una nuovacoppia di binari AV peril collegamento
della stazione centrale a San Ruffillo;

- redizzazionedi unanuova coppia di binari trabivio SVitde e
I'attude linea Firenze/Bologna;

- redizzazione di un untrato di gdleria artificiae per sottopassare

lalineadedicata AV del raccordo tralalinealenta Fi/Bo ela linea

merci Bologna S.Donato, per consentire a treni merci di oltrepassare
il centro urbano attraverso lalineadi cintura

vautato che;

come S rileva ddla documentazione progettude e dalo sudio dimpatto, sono dati consderati 1 ol
interventi che riguardano l'assetto di stazione per I'adeguamento del piano del ferro. Nessunaindicazione €
daa fornitain merito a pur rilevanti interventi che dovranno essere redizzati per soddisfare la funziondita
del'impianto feroviario nella sua proiezione esterna.

Manca dtres una indicazione anche sommaria dei  futuri programmi  di esercizio ata ad illudrare |l
complesso delle funzioni assolte dd terminale, idonea quindi a verificare |a coerenza ddlle scdlte tecniche in
rapporto dle redi necessta funziondi.

La questione non e di poco conto se s fa riferimento dl'incremento di movimenti passeggeri/giorno previsto
dla gazione di Bologna Centrde per effetto del'inssrimento del dstema dta velocita A questo riguardo
lo Studio di Impatto Ambientale prevede dl'anno 2005 ed dl'anno 2015 tre divers scenari possibili,
caratterizzati da una previsione pressocche identica

Se s cdcolano gli incrementi percentudi riferiti dla movimentazione giorndiera prevista dal'opzione zero agli
dess orizzonti tempordi e relaiva a treni IC/EC, risulta un rilevante incremento ddl carico di traffico che,
seppure S pud  ritenere compatibile con I'assetto ferroviario del nodo, étade daporrerilevanti problemi di
adeguamento ddlle dtre drutture interessate, Sa interne che esterne dlagtazione.

Al riguardo non sono gate fornite indicazioni significative e da cio deriva un livello di indeterminatezza de
progetto tae da non consentire la corretta espressone del giudizio di compatibilita ambientae.

Per quanto riguarda tae livelo di indeterminatezza s deve dtresi osservare che in data 16 febbraio 1993
(successvamente quindi dl'avvio della procedura) su mandato del Ministro dei Tragporti €, per effetto delle
Sollecitazioni espresse dagli Enti locdli, I''TALFERR € dataincaricata di procedere ad  una verifica di
fattibilitadelle ipotes progettudi avanzate dai partecipanti dlariunione.

A seguitodi un confronto di varie ipotes sono state individuate due

soluzioni "piu vdide', veificate solo sotto il profilo  della fattibilita cogtruttiva. Cio evidentemente
introduce ulteriori ambiti di indeterminatezza rigpetto dla configurazione del  progetto in idtruttoria, il
quae non appare pertanto adeguato ale esgenze del disposto normativo.

Al momento, quindi non 9 € ndlla condizione di vautare compiutamente tutti gli interventi  che direttamente o
indirettamente concorreranno  a definire 'assetto definitivo del nodo di Bologna.

A conclusoni andoghe s perviene anchein ordine dl'andis dd grado

di soddisfacimento della domanda di passeggeri e merci.



Il Proponente espone ddle stime che prevedono una consstente acquisizione di traffico da modi di

trasporto concorrenti. Tali stime gppaiono basate su ipotes di larga massma che non consentono  una

certezza di giudizio. Ad esempio, per quanto riguardaiil trasporto delle merci il Proponente stesso osserva che

"... il numero de treni previdi per il traffico merci € soggetto ancora ad incertezze, poiche tae traffico e
direttamente dipendente dall'andamento dell'economia

nazionde e ddle leggi di mercato ddlla libera concorrenza’;

osservato che:

- per quanto riguarda la mobilita dei passeggerni il servizio AV e

orientato ad un segmento di mercato anch'esso molto sensbile
dl'evoluzione del process economidci;

- per quanto riguarda il tragporto merci I'obiettivo dichiarato nel
documenti programmatici delle Ferrovie € quello di creare i presupposti di una diversone di
traffico dd modo dradde componente questa sostanzidmente indipendente da una maggiore o
minorecrecita del mercato del trasporti;

- per quanto riguardail soddisfacimento della domandanel breve e lungo
periodo, le indeterminatezze ddlo studio dimpatto ambientadle sono piuttosto da imputare ad una
andis sommaria de

document

[
programmatici di vaenza nazionde locade. Al riguardo, infatti, lo sudio di impatto ambientde g limita
eclusvamente ad unaricognizione de riferimenti disponibili.

consderato che, in conseguenzaddla vadenzassemicade programmaadta velocitd, il progetto dele
penetrazioni  urbane  deve necessariamente inserird  in - una  drategia complessva di  riassetto
intermodae del Sstemade trasporti.

Rigpetto a questo obiettivo di vaenza prioritaria i contenuti dello studio di impatto ambientale, cosi
come sono riportati nel quadro programmatico, gppaiono di una tae genericitd che non possono
codtituire parametro di riferimento per la codruzione dd giudizio di compatibilita ambientde, quae
previgoa commal, at. 3del DPCM 27.12.88.

In particolare lo studio dimpatto:

- non
definisce in modo univoco il "modelo di esercizio” dd Ssema AV

per
quanto riguardalafunziondita del nodo;
- non
gpprofondisce adeguatamente e tematiche ddlle integrazioni con il
trasporto merci e le relative infrastrutture puntudi di servizio;
- non
goprofondisce nel termini idonel avautarnei rdativi impatti

I'andig

delle previsoni di mobilitaindotte.



Per questultimo punto s osserva che lo sudio dimpatto ambientale, con riferimento dl'orizzonte
temporae del 2015, prevede un carico di traffico "esterno” pari a

- 10.000
passeggeri/giorno (ecluso il Servizio Ferroviario Regionde)

per
quanto riguardail tragporto pubblico;
- 10.900

passeggeri/giorno per il trasporto privato.

Anche accettando acriticamente tai vaori, € necessario osservare che non esprimono  un dato
numerico significaivo, se 9 prescinde dauna gpprofondita andis delle relative digtribuzioni orarie.

Inogni caso nello sudio dimpatto, per quanto riguardaiil tragporto pubblico s legge quanto segue:

"...d trdasciadi andizzarele criticitardative dla pressone sul ssemade tragporti pubblici urbani, per
il quae s prevede laredizzazione di un Sstema integrato di Metropolitana Leggera con ampi margini di
capacitae quindi in grado di sogtenere detto incremento di domanda'.

Ne gppare piu approfondital'anais dd carico sul trasporto priveto, per il quaeci s limitaaconsderare
una lipartizione percentude in diverse direzioni, daborata prescindendo da una indagine O/D dta a
vautare piu puntudi condizioni di mobilita

Le oggettive indeterminatezze delo Studio dimpeatto ambientale anche per gli aspetti che riguardano gl
effetti sul Stema di relazioni dd nodo appaiono ancor piu evidenti se S tiene conto delle  affermazioni
esposte dal proponente, quando sottolinea che:

"... B comungue condizione necessaria per il soddisfacimento della domanda di  trasporto AV R
redizzazione di un'offetadi parcheggl adeguata Sa in adiacenza d fronte dazione che ne nodi di
interscambio modale con le principdi  direttrici del tragporto pubblico di collegamento con la Sazione di

Bologna centrae'.
Di tutto cid non s € provveduto a fornire le necessarie indicazioni né dl'interno del quadro programmatico,
ove dovevaesaminars lacoerenzae la

fatibilita dei programmi, né in quello progettude, per una piu

precisa locdizzazione e dimensonamento, né n quelo ambientae per la vautazione degli impatti locdi in
codtruzione ed in esercizio.

S condivide perdtro il convincimento espresso dagli enti locdi e dd pubblico in ordine ad una
sodanzide inadeguatezza dello sudio dimpatto ambientale per ladescrizione e l'andis degli effetti
"egerni” imputabili dl'intervento in programma;

vautato chelo studio dimpatto e riferito ad un progetto di massma

elaborato prescindendo da una preliminare verifica ambientde di ipotes dternative. Cid spiega I'ampio
dibattito ched e sviluppato con |le anministrazioni locdi successvamente dl'dtivazione ddlla procedura di
vautazione dimpeatto ambientale;

rilevato che:
d) lodudio dimpatto andizzasolo parzidmentelo scenario degli effetti indotti dd progetto, S limitainfaiti a

condderarei soli impatti prodotti dai binari dedicati al'Alta velocita. Non tiene conto delle dtre opere,
interne ed edterne d sedime ferroviario, che sono  comunque  Sgnificative per l'espressone di un
corretto parere di compatibilita;



b) per quanto riguardal'idrologia di superficie lo sudio dimpetto rileva come inevitabile il poszionamento
delle pile in dveo ndl'atraversamento dd fiume Reno, tuttavia non gpprofondisce il problema e rinvia
dlafase esecutiva
- lo studio ddla metodologia codtruttiva e dd tipo di fondazione dédlle pile, in modo da minimizzare

I'impaito sul sub - aveo;

- laverifica ddle interferenze idro-dinamiche provocate dale nuove pile sul vecchio manufatto in aveo.

Nello sudio s legge dtresi che"... infase di cantiere sara necessaria una particolare atenzione e

controllo onde evitare il rilascio di sostanze inquinanti nel corpo idrico in quanto ne risulterebbe

immediatamente interessata la fdda'. La precedente citazione in  quanto espressva di un

modesto livelo di

gpprofondimento ddlo studio, € certamente insufficiente per quanto riguarda l'idrologia di superficie;

C) consderazioni &8 tutto analoghe vagono per la componente suolo e sottosuolo: 1o studio dimpatto
ambientale, infatti, individua e maggiori interferenze per effetto della redizzazione ddle gdlerie atificidi,
di cui la piu lunga hauno sviluppo di circa un chilometro ed interessalil tratto trala Sazione di San
Ruffillo eil Torrente Savena
In ordine d problema, tuttavia, s afferma che "... le metodologie codtruttive e tipologiche ddl'opera
potranno essere definite solo dopo un'attenta valutazione ddl'interferenza con la falda e secondo
I'opinionedd proponente ".... tae approfondimento concerne il progetto esecutivo”;

d) per quanto riguarda i fenomeni inquinanti che interessano la qudita dell'aria, 1o studio dimpatto farilevare
cheinfasedi esercizio € daatenders un beneficio sostanzide, per effetto dd previgto trasferimento di
unaquota rilevante dd traffico sugomma ddlanuovalineaAV.

Evidentemente, anche quaora con riferimento dl'area vasta s ritenesse di  poter concordare in

linea di principio, tde affermazione avrebbe meritato comunque un'attenta verifica puntude. Non v'é

dubbio infati che sul piano locde gli effetti  indotti sul traffico eterno  (gpodamenti di fluss e

concentrazioni orarie) possono comportare un sensbile incremento degli attudi liveli di impatto.

A questo proposito § deve ricordare che il problema non € di poco conto in quanto I'inquinamento

atmosferico indotto da traffico cresce con legge esponenzide in funzione della densita veicolare (rapporto

flusso /capecitd).

Per quanto riguarda l'andis dd fenomeno ddliinquinamento

atmosferico durante lafase di costruzione S osserva che:

- non e gao in dcun modo condderato I'effetto indotto sui fluss di traffico urbani  in conseguenza
del'impianto dei cantieri, dd movimento dei mezzi dopera e di quantdtro pud aggravare le
condizioni di circolazione dl'interno di un'‘area ove I'esperienzainsegna che il fenomeno assunme a
volteliveli di particolare gravita (tai daimporre il blocco della circolazione veicolare);

- lo dudio di impato g limita a fornire generiche garanzie affermando che "...la locdlizzazione di
maessmade cantieri... corrisponde efficacemente a requigti... drategici  rispetto dl'accessihilita,
dladiganzadaaree densamente abitate, per i
movimenti dalle cave e per |e discariche effettuati, quanto piu Sa possibile, utilizzando laferrovid';

€) per quanto riguarda l'inquinamento da rumore s condividono le preoccupazioni espresse da numerose
osservazioni del pubblico.

Nella fattispecie, in paticolare, oltre a dubbi che permangono sulla sorgente, € evidente che la

mancanza di un preciso programma di servizio (dad quae sia possibile trarre piu precise indicazioni in

merito dle redi veocta di  trangto de convogli AV dllinterno del nodo) rende generica ogni
determinazione in argomento.



Inogni caso, nd suo complesso l'indagine sul rumore non  gppare adeguata dle necessita

D'dtraparte €lo sesso Studio dimpatto ambientale a sottolineare che le andis e i contralli sui sSingoli

ricettori ... andranno gpprofonditi in fase esecutiva'.

S deve ossrvareinadltre che per lindividuazione delle aree di sudio e degli interventi di mitigazione

sono dae effettuate smulazioni ottimistiche, che hanno assunto sempre leipotes piu vantaggiose. In

particolare:

- come a'mamento tipo, S ipotizzano rotaie sddate e posate su piestre in cls con interposizione di
materide ad elevata capacita smorzante;

- comedao de binario s conddera solo l'ipotes di binario "nuovo” o dopo molaturg;

- come stato ddlleruote 9 sono ipotizzati cerchioni riprofilati senza macrodifetti evidenti.

Per quanto riguarda I'impatto da rumore e amminidrazioni locai hanno avanzato la richiesta che il

progetto ddd  nodo consideri la possibilita di  pervenire ad una bonifica acudtica integrale delle aree

interessate. A questo riguardo S ritiene che tale obiettivo Sa da consderare come una ddle opzioni

posshili eche lo sudio dimpatto debba vadutare in  termini codti/effetti uno scenario di opere di

mitigazione piu ampio di quello proposto dagli estensori dello studio dimpetto.

Tde vdutazione deve essere findizzata a verificare concretamente i limiti tecnici ed economici della

migliore "tecnologia proponibile’. In ogni  caso, congderato che per il progetto in ato S stanno

discutendo sgnificative modifiche, € owio che debba riveders 1o studio dell'impatto fonico dla luce

delle future risultanze;

f) per quanto riguardaiil rischio connesso agli effetti delle vibrazioni o sudio di impatto ambientde s limita
a fornire garanzie generiche prescindendo da una significativa vautazione ddlo stato atude e ddlarede
criticita dei possibili ricettori sengbili. Non 9 eredata una catadi sudio ddle vibrazioni poiché il
proponente ritiene chele zone critiche possano essere le stesse ddll'impatto fonico.

Tenuto conto delle diverse condizioni di trasmissone ddl'energia in atmosfera e ne corpi solidi, non
condivide tele effermazione;

g) per quanto riguardale interferenze con I'ambiente antropizzato (occupazione temporaneae permanente
di suolo) lo sudio dimpatto evidenzia numerose Stuazioni  critiche Sa lungo il trecciato dela linea
Milano - Bologna che lungo la linea Bologna - Frenze nulla dice invece in meito agli  dtri
interventi che CoNCorrono
dl'asstto definitivo dd nodo.

Per | previdi interventi  di mitigazione mancano i riferimenti  dle autorizzezioni da pate ddle
amminidrazioni interessate,

Lo studio dimpatto nel'andizzare la componente degli ecosistemi antropici valuta gli effetti dell'opera
aseguito delle previse mitigazioni.

Ddlalettura dele schede dlegate risultaun rilevante livello dimpatto per I'abbattimento di numeros
edifici e numerose Stuazioni di forte declassamento ddla qudita ambientae
preesistente.

h) per quanto riguarda il paesaggio lo studio dimpatto individua sette aree di studio che copre una superficie
complessivadi circa 170 ha. Le mitigazioni proposte intendono contenere prevaentemente |'impatto visivo
rigoetto d sstemadi ricettori.

Per le diverse aree consderae gli estensori ddllo studio forniscono una descrizione generica ed una
sntetica documentazione grafica che non consente di pervenire ad un quadro conoscitivo completo
ed esaudtivo ato a vautarein maniera adeguata la compatibilita complessiva ddll'opera progettata;

i) per quanto riguardainfine I'impatto in costruzione la documentazione dello studio e sostanzid mente carente.
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Non vengono fornite indicazioni in merito a tempi impegnati  dalla costruzione, né s evidenziano i vincoli
derivanti ddla necessita di operare "sotto traffico”.

Mancano indicazioni  significative nel riguardi  dell'organizzazione dell'attivita di cantiere: priorita, fluss
interni ed esterni d sedime ferroviario, tecnologie specidigtiche per lasoluzione di problemi particolari
(ad es laredizzazione delle pile nell'dveo dd fiume Reno).

Non s hanno dementi per vautaregli effetti ddla fase di costruzione sulle aree urbane adiacenti
dla locdizzazione di "massmd' del cattieri, nelle zone interessste da occupazioni temporanee,
interferenze con laviabilita ecc.

Tenuto conto della prevedibile durata ddlafase di cantiere e del'oggettiva criticita di - un'ativita
codruttiva sviluppate dl'interno dell'areaurbana, lo sudio dimpatto non fornisce gli dementi sufficienti
per esrimere un  corretto giudizio di
compatibilita ambientae.

vautato che:

- dlaluce ddle risultanze ddl'igtruttoria tecnica effettuata. sullo
sudio dimpeatto ambientale, le indagini e le eaborazioni sviluppate da Proponente sano  sufficientemente
atendibili, ma caratterizzate daun livello di approsimazione che non le rende idonee dlo scopo.

- risultaevidente un gpproccio restrittivo per 1o studio dimpatto che
S concentra quas esclusivamente sull'andis degli effetti prodotti ddla linea ad Alta Ve ocita, trascurando
gran parte delle dtre opere che concorrono a garantire la funzionalita complessiva del nodo;

- humerose questioni Sono rimesse a successivi gpprofondimenti e, nel
complesso, la qudita delle daborazioni non risulta adeguata d livello dei problemi indotti dal progetto.

CONSIDERATO che la Commissone, dla luce delleconsderazioni svolteesulla
base di quanto evidenziato ndla relazione igruttoria anche in merito ale carenze presenti ndlo Studio di
impatto ambientale presentato, ha concluso di non essere in grado di poter compiutamente esprimere il
giudizio di compatibilita ambientale, per i seguenti motivi:
1 - non sono date andizzate dd punto di vitaambientde dterndive
sgnificaive
2 - per efetto ddle modifichein discussone con gli Enti locai non
risulta compiutamente definito I'impianto progettuae del nodo;
3 - nonesgono dati certi in merito d soddisfacimento della domanda
passeggeri e merci per il breve e lungo periodo;
4 - non sono Sati adeguatamente esaminati i problemi indotti dal nuovo
impianto ferroviario sull'assetto delle aree urbane contermini;
5 - non vengono sviluppate adeguate indagini reldive a fattori
ambientali interessati dallefas di cosruzione edi esercizio;
6 - dcune componenti ambientdi, tipiche di un progetto di
attraversamento cittadino, non hanno adeguata trattazione;

VISTA la ddiberazione n.2902 dd 22 giugno 1993 dela Giunta Regionde ddl'Emilia
Romagnain cui inSntes 9 evidenziache - la docul



ritiene di non poter esprimere un compiuto parere a sens dell'art. 6 dellalegge 8 luglio 1986 n.349 e
dell'at. 6 comma4ded D.P.CM. 27.12.88, in merito adlacompatibilita ambientadedd progetto di linea
ferroviaria ad Alta Vdocita- penetrazione urbana nodo di Bologna;

PRESO ATTO che sono pervenute le seguenti istanze, osservazioni o pareri da
parte di cittadini, a sens ddl'art. 6 dellaL.349/86, circala richietadi pronunciadi compatibilita ambientale
dell'operaindicata:

- sdte osservazioni daparte di privati cittadini;

- due ossarvazioni daparte di azioni ambientaliste;

- tre osservazioni daparte di Enti locdli;

chein gntes riguardano:

- lasalvaguardiaddlinquinamento acugtico e ambientaleeda danno
€CoNoMiCo;

- codi devati di costruzione e mantenimento;

- continue variazioni a progetto che impediscono di formulare un parere
definitivo;

- pericolo di demolizione di fabbricati;

RITENUTO di dover provvedere a send e per gli effetti ddd comma quarto del'at. 6
dela legge 349/86, dla pronuncia di compatibilita ambientale dell'opera sopraindicata;

VISTOIil D.L. ddl 3 febbraio 1993, N.29;
ESPRIME

giudizio interlocutorio negativo circa la compatibilita ambientale del progetto relaivo d ssema di dta
velocita "Penetrazione urbana - nodo di Bolognd';

DISPONE

- chelaproceduradi approvazione del progetto ed i conseguenti atti da
emanar's da pate ddle Amministrazioni competenti restino subordineti dla presentazione della nuova
domanda ed ala successiva pronuncia da parte de Ministro dell’Ambiente di concerto conil Ministro per
i beni culturdi ed ambientdli;

- chelaeventude nuovadomandadi pronuncia 9a carredata da:
- ladocumentazione integrata degli elaborati di progetto e dello
sudio dimpatto giainoltrata;
- la documentazione attestante 'avvenuta pubblicazione a sens del'art. 5, commal, dd D.P.C.M.
n.377/88 secondo le moddita previste dalla circolare del Ministero dell'ambiente dell'11 agosto 1989;
- ladichiarazione giurataa send ddl'art. 2 comma 3, del D.P.C.M.
27 dicembre 1989 relativa dle alegazioni prodotte;
- lasintes non tecnicacomplessivarielaborata tenendo conto delle
modifiche ed integrazioni intervenute;

- chedli ati Sano presentati nel numero di copie indicato ndl primo
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commade citato art. 2 del D.P.C.M. 27 dicembre 1988 e sano dtresi depositati per |a consultazione del
pubblico negli goposti uffic regiond;

- cheil presente provvedimento sa comunicato alal TALFERR SIST.A.V.

SpA. d Minigero de Trasporti, dl'Ente Ferrovie delo Stato, ala Societa T.A.V SpA. ed dla
Regione Emilia Romagna la qude provvedera a depodtarlo presso I'Ufficio idtituito a sens ddl'art. 5,
comma terzo, de D.P.CM. 377 dd 10 agosto 1988 ed a portalo a conoscenza dele dtre
amminisrazioni eventua mente interessate.

Roma, 11 07/09/93

IL DIRETTORE GENERALE



