La preisjécopia fotostatica composta -
C o diN?. S fogli & conforme al {},

* suo originale.

~ Roma, lI/ISH"{QZ(%D

/@M& e sz/& o dbtl J///e/ pat /m@m e ot v_%é\

Commissione Tecnica d| Verifica dell Impatto Ambientale — VIA e VAS \Q\

® % %

Parere 5. |29 del 1540 2015

5

Istruttoria VIA MJ

Progetto: Porto di Favignana (TP)
“ | Lavori di messa in sicurezza 8
o ID_VIP: 2315 <

Proponente: ~ Comunedi Fa\}'ignana /fL [’\’3

\bf{ Qﬁu/@ﬁ

X 1S



Istruttoria VIA: Porto di Favignana — Realizzazione déi lavori di massa in sicuwrezza -~ 7 :

La Commissione Tecnica di Verifica per I'Impatto Ambientale — VIA e VAS

VISTA la nota DVA-2013-11436 det 17/05/2015 con cu: iz Direzione Generale per le Valutazioni
Ambientali ha trasmesso alla Commissione tzer:ica di verifica dell'impatio ambientale VIA-VAS il progetto
“Porto di Favignana — Realizzazione del lavori di messx i sicurezza™ .pervenuto con nota del Comune di
Favignana (prot. 6201 del 15/04/2013, acquisita al prot. DVA-2013-09339.del 22/04/2013);

VISTO il Decreto Legislativo del 3 ap;‘i}e,'Zi}OG, n.152 recante “Norme in materia ambientale” s.m.i;

VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concernente “Regolamento per
il riordino degli organismi operanti presso | 1l Miaistero dell'ambierive & dilla tutela del territorio e del mare,
a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, convertito, con mon’zf icazioni, dalla L. 4 agosto 2006,
n.248" ed in particolare P’art.9 che prevede 1’1 tituzione della Commlssmne tecnica di verifica dell'impatto
ambientale VIA-VAS; : ‘

VISTO ii Decreto Legge 23 maggic ZUJ? n. 990, convertlto in. leUgP il 14 luglio 2008, L. 123/2008
“Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggzo 2008, n. 90 recante misure
straordinarie per fronteggiare l'emergenza nei settore dello smaltimento.idei rifiuti nella regione Sicilia e
ulteriori disposizioni di protezione civiie” ed in particolare Fart. 7 ché_: li_l'odiﬁca I"art. 9 del DPR del 14
maggio 2007, n. 80; ' o

VISTO il Decreto del Ministro dell’ Amblente e della: Tutela del Territorio ¢ del Mare prot.
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione dell’ o;gamzzazmne e del funzionamento della
Commissione tecnica di verifica dell’ 1mp¢tto ambientale — VIA e VAS;= ¢

VISTO il Decreto Legge 6 luglio 7011 n. 98 convertito in legg\, 11 15 luglic 2011, L. n. 11172011
“Conversione in legge, con modificazioni, dﬂ] deereto-legge 6 luglio 2011, n. 98 recante dlsposmom urgenti
per la stabilizzazione finanziaria™ ed i 111 particolare I’art. 5 comma 2-his; °

VISTO il Decreto GAB/DEC/112/20 1 del 19/07/2011 del Ministrc dell’Ambiente e della Tutela del
Territoric e del Mare di nomina dei cornpov =nti della C,ommiamon? Tecnica per la Verifica deil’Impatto
Ambientale - VIA e VAS ed i successivi de..1'=t1 mtecr Hivi;

PRESO ATTO che la Direzione ccn ncu plot DVA. 4}13 11436 del 17/05/2013 acquisita dalla
Commissione Tecnica di Verifica dell’kmpatto Ambientale - VIA e VAS con prot.n.CTVA-2013-1730 del
20/05/2013 ha comunicato l’esito positive delle verifiche tecnico - amministrative per la procedibilité
dell’istanza di VIA del progetto “Porto di Favignana — Realizzozione dei lavori di messa in sicurezza” ed
inoltre ha trasmesso la documentazione plogeftua,fe ai fini dell’avvio-dells aftivita istruttorie di competenza;

VISTO il parere interlocutorio negatlvo n: 948 del 11/07/2007 espresso dalla Commissione per le
Valutazioni Ambientali circa la compatibillta ambientale del- “Pizno Re >golatore Portuale e del progetio
preliminare relativo ad opere di messa in sicurezza del porto dell’IsoIa di} ==av1crnana

VISTA la Determina Dirigenziale n. 744 resa dalla Direzione Generale pe1 la Salvagua1d1a Ambientale in
data 19.09.2007 che sulla base del parere n. 948 del 11/07/2007 esprssso dalla Commissione per le
Valutazioni Ambientali esprime parere .interlocuforio negativo circa la coinpatibilité ambientale del “Piano
Regolatore Portuale e del progetto prehmmare 1efa*1v0 ad opere di- messa m sicurezza del porto dell’Isola di
Favignana”;

PRESO ATTO che I’Amministrazione Comumue con Pistanza prot 6201 del 15/04/2013, ha inteso
rinviare gli aspetti legati al nuovo PRP dal porto € la risoluzione dellé'cr iticitd ad esso connesse e procedere
soltanto con I’iter di approvazione del solo progeito di messa in sicurezza, oggetto del presente parere, sulla
base della normativa della Regione Siciliana, ex art. 5 della Legee Reglonale n. 21 del 2.9.1998, che
disciplinano il procedimento di interventi per la messa in sicurezza dii up porto, indirizzate a risolvere i
problemi di sicurezza della navigazione ¢ deila continuita dei traffici marlttlrm ove tale porto sia sprovvisto
di Piano Regolatore Portuale (di seguito P.R.P.); :

ESAMINATA la documentazione progettual\ prusm"tata clig =i 'npone da: seguenti elaborati:
o Progetto definitivo; _ '
o Studio di impatto ambientale e .gﬁf_flati\f'i";.i.}!'egati;
e Sintesi non tecnica;
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Istruttoria VIA: Porto di Favignanc — Reafizzazionz dei lavori di massa in sicurezza 71

o Copia della dichiarazione yurata at‘testante il valore de!l opera;

¢ Dichiarazione di esattezza e verldlclta dei dat1 e aelle informazioni contenute nel SIA;

S

e Copia dell’ordine di pagamento.del contrlbuto di cui all art. 9, comma 6, del DPR 90/2007, pari allo
0,5 per mille del valore delle opere;

o FElenco delle autorizzazioni, intese, councessioni, licenze pareri, nulla osta e assensi comunque
denominati; ‘ S
o Copie degli avvisi al pubbhco
o Studio di incidenza Ambientale; '
PRESO ATTO che la pubblicazione delllannuncio relativo alla demanda di pronuncia di compatibilita
ambientale ed al conseguente deposito della documentazione progettuale per la pubblica consultazione &
avvenuta in data 15/04/2013 sul quotzdlano “Ttalia oggi” e in data 17/04/2013 sul quotidiano “Milano

DVA-2014- 26855 del 12/08/2014;

PRESO ATTO che non sono pervenutc osservazioni dei pubbhco ai sensi dell’articolo 24, comma 4 del

Finanza - Sicilia™; ‘

PRESO ATTO della pubbllcazxone della Valutazione di Incsd»nza avvenuta in data 01/08/2014 - prot ,
D.Lgs. n.152/2006 e successive modificazioni; :

PRESO ATTO che la stima del valore dell’opera, come da dichiarazione del Proponente, ¢ pari ad euro
38.564.103,61; su tale valore ¢ stato valutato il 5 per mi_lle; T

VALUTATA la congruita del valore dé]ll’Opera dichiaraio -dal Comune di Favignana ai fini della

determinazione dei conseguenti owneri istruttori, i cui esiti sono comunicati alla Direzione Generale con
separata nota;

VISTA la documentazione integll'ativ.a presentata volontariamente dal Proponente in data 23/02/2015,
assunta al prot.n.DVA-2015-5140 in data 24/02/2015 ed al protn.CTVA-2015-605 in data 24/02/2015,
nonché il documento di sintesi ed i rendering preseatati, anch’essi volontariamente, dal Proponente in data
17/04/2015 ed acquisite con prot.u.CTVIA Z015-1304 in data 17/04/2015; nella documentazione & stata

?"‘ inclusa anche la nota della Regione Sicilia, che ael Luglio 2004, ha preso atto e certificato le condizioni di
rischio per la sicurezza della navigazione clell approdo del Porte di Favignana autorizzando la redazione del
progetto definitivo per la messa in SJCLuez?a dello stesso;

o=

ESAMINATA la documentazione integrativa presentata diretta ad évidenziare le differenze tra il progetto di
cui alla presente istanza e il progetto del PRP, che si compone dai seguenti elaborati:

- Relazione integrativa.comprensiva di allegati; M

- Studio eseguito dal CoNISMa e dal Mattm nel 2009 “Anahsl e Valutazioni dello stato degli
ecosistemi marini delle zone A ¢ B in n. 4 Aree Marine protette anche al fine di valutare I’efficacia
delle misure di gestione delle stesse” costituito da tre elaborati cartografici;

- Documento di sintesi delle rlsposte alle criticitd indicate nel parere interlocutorio negativo n. 74

reso dalla Direzione Generale per la Salvaguardia Ambientale in data 19.09.2007 circa la Or\
compatibilita ambientale del progetto relativo . al “Pianc Regolatore Portuale ed al progetto
preliminare relativo ad opere di messa in sicurezza de!l porto dell’Isola di Favignana”

- Rendering della proposta proge‘male ed analisi d 'notesl alternative in relazione all’pltezza
dell’opera di difesa; , : ﬁ

ESAMINATA la documentazione integrativa presentata dal Comune di Favignana, con nota prot.n.10803
del 24/08/2015, assunta dalla Comrnissicne VIA e VAS con prot.n.CTV A 2015-2820 del 26/08/2015, che si
compone da una Relazione integrativa della Valutazione di incidenza e dello Studio di impatto ambientale,
una serie di note di enti pubblici sulla necessitd dei lavori di messa in sicurezza del porto e da schede

analitiche delle misure di compensazione e mitigazione; “
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VISTA. la nota della Capitaneria di Porto pa St 0. 29471 -del 16 set 2015 mwata dal Comune di Favignana
via pec e acquisita al prot.n.CTVA- 2015-“3 191 del 25/09/2015; ‘

VISTA. la nota della Direzione Genera!e per- la Protezmne della Natura e del Mare prot.in.0017951 del 17-09-
2015, inviata alla Commissione VIA e VAS na]ia Direzmne VPnerale Valutazioni e Autorizzazioni
Ambientali, con prot.n.DVA-2015- 0023*324 del /.4/09/20] ‘_ﬁ amm.:.tfa Galla Commissione al prot.n.CTVA-
2015-0003174 del 24/09/2015; T

VISTA la nota della Direzione Generale Vialutazmm &y th' izzazmn. Ambientali, prot. n. DVA-2015-
0024517 del 01/10/2015, di richiesta di’ un riséeniro alla nota della Direzione Generale per la Protezione
della Natura ¢ del Mare, da parte del Comune di-Favignana, su -conferine! richiesta della Commissione VIA ¢
VAS; B '\.‘.a ’

(RN

ESAMINATA la documentazione 1ntegrat1va plesentata dal Comune d1 Favxgnana con nota prot.n.12961
del 08/10/2015, assunta al protocolla della Commissione VIA: e VAS n. CTVA 2015-3375 in data
13/10/2013, di riscontro alla nota della Dm{_' 'one Generale per la Pl otezmne della Natura e del Mare prot. n.
0017951 del 17-09-2015; '

CONSIDERATO che in relazione allo étato dei luoghi'

o il porto di Favignana & COStltthO dalla Cala Principale, di forma circolare, aperta a nord e a NW;
dalla sua estremita orientale si diparte verso NW un molo di sopraflutto, banchinato internamente,
dove attraccano i traghetti. Dalla radice di’ quest’ultimo si protende verso sud il molo San Leonardo.
Dalla banchina di piazza marina si plotende il molo pnncxpale dove ormeggiano le imbarcazioni da
diporto. In fondo alla cala si tmva la Sp1a gid; -

e daun punto di vista amministrativo’ il porto & uno scalo di inter resse regionale classificato come porto
di II categoria, III classe, dal Decreio del Presidente della Régione del 01/06/2004 (GURS del
25/06/2004 n. 27) avente ad oggetto la “Classificazione dei-porti di categoria Il, ¢lasse III ricadenti
nell’ambito del Territorio della Regione. Siciliana” con la aeouerte destmaztone funzionale: servizio
passeggeri, peschereccia, turlsnca eda dlporto -

¢ il sito d’intervento si estende sul litorale: setter nfrlonale deli’isola di Favignana, nella “Cala
Principale”, antistante il centro abltato il sitc'2 urev:l\.ntemente esposto ai venti ed al moto ondoso
provementl dai settori N e NE. ol regme dellé L.orren*: in questo settore & meno sostenuto rispetto
alla porzione meridionale dell*isola. 'La costa nella zona d’indagine & bassa e rocciosa, dominata da
una grande cala, carafterizzata, neha sua porzione pily occxdentale da prolungamenti rocciosi che
determinano piccole msenatme con fondale sabbloso e 10cc1050

CONSIDERATO che in merito alle pr ob]ematlme attuali dm porto:

s il Comune evidenzia, come dlmostlaLo anche dallo stud;o 1d1aullco marittimo effettvato, una
situazione critica del porto in- qhanto ‘I’esistente opera ‘a. gettata del molo di sopraflutto (mo]o
Genitivo) non ¢ in grado di fornire un sufficiente ridosso agli stdti di mare pit gravosi pr ovenienti
dalle direzioni 350° e 360° Nouird; 1 livelli di agitazione - “ondosa sono inaccettabili per lo
stazionamento e le manovre delle imbarcazioni in condizione di sicurezza;

e in merito a tali criticita, gid nel 2004, con nota n.984 del 04/05/2004, la Capitaneria di Porto di
Trapani certificava che “la struitura del porto di Favignana- eSIStente al momento e relativa al molo
san Leonardo ed al prolungamento dello stesso {molo sopr aﬂuttr) non pud considerarsi sicura per la
sicurezza e ’approdo dei natanti”;

» nella successiva nota prot. n. ;.9471 del .16 set.. 2015 Ia Capltanena di Porto espume parere
favorevole al progetto di cui ‘alla presente istanza, per gl dspetti legati alla sicurezza della
navigazione e la viabiliti portuale; evidenziando i benefici per I’attenuazione del moto ondoso, causa
principale delle omesse corse dei mezzi di linea sovvenzionati ¢ del mancato uso delle banchine
esposte a Nord durante il periode invernale, e per I’ 1mplementaz1one della sicurezza delle manovre €
degli ormeggi delie unita che stazionano abitualmente, tra cui i me2zi di stato impiegati in attivita
istituzionali e per i trasferimenti navali d’urgenza pono porto

VALUTATO che in relazione agli obiettivi de‘ plooefto
Pagina 4 di 44



Istruttoria VIA: Porto di Favignana — Realizzazione dei lavori di masse in sicurezza

-]

Iattuale situazione costituisce un costante pericolo per lo stazionamento delle imbarcazioni a causa
delle improvvise mareggiate, segnatamente di maestrale, frequenti anche nel periodo estivo. La
situazione & drammatica anche in considerazione c¢zlia situazione di inefficiente infrastrutturazione
dei porti di Levanzo e Marettimo, per cid che riguarda I¢ condizioni di navigabilita e le condizioni di
sicurezza oggi quasi del tulto inesistenti; ' : )

la presente istanza ha lo.scopo della messa in sicurezza del porto con un progetto che mira
essenzialmente a mettere in sicurezza il bacino portuaie in tutte le condizioni meteo marine, a dare
una reale assistenza alle imbarcazioni commerciali, alla flotta peschereccia ed al diporto nautico che
gravitano sull’isola di Favignana e sulle vicine isole di Levanzo e Marettimo, nonché a circoscrivere
[’area portuale onde evitare lo stazionamento selvaggio delle imbarcazioni da diporto che, con i
sisterni di ancoraggio non regolamentati, sorio la causa principale di un continuo danneggiamento dei
fondali di Posidonia; _ "

QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICCQ
CONSIDERATO che: ‘ '

o

il Comune di Favignana mettc in evidenza le norme della Regione Siciliana, ex art. 5 della Legge
Regionale n. 21 del 2.9.1998, che disciplinano il procedimento di interventi per la messa in sicurezza
di un porto, indirizzate a risolvere i problemi di sicurezza della navigazione e della continuita dei
traffici marittimi, ove tale porto sia §provvisto di Piano Regolatore Portuale (di seguito P.R.P.). A
tale norma ¢ seguita la Circolare applicativa deil’ Assessorato Regionale Territorio ed Ambiente (di
seguito ARTA), n. 46345 del 07/08/2003, che disciplina in maniera concreta il relativo
procedimento; ’ : :

l'articolo 5 della legge regionale 2 settembre 1998, n. 21 (pubblicata nella Gazzetta Ufficiale della
Regione siciliana n.44 del 5 settembre 1998) testualmente recita:

1. "L'dssessore regionaiz per i territorio e l'ambientz pud autorizzare con le procedure di cui
all'art. 7 della legge regionale 11 aprile 1981, n.G3 e successive modifiche ed integrazioni la
realizzazione di opereimariitime portuali volte al completamento di strutture esistenti alla data
di entrata in vigore dalla presente legge, crche se non di interesse statale o regionale e
realizzate in assenza di piano regolatore dei porti. '

2. 1l finanziamento di cicscun intervento & subordinaio alla certificazione dell'autoritd marittima
territorialmente comyetente, attestante le condizioni di rischio per la sicurezza della
navigazione e dell'approdo dei natanti. '

3. I progetti da ammettere a finanziarsnto.anche per stralci devono essere visolutivi ai fini del
conseguimento delle condizion!'di sicurezza ¢ corredati di attestazione resa in tal senso dal
progettista. ‘

pertanto, sulla base di ta:l'e'normativa. I’ Amministrazione Comunale ha inteso rinviare gli aspetti
legati al nuovo PRP del porto e procedere soltanto con i*iter approvativo del solo progetto di messa

i lavori di messa in sicurezza del porto implicano sia I’aumento della protezione degli specchi acquei
portuali esistenti, sia il loro aumento di superficiz; -

la Presidenza della Regione Sicilia con decreto D.P. 231 dél 04/08/2004 ha decretato che “I’opera
proposta dal Comune di Favignana “Lavori per la messa in sicurezza del porto di Favignana™ &
compatibile con il quadro programmatico di sviluppo della Regione Siciliana” ed ha pregdisposto
apposito finanziamento;

CONSIDERATO che la Valutazicne di Impatto Ambientale dell’opera rientra nella competdnza del
Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare, trattandosi di un porto Commerciale;

CONSIDERATO che in relazione:al Piano di Utilizzo del Demanio Marino - PUDM (L.R. 15/2005)

il PUDM indiv@e modalita di utilizzo del litorale mazino e ne disciplina gli usi sia per ﬁnalité\
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pubbliche, sia per iniziative comnnesse ad,attivita di tipa privatistico regolamentate mediante rilascio
di concessioni demaniali marittime in conformita alle vigenti disposizioni in materia di pubblico
demanio marittimo; c o ‘

il PUDM ¢ stato approvato per Favignana nel novembre 2012; con riferimento alle indicazioni di

piano il tratto di costa interessata si sviluppa per circa 190 m, di cui 120 m ricadono nelle aree A3 e
per 70 m nell’area A7 definite dalle relative norme di attuazione del piano;

CONSIDERATO che:

tutto il territorio isolano & tutelatc dal Piano Territoriale Paesistico dell’arcipelago delie Isole Egadi
(P.T.P.), sottoposto a vincolo paesistico ai sensi e per gli effetti dell’art, 136 del D. Lgs. n. 41 del 22
gennaio 2004, essendo stato dichiarate di notevole interesse pubbiico con Decreto Regionale n° 2677
del 10 agosto 1991; ‘ :

il Comune di Favignana & dotato di “Programma di Fabbricazione” approvate con DA, n. 259 del
17.12.71. 11 Piano Regolatore Generaiz & in fase di elaborazione e di aggiornamento, giuste
Deliberazioni di G.M. n°® 84 del 19.05.201¢ e n. 33 del 03.03.2011;

CONSIDERATO che, in relazione allé aree protette, 'arcipelago delle Isole & compreso nell’unita
fisiografica costiera 24 e comprende le seguenti aree naturali protette: - -

l. La Riserva naturale marina lsole Egadi: istituita con  decreto Interministeriale D.D. Il
27/712/1991, interessa P’intero arcipelago che si affaccia ad occidente della costa della provincia di
Trapani. Con la superficie complessiva di 53.810 ettari costituisce la piu estesa riserva marina
europea, ed & suddivisa in quaitro aree a diverso regime di protezione: una zona A, di riserva
integrale; una zona B di riserva generalz, una zona C di riserva parziale ed una zona D, di
protezione; '

2. N1 SIC “Fondali dell’ Arcipelago deile_isoie Egaﬁi?" \ precede::fennente perimetrato come “Fondati
dell’Isola di Favignana™; ‘

3. Il SIC “Isola di Favignana™;
4. 11 SIC “Tsola di Levanzo™;
5. 11 SIC “Isola di Marettimo™;

6. La ZPS “Arcipelago delle Egad; - Area marina e terrestre”,;

CONSIDERATO che in relazione al Pi'anoi di Assetto Idrogeologico delle Isole Egadi (PAI):

Jo studio non individua problemi gravi di instabilita del testitorio dal punta di vista geomorfologico
evidenziati nel PAI e descrive le criticitd emergenti dell’isola; nella dorsale centrale dell’isola sono
stati individuati fenomeni di crollo lungo i bordi orientali di Monie S. Caterina, Capo Grosso e a
Nord-Ovest di Portella del Cervo, che interessano gli affioramenti calcareo-dolomitici e dolomitici
del Trias sup. — Lias; inoltre sonio segnalati fenomeni erosivi in localitd Punta Campana e crolli sui
versanti inclinati verso il mare a Nord dell’isola tra Capo Grosso e Punta Faraglione, in
corrispondenza degli affioramenti di dolom:ie; IRANERI

a Nord-Est dell’isola, le calcareniti terrazzate si interrompono in corrispondenza della costa
formando, tra Punta S. Vituzzo ¢ localitd Cavallo, falesie ‘attive soggette a fenomeni di crollo.
Particolarmente pericolosa risulta la zona di Cala Rossa, in passato oggetto di attivita estrattiva, ove
I’arretramento della falesia pud coinvolgere la strada costiera; -

altri fenomeni di questa tipologia si riscontrano ad Est, in corrispondenza del Bue Marino, il cui
tratto costiero € sottoposto a divieto di balneazione, e a Sud dell’isola, in prossimita di Punta
Fanfalo. In corrispondenza di Cala Canaleddi (Cala ~szurra) € stato realizzato un intervento di
consolidamento che ha messo in sicirerza la spiaggia sottosiante; in questo tratto, quindi, il crollo &
stato indicato come stabilizzato; ‘ '

in area limitrofa alla zona interessata dal progetto, ¢ precisamente sul versante orientale del Monte S.
Caterina, il (PAI) individua una zonza P2 corrispondent= al livello di rischio “elevato™;
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QUADRO DI RIFERIMENTO PROGYTTUALE m{
CONSIDERATO che, in reIazib_he_: allo stato attuale:

PO

VALUTATO che in relazione al quadro di riferimento grogrmnmaﬁco:

il sito interessato dal progetto ricade in area soggetta a vincolo paesaggistico;

la carta dei vincoli allegata al PAT evidenzia che ’area di progetto non & soggetta né a rischio
idraunlico né idrogeologico; '

riguardo al Piano Regolatere Generale del Comune, s1 rileva che al momento lo stesso & in fase di
elaborazione. L’attivita edilizia al momento & organizzata secondo le indicazioni di un Piano di
Fabbricazione che non prevede le opere di cui trattasi. Non si riscontrano, tuttavia, obiettivi strategici
dell’ Amministrazione Comunale in antitesi con il progeito, tenuto conto tra Ialtro che il Proponente
¢ la stessa Amministrazion: Comunale; | '

la carta dei siti di natura 2000, evidenzia che ’area di:progetto interessa le seguenti zone di tutela:
SIC: Fondali deil'isola di Favignauna:-Cod. Natura. 200 TTA010024 e ZPS: Arcipelago Egadi - Area
marina ¢ terrestre: Cod. Natura 2000 ITA010027;

il trafto di costa interessato dal progett condo e p'név{sioni del Piano di Utilizzo del Demanio
Marittimo, viene classificaio per la magzior parte come “area destinata all’ormeggio delle unitd da
diporto” ¢ parzialmente indicata genericamiente come “Aree concedibili a soggetti pubblici per
finalita di interesse pubblico™; - o ' !

’Amministrazione comunale fa presente che l'isola di Favignana, che ha attualmente una
popolazione di circa 5.000 abitanti residenti, a differenza della maggior parte delle isole minori
italiane, non soffre dei fenaméno dello spopolamerito, anzi & viva e vitale per tutto 1’anno, in quanto,
come anche I’isola prospiciente di Levanzo, & collegata con Trapani, capoluogoe di provincia, da
numerose corse di aliscafi e traghetti, per un percarso di circa mezz’ora; cid amplifica il problema
rappresentato dalle frequenti interruzioni dei collegamenti, soprattutto nel periodo invernale;

il traffico di passeggeri & cospicuo, raggiungendo mediamente un valore annuo di ¢irca un milione di
passeggeri, di cui circa la m=ta non residenti; _ . , V

i mezzi di collegamento -impiegati sono: traghetti i stazza lorda 1490 t; immersione 3,67 m;
lunghezza 78 m; larghezza 14 m: capacita di carico 70 auto e 800 passeggeri; il n® dei traghetti di
linca & su 2 accosti ['inverao ¢ 3 durante il periodo estivo, cui si aggiunge uno privato nel periodo
estivo; aliscafi di lunghezza 30,50 .m e immersione 3,50 m; catamarani di lunghezza 40 m e
immersione 2,00 m; . P

S

fra le navi che attraccano nel porlo di Favignana figura anche una nave cisterna destinata ad integrare
soprattutto nel periodo estivo ["approvvigionamento idrice che dovrebbe essere assicurato da una
condotta sottomarina proveniente dalls cosia siciliana;

il porto di Favignana ¢ utilizzato in"modo .centinuativo-da una flottiglia di pesca di 79 unita e d
imbarcazioni turistiche, nenché dx -due imbarcazioni destinate al trasporto di turisti per gite

giornaliere intorno all’isola o per raggiungere le isoie vicine; w Q\

il Comune precisa che non & prevedibile un futuro incremento della flotta peschereccia, in quanto
attualmente il settore pesca & in crisi in tutto il Mediterraneo a causa della rarefazione della fauna
ittica e delle severe limitazicni poste all’attivita di pesca dalie norme internazionali e comunitarie;

CONSIDERATO che, I’ Amministrazione comunale ha effettuato un confronto in merito alle opere di cui
alla presente istanza e alle opere e criticita evidenziate nell’ambito del parere interlocutorio negativo n. 948 ~—e
del 11/07{2007 espresso dalla Commissione per le Valuizazioni Ambientali; & stato evidenziato che i progetto

mentre Je opere previste dal progetto del P.R.P. erano le seguenti:

di cui alla presente istanza riguarda solo le opere strettamente necessarie alla messa in sicurezz/aéil porto,

Realizzazione di due dighe a difesa dello specchio acgueo portuale: una diga di sopraflutto posta a
ridosso del molo es‘istente'\,'\-.)a ente quota variabile sul jivelle del mare, e una diga di sottoflutto del




Istruttoria VIA: Porto di Favignana — Realizzaziore dei lavori di masse I sicurezza

RITENUTO che le considerazioni effettiate nel confr

tipo “soffolto”;

- Darsene portuali e pontili di ormeggio: prolungamento delle due Harsene portuali fino a pervenire ad
una lunghezza complessiva di circa 130 m. Una nuova darsena traghetti per navi di lunghezza di
oltre 100 m. Una darsena per barche da pesca di larghezza pari a 220 m. Uno sporgente comune tra
le due darsene di larghezza 20 m. nolire era prevista la costruzione di una darsena per le barche
turistiche che comportava I'allargamento dell’attuale sporgente ‘che delimita lo specchio acqueo
riservato alla nautica minore; :

- Costruzione di un mercato del pesce nel vasto piazzale previsto tra le due darsene ed il confine
portuale; T L

- Dragaggio di tutto lo specchic portuale per garantire un fondale di -5.00 m nelle zone portuali
interessate da barche di grandi dimensioni, dai traghetti e dalle barche da pesca e un fondale di -2.50
m per gli ormeggi ubicati nella parie ovest-delio specchio acqueo portuale;

- Collocazione all’interno del porto di pontili galleggianti con ancoraggi costituiti da pali, corpi morti
o catene, in tre punti distinti del forto: a ridosso della diga soffoita; lungo la scogliera prospiciente lo
stabilimento Florio ¢ nell’area dove 31 trovano prospicienti i Bagli Camperai;

- Altri interventi infrastrutturali ¢onsistevano in un nuovo asells :di collegamento viario per una
lunghezza di circa 1.3 km con una larghezza media della carreggiata stradale di 9 m e nuove aree di
parcheggio: quella piti grande adiacente all’ex stabilimento Florio e due parcheggi sotterranei di mq
2.768 € 3.478 all’inizio del vecchio tratto della circonvallazione esistente nei pressi della darsena di
progetto per aliscafi e traghetti;

o tra i due progetti portano ad affermare che, in

generale, le criticitd evidenziate dal parere interlocutoric negativo afferivano ad un complesso di opere molto
pil vasto ed in gran parte non attinenti al presente progetto; I’ Amministrazione comunale, nell’ambito delle
integrazioni ha analizzato puntualmente le criticita evidenziate nel parere i interlocutorio negativo:

&)

b)

c)

dj

Soluzioni alternative in riduzione: .

° I’Amministrazione comunale precisa che le considerazioni svoltz in sede di istruttoria riguardavano
I’intero bacino portuale in quanto si:riferivano al P.R.P. ¢ pertanto la criticita si pud considerare
superata; le soluzioni alternative deli’allora progetto non soddisfano i criteri navigazionali e
presentano notevoli svantaggi rispetto alla soluzione presceita nel progetto definitivo della messa in
sicurezza, sia in termini di sicurezza ds! bacino portuale, sia nei riguardi di una razionale ubicazione
della zona di sbarco dei passegge:i, che deve essere tale da evitare I'inaccettabile affollamento di
persone e automezzi che si verifica ativalmente nella zona di maggicr pregio del porto;

Criticita legate alla sensibilita dell ambierte interessato dal progetio.

¢ le considerazioni svolte in sede di istruttoria relativa al ‘nuovo Piano Regolatore Portuale
riguardavano 'intero bacino portuale, mentre le opere di cui alld ‘presente istanza consistono salo
nella realizzazione di un molo frangiflutti ¢ si prevedono deltipo-a gettata solo nel tratto iniziale aila
radice e del tipo a cassoni per la restante parte;’ pél’tanto_‘_'l"a_"'sottrazione di fondale marino e
Pincidenza sulla Posidonia & molto inferiore rispetto al progetto del PRP; si ritiene che la criticita
allora evidenziata & stata ridimensionata; R

Criticita legate agli obiettivi del PRP: A

s tale criticitd si pud ritenere superata dal fatto che la nuovz isfi'ﬁftoria riguarda la sola messa in
sicurezza del porto e non pit il PRP; .

Criticita legate al dimensionamenio dell opera ¢ alla sua funzionalité:

o le considerazioni svolte in sede di istrutioria del nugves 2.8.P. riguardavano ’intero bacino portuale
mentre ’ipotesi progettuale di cui alla presents istanza riguarda unicamente I’opera di difesa prevista
per la “messa in sicurezza” del perfo.. Con“taie termine ci si riferisce a due aspetti ugualmente
importanti: il primo ¢ quello della facile accessibilita in condizioni di moto ondoso accentuato; il
secondo & quello della permanenza all’ormeggio in condizioni accettabili in occasione delle pil
violente mareggiate che si possono abbattere nella localita;

Criticita legate agli effetti ambientali indotsi:

o si tratta di criticita riferite al P.R.P: e pertanto superate. Comuaque, in merito alle due principali
osservazioni e cioé energia elettrica e risorsa idrica, I’Amministrazione comunale ha rappresentato
che & in corso lo studio per la metanizzazione dell’Isola di Favignana, che risolvera la questione sia
per le utenze domestiche che per ia centrale di produzionie di energia elettrica. Inoltre, per quanto
riguarda la risorsa idrica, la Regione Siciliana, ha ricevuto’ la richiesta dell’ Amministrazione
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comunale n. 2535 del 9,03.2013, per la fealizzazione dei dissalatori a Favignana ed a Marettimo e sta
valutando la fattibilita; -

VALUTATI positivamente 1 riscontri dell’Amministrazione comunale alle criticita evidenziate dal parere
interlocutorio negativo in relazione alie sole opere di messa in sicurezza del bacino portuale, mentre tali
criticita restano tutte da studiare e valytare allorquado la medesima Amministrazione Comunale ripresentera
il nuovo Piano Regolatore Portuale per il relative parere ambientale;

CONSIDERATO che:

o il Comune ha ribadito che 1[ progetlo oggetto del presente parere riguarda esclusivamente la “messa
in sicurezza” del porte di Favignana, al fine di rnigliorarne l'accessibilita, specie in condizioni
meteomarine avverse e per ridurre 1’agitazione prodotita dal moto ondoso che attualmente interessa la
quasi totalita dello specchie acqueo protetto e che sono state escluse tutte le opere previste dal Piano
Regolatore Portuale, oggetio di parere.inte;rlocutorio. negativcﬁ, non strettamente necessarie alla mcssa'L\
in sicurezza; . . C

o la proposta riguarda solo ia realizzazione di una nuova opera di difesa radicata ad Est rispetto a
quella attuale e prevede una diversa collocazione delle banchine per i traghetti e per gli aliscafi e
Pampliamento dello specchio acquao protetto da dest,mcue alle diverse utilizzazioni;

o le opere per la messa in sicurezza migliorano le condizioni di accesso al porto ed assicurano una \
maggiore tranquillita dello specchio acqueo portuale in qualunque condizione meteorologica; 3

CONSIDERATO che |’ Amministrazione Comunale ritiene. di dover assicurare la ricettivita per: 100 barche
di lunghezza uguale o superiore a 12 m, 296 barche di lunghexza compresa fra 8 e 12 m, mentre per la
cosiddetta nautica “minore”, cio¢ pzr ie imbarcazioni @i lunghezza inferiore a 8,00 m, dovra essere destinata
un'area piti ampia di quella attuale. Si prevede inoltre di attrezzars il porto con un sistema di scivoli per
favorire I"operazione “terra-mare” per varare ed alare le piccole imbarcazioni;

CONSIDERATO che per definire la configurazione di progette deile opere di messa in sicurezza sono state
studiate diverse soluzioni aventi come. obiettivo prioritario la facilita di operare le manovre di ingresso e di
uscita della “nave tipo di progetto ; nel caso specifico un traghetio di 100 m di lunghezza (L), 15 m di
larghezza (B) e 5,00 m di immersioiie (d). Sono stati pcrtanto effettuati studi di verifica della navigabilita e il
rispetto delle condizioni di sicurézza dll* ormeggio, che ‘impongono di non superare, anche in condizioni
eccezionali, un valore limite deli’altezza d’onda lungo ix-banchina di ormeggio. Ai fini della navigabilita, &

mersa la necessita di una rotta di accesso rettilinea, di larghezza pari almeno 75 m, di una distanza di arresto
pari almeno a 300 m e di un cerchio di evoluzione di diametro almenc pari a 150 m;

CONSIDERATO che in relazione all’opzione zero:

e il Comune evidenzia che iusciare il porto invariato nelix sua configurazione attuale risulta essere
un’alternativa da non pren;lere in considerazione, in quanto resterebbero inalterate le condizioni di
insicurezza del porto con;impartanti-effetti negativi sia di carattere ambicntale, per il mancato
decongestionamento dal traffico dell’area di maggicre pregio urbanistico dell’abitato di Favignana
che il progetto comporta, che socio economico, ma soprattutto resterebbero elevati i livelli di rischio
sia per le imbarcazioni che per 1 fruitori del porto;

o infatti, il Comune precisa che l'eventuale mancata atiuazione della nuova opera di protezione foranea
non consentirebbe una huona utilizzazione delio _specchio acqueo protetto da parte delle
imbarcazioni, che attualmente, in ocsasione di mareggxate anche non eccezionali, sono
impossibilitate ad ormeggiare nel porto \,ppure costretie a sopportare condizioni di forte disagio.
Infine il mantenimento dello status quo ‘cguivale o mantenere le condizioni di scarsa fluidita del
traffico veicolare in ingresso e in ugciin dei traghetti, provocando inconvenienti di natura ambientale,
per Pinquinamento atmosferico e acustico, oltre che un intolierabile affollamento e traffigo navale in
aree storiche circumportuali;

JJ‘\WS &

A. Porto a bacino con imboccatura rivolta verso est e diga foranea radicata poco a Nord di Cala Fumere.
La soluzione prevede.i traghetti e gii aliscafi attrace. at1 lungo banchine ubicate in prossimita
dell® 1mboccatura e del re]atwo cerchlo di evoluzione;
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B. Porto a bacino con imboccatura rivolta verso ovest, molo' di sopraflutto in prosecuzions

dell’esistente e molo di sottoflutto radicaio a terra poco a Nord di Cala Fumere;

Porto a moli convergenti con imboceatura rivolta verso nord con imboccatura rivolta aila traversia
principale e avamporto delimitato da due bracei secondari radicati ai moli di levante e di ponente;

Porto a bacino con imboccatura rivoiia verso ovest con -un- nuovo radicanmento del molo di
sopraflutto, ubicato in corrispondenza deila zona nella quale 1a Costa assume un andamento diretto
all’incirca da Ovest verso Est (Punta S. Leonardo). In questo modo si acquista uno spazio tale da
ubicare nella parte pill esterna del porto, prossima all’imboccatura ed al cerchio di evoluzione, una
darsena riservata ai traghetti ed agli aliscafi. Tutta le rf,stante parte del bacino pud cosl essere
destinata alla pesca ed alla nautica da diporto; S

CONSIDERATO che la soluzione pro_gettuale scelta & "ultima (D) in quanto:

o

sono state considerate pill sfavorevoli le altre tre soluzioni che avrebbero occultato interamente la
vista verso il mare aperto, anche da punti dai quali ozgi ¢ bon visibile anche ’isola di Levanzo;

dal punto di vista della navigazione, le soluzioiti in cui il canale esterno & percorribile con onda e
vento al traverso (A) sono da considerare peggiori di auelle nella quale la rotta di accesso avviene in
favore di onda e di vento come avvistie nelle soluzioni B, Ce D: -

la soluzione D consente:
- di intervenire sull*opera di difesa esisiente riducendone la quota di sommita;

- a differenza delle altre soluziorni, won ingloba nel progetto la Cala Fumere, che costituisce una
importante singolaritd sulla costa. La baia esercita un’efficace azione di smorzamento del moto
ondoso, contribuendo a ridurre I’agitazione ondosa in corr JopOﬂC znza dell’ imboccatura;

- sono state verificate condizioni di accetiabilita per altezza d’ onda significativa H<4,50m,;

CONSIDERATO che:

la soluzione D & stata oggetto di ulteriori studi allo scopo di verificarne la rispondenza tecnica ¢ di
migliorarne la funzionalita e I’inserimenio ambientale;

il tracciato finale della nuova opera di difésa & costituito da tin'molo frangiflutti composto da due
tronchi rettilinei raccordati con un tronco planimetricamenté ad“arco di cerchio. Il primo tronco
rettilineo, radicato alla terraferina, & orientato apnrossimativaniente da Sud-Est a Nord-Ovest. 1l
tratto terminale, anch’esso rettilineo, & orientato da Es. ad Ovest

CONSIDERATO che in relazione alla conformazione della soluzlone plogettuale

le opere di progetto consistono nella realizzazione di un molo Iranglﬂuttl e saranno del tipo a gettata
nel tratto iniziale e del tipo a cassoni per la restante parte; _

lo sviluppo del molo lungo PPasse cenirale misura 43424 m. La lunghezza dell’opera, tuttavia
raggiunge circa 500 m includendo-la testata e Ia iadice del molo stesso;

la larghezza in corrispondenza della sezione sul livello medio mare ¢ pari a circa 20 metri, (larghezza
del cassone cellulare) mentre in. corr ispondenza del fondale marino, la misura, ¢ variabile in funzione
della batimetria raggiunta; infatti, praliminarmente alla posa dei cassoni, il progetto prevede la
realizzazione sul fondale marizo di uro scanno di imbasamento realizzato con pietrame scapolo (5-
500 kg) protetto sul lato mare e sul lato erra da una scoglicra in massi naturali;

dagli elaborati di progetto si pud stimave che I’'impronta LOH’].p'r..SSlV& che ’opera avra sul fondale
marino & pari ad una superficie di ¢ivca 27.220 mq;

CONSIDERATO che in relazione alle caraite Il\flchu srruttmall

’opera verra realizzata con una stru‘tma del tlpo a cassoni 1mbaaafl a-12 m s.L.m.m. in tutto il tratto
in cui i fondali naturali sono uguah o superiori a 15 m e a =8 m s.l.m.m. nel breve tratto iniziale,
prossimo alla radice, in cui i fondali degradano da 15 a 10 m;

la struttura della radice, per una lunghezza di circa 70 m ¢ prewsta del tipo a gettata, con mantellata
di protezione costituita da tetrapodi nelle_zt‘ne pit profonde, fondali fra 5 ¢ 10 m rispetto al L m.m.,
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da scogli naturali (3+7 t} ne!le zone pil prossime alla Tiﬁea cii riva;

o nella parte interna ’opera, ‘a scoghera T“lm‘na con una banchma costituita da cassoncini del tipo
antiriflettente, imbasati alla quota .—6,50. m gl mun, in quanto, il progetto definitivo della nuova
opera di messa in sicurezza pw\'EdP un- tratto Jungc 2 0 m-di muro di sponda, ortogonale all’opera
predetta e delimitante la prevista nuova darsena tr. agn“tv divetta a consentire, immediatamente dopo
il termine dell’esecuzione” della diga, latnvaz'one d1 una linea di collegamento con Trapani
esercitata con traghetti di tipo moderno; :

° sono state condotte le veuf'chlﬂ~ di stablhta della sezione di maggiore altezza con risultati molto
cautelativi; -

o alla testata della diga & 'stata '-aséégnata'una forma planimetrica ottagonale, da realizzare con sette
cassoni rettangolari di diverse dimensioni ¢ ¢on elementi prefabbricati cavi riempiti con getti
subacquei di calcestruzzo, lasciando tuttavia la possibilitz per Pimpresa esecutrice dei lavori di
intervenire con soluzioni alternative in sedé di realizzazione dell’opera, ad esempio utilizzando
cassoni di forma speciale; c

| CONSIDERATO che in relazione ;agli' éspetti concernenti idragaggi:

o relativamente agli aspetti concernenti i dragaggi il.Comune precisa che poiché i fondali interessati
; dall’opera sono in generale superiori 2 10 m, le quantitd di materiale proveniente dai dragagg‘}
risultano piuttosto modeste e sono relative all* 1mprunta ‘dell’opera; dalle sezioni di computo 1nfat11\
risulta che il materiale d‘l dragare & pari a 10.930 mc, calcolati per un impronta complessiva ‘\.\
dell’opera sul fondale mar o par' a27.720 mq;

o il progetto prevede che tutto i materla}e da dragare sard utilizzato a riempimento dei cassoni
cellulari che costituiscono 1a stessa diga;

o il volume calcolato per il .riempimento’d=i cassoni cellulari da progetto, pari complessivamente a
55.669,24 me, & cosi rlpam‘ro 10 930 mic di ma‘fel al '\,ragato dall’impronta dell’opera; 44 739,24
me di tout-venant; '

CONSIDERATO che i tempi di lteélizzazloné del pro.gettovsono stimati in circa 22 mesi;
CONSIDERATO che in relazione allo studio meteo-maring:

o il porto di Favignana & ubicato nella parte settentrionale della omonima isola e precisamente V
nell’insenatura delimitata da Funta Faraglione ad Ovsst e Punta San Nicola ad Est. 1l sito in esame 'S
ricade quindi alP’estremitd occidentale della Sicilia e iraguarda verso mordovest la costa tirrenica
della Sardegna, Corsica ¢ del centro Ttalia ed a sud-est Ia costa siciliana. Ponendosi al largo del porto
di Favignana su fondali di circa 100 m, il par aggio € geograficamente esposto al mare aperto per un
ampio settore di traversia, deliinitato a ovest dal promontorio di Punta Mlgnone (254° N) dell’Iscla L
di Marettimo e a nord-est dal.promontorio di Capa San Vito (48°N). Il sito in esame, fatta eccezione
per un settore limitato che traguarda la costa Spagrola, si affaccia quindi preva]entemente sul mar
Tirreno centro-meridionale dove ¢ limitato a nord-ovest dalla costa orientale della Sardegna (tra i
290 e 420 km) e della Corsica (oltre i 450 km), mentre a nord e nord-est dalla costa centro-
meridionale del versante tirremco della penisola italiana (ohr 1310 km);

+ per un’analisi del settore ut trav 'Pr31a pill propriamsnte mirata alla valutazione delle condizioni di
possibile esposizione agli stati di mare, gli studi haino fatto riferimento al fetch geografico
considerato di lunghezza massima pari a 500 K e fetch efficace calcolato pari a 360 km secondo la
direzione di 350 °N (prossimo a tramontana); '

=

o per la stima della componente oscillatoria della marea astronomica sono state utilizzaté le ampiezze=——=—
ed i tempi di marea pubblicate nelle "Tavole di Marea” dellUfficio Idrografico della Marina Militare
per il litorale trapanese, facendo rlfemmn *o ai dati forniu par il porto di Marsala dal database gestito
dal programma WXTIDE32 in uso per la nawgavone, L’analisi del database relativo al porto di
Marsala mostra che landamento temporaiz I‘Sdlta!‘i te €'di tipo semidiurno (periodo 12 ore e 30
minuti) con due alte maree e due hass>maree al giomo di ampiezza diversa {marea di tipo sinodico-
declinazionale). Le ‘escursivni di marea astrcnomica sono contraddistinte da una periodicita
bimensile dlstmta elle fasi di sizigie (luna pienz.¢ nuova) e di quadratura. Nei periodi sizigiali i

EN
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verificano i massimi dislivelli posisivi e negativi che-raggiungoiio valori di circa 0.23 m rispetto al
livello medio marino (massimo dislivello ‘assoluto pari a circa-0,55 m). Nelle fasi di quadratura
I'escursione & al massimo limitata a £0.15 m s.L.m.. Mediamente l'oscillazione di marea da assumere
(dislivello tra il minimo ed il magsimo livells diuno) & di 0.3011; - '

I'analisi d'insieme (riferita alla rappresentazione grafica estratta da "Atlante Tematico d'Ttalia" TCI,
CNR) mostra che, al largo dell’estremita occidentale della costassiciliana, i flussi delle correnti di
gradiente (o di densita) propri della circolazione d'insieme del Mediterraneo sono condizionati dai
fenomeni di emersione ed inabissamento di acque profonde che interessano rispettivamente il Canale
di Sicilia e la zona intermedia tra la Sardegna e la Sicilia (fossa, di Ustica); dette correnti intermedie
interessano ’arcipelago delle Isole Egedi mentre in prossimita délla costa trapanese non si rilevano

correnti significative. La conformazione b figratica del sito in esame, associata alla limitata
escursione dei fivelli di maiea astioncniica, inscia prevederg: valori trascurabili delle possibili
correnti di marea. In definitiva*il fegimé delle correnti marine nel paraggio costiero in esame ha
effetti irrilevanti sulla dinamica dei sedimenti costieri, doniinata invece dalle correnti litoranee,
comprese tra la linea dei frangenti & Ia riva, indotte dalPazione del moto ondoso frangente;

per un’analisi esaustiva del regime de: venti lo studio ha. fatio riferimento alla tavola tematica
pubblicata dal TCI-CNR ove sone riportate le “rose dei venti” delle stazioni gestite dal Servizio
Meteorologico dell’Aeronautica Militare (CNMCA). Il settore di traversia ove si esplicano i
fenomeni di generazione delle mareggiate che possono interessare il litorale in esame ¢ dominato dai
venti di ponente, maestrale e tramontanz. In particolare si & fatto riferimento ai dati delle Stazioni
Meteo di Trapani Birgi e Trapani Chinisia gestite dall’Aeronautié'a_ Militare;

per definire le condizioni di moto ondcso in prossimita delle opere marittime in progetto € per la
definizione dell’onda di modellazione & stato eseguito uno studio di propagazione del moto ondoso
da largo a riva: in particolare il regime ondoso al largo di Fa.‘;iigilana ¢ stato riportato sotto costa
utilizzando il modello numerico lineare inverso-spettrale MEROPE, da cui si ricava:

o il settore di traversia si siringe all’angolo 330 - S0°N;- a

o il 18% degli eventi (corrispondente ad una durata di 2.2 ‘mesi) ha una altezza significativa
superiore ai 0.5 m; ' i
o il settore di Nord (356 - 20°N)-ha la maggiore frequenza di eventi di moto ondoso superiore
ai 0.5 m di altezza significativa 13 % (i.6 mesi / anno) ¢ da esso provengono anche gli
eventi di maggiore intensita; -
o gli eventi con Hs (altezza ¢’cnda sipnificativa 2 riva) > 2.0 (eventi estremi) provengono
essenzialmente dal settore snddetto (0.6 %, vari a 2 giorni;I’anno).
ai fini dell’analisi degli eventi esireini & stata.eseguiia un'elaborazione statistica delle altezze d'onda
maggiori relative alla serie storica di riferimento desunta dai dati ondametrici ricostruiti;
in prossimita del litorale su fondali progressivamente. decrescenti le altezze d’onda significativa in
prossimita del porto ricavate sono:

Tempo di Ritorno (anni} ] _ l-Hs allargo (m) | Hs a riva (m)
o A D Y
50 N 8,5 55
100 B

CONSIDERATO che in relazione allo studio dell’agitazione interna’p’bﬁuélé:

per la determinazione dei livelli ¢i agitazione ondosa residua che st verificano all’interno del porto di
Favignana, nelle configurazioni atteale e in progetto per la messa in sicurezza del porto stesso, sono
stati esaminati gli scenari che prevedono come forzanti di mo:o ondoso gli eventi rappresentativi sia
delle condizioni di operativiti ordiraria, raggiungibili qualche volta nel corso dell'anno (T =6.0s),

1
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Istruttoria VIA: Porto di Favignana — Realizzazione dei lavori di massa in sicurezza

sia delle condizioni piu rure c': ﬂravose associate d tempeste con tempo di ritorno decennale e
cinquantennale (T = 8.0 + 10 +12s). A tal scopo SO0 state effettuate diverse simulazioni attraverso
I’applicazione del codice di calcolo numerico SMS che hanno permesso di verificare la penetrazione
del moto ondoso all’internc. dei ba.cini portuali presi in esame;

o Tanalisi dei risultati ottenuti d'!!‘e simulazioni: effe tuaie ha consentito di verificare ed accertare i
benefici derivanti dall'atteriuazione del moto ondescincidente all'interno dei bacini portuali che
costituiscono il porto di Favignana in seguito alla .,1ea_!zzza,_10ne delle nuove opere per la messa in
sicurezza dello stesso; ' ‘ s

o nel dettaglio, le simulazioni mes stranc-in maniera evidente come lattuale opera a gettata del molo di
sopraflutto non sia in grado di fornire un sufficiente ridosso agli stati di mare pill gravosi provenienti
dalle direzioni 350° e 360° Nord. Attualmente, infatti, gli specchi acquei che costituiscono il porto di
Favignana risultano essere:intzressati da fenomeni di ingressione del mote ondoso tali da causare
livelli di agitazione ondosa- macw‘tablll per lo staz:ommevto e le manovre delle imbarcazioni nelle
dovute condizioni di sicurezza; ~ :

o nella nuova configurazione. p'dliua!e proposta dal progettb, sia in condizioni climatiche ordinarie che
estreme, si ottengono, quasi ovunque, valori dei coefficiente d’agitazione ondosa inferiori a circa il
20% del valore dell’altézia d’onda incidente, 6vvero, un’area avamportuale che assicura un ampio
spazio per le evoluzioni delle imbarcazioni che si a pprestano ad entrare ed uscire dal bacino portuale
protetto. In tutte le zone ‘destinate allormeggio defle imbarcazioni, tale valore del coefficiente di
riflessione risulta essere ancora pill basso e pili precisamente mediamente inferiori al 10% del valore
dell’altezza d’onda incidente;

o ne consegue che, per un aifezza &’onda incidente p:—m a 5 m si ottengono valori dell’altezza d’onda
residua non superiori a circa 0.5. in, plenamente accettabile per le condizioni di sicurezza dei natanti
all’ormeggio. A tal propocito lo.studio fa presente che'i valori assoluti di altezza d’onda residua
ritenuti accettabili all’internio dei bacini turistici, secondo la letteratura corrente, per tempi di ritorno
di una settimana, un anno e 50 anni sono rispettivamente pari a 0,26m, 0,30m, 0,61 m per la direzione
Longitudinale (frontale) di incidenza dell’onda sul natante e pari a 0,12m, 0,5m, 0,23m per la
direzione Trasversale (laterale) di mc;dmza dell’onda aU} natante

VALUTATO che sulla base delle sxmulaz'om effettuate dalio studio, le opere proposte per la messa in
sicurezza del porto di Favignana garantiscono, 9itfe ad un sostanziale incremento dello specchio acqueo
portuale protetto, un adeguato livello di. sicurezza alle -mbaicazlom che dovranno stazionarvi, sia in
condizioni meteo marine ordinarie ¢he est eme;

CONSIDERATO che in rela210ne ailo studio di nawgab,ufa

o le simulazioni di manovra condotte presso il centro CETENA di Genova sono state effettuate
tenendo conto di condizioni di vento ¢ di moto ondoso considerate come un limite superiore oltre il
quale non & conveniente tenfare né I’ingresso né 'uscita dal porto; i grafici forniti relativi alle
manovre eseguite e rappresentanti la traiettoria seguita dal baricentro della nave durante la
simulazione evidenziano che tutte le manovre “mulale per” la conformazione di progetto sono state
condotte con esito positivo;, :

VALUTATO che: g ‘ R m

» il Quadro Progettuale risulta sviltippato in modo ap profondnu e fornisce tutti gl: elementi conoscitivi
atti a contestualizzare correttamente I’iniziativa proge =ttuaie e gli interventi in progetto; il quadro
affronta la descrizione delle caratteristiche fisiche ¢ costruttive degli interventi; i risultati delle

gli attracchi previsti dal pmoetto confermano la Vall\..l a del progetto;

e i dati quantitativi in mentq ai volumi di trafﬁco marittima e veicolare di origine portuale sono stati

sviluppati negli studi condotti nel quadro ambientale con riferimento alla dispersione dggli inquinanti
atmosferici ed al clima acusfico; .

CONSIDERATO che in rela210ne al Ddancxo dei mateuau il pro*—retto prevede l'utilizzo delle seguenti

quantita: - o )ﬁ
WARVY

—

N

simulazioni di manovre di arrivo e partenza in condizioni meteomarine avverse (vento e mare), per =¥
%‘K
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Descrizione ! Co ! Materiale Im siegato tia | Unita di
pieg Quantita | e

MOLO SGPRAFLUTTO TRATTO IN C@SSONI

Massi naturali da 1-3 tonnellate © o Materiale lapideo 23.636 t
Massi naturali da 3-7 tonnellate L7 IMatssiale japideo ) 30.064 t
Tetrapodi ' Conglomerato cementizio 3.201 nc
Pietrame per scanno d'imbasamento . |Materiale lapideo ¢ 85.376 t
Cassoni cellulari . -~ ! |Cemento armiato S 108.2491 mc v.p.p.
Riempimento delle celle dei cassoni .. . | Materiale dragats i 10.930 mec
Riempimento delle celle dei cassoni - - [Tout-venant __,.____ 44.739 me
Getto subacqueo riempimento celle dei cassoni | Calcestruzzo . Lo 2.818 me
Riempimento delle celle dei cassoni T [ Calcestruzzo magro - : 1.436 me
Sovrastrutture . -;,;;‘_‘ ‘ JCéanﬂlommato cemcntlzm RCK 19.948 e
Sovrastrutture Acciaio B450C . 1.196.908 kg
RADICE MOLO E BANCHINA Di RIVA

Rinfianco ‘i Tout-venant ‘ » 48.500 t
Massi naturali da 1-3 tonnellate . Materiale lapideo .. " : 11.800 t
Tetrapodi - |Caléestruzzo : 4.500 me
Cassoni cellulari 7| Cemento armato - 2.621 | mc v.p.p.
Sovrastrutture SR }S;mglomexafo ceu.ennz:(-)‘RC-K 2574 e
Sovrastruttura . W | Acciaio _ . 154.440 kg
Pavimentazione T N Conglomerato ,bitumiho’so 2.590 mq

CONSIDERATO che in riferimento all’ a;.movwglonammm del mdtena]e lapldeo vista ’assenza di cave
coltivabili di materiale idoneo nell’isola di Favignana, & pfrw:s‘m il travpo'To via mare dell’intero quantitativo
dalia terraferma (cave di Custonaci); :

VALUTATO che, in relazione alle caratteustlche strutturali del”onera di difesa, la scelta della struttura del
tipo a cassoni tende a limitare I’i 1mp1ego del maier;ale lapidec uspeTtO au ‘una soluzione tradizionale del tipo
a gettata;

VALUTATO che nella nota prot. n. 79471 dﬂl 16 set. 2015, la \,apuanena di Porto, nell’esprimere il
proprio parere favorevole all’opera, chiede di avviare le procedure prescritte per la collocazione dei
segnalamenti marittimi indicanti l’mgrcb o del: porto e chiede inoltre, in fase di realizzazione della diga
foranea di predisporre idoneo ormeggio per Ie motocisterne lungo la banchina in prossimita della testata della
diga con relativo punto di discarica reaiizzato inediante collettore sottomarino allo scopo di non pregiudicare
la sicurezza delle manovre di ingresso/uscita ¢ permettere alla motosisterna di operare con standard di
sicurezza maggiori; ¢id in quanto, secondo quanto’ descritto dalla Capifaretia di Porto, in caso di avaria o
insufficienza dell’acquedotto sottomarine, I’approvvigionamento idrico dell’isola avviene mediante I'uso di
navi cisterna che attualmente ormeggiano zlla ! unﬂa a circa 50m dalla costa di Cala Fumere, e con la
realizzazione della nuova diga, la presenza: defle navi cisterna. ostac ola 11 canale di ingresso al porto recando
grave pregiudizio alla sicurezza delle naVI m. ‘nvleaso € uscitd al porto; -

QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE _
CONSIDERATO che, in relazione ali*ambito terr‘ii,brialé interessato dal Drdﬁett()‘

o [’isola di Favignana fa parte dell’dmzpei 1go dellr* bgad1 {riserva Naturale istituita con D.L del
27/12/1991); :
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Istruttoria VIA: Porto di Favignana — Realizzazjone dei lavori di massa in sicurezza

e il porto di Favignana & sitvato- nell area della cosid detta Cala Fumere nel tratto di litorale compreso
tra la punta di Capo Grosso e la punta San Leonardn, che costituisce una porzione della pit ampia
fascia settentrionale dell’unita fisiografica che si estende da Punta Faraglione a Punta San Nicola;

» la fascia costiera & caratterizzata principalmente dali’insediamento urbano. La popolazione dell’isola
si raccoglie quasi interamente nell’omonimo centro di ‘Favignana, dominato dal corpo massiccio
costituito dalla montagna che culmina con la ¢ima del Monte S. Caterina (310,3 m), su cui si trova
I"omonimo castello. Il lurigo crinale del massiccio si snoda attraverso altre cime e passi in un
succedersi di rocce carsichz e grotte. La costa, a Nord.-& prevalentemente rocciosa: il litorale tra il
porto e Punta Faraglione di natura prevalentemente litoide, ¢ molto alto e scosceso, raggiungendo i
700 m di profonditd al largo, mentre il litorale tra lz Cala Fumere — punta San Leonardo e la punta
San Nicola presenta una costa bassa & rocciosa di natura.calcarenitica dolcemente degradante verso il
mare. Nella parte retrostant ed in turta la narce nord oriantaie, l'isola ¢ famosa per la cave di tufo;

[

Componente ambzeumle Atmess fem

CONSIDERATO che in relazmr_le Al fattori ciimiatici:

o per eseguire lo studio termometrico ¢ stata considerata la stazione di Trapani (2,00 m.s.m). E’ stat
elaborato un termogramma rappresentativo del rapporto fra.le temperature medie (ascisse) e le
escursioni termiche mensili (ordinate). Lo studio ha messo in evidenza una notevole escursione tra il
mese pit caldo e quelle pill freddo ed una sensibile azione mitigatrice del mare. L’areale, da u
punto di vista esclusivamente" termico, ricade nel Jominio del clima di tipo “mesotermico’
mediterraneo™, caratterizzaf0 ‘da estati calde ed asciutte, inverni non troppo rigidi, precipitazioni
moderate e concentrate nei  periodi autinno-inverno;

o per [’esame delle condmom pluviometriche lo studto di :mpatto si € avvalso dei dati registrati nella
stazione pluviometrica di Trapam (2,00 m sl.m.}, entro i cui topoieti ricade il bacino in esame. Tale
stazione risulta essere la pill confacente al territorio oggetto di studio, anche in relazione alla sua
posizione (altitudine, orcgréﬁa ed esposizione) ed alla' modalita di precipitazione;

significativi tra gennaio ¢ 'maggio e tra settembre.e dicembre; la stagione secca associata con il

o |’evaporazione prevale nei- perlodx compresi tra giugno e settembre, mentre i periodi piovosi sono pit .
periodo di massima evapor: azione st trova compresa (ra i mesi di giugno e settembre;

o nel quadro di riferimento progeth;ale — studio metomarmo sono stati descritti i settori di traversia, il
regime dei venti e di moto andosa; :

CONSIDERATO che in relazione alla qualité dell’aria: : j

>

KQ ® per quanto concerne all’anzlisi della componente ambwntale atmosfera il Comune ha specificato che
il progetto ¢ indirizzato alla messa i sicurzzza del peito e non all’incremento della ricettivita dello
stesso e anzi crea benefici verso un decongestionamento dal traffico dell’area di maggiore pregio
urbanistico dell’abitato di Favignana. Penanto seconde lo studio effettuato non sono attesi impatti
aggiuntivi significativi mlla componeme dmblentaie r,.trnosfc,ra

e per la dimostrazione quantitativa dell’incremento delle. concentrazioni provocato dal progetto, é
I’Amministrazione comunale ha richiamato la stima degll impatti sull’inquinamento atmosferico
pl odotta da Kepos Greup S.r.i. per conto del Comune di Favignana in data 01/12/2006 che aveva
.come obbiettivo la valutazione dell’ impatto atmosferice in riferimento all’ampliamento del porto QR
dz Favignana e al prolingamento dell’esistente Circonvallazione (Via Porto Cimitero — Via
Maddalena di Canossa)...”; nell’ambito di taie studio & stata effettuata anche una campagna di
rilevamento, con campionamenti eseguiti su Ahsfafo mcu Foilmaster; D)
%

e in prima battuta il documento propone un focus sut generatori di impatto atmosferico e quindi sui
mezzi di trasporto, siano essi stradali che navali; successivamente vengono indicati gli elementi che
costituiscono agenti inquinanti: {monossido di carbomo -ossidi d1 zolfo, ossidi di azogp e particolato)
e gli effetti degli stessi suIla salute;

°  per quanto riguarda la stima dell’incidenza degli inquinanti & stato fatto riferimento alla metodologia
EPA (United States Environmetal Protection Agency) e deila SMED (Swedish methodology for
Environimetal ata) che tmttano le emissioni proveni fenti dalle navi; a completamento deila fase dj
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CONSIDERATO che in merito agli impatti:

reperimento dati si & posta I’attenzions sulla trpologia dei seguenti combustibili utilizzati dai natanti:

Marine Gas Oil, Marine Diesel oil e ifeavy Fuel Oil;” -

sono state effettuate simulazion: suila base del traffice marittimo e stradale ante operam ¢ post
operam utilizzando il modello CALINE4, considerando un incremento da 4 a 8 traghetti al giorno e
la presenza contemporanea di 2 fragheti per lo scenario post ogpram;

tenuto conto della tipologia dei miezzi che transiteranno nel Porto e dei loro fattori emissivi e
confrontandoli con i dati della campagna di monitoraggio sono ergersi per il Post operam, su dati da
modello, valori massimi di increménto, rispetto all’Ante operam, ijer il CO, da 45,32 ug/mc a 103,07
ug/me, per NOx da 0,39 pg/me a 1,20 ug/me, per SOx da 11,52 pg/me a 22,25 pg/me, per PM da0,9
a 3.4; lo studid conclude che, nonostante Pincremento dejle cmicent.razioni, dalle simulazioni non
emergono criticiti e superamenti dei limiti di legge; '

pertanto, secondo le conclusioni dello studio effettuato, ‘I’incidenza percentuale del contributo
inquinante (quindi solo emissioni connesse.al traffico natanti-é.traffico indotto veicoli), associabile
alla configurazione del progetto di-cui alig presente istanza (clie' & una parte del progetto del PRP
relativo alle simulazioni effettuate), risulta irascurabilerispetto lo stato qualitativo “ante operam™;

n

lo studio individua i principali fattori di impatto correlati all’opera nella dispersione di polveri e di
emissioni inquinanti dai motori delle macchine operatrici, - durante la fase di cantiere, e
dall’emissione dei motori delie navi, traghetti ¢ aliscafi, nonché degli automezzi durante la fase di
esercizio; - ‘ .

'

in considerazione della tipologia deile opere e deli’oiviettivo della messa in sicurezza del porto,

I’ Amministrazione comunale ‘evidenzid che gli-sventual fattori di impatto significativo siano da

ricercarsi quasi esclusivamente nella fasé di canticrizzazione, ché comunque riguarda attivita limitate
nel tempo; ' P : :

i principali fattori di interferenza sonc {ndividuati nelia produzione di polveri, gas di scarico dai
motori delle macchine operatrici, ges di scarico dei motori degli autoveicoli, emissioni dovute al
traffico navale; o SR '

in particolare, per quanio attiene’alla potenziale diffusione di polveri lo studio rileva che queste
potranno essere rilasciate in atmosfera a seguito della formazione del molo nel tratto a gettata, la
realizzazione della sovrastruttira con getti 'di Cls im opera e la realizzazione del rinfianco a tergo
della nuova banchina per formaziong piazzale con materiale inerte. La formazione del nuovo molo a
mezzo di cassoni cellulari non comportera invece, significative dispersioni di polveri dato che buona
parte delle attivita interesseranno I’ambiente marino; o

in tutti i casi individuati lo studio precisa che, in consideraziong,délla natura e delle dimensioni del
materiale movimentato efo scaricawo, l& nolveri generate.saranno costituite essenzialmente da
particolato grossolano e che solo minime frazioni saranno rappreseiitate da polveri sottili (PM10);

VALUTATO che in merito alle mitigazioni:

<

lo studio evidenzia che la distanza limitata, prossima al centro urbano, inferiore a 100 m tra le aree di
cantiere e i ricettori pili prossimi impone una serie di iniéure'r'd.i mitigazione atte a preservare i
recettori stessi, gia attualmente esposti agli effetti ambientali del traffico stradale urbano;

pertanto, durante tutte le fasi della canticrizzazione si prevede una sistematica bagnatura dei piazzali,
per limitare il sollevamento di polvefi al passaggio delle macchine operatrici, abbinata ad una
periodica pulizia dei pozzetti deila rste-di rascolta delie acque meteoriche; lo studio ritiene invece
trascurabile il fattore di interferenza con:la componenie atmosfera dell’emissione dei gas di scarico
dai motori dei mezzi di trasporto dsl materizie ¢ dsile matchine operatrici durante la fase di
costruzione, sia in considerazione del limitato numero di mezzi sia del limitato arco temporale di
interesse. Si prevede comungue I‘u_s;d gsclusive di mezzi e mé:c‘chinari idonei, dotati di tutti i requisiti

previsti dalla normativa;

VALUTATO che:
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in relazione alla componente dtmosfera, secondo quanto pill volte affermato dall’ Amministrazione
comunale, i lavori riguardano esclusivamente la messa in sicurezza del Porto ¢ non sono diretti
all’incremento dei traffici portuali; non sono previste corse aggiuntive di traghetti per la messa in
esercizio del porto nella conformazione di progetio (massimo 4 accosti nel periodo estivo), anzi,
anche secondo quanto npoxtato neila nota della Capitaneria di Porto, a conclusione dei lavori sard,
possibile impiegare traghettl di maggiori dimensioni, da 100m invece degli attuali 70-78m, per i
collegamenti di linea;

il maggior afflusso d1 1mbarcazxom da diporto, conseguente all’incremento delle dimensioni del
bacino, e dei passeggen conseguente alla maggiore diniensione dei traghetti, non si ritengono in
grado di provocare incrementi sostanziali delle concentrazioni e impatti aggiuntivi alla componente
atmosfera, sia in considerazioriz del miglioramento della capacitd di afflusso e deflusso dei
passeggeri e veicoli, grazie alla separazione della darsena dedicata ai traghetti da quella dedicata ad
aliscafi e 1mbarcazwm da turismy, sia in considerazione dello studio e le modellazioni effettuate in
occasione della predlspoc izione degh elaborati de) PRP e richiamate dall’Amministrazione
comunale; sulla base di tali. elaboran st pud affermare jnfatti, che gli incrementi di concentrazione da
modello sono proporzionali ali’aumenio del solo traffico veicolare/navale previsto, ma non tali da
provocare alcun superamemo dei limiti 1mpost1 dalie no:mauve vigenti;

va rilevato che l’mtervento trasfer endo i"ubicazione d(‘JI area di sbarco dall’attuale zona ne! Molo S.
Leonardo direttamente sul Lungomare. Duilio, vonu:bmra alla riduzione dei livelli di traffico e ad
una conseguente diminuzions dei zrails’di congestionamento della circolazione neli’area prossimale
al porto, gid aftualmente mt.,:esaata da una fom commistione tra differenti tipologie di flussi e di
vettori;

pertanto, nella fase di esercizio, dato che I’intervento non comporterd incrementi significativi dei
volumi di merce movimentata ¢, conseguentemente, incrementi significativi del transito di automezzi
diretti/uscenti verso/dal porto, si ntlene che il fattore di interferenza sulla componente atmosfera
possa considerarsi trascurabile; . :

tuttavia, in considerazione del grado di indeter:ninatezza associabile alle stime dello stato “ante
operam”, in quanto non esistono centraline di misurazione della qualitd dell’aria che possano
permettere un confronto "fra le simulazioni effetiuate e lo stato effettivo dalla qualita dell’aria in
prossimita del Porto, si rltlene opportuno prescrivers l&t’uazlone di un piano di monitoraggio
appropriato; :

impatti aggiuntivi sulla cemponente atmosfera, limitati nel tempo e di intensita, sono attesi per la
fase di cantiere e pertanto ¢ccofre comunque prevedere un piano di monitoraggio appropriato;

in considerazione dell’esiguita 'dei mezzi navali e terrestri che fanno capo al porto di Favignana,
della tipologia delle opere di:progetto indirizzate alla messa in sicurezza del porto e non
all’incremento della ricettivita delio siesso, nonché del beneficio verso un decongestionamento dal
traffico dell’area di maggiore pregio urbanistico dell’abitato di Favignana creato dal progetto, si
ritiene che gli impatti aggiuntivi prodotti dal progetto sulla’ componente atmosfera non sono
considerati significativi, fatta salva la nncessrca di un monitoraggio della qualitad dell’aria che inizia
prima dell’inizio dei lavori; prosegie durante le Ativita di cantiere e continua per i tre anni
successivi alla realizzazione dell’opﬂr._, allo smpo di poter attuare da parte de! Comune le opportune
misure di mitigazione qualéra sj ve11fchxno superamenti dE‘l limiti di legge;

Componente Ambze: te idrico; - )
CONSIDERATO che alla caratterizzazione della quahta delle acque: W

-]

.

i dati chimico-fisici delle acgue- marino-costiere della Provincia Regionale di Trapani sono stati
reperiti presso il Dipartimento Provinciale di Trapaii deli*ARPA Sicilia e da LegaAmbiente (dati
rilevati dalle campagne di Goletta Verde), mentre le temperature superficiali del mare ($ea Surface
Temperature - SST) sono state ricevute dalla stazione satellitare HIRM-2082, installata presso Unita
Organizzativa Distaccata di Mazara del Vallo delio TAMC-CNR;

le stazioni di campionamento, scelte tutte in prossi imita della costa, sono individuate da un codice
numerico; mo/re per ogni stazione sono state rlportate le informazioni relative al comune e alla
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.

localitd nella quale ucadono con- le relatlve coordin ate geonaﬁche nel sistema di coordinate
internazionale UTM con datum ED30: -

nella seguente tabella sono npor[au i vz-lou delle variabili dnmmo-f‘snche dell’acqua rilevati a circa
5 m di profonditd con una sonda mult.")urdmetl ica durante 1° anno 2005 presso I’isola di Favignana:

Mesi . -T °C Saliniti %. ~ 02 mg/l pH
Gennaio g 14,5 37,8 ' 6,15 8,14
Febbraio 14,4 37,0 7,00 8,19
. Marzo 5007 373 7 750 8,21
Aprile C 0830 37,00 .- .7 6,35 8,31
Maggio 21,0 T 368 o 740 8,29
Giugno 23,3 7 367 Y 11 6.70 8,27
Luglio w262 © 38,1 w612 8,31
Agosto © 254 364 6,35 8,29
Settembre C 24,1 373 7| 6,61 8,27
Ottobre 23,0 368 6,80 8,29
Novembre L 210 37,0 6,45 8,20,
Dicembre E 163 . 36,7 0 - 7,00 8,15

CONSIDERATO che in merito agli nnpatn

-]

per quanto riguarda il reticolo IleUI'aII(.O super ficizie lo sfudm evidenzia che non sono presenti
nell’isola dei veri e propri corsi d’acgna e.che V’interveito previsto interessa una zona dove non &
presente un reticolo idr oglaﬁco aup erficiale significativo; non sorio attesi, pertanto, impatti sulla rete
idrografica; : ;

per quanto riguarda I’alterazione delle caratteristiche delle scque superficiali, lo studio precisa che il
progetto comporta un ampliamento dello specchio acqued portuale esistente rispetto al bacino attuale
che consta di una superficie pari'a:circa 130.000 mq e mevrtabmnente potrebbe comportare effetti
negativi sulla circolazione idrica; p?ltamto lo studio preve-rlf' una campagna di monitoraggio delie
acque del bacino portuale; -

un ulteriore potenziale effetto ficonducibile alle fasi di esercizio & I’eventuale sversamento delle
acque meteoriche dilavanti i piazzali e pertanto il progetto prevede un apposito sistema di
separazione acque di prima pioggia e dei relativo dispositivo di trattamento delle sole acque di prima
pioggia preliminarmente al loro scarico a mare; tale sisterna di depurazmne garantira la separazione
di fanghi e olii eventualmente plOVﬂllE‘l’tl da autoveicoli e mezz: m 1mbarco ¢ sharco dai traghetti;

VALUTATO che in merito alle misure di mmgaglone

il progetto non incide sulla rete dms:ra afica ¢ non comporfa aograx'l alle condizioni di deflusso delle
acque della zona costiera; allo scopo di mitigare Peventuale: alterazione delle acque del bacino
portuale il progetto prevede il collettamento e trattamento deile- acque di prima pioggia dilavanti le
nuove banchine e piazzali portuall prima dello scarico a mare; si prevede pertanto la realizzazione di
apposxte vasche di prima pioggia per comentxre un Opportuno per iodo di decantazione delle acque
prima del loro scarico finale a mnare;

il quadro prescrittivo include nel piané di m 'nitoxéggid il'inr11if?31aggio della qualita dell’acqua del
bacino portuale, da concordare con 41 ea Mari na Protetia delle Isole Egad1 (AMP} e ARPA Sicilia;

per la fase di costruzione, I’ Amimini: \fl'aZlOlle comunale affida ai le attivitd di coordinamento ai fini
della sicurezza in fase di progettazitne ed esecuzione dei lgwogl, cui deve conformarsi I’impresa
esecutrice, le precauzioni dirette ad ‘evitare potenziali sversamenti di oli e idrocarburi dai mezzi di
trasporto del materiale e dalle-macchine operatrici e scongiurare possibili rischi di contaminazione
delle acque superficiali. Le misure sono volte a prevenirz.feriymeni di inquinamento da fanghi,
particelle solide, cemento, ecc. medmnte opportuni accorgimenti tecnici da adottarsi nelle fasi di
lavorazione, nella realizzazione di. opere provvisionali di cdntiere’2 nella organizzazione del cantiere
stesso (stoccaggio materiali, manuien zione def macchinari, gcc.); = :

risulta inevitabile un temporaneo ¢ conténuto aumento della torbidita delle acque in corrispondenza
dell’esecuzione di alcune fasi lavorative, consistenti essenzialmente nella realizzazione del nucleo
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della nuova scogliera e ncli aifondamento dei cassoni cellulari costituenti il nuovo molo. Tale
situazione assume comurquz carattere locale e limitaio nel tempo;

o per quanto riguarda la modlf ica del flusso idrico sotterraneo, il progetto non prevede Pesecuzione di
fondazioni, per cui non si rilevano impatti; '

o non sono state individuate dallo studio incidenze del progetio sulle acque destinate alla balneazione; /
lo specchio acqueo destinato all’ampliamentc del porto verrd precluso alla balneazione con
ordinanza dell’autorita mar 1tt|ma in quanto destinato alla manovra dei natanti,

e [o studio iniziale destma\ga,alla manovra dei naiznti anche le acque antistanti la spiaggia La Praia;
nell’ambito  delle inteérazibﬁi sono' state previste particolari tutele per tale spiaggia, con
delimitazione dello specchio acque antistante la spiaggia rispetto al bacino portuale e revoca delle
concessioni demaniali Qsiétenti per finalitda diportistiche, quale compensazione ambientale degli
impatti dell’opera sul consumo di suolo e sulla qualitad delle acque interne al bacino ¢ a vantaggio
delle praterie di Posidonia e decrli' ssemplari di Pinna nobilis presenti nell’area;

o mnell’ambito delle integrazioni sono state moltre previste ulteriori misure di mitigazione volte alla
salvaguardia dell’ambient; miarino attraverso I’istallazione di ulteriori impianti di protezione
ambientale in ambito portuaie di.cui il porto & att_ualmf.n_te sprovvisto quali impianti per il recupero
acque nere e di sentina dalle imbarcazioni di dipbi"-fd, creazione di isole ecologiche per la raccolta di
olii e batterie esauste; ." ' ’

o & stato inoltre prevista la realizzazions di un progetio t pluriennale di monitoraggio della qualita delle
acque marine non solo del bacino portuale ma winche di Guelle superficiali e di balneazione dell’isola
al fine di salvaguardare Ia yualitd delle scque marine non interessate dall’intervento, ma
estremamente vulnerabili da sversamenti abusivi, rischio incidenti, idrocarburi provenienti dal
lavaggio di navi cisterna al largo. acque nere sversaie da imbarcazioni, sversamenti di acque nere da
insediamenti urbani etc; * '

Componente ambientaie suolo e sotfosuolo

CONSIDERATO che in relaﬂéﬁe alls caratterizzazione deli‘area

3

o lo studio fa presente che I’isola di Favignana ¢ costituita da due Unita Stratigrafico Strutturali:
I’Unita di Monte S. Caterina (Trias. Sup. — Maim), che costifuisce la porzione centrale dell’isola,
caratterizzata dal rilievo di Monte Santa Caterina. e 1'Unitd di Punta Faraglione (Trias sup. —
Miocene medio) che affiora nella omonima Punta (settore nord dell’isola) e costituisce anche le due
spianate di abrasione marina che si collocano ad est ed a ovest della dorsale di Monte Santa Caterina
L’isola rappresenta il lembo emerso della catena montuosa sottomarina che collega la Catena
Meghrebide dell’Africa settentrionale con quetia Appenninica  Siciliana. Affiorano terreni
carbonatici, evaporatici e “clastici di etd mesozoico-ierziaria sui quali poggiano in discordanza i
depositi plio-quaternari de_:lle fasce costiere. L’assettc strutturale & il risultato della complessa
interazione delle fasi tettcniche che hamno interessato questo frammento di catena nell’intervallo

compreso fra il Miocene Sup. ed il Pliocene Inferiore;. - M}

<

o 1 terreni triassici e liassici costituiscono un mongclinsle irnmergente verso sud e presentano un
sovrascorrimento suborizzentale sui terreni cretaceo- -C0Ce nici. Le strutture sono attraversate da faglie
normali ed inverse a piani subverticali, le principaii di.csse sono orientate in senso NNO-SSE ed E-
O. 1 terreni dolomitici e calcarei costituiscono una monoclinale immergente verso Sud che si
raccorda alle aree pianeggianti adiacenti mediunte delle estese falde detritiche. Nell’area portuale i
terreni mesozoici terziari sonio ricoperti in discordanza dai depositi pleistocenici in facies di
conglomerati calcareniti € sabbie. Si fratta di un®arenaria calcarea di colore variabile dal biancastro al
giallo tenue variamente cementata in quanto ir: alcuni orizzonti raggiunge anche la consistenza
lapidea, per fenomeni diagenetici. La giacitura &€ monoclinalica suborizzontale, mentre al}’interno del
sedimento si nota una stratificazione spesso incrociata da connettere alla sedimentazio
litorale. I terreni sopra descritti, neila fascia compresa fra lo Stabilimento Florio e Cala

MQC
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ghiaie) di origine eolica;

CONSIDERATO che in merito alle caraiteristi'che geomorfologiche:

le analisi effettuate evidenziano che le condizioni morfologiche generali della zona sono di assoluta
stabilita, essendo I’areale indenne da dissesti, attivi o incipienti e da rischi geologici. Le litologie
carbonatiche sono ricoperte da un esteso deposito di detrito -di filda di spessore variabile, costituito
da vari livelli deposizionali distinti in base alla loro granalometria. Si distinguono livelli a matrice
grossolana con brecce e livelli jpite fini con’ abbondante matrice limosa rossastra. Le condizion
generali di stabilita della zona sono dei tutto favorevoli in quanto non sono stati riscontrati processi
in atto o potenziali di tipo geomorfologico che potrebbero turbare ’assetto dei luoghi, né tantomeno

manomissioni antropiche rispesto I’assetto originario dei lucghi;

i processi di evoluzione nell’area di ctudio sono stati oggetto, nel corso degli ultimi cinquant’anni, di
numerose ricerche grazie alle quali & opgi possibilé nesseders un-quadro assolutamente completo ed
omogeneo delie principali tendenze evolutive dei litorale;, ' '

. I

il tratto di costa interessato dal progetto rappressnta la conseguenza di un’evoluzione Pliocenica,
lunga e graduale, che ha definito il profilo morfologicoattuale mediante una progressiva depaosizione
della sedimentazione litoranea a veiociti variabile successiva ad;alterne trasgressioni quaternarie. ]
terreni affioranti nel territorio dell’lzola di Favignana hanny raggiunto pertanto il loro attuale assetto
geomorfologico in seguito alle vicissitudini geologiche ed &lla niorfogenesi plioquaternaria. L'inizio
dellevoluzione geomorfologica pud farsi risalire ad una somplessa interazione di fasi tettoniche
riferibili all’intervallo Miocene Superiore - Pleistocene;

CONSIDERATO che in relazione alla pem‘.eahﬂitﬁ deli terreni e al}_’-'assetto idrogeologico:

L]

lo studio evidenzia che il regime i circolazione idrica nel sottocuolo & condizionato dalle litologie
affioranti e dalle geometrie degli affioramenti. Le litologie delle fermazioni pil superficiali (limi e
sabbie limose giallastre) da poco co renti a pseudocoerenti, di natura coesiva, determinanc una
scarsa permeabilita della formazione inalierata. Sono facilitate tuttavia le infiltrazioni nei terreni di
copertura alterativa a causa delle condizioni topografiche, ¢he in prevalenza sono subpianeggianti ¢
poco soggette ai dilavamenti ed erosioni. Inoltre anche néilg sequenze marnose consolidate ed
impermeabili si intercettano liveili di calcarehiti o di sabbia firie rossastra, derivante da intercalazioni
litoidi fratturate e brecciate, che veicélana acque vadose attraverso una rete fratturativa;

sono state eseguite prove di assorbimento tipo Le Franc.e calcolati i valori di permeabilita; inoltre
sono stati installati dei piezometri ed effettuati i rilevamenti ‘piezometrici in sequenza multi
temporale; Lo : -

& stata evidenziata la presenza di un acsuifero multistrato con variazioni anche marcate degli
spessori dei vari livelli sia in direzione, paraliefa ch- irasversale alla linea costiera. Da ultimo,
spostandosi verso la linea attuale di costa oi margini deliarer considerata, a causa dei diverso
ambiente di sedimentazione (spiaggra Praia, costiera bassa calgcarenitica) i livelli impermeabili si
riducono in spessore ed estensione arezle fino a scomparire -.quzfs;i dei tutto, per cui si passa ad un
wnico acquifero freatico. Lunge fa fascia costiera, ail’intern dei terreni acquiferi, esiste un
fenomeno di galleggiamento dell’acquz Ji falda su queila marina:(“cuneo salino™), che risulta essere
relativamente piti densa. L’interfaccia che suddivide 1 due liquidi assume forme ed inclinazioni che
dipendono da numerosi fattori- qual: ia sressione idrostatica dei diversi punti, la densitd dell’acqua
marina, I’altezza del livello piezometrico sul livello medio marina, la densita dell’acqua dolce ed il
deflusso della falda; S ' :

nella fascia costiera in cui trova collocazione ’attuale infrastruttira portuale, a causa della presenza
di depositi sabbiosi di vario ambiente di sedimentazione (spiaggia, dune costiere, ecc.) in cui i livelli
limoso-argillosi sono quasi de] tutto assenti, si rileva la presenza di tn unico acquifero freatico;

le caratteristiche di permeabilita, parti¢colarmente elevata, dei dépositi costieri ¢ la presenza di una
falda freatica a ‘breve profonditd dal piano campagna, attribuiscono all’acquifero una rilevante
vulnerabilita idrogeologica; T ' T

i

dall’analisi delle indagini sismiche, nonché}\_dal calcolo delle :VS‘S;O & stato possibile attribuire, n

"
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riferimento al punto 3.2.2. delle Muove Norme Teciticke per le Costruzioni, la categoria di sottosuolo
“B” — Rocce tenere e depogiti di terreni a grana grossa molto addensati o terreni a grana fina molto
consistenti, con spessori sugeriori a 3} m, caratteriz:z.at'i'd;_a un graduale miglioramento delle proprieta
meccaniche con la profondita e da vaiori di Vs30 compresi ira 360 m/s e 800 m/s (ovvero resistenza
penetrometrica media Nspt:30> 50 neisterreni a grzna grossa, e coesione non drenata media cu30
>250 kPa nei terreni a granz. finz); o

VALUTATO che in merito alla stiniz degli imbafti:

-]

il progetto incide sulla 1?_'10Trjfélogia soprattutto nella parte della diga radicata alla costa dove & prevista
la realizzazione della banchina di attracco per i traghetii e del piazzale retrostante, in quanto altera lo

stato dei luoghi, attuaimente esterni all’area poi‘tualg; v

alla luce di quanto emersc dai rilievi effettuati il sito ¢ da considerarsi indenne da rischi geologici a
breve ed a lungo termine; :

non sono prevedibili modifiche dell’attuale goometria del cuneo salino, in quanto le opere di
progetto si estendono a partire dall’attuale linea di battigia verso il mare;

le azioni di progetto si concentreranno dall’attuale spiaggia Praia verso il mare, lungo I’attuale Molo
di Levante, ed escludono a priori la possibilita di alterazione della falda dolce softerranea in quanto
rilevabile, anche se a breveiprofondita, solo nella zona emersa;

si evidenzia la totale marcanza di azioni di progetio sull’ambiente terrestre e la conseguente
esclusione di possibili interferenze o modifiche del deflusso idrico sotterraneo;

in merito alle condizioni g}:olqgiéhe e geomorfologiche, il bacino portuale dell’Isola di Favignana
non ricade nell’ambito di- aree classificate a “rischic o pericolositd”, né tantomeno in “siti di
attenzione” indicati nel PAI approvato con'il D.P. dei 24.04.2007 pubblicato sulla G.U.R.S. n.29 del
29.06.2007; S S o

VALUTATO che le misure di mitigazione fanno riferimerito alia szelta strutturale dell’opera a cassoni che
permette un minor consumo di fondale marino, peraltro pregiato per la presenza di Posidonia, e prevede
quale compensazione del consumo di suole ie tutale Gescrite neila componente ambientale ambiente idrico
per la spiaggia La Praia; ' S C |

Componente ambientale Rumore e Vibrazioni

CONSIDERATO che in relazione alla caratterizzazione deli*area;

;3 :

ai fini dell’analisi della componente I’ Amministrazione comunale ha fatto riferimento allo studio
prodotto da Kepos Group S.r.l. per conto del Conqune i Favignana in data 01/12/2006, che aveva
“...come obbiettivo la valutazione dell’impatto acustico in viferimento all’ampliamento del porto di
Favignana e al prolungamento dellesistente Circonvallazione (Via Porto Cimitero — Via
Maddalena di Canossa)...”; progetto poi non prése in considerazione dall’amministrazione locale; il
Comune rileva che si fa riferimento ad un progette di pid ampia scala che tuttavia analizza zone ¢
contesti riferibili all’opera di cui alla presente istanza;

3

[’analisi della componente rumore e vibrazioni nelia condizione ante operam ¢ stata effettuata
guindi mediante 3 stazioni di misurazione: la stazione di misurazione n°1 si riferisce all’approdo
catamarani ed aliscafi e il rilevamento effettuato hz riguardato la fase di avvicinamento degli stesse
alP’approdo, e quindi alla siazione di rilevamento;, e ia fase di allontanamento dei natanti dalla stessa;
la stazione di misurazion: n°Z° si riferisce all’approde traghetti ed il rilevamento effettuato ha
riguardato sia la fase di cirico degli automezzi sul natante sia 1’allontanamento del traghetto dalla
stazione di rilevamento; la. stazione di misurazione n°? si riferisce all’area del porto pescherecci e

nella fattispecie si & rilevato il carico sonoro di un’iinbarcazione stazionante nell’area antistante la

strumentazione di rilevamento a motore-acceso;
CONSIDERATO che in merito alla stima degli impatti: R ) m

di seguito si riporta la tabel!a riepilogativa delic misare Tonometriche della campagna di rilevamento:

—
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“Pl-% | 745

‘P1-3 - SIS
Pl—4 , 69,0 |
P2-1 745
P22 69,5
P2-3 63,0

] P35 | 63,5

e  successivamente sono state individuaie lé,sor:r,enti aniteyche di rumore per ’area portuale:

PERIODO DI RIFERIMENTO If\ijRA\CA, SONE : L dB(A) N° max
rawhem e ’ 63,0 1
Ante Operam Allsciﬁ b Catam.arano‘ T 69_,1 - 75,7 2
_Pesciherecei S e 79
Barche Diporto ' T 640 100
Traghetti 63,0 2
Aliscafi - Catamarano 69,1 -75,7 6
Post Operam Pescherecci e 108
'Bar;he Diporto - 64,0 ) 351

.o il codice di calcolo & stato implementiato considerando le operazioni di navigazione come “sorgenti
lineari” per ogni tipologia d’imbarcazione. Per il numero dei natanti & stato fatto riferimento ai dati
del PRP che prevedono un sostanzmeo incremento dei natanti in ingresso e uscita dal porto di
Favxgnana -

e sono state effettuate simulazioni per la verifica degli impatti acustici che si genereranno post-
operam, attraverso I'utilizzo del sistema &: calcolo MITHRA; '

¢ le simulazioni hanno evidenziato muemnnh che variano da 0 2 a.g ,6 dB con un valore massimo
riscontrato presso il Ricettore n® 9 sitizato. accanto al Plesso Pr ettp, lato Ovest, pari a 69,1 dB(A);

e non sono rilevati impatti per la componente vibrazioni;

VALUTATO che in relazione alla stima deg!i impatti:

a conclusione del percorso di analisi conoscitiva dello stato dei luoghi & della proiezione futura della
situazione che, pur avendo connotati assimilabiit a! progettc ogaetto della presente valutazione era riferito ad
un intervento molto pidt invasivo nel contesto deil'fscla di Favignans, si & arrivati al risultato che I'impatto
acustico ipotizzato “é del tutto contenuto, se ron addiziiiura nuilo, in tutti-gli edifici”

si ritiene che il progetto di cui alla presente. ;stanza che C-..St'tlllSCC solo una parte deil’intervento a cui si
riferisce lo studio effettuato dal Kepos Group, provoca impatti sutla combonente acustica del tutto contenuti
se non addirittura trascurabili, in quanto non si-prevede I'incremesto dél numero dei natanti in ingesso e
uscita al porto ma limitatamente la imessa in sicurezza del bacmn e pertanto non viene alterata la situazione
ante operam,

in considerazione della consistenza dei lavori'e della durata dei cantiei'i non si intravvedono impatti per la

fase della realizzazione delle opere, fatta salva |’opportunita di un monitoraggio come da quadro prescrittivo;
Componente ambientaly Poesagsio

CONSIDERATO che in relazione all’aspetto paesaggistico:

e D’area interessata dall’opera in oggetto & vincolata dalla Riserva Naturale Marina Isole Egadi istituita
con D.R. del 27/12/1991, dal S.I.C. “Fondali deli’arcipelago delle Isole Egadi” (ITA 010024), e dalla
Z.P.S. “Arcipelago delle Egadi — Area Mavina e Terrestre” (ITA 010027), che ha espresso parere
positivo alla realizzazione dell’interve ente;. L

e in riferimento al contesto paesaeotsnco naturale,” la zona--f interessata dall’opera oggetto di
valutazione, conosciuta con il toponimo di “Cala Fumers”, pur racchiudendo elementi di spiccato
valore naturalistico, ¢ indubbiamente D’area dell’isola che maggiormente ha subito ['azione
antropizzante deli’uomo. Nell’area in esame si rileva la presenza di due grotte naturali sul versante
ovest della cala, che ospitanc al loro interna elementi della fiora ¢ fauna mar ina di notevole valore;
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-4

sul lato diametralmente opposto, nella zena interessata direttamente dall’opera ovvero I’area in cui
insistera D’attacco a terrg della nuova diga,..si rilevd .la presenza di Biocenosi RMI (Roccia
Mesolitorale Inferiore) ~ Marcmplede a Molluschi Vermetldim

VALUTATO che in relazione a]l’aspetto paesagglstlco

CONSIDERATO che l’area ogf‘r'ﬁtto _d’intervento si t’ic:ia all’interno del SIC denominato “Fondali \

-]

per quanto riguarda gli effetti su‘la truttura del paosagguo la maggiore azione di impatto visivo ¢ da
ricondurre alla costruzion: della diga, della soviastruttura e della torre di controllo. L’analisi
paesaggistica & svolta riportando Plcune considerazioni riguardo la visibilitad dell’area di intervento
da ipotetici punti di vista diversi e da questi sono stati redatti i rendering anche con soluzioni diverse
rispetto all’altezza delle 011ere stesse. Da tata localizzazione dell’intervento in ambito strettamente
portuale si ritiene che essc non mterfermm dtreftdmente "on il centro urbano dell’isola ma con le
visuali dal centro e verso lo bteqso,.

nell’ambito delle mtegrazmm al fine d1 xaggmnﬂﬁre un mlghore inserimento dell’opera nel contesto
dell’isola, e mitigare I’impatto visivo sono state prewste le seguenti misure:

sostituzione della torre.di controlio, che nel progettc.iniziale era prevista alta 16,65 m s.l.m.m. e
composta da tre livelli e piano terra di accoghenza cen un semplice segnalamento marittimo
luminoso con portata -e -caratteristiche che saranno all’uopo impartite dall’Autoritd Marittima
(servizio Fari); :

adozione di cromatismi consoni all’ambiente natirale circostante per la sovrastruttura in c.a;

abbassamento della quota sommitale dell’opera fino ad un massimo di 4,5 m slmm. ed

eliminazione della copertura arcuata che nel progetto. mzmle raggiungeva i 7,15 m s.l.m.m; \

Componente on; a Fauna e Vegetazione

dell’isola di Favignana” (1TA010H24) ‘successivamente perimetrato come “Fondali dell’Arcipelago delle
Isole Egadi”, ed & limitrofa al SIC “Iscia di Favignana” ( ITA01(004). Inoltre, I”area ricade all’interno della
ZPS “Arcipelago delle Egadi - ares marma e ten estre” (ITAOIUQB ‘73, nonché della Riserva Naturale Marina
“Isole Egadi”;

<

il Sito di Importanza Comumtana (ST(‘) denommato Pundah del?’ Arc1pelago delle Isole Egadi” ex
“Fondali dell’isola di Favmmna” (uod ITAO]O(}?»*) 51 Pst\.nde su un’area di 54.281,00 Ha e per il
93% in area marina; ;

‘i.

o il sito appresenta un biotopo d: mmr_ssz.. faumstmf) e biologico-ambientale. Gli habitat
naturali di interesse comunitario, ricompresi neli’Allegato 1 della Direttiva n. 92/43/CEE
(“Direttiva habitat”), pxesentt neil’isola di Favignana sono: Banchi di sabbia a debole
copertura permanente di acqua marina, Praterie di Fosidonia oceanica, Scogliere ¢ Gro
marine sommerse o semisommerse. In parucolme quallo pin rappresentativo, ovvero que
che in maggior misurz. determma l’1mportan73 relativa del sito, & P'habitat delle praterie di
Posidonia oceanica “prioritario” ai sensi delia citata Direttiva; gli habitat presenti d
formulario sono i seguenti: - SN :

Codice Natura | - = . - Habitat’ : Superficie (Ha)
1110 Bénéhi di sabbia a debole cb;_ilertu;a- permanente 3799 67
di acqua mariha
1120 | l Praterie di Posidonia (Posidonia oceanica) 7748.76
1170 L Scogliere -~ 4342.48
8330 Gfro‘rftéﬁarine soiﬁmerse_o!'se.rﬁ;isommerse - - %_/

J
o da notare che nella plecedeme penmetraaone d‘,l SIC ITA010024, come “Fondali dell’Isola

di Fawgnana” le auper ici per gll habltat 1 110 1120, 1170 e 8330 erano rispettivamente

Pagina 23 di 44

)

/

&
]

|3

=

ez
—T

W)
K



Istruttoria VIA: Porto di Favignana — Realizzazione dei lavori di massa in sicuresza

pari a Ha 441,0, 4.411,0, 630,0 e 53,0; nella docurentazione consegnata spesso € stato fatto
erroneamente nfeumeDfO a ali supelﬁm, aLlCCCSS:VoI‘!‘.EIIte chiarito dall’Amministrazione
comunale;

la rilevanza dei SIC ITAU?OOZJL é le Eata anche alla presenza in esso di alcune emergenze
naturalistiche, che conferlscm.o all’intera .avea caratteristiche peculiari. Tra queste vanno
ricordate: il marciapiede a- vcm‘.ﬂstldadl (cosn uziong biozena dovuta al gasteropode sessile
Dendropoma petraesum),. lu fascia ad Astrcides calycularis, le grotte sommerse ed i
popolamenti sciafili oltre ail= praterie di Posidonia oceanica;

le praterie di Posidonia oceanica, habital “prioritaric, rappresentano la biecenosi piu
importante in quanto sono rartlcolarmente abbondanti :2 distribuite in maniera piuttosto
continua su tufti i fondali di. }a\ngnana soprattuttc su qu'lll costituiti da sabbie medio-fini,
che si sviluppano scarsaments in profondita;

nel complesso, tutti i citati habitat di interesse comuhitmjo ricompresi all’interno del SIC in
questione godono di une state di buona conservazione,

la popolazione di specie nel sito segnala: 1_224"-,C‘ar_etta caretta, 1366 - Monachus
monachus, 1349 - Tw‘szoos truncatis, o '

o il Sito di Importanza Comunitaria (SIC) d1 cui al codice ITA010004 ricomprende Pintera “Isola di
Favignana”

o}

il sito si estende su un tavolato calcareo poco elevato culminante nel monte Santa Caterina
per un’estensione di 1832,0Ha. Su tale isola, soprattutto durante la stagione estiva, si
sviluppa un elevata pressione antropica legata alle attivita turistico-balneari. Queste, insieme
agli incendi, la caccia, il pascolo e la cementificazione, contnbulscono a rendere I’area molto
vulnerabile ed in parte irreversibilmente degradata. Gli habitat che conferiscono a quest’isola
le caratteristiche di sitc i importanza comunitaria riccmpresinell’ Allegato I della Direttiva
n. 92/43/CEE (“Direttiva habitat”) sono: Percesst substeopici di graminacee e piante annue
dei Thero-Brachypodieted. Arbusteti termo-mediterranei ¢ predesertici, Pareti roccioso
calcaree con vegetazicne cacmoﬁtlca sgliere con vegetazione delle coste mediterranee

con Limonium spp. Endemici e ¢ tagm tempeoranéi m\,dltenanel

tra gli habitat presenti, oueln DIl 1appl eseriativi son¢ due, ovvero quello dei percorsi
substeppici di graminacee e piante annue dei Thev o-Blachypod1etea esteso sul 69% del SIC,
e I’habitat degli arbusteti terimo-mediterranei ¢ predesertici, che ricopre il 20% dell’area del
SIC; o -

inoltre, la rilevanza del BT( .egata anche alla plesenza in esso di siti di riproduzione o
stazionamento di diverse specie di uccelli migratosi, fra ¢ai ’airone bianco (Egretta alba), il
falco pecchiaiolo (Pernis apivorim), il nibbio bruno (Milvus migrans), il grillaio (Falco
naumanni), il calandro (Anthus campestris), la calandrella {Calandrella brachydactyla), il
falco pellegrino (Falco peregrinus), la berta maggiore (Calonectris diomedea). Va
menzionato che ’arcipelago deile Egadi si trova lungo Ia rotta migratoria Europa-Africa
della Sicilia Occidentale. Fra lé piante da salvaguardare.c’¢ la Brassica macrocarpa, detta
cavolo delle Egadi, e la Moehringia di Tommasini (Moehuncia tommasini); fra le specie
animali, la lucertola siciliana (Podatcis wagleriana), 11 congilo (Chalcides ocellatus) ed il
rospo smeraldino (Bufo \’1r1d15}

le specie animali e veaetalt 30])1& 1nd1cate S01:0 dl mteresse ‘plioritario” 0 comungque

“importanti” ai sensi delle direttive Comumtal e o di altre convenzioni internazionali. gli
habitat di interesse comunijtaric presenti all’internc del SIC godono generalmente di uno
stato di buona conservazione. Solamente ’habitat degli Stagni temporanei mediterranei € in
uno stato di conservazione ridofta. Nel coraplesso tale, SIC possiede comunque un buon
valore per la conservazione ¢i 1urt1 1 tipi di habiiat sopra citati;

o la Zona di protezione Specma]e (71’8) de"-&““llndta ‘rcr’pela‘go delle Egadi — area marina e
terrestre” (codice ITAO10027): o

o]

& stata individuata con D A dt,ll ARTA della Rc;o'rone Slcnllana del 21.02.2005 (G.U.R.S n.
Pagina 24 di 44



Istruttoria VId: Porto di Favignana — Realizzazione dei laveri di massa in sicurezza

42. del 07.10.2005) e comprende al suc faterno il SIC (ITA010024) “Fondali deil’Isola di
Favignana”, successivamente perimetrato come “Fondali dell’Arcipelago delle Isole Egadi”,
il SIC “Isola di Marettime™ (ITA010002), il SIC “iscla di Levanzo” (ITA010003), e il SIC
“Isola di Favignana” (ITA(010004); ’

o la ZPS si estende su una superficie di 48.291,0 Ha, dalla scheda formulario della ZPS, per
93% in area marina, essendo quindi compresa ali’interno dell’Area Marina Protetta delle
Isole Egadi, istituiia con D.I del 27.12;1991 {G.U. n. 115 del 19.05.1992) & suddivisa in
quattro zone a diffirente. protezioné'e-con différsnti possibilitd d’accesso e limitazioni neila
fruibilita. Una priiha zonazione, proposta nel 1989, prevedeva tre aree a diverso indice di
| protezione: zona A di risetva integtale; -zona-B di riserva generale; zona C di riserva
parziale. Nell’agosto 19932, in seguito a forti proteste da parte delle marinerie locali & stata
istituita, unica in Italia, una qaarta Zona: D zd & ;Lata concessa una maggiore fruibilita nelle
zone A e B; - g

o la ZPS nel compleﬂso registra ld ,Jl N:enza (h i‘ldb]TaI di interesse comunitario (1110, 1170 e
8330) ¢ habitat prioritari {? E./.O\ in m.r\na, St:‘ltl; di conservazione; gli habitat presenti da
formulario sono i s gt.cnil - -

— A
Codice Natura | . , Habitat - Superficie (Ha)
1120 *Praterie di Posidonia (Posidania oceanica) 9653.4
1150 . o _*Lagime c-oé'tiel'e : 1.82
1170 o Scogliere ' 24,81
1210 Vegetazione annua delle linee-di deposito marine 1,23
" e dalle
1240 i Sr::oguere con Ave_getaz!oner_elle coste. _ 140.7
mediterranee con Limonium spp. endemici ’
Ve}:_';;etaziene annua pioniera a Salicornia e altre
1310 e - s 0,1
 specie delle zone fangose e sabbiose ’
Paseali inandati : . :
1410 Pascoli inondati me.dl‘tex. ranel V{Junc.__etaha 1.22
- maritimi) - ‘ ’
1420 Praizrie e fn.zrfce:‘tx‘algﬂll I’l:l‘t‘.zditﬁil’l‘al:lEl ﬁftermo— 375
atlantici Sarcocornieiva fruticosi) ?
Dune o pr.n de.. ;,{.et;.wfndletaiia e
2240 3
: e?et?zm W amia 2413.33
3170 Co T *Stagni temporanei mediterranei 1,26
5120 . Formazioni basse di t‘e,uforb}_c‘vrcmcf alle 96.32
scogliere ?
5330 Arbusteti termc-mediierranei e pre-desertici 514,17
*Percorsi substeppici di géaminacee e piante
622 o s
0 annue dei Thero-Brachypodietea 656,06
[

Gh:alom de] Mediterraneo occidentale e
\[/ 8130 e 135 #\
/
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8210 Pareti rocciose calcaree con.vepelaz (—Jife 8998
gasmoﬂ’nca e ;

8310 Grofte non &.ﬁﬁl\_t‘g sfruttate a iivelle turistico

3330 Grot!.e,n.mrine sommerse o semiscmt_mer\.;e

9340 Foreste di Quer-.;t..:'s ilex e Quercus Fé)tlli\dj..f;:olia 11,93

9540 Pinete 111_'edite::'atlee di pini mesogeni ende&nici 1,6

CONSIDERATO che in merito alle Bioce_nosf ts 1r.,stu

L]

le isole Egadi possiedono caratteristiche "\ecuhan nellamblto del territorio insulare e regionale,
dovute alle numerose componenti dei passageio vegetale. Nell’arcipelago delle Egadi sono presenti
numerosi habitat molti dei quali d’importanza comunitaria; come riportato nella descrizione degli
habitat del SIC ITA010004 che ricomprende I'intera “Isola di.Favignana®, nell’isola sono presenti
percorsi substeppici di graminacee &' piante annue dei Thiro-Brachypodietea, Arbusteti termo-
mediterranei e predesertici, Pareti roccioso. calcaree con vegetazione casmofitica, Scogliere con
vegetazione delle coste mediterranee con leomum ~.pp Endemtcn e Stagni temporanei
mediterranei; :

sull’isola di Favignana & diffusa ia raacchia mediterranca, che ospita rare specie vegetali tipiche di
tale habitat, quali Adonis aestivalis {adomide e.,ma) Chamaercps humilis (palma nana), Muscari
gussonei (muscari di Gussone, una’ specr‘ di orchidea), Euphorbia dendroides (euforbia
arborescente), specie predominaite, della ganga ass i;.mc alla resinosa Pistacia lentiscus (lentisco), e
al profumato Thimus capitatus (time);. ' . -

particolarmente importante la presenza ci. poz7e umide caratterrzzate da biocenosi insediate nelle
pozze d'acqua temporanea, scavate sulla. calcarenite a seguito de! ruscellamento supetficiale lungo la
fascia costiera degradante verso ii mare;

si trovano in contrada Faraglione ed esprimono Un sistema antbientale ormai rarissimo nell'area
mediterranea, per gli elementi ﬂoris; ief che ospitano e che trovand in questi particolari habitat I'unica
possibilita di sopravvivenza. 3i tratta- >opratt11tlo di idrofite & ciclo effimero come Callitriche
truncata, che insieme ad altre microfite, piti comuni, costltmscono delle fitocenosi uniche, di grande
importanza ecologico-ambientale, espressive del paesagglo dei litorali rocciosi. Pertanto
rappresentano elementi da conservare in"'gralmente' o

anche a Favignana, come nelle altre. 13ule _vengone a svernare ed a riprodursi diverse specie di
uccelli migratori; le specie e le piante plesuatl sono riportate nella desca izione delle specie presenti
nel SIC ITA010004;

DVU

CONSIDERATO che in merito alle Biocencsi marine bentoniche:

fo studio descrive che i fondali di Favwnana sono prevaie*ttemente rocciosi ad eccezione della parte
meridionale ed orientale della “Piana”, che presenta, sia sulla battlgxa che in vasti tratti di mare,
sabbie mediofini derivanti dail’eroswnc_af*l tufo. La morfologia tipicamente tormentata dei fondali
di Favignana & dovuta all’elevata erodibilitd delle rocce calcaree, condizione che provoca anche
notevoli processi di sedimentazione. $i viene dupgue ad accumulare un sedimento ottimale per
I’insediamento e la crescita delle fdnerch,ame m' -'=!=u, quali Posxdowa oceanica;

l'insediamento principale che’ caratterizza ‘1qola. A costituito da alghe fotofile con enclaves sciafile
nelle anfrattuosita. Lungo tutto il porme;ro dell” 1soIa i'primi me'tri di profondita sono caratterizzati
da una fascia, pilt 0 meno estese, di biocenosi fotofile cuf ségus una vasta area, che si estende in
profondit, ricoperta quasi uniformemeniz da Posidonia oceanica. Nei fondali costieri in prossimita
del centro abitato, sono presenti popolamenti nitrofiti ¢ galenofili fino a configurare delle facies
tipiche di acque ad elevata trofia, sonseguenza delle vicinanza def porto, di un traffico marittimo pil

intenso e delle discariche sulla’ uvq
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alcune delle biocenosi bentom..he diffuse sui fonidsli di Favignana possono essere considerate

“emergenze naturalistiche”. ‘Iri particolare, il ¢ marcxap!,ede a vermetididi™, la “fascia ad Astroides
calycularis™, le grotte sommerss, i popolamenti sciaflli, ie praterie di Posidonia oceanica, sono le
biocenosi bentomche che maggmmu.hte conferisconn ai fondali di quest’isola le caratteristiche
tipiche di un Sito d’Importanza ‘Comunitaria. Il marciapiede a molluschi vermetididi (o piattaforma a
Dendropoma petraeum),’ caratteristico delle woste tasse e calcarenitiche della Sicilia nord-
occidentale, & una formazione organogena del Piano Mesolitorale. Consiste in un terrazzino roccioso
orizzontale, al livello di marea, che all’esterno ha un aspetio a cresta. La superficie orizzontale della
piattaforma ed il bordo sono costituiti dalla fusione in una raassa unica di migliaia di conchiglie di
un mollusco gasteropode, Dendropoma petracum, che hanne la forma di lunghi e tortuosi tubi
calcarei. Tale mollusco grazie alle sue car atteristiche anbmmxche e fisiologiche risulta perfettamente
adattata alla vita intertidale;” ' T

la piattaforma rocciosa ch«- ne nau]ta €4 sua volta un rjluc*:o per un gran numero di altri organismi
marini & comunita di anim.li ed aighe e finisce col costituire un sistema mosaicizzato che riproduce
su piccola scala il "sistema! fitale”-(cioé quella, parte de: fondali marini colonizzabili dalle alghe) nel
suo complesso. Nella regione il marclamede a vermetiididi si accresce, perpendicolarmente alla linea
di costa, su substrati carbor; atici, con sfrutture orizzantali fanghe fino a 10 m. Grazie all’orizzontalita
di questa piattaforma, I’¢éscursione di marea.-presents lungé le nostre coste, seppur minima,
garantisce dei periodi di einersione (o di '-nmerﬁo‘r se), ¢he concordano con le fasi tidali. Quindi le
aree del Mediterraneo in c.u & presente’ it niire 1ap #ds: 2 vermetididi sono costituite da ampie zone
soggette alle fasi della marfa Quesid € un f 1+t0 lmm it tale bacino;

a Favignana, le praterie di l’OSIdOI'lla oceanica rapp_re.:weutanc; le biocenosi benteniche pitl importanti,
in quanto particolarmente abbondanti e distribuite in maniera piuttosto continua sui fondali,
soprattutto su quelli costituiti da sabbie medio-fini, che si sviluppano scarsamente in profondita. Il
limite superiore delle praterie di Posidonia oceanica, nzi fondali di Favignana, é compreso tra-3 e -
12 m. Chiazze sparse di tale fanerogama marina, alternate a biocenosi fotofile, sono frequenti sui
fondali a substrato duro dﬂile cale ridossate, anche a basse profondita;

all’interno del posidonieto "sono occasionalmenia presenti delle aree, denominate “intermatte”,
generate dal ciclo di espansione e riduzione delia matte, occupate da sabbie pili o meno grossolane.
Un’ampia zona sabbiosa & presente in prosq1m1ta dell"imboccatura del porto ed all’interno del porto
stesso, ed & probabilmente da mettere in relazione alla presenza del porto stesso ed alla maggiore
sedimentazione presente nell’aréa. Nella stessa zona vi ¢ anche una vasta area con prateria di
Poseidonia oceanica degradata, con presenza di poche piante sparse. Lo studio evidenzia che la
presenza di tali radure & tesumomanza di un elevato ldlod Palrlsmo

¢ stato effettuato un confronto-ira gli studl esagum nel 2005 per la progettazione del PRP (non
approvato) e quelli eseguiti net 2009 dal“ColNISMa per conto dell’Area Marina Protetta, inerenti
I’estensione areale e lo stato di salute della prateria di Posiaonia oceanica nell'isola di Favignana, che
ha evidenziato che la prateria Fa'uno stato, di sélute Buono, ma & fortemente danneggiata soprattutto
dagli ancoraggi selvaggi e daIIa peatica della pescht a strascica;

VALUTAZIONE DI INCIDENZA c T e W

CONSIDERATO che:

-]

é stato effettuato lo studio :d_ell’incjdv::nza__del‘l'i ?uo ‘A gpera sui sopra riportati siti natura 2000: SIC
“Fondali dell’ Arcipelago dalie Isole‘E'gadf’ ex “Fandali dell’isola di Favignana” (ITA010024) 51C
“Isola di Favignana” ( ITAQ1G004), ZPS A;cma]aoo delle Egadi - area marina e terrestre”
(ITA010027) nonché sulla Riserva Naturale Marma Isole Egadi” e sono state descritte le biocenosi

marine e terrestri ivi presenti;

nell’ambito delle integrazioni, io*studio di impatto ambientale ¢ la valutazione di incidenza, al fine di
determinare ’impatto del progette sugli habitat prioritari all’interno della zona SIC, ha studiato la
distribuzione e la composizione del benthos neli’area di progetto sulla base di uno studio specifico
(carta delle biocenosi marine) richiesto all’Ente Gestore dell’ Area Marina Protetta delle Isqe Egadi
(AMP). L’AMP ha fornito apposita elaborazione cartografica GIS (datata 10/02/2015) basgfa su uno
studio del CONISMA effettuato nel 2009; o :

AR/
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sulla scorta di tali dati, lo studic afferma che il progettc - ubjnporta una perdita di habitat sia
direttamente, in relazione all’occupazione ‘del fondale” marir:o delle opere di progetto, sia
indirettamente in relazione al peggioramento di parti di habitat- uovute all’ampliamento del bacino
portuale per effetto della creazione della nuova diga; il progetto incide direttamente:

FONDALE CON: SUPERFICIE:
Posidonia su matte (HP/M) 12.220 mq
Alghe fotofile (AP) - 3.910 mg
Sabbie infangate superficiali di moda caima (SYMQC) 8.060 mg
Sabbie grossolane e ghiaie fini soggette a corienti di fondo (SGCE) 3.030 mq

. TOTALE 27.220 mq
Dati: CONISMA 2009 - mregfai'mn “del 17/0472015 .

inoltre, il progetto incide due!famente 5w 1 000 mq clr maxc;aplede a vel metididi dell’habitat 1170 —
Scogliere; ‘ :

impatto del progetto sulla pratend d1 ”oszdoma oceamca dovuta all’intervento pud pertanto
stimarsi complessivamente pari a;

Impatto delle opere di pronett:a__a_ wlia Posx_-oma Oc"amca TOTALE
. {ARNtemo (All’interno
dellimpron ta‘ del nuovo
'|-del moloj bacino
: S . portuale)
Dati 2009: | Posidonia su matte (HP/NV) 12.220 mq 8.700 mgq 20.920 mq

lo studio di incidenza precisa chz il dato di 8.700 mq va assunto come valore limite, in quanto la
porzione di posidoniéto che verra a trovarsi all’interno dello spacchio acqueo sotteso dalla nuova
diga per effetto della sua realizzazione, sebbene sicuramente soggetta ad una forte interferenza
antroplca sia durante la fase di cantiere zia nella fase dl esere izio della nuova struttura portuale, non
pud considerarsi interamente perduta,

lo studio rileva che, comunque, la potcn"iale perdita di 20.500 mq di posidonieto sebbene certamente
elevata in termini di valore asscluto appare contenuta in termini di incidenza pelcentuale sull’intera
estensione di Posidonia su matte (HF/M presente all’interno dell’ AMP che & pari a 52.911.768,40
mq; I’incidenza percentuale cosi ca]\.olata mmta pau allo 0, 0395%

tale incidenza risulta ancora ultsriormente ri dotta se. stlr:ata Sul totale della prateria di Posidonia
(habitat 1120) presente all’interno del perimetro dell’ AMP che & oan a 69.813.807mgq. L’incidenza
percentuale cosi calcolata risulterebbe. pari allo 0 0299%, '

Sup. in mq.

Superfici degli habitat prioritari all’interno dell’ AMP‘ o

Posidonia su coralligeno (HP/C)

9.408.020,96

Posidonia su matte (HP/M)

52.911.768,40

Posidonia su sabbie fini ben calibrate (HP/SFBC) 15.230,68
Alghe fotofile con chiazze di Posidonia cceapica (47-HE) 4.567.608,44
' 2.911.179,22

Matte con chiazze di Posidonia ocecrica an HP )

SOMMANO

69.813.807,7

Fonte: AMP- Integrazioni del 17/04/. 201’ 3

VALUTATO che, come chiarito I’ Ammmmtraaone comunale netla de avumentazwne del 08.10.2015, tali
dati si discostano leggermente dalla supe’rlme di Posidonia: rlportaa nei-formulario standard (7.748,76 Ha),
trattandosi di dati sperimentali forniti direttamente dall’ Aréa Marira' Prot stta. Si riportano comunque perché

eccedono per difetto rispetto ai dati del’ formiviario Natula 2000

VALUTATO che lo studio di mmdenza cenclude che, nel caso in. specw bem,he la superficie interferita sia
in valore assoluto piuttosto vasta (2,09 Ha) si pot:ebbe asserire che I’1mpatto sull’habitat non sia comunque

significativo, in quanto:
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e il rapporto tra la superﬁcw interfer 1ta e ! superﬁmc ante operam ¢ in ogni caso di un ordine di
grandezza inferiore all’1%; T e

o gli effetti diretti ¢ indiretti della costruzione del moig 1:ang iflutti, che restano comunque di portata
locale limitata all’ambito poftuate, in relazione al! pstenisione del SIC, non sono tali da influenzare la
coerenza della rete natura 2000; .

o in ultimo, in relazione al penr,olo di frammentazmnc dell*habitat, va rilevato che la sottrazione di
habitat avviene su una por21one mar gmale del?’ mtew rosidonieto;

VALUTATO che il progetto produce comunque un’incidenza negatlva sulla Posidonia oceanica presente
nel sito per un totale di 20.920. mq che sull’intera si -pf:f:cw della Posidonia presente nel SIC “Fondali
dell’Arcipelago delle Isole Egadi” (lTA010024) pari .a- 7.748,76 Ha da formulario, corrisponde alla
percentuale del 0,027% del totale della sup(,rflcua e sull’intera superficie della Posidonia presente nella ZPS
“Arcipelago delle Egadi - area, marina e terrestre” (ITA010027), pari a 9.653,40 Ha da formulario,
corrisponde alla percentuale del 0, 022% del tota[e del]a superticie;

CONSIDERATO che:

o come riportato nel “NATUiRA 2000 standard form” del sitc ITA010024, nel piano mesolitorale &
diffuso it marciapiede a malluscin vermetididi'(Dendlropoma petraeum), costruzione biogena dovuta
al gasteropode sessile Dendir opoma petraeun, che & coming ed esteso e presenta un ottimo livello di
strutturazione sulla fascia c- stiera delle tre isole;

o la costruzione delle opere,.ed in part1c0]a1e il p1 izzale di progetto che costituisce il radicamento a
terra del nuovo molo sol.raf‘ucto comporteranno” iz peirdita di una parte di tale piattaforma a
vermetididi. Inoltre nella fase ai esercizio deile opers, Ia hiceenosi della fascia mesolitorale prossima
all’opera di progetto, nonche, in pariid iolare quella coinpresa tra la medesima opera di progetto e
Iattuale molo Genitivo subird 1'azicne ‘amrgpica pertuale. Complessivamente lo sviluppo della
fascia litorale interferita dalic opere & lifnitata a cirea 230 ml. Lungo tale perimetro, I'ampiezza del
marciapiede & variabile e %1 pud stirhare planifetricatnente che rimarra compresa all’interno del
nuovo bacino portuale pari, ai massimo, rispettivariemé a cirza 700 mq e 300 mq. Dagli studi ¢ dai
rilievi effettuati, quindi, la superficie di plattarm.na a -vermetidi interferita dalle opere risulta
inferiore a circa 1.000 mg;

VALUTATO che il marciapiede a vermr*tldlm 1mpattato daile opere di progetto & di 200 m lineari su un
totale di 7.000 m lineari di estensicne stimati neila smcola isola-di Favignana dall’Universit di Palermo; il
progetto prevede un monitoraggio da remoto, con ausilic di droni, per lo stato di salute del marciapiede
nell’intera isola di Favignana, dove é stimata la Presenza ; -1 vermeudldi

VALUTATO in conclusione che: SR o _ M

e il progetto non prevede dragaggi, al di fuori dei movimenti necessari alla realizzazione della diga, in
quanto gli attuali fondali compresi tra -12,00 e -5,00 m consentono gid ampiamente |'operativita dei
traghetti e imbarcazioni che attualmente scalano le isole Egadi;

o le strutture a terra sono estremarnente limitate:: il reiros stante dente di attracco in collegamento con
I’attuale circonvallazione sara utilizzato quale piceolo, DTnLZﬂ}C per favorire lo sbarco e I’imbarco sui
traghetti delle auto e degli ; *uto'nr-zzu pesaml o

o la struftura del tipo a cassoni pre .eat.z aspettl favar evoh dql Dunto di vista tecnico-ambientale, oltre

che economico, poiché comporta una minore mmronfa deil’opera sul fondale marino e riduce i

quantitativi di materiali lapldel che peraltro dovrebuem es3ere trasportati dalla Sicilia per ’assoluta

assenza di cave coltivabili §i materiale 1d0neo nell :'Jon di Pawgnana

e la realizzazione del progetto avra comu..qan un mﬂuen a, anche se limitata su una parte minimale
dell’area dei Siti natura SIC ITAC10024 & AR IIAOlOU”)‘] con una riduzione dell’area di habitat
prioritari in esse inclusi estmrnam o tmitata ns-et‘lo .-l tohle della superficie degli habitat;

o la perdita di prateria di »esidonia oceamca si pua va' 1rare da un minimeo di circa 12.220 mq (per
effetto della costruzione dell’opera) ad un massimo dJi ¢irca 20.920 mq (per effetto deila cogtruzione
del molo e dell}

a\z(-/ Wp\_agﬁla 29 di 44

ser01z:o deil’ opera portuale), c e j h

Ve
K:%
2
==

}

fei
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e i rilievi effettuati evidenziano che oltre i 50% del nuovo moio frangiflutti sara realizzato su fondali
prevalentemente sabbiosi dove non si riszoutrano Praterie a Posidonia;

o a vantaggio della sicurezza lo studio di incidenza include nella‘superficie della Posidonia che potra
subire danni irreversibili dalla reaiizzazionz del progetto anche la superficie di habitat naturale
prioritario 1120 Praterie di Posidcnia oceanica che non sard direttamente interessato dalla
realizzazione del progetto ma sole inclusa ali*interno del bacmo portuale,

¢ la porzione di prateria di posndoma tnteressata dal progetio si trova ai margini del pil vasto
posidonieto habitat 1120 del SIC ITA010024 a ridosso di un® area portuale gia esistente;

o la scelta progettuale (diga a cassoni cellilari) ha permesso di contenere I’impronta complessiva
dell’opera sul fondale marino rispetto ad.nne diga di tine tradiziorale (diga a gettata);

o ’incidenza del progetto in relazions alld pewdita di praiziia di pesidonia oceanica su matte presente
all’interno del perimetro dell’ AMP & p)n allo 0 0395% (‘c:l totale;

o [’incidenza del progetto in relazwne alla ﬂercllta di prate'u di ;30';1d011ia oceanica complessivamente
presente all’interno del perimetro deli? AMP (prateria’su niatte, p;atena su coralligeno, prateria su
sabbie) & pari allo 0,0299% del totale: ;

o gli effetti negativi sul “marci“pi( riP 2 Molluschi. Vermietididi® o “piattaforma a Dendropoma
petraeum € limitato ad un’area di soli | 1 .000 mq, Lo

VALUTATO che la testata del molo di sor-‘”ﬂu!’[o \.omclde interar 1ente ‘on un fondale di banchi di sabbia
di cui si prevede una modesta movimentazicue di circa 4.000mc ali'interno dell’area di cantiere. In
considerazione della possibilita di riutilizzo di tale materiale per if ripascimento di arenili piuttosto che come
riempimento di cassoni, il Comune di Favignana evidenzia che si riserva di affrontare la destinazione del
materiale ¢ la sua gestione prima dell’inizio dei lavori, a seguito di:caratterizzazione, con un progetto
specifico da concordare tra il Comune di Favignana e I’Ente Gestore Area Marina protetta delle 1sole Egadi
per essere sottoposto alla Regione Sicilianza;

VALUTATO che per la mitigazione dell’lmt,arto parsagaxstlco il progetto prevede

Riepilogo delle misure di mitigazione come da documénto definitivo _dgl .24 agosto 2015

Misura di Mitigazione

Descrizioné

Torre di controllo

Sostituzione delld torre -di controlle (h=16 mt) con un segnalamento marittino
luminoso dei tino, portata e carafte righche che saranno all’uopo impartite
dall’ Autorita Marirtinie \%fvmo rarl)

Sovrastruttura del molo
frangiflutti

Rivisitazions del piogeﬂ(\' allo s ‘orh‘ di dimini‘re la quota sommitale dell’opera fino
ad un massimo. di 4.50 s,l.m.m. Eliminazione della copertura arcuata (quota

massima h=7.15 m s Lm:m: ) o i

VISTO il parere positivo con plescm.lom dell };nte Gestore ‘Area Miarina protetta Isole Egadi” prot.
AMP/U/248 — 3921 del 24/03/2014, acquisito al prot CTVA-2014-i013 \.Pl 24/03/2014 che afferma:

“Come noto, ['Area Marina Protetta “Isple Egadi” nasce con [ajz.wahtc- della tutela degli ambienti marini

naturali, con particolare riferimento alla w"v_f-."g"mr.dia delle i'fso;(.s;e maiine e alla regolamentazione della
N H : ' f

pesca, in un ottica di sviluppo sostenibiiz. - ‘ : oL )

In particolare nell’ambito delle finalitd di cvi al! art. 27, rer::o comma, lettere b) e c), della legge 317
dicembre 1982, n. 979, I'drea Marina Protetta *Isole Egadi”, in partrcofa:,g persegue:

a. la protezione ambientale dell’area mar:, i1 interessata; Y e
b. latutela e la valorizzazione delle risorse bz( fugzche e il npoaolar?ehto ittico della zona,

c. ladiffusione della conoscenze dello W‘Ologza 2 della bzolo\» ia deg.’f ambienti marini e delle peculiari
caratteristiche ambientali della zona; '

Pagina 30 di 44



1

Istruttoria VIA: Porto di Favignana — Reah‘:a ionz-dei lavori a'r mass in sicurezia

d. [effettuazione di programii dz ricerca Screntrf ica et \..:rcw della ecologia e della biologia marina
e della tutela ambientale;

e. losviluppo delle conoscenz: e la valorizzazione dei- ‘.'alo_r'z' archeologici presenti nell'area;

[ la promozione di uno s hlt["f‘u SGEiz-economics compatibile con la rilevanza naturalistico-
paesaggistica dell 'area, arzcm, privi! ag‘. ey nmwtc tradizicnali locali gia presenti.

Pertanto, la protezione e il ng :m‘rmurrro deila mrulzra ambientale, nonché la conservazione della
biodiversita in ambiente marino, costifuiscens 1o scopo essenzicle perseguito dall’AMP. Essa infatti si
prefigge di favorire il mantemwenm della biodiversita marina, mediante azioni/misure di promozione,
conservazione, tutela e valorizzazione, che tengano coriio, ol tempo stesso, delle esigenze economiche,
sociali, culturali, e delle particolarita focali.

Alla luce di gquanto premesso, in.relazione alla riunione richiamata in oggetto, questo Ente gestore esprime
condivisione per la realizzazione dei lavori di messa in sicurezza del porto di Favignana. Tale opera riveste,

infatti, una evidente utilita sociale ed economica per lo sviluppo della comunitd locale, ormai quasi

totalmente incentrato sul turismo.e suiia valorizzazione Jei beni raturalistici ed ambientali dell’arcipelago e
del suo mare. L'opera in oggetio, .a giudizio di quesin Ufficio, consentira di avere una pitt razionale
distribuzione degli spazi portuali, permetrendo di rzorgamza-n'e le aree di sosta e approdo delle unita navali
che effettuano trasporto di lined, trasporto- passeggeri, Gttivita di pesca professionale, servizi turistici
(diving, visite guidate, pescaturismo), nonché per le unita du diporio sia dei residenti e, soprattutto, dei
turisti e dei diportisti in transiio. Tale riorganizzazione consentird, in ambito portuale, di offrire servizi di
migliore qualita e ricurre i rilevan:i problemi di sicurezza per la manovra delle barche, che oggi espongono
l"area a un elevato rischio di collisioni e.incidenti, sversamanii df carburante e altre sostanze inguinanti. Un
porto pitt sicuro e protetto dai maiosi consentird inoltre ai-mez:i nautici dello Stato, utilizzati anche perla
sorveglianza dell’ drea marina pro‘ecia; oi essere dislocati in niore anche durante la stagione invernale, con
miglioramento dell ‘efficacia nei ccatroili e nella repressions degli abusi.

- Per quanto riguarda i benefici a terra, essi visultano ancora piii evidenti, con la creazione di un asse viario

principale che decongestionera dal'traffico cuio-veicolaie I'dreir di maggiore pregio urbanistico dell ‘abitato

di Favignana (ove sorgono gli eldifici deir Pretti; -del Palazzo Florio, del Palazzotto Florio e dell’ex
Stabilimento delle tonmare), che po.ra essers v c;':,.ala e pbce\)nahzmta

Tutto cio premesso, bisogna perd considerare archs gu rm vitabili impatti negativi, che tali lavori ed opere
avranno nel breve e lungo periodo, m’tf ufr.,z:*nfc marine tcressaio.

Al fine di mitigare e compensars gues rr inevitabili zmpaz ! negativi, sicuramente riferibili alla presenza di
prateria di Posidonia oceanica, si suggerizcono una 'serie. d& indispensabili e irrinunciabili misure
compensative, anche di una cer. ta entita.

Tali misure sono basate sul pr'nupz‘o c/"e L. dzﬁzsa passiva. 'a’ef!a prateria, habitat prioritario a livello
conmumitario (1120), pud produrre,.in termini ambientali: nel medio- lungo periodo, risultati distribuiti su
tutta I'AMP e su tutta I’ estenwome della prateria médesima, molio piil vantaggiosi, anche in termini di
costi/benefici, dei tradizionali interventi di ripiantumazione di una quantita di superficie di Poseidonia

Oceanica. pari a quelia che ragionevolmente sard distruitc dall intervento

a ] ., ] . - - ' + . ar - - . . N E , - V) - » l - . - -
‘ca. pari 'onev sara distruita dall inte .
Si propongono le seguenti misure da realizzare nell’ ambiic di tutta i AMP: w

I. Implementazione dei dissuasori antistrascico. Nel corsq del 2013 ne sono stati installati 72 in alcune
aree strategiche dell' AMP. con un costo complessive di euro 204.000 (prezzi riferiti al 2012).
Lefficacia df tale soluzzorm ¢ basata su esperienze gia sviluppate dal Ministero dell’'Ambiente e
della Tutela del Territorio'z del ifare in altre aree masine protette. Il funzionamento dei dissuasori
cotncide con ['azione di dif: Jsa dédl habitat a Posidoria dalin pesca a strascico illegale sotto costa. I
posizionamento dei dzssz:a orisvolge sia una ﬁmz:ona passiva deterrente e una funzione attiva:
blocchi, infatti, ostacolano fisicomente. il passaggzo delle reti a strascico, disincentivando la pesca
illegale sulla Posidonia. Jalz manufatti -sonp. rea hz/ru. in cemento armato certificato seafriendly
(pH. marino e pareti con rugosits e p(*roszz‘a) che, come ormai assodato dalla letteratura scientifica,
Jacilitano I’attecchimento degli organismi marini, il #ipopolamento ittico e 'arricchimento Sfloro-
SJaunistico in termini di spegle, indivichii e n*nd:ver.srt,: A diszusori hanno gia denotato, nel cofso del
primo anno gi utilizzo, ottr"m rzsulran in feimipg. a; pve venzione (riduzione degli abusi segfialati a
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questo Ente) e deterrenza passiva (reti a sirascico rimaste aggf&ﬁ{l;id_te).

2. Implementazione dei campi ormeggio per la nautica da dipsito, ‘;"ea!z'zzat:' con sistemi di ritenzione
al fondale tipo “Manta-Ray". a vite. v a tassello tipo Fischer, da scegliere in base al tipo di
substrato presente. 1 9 campi boe gia realizzali consentono la fiuizione e la sosta delle barche,
anche notturna, in aree di pregio, sénza il vicorso alle ancore che provocano 1'erosione dei fondali.
In particolare si ritiene strategico | "n"W‘liame:--.r,.; zrlr-um campi ormeggio esistenti e la
realizzazioni di nuovi in aree gza ix dz viduae :

3. Ripiantumazione sperimentale dellr.. Pcs:domu o..wm’o Ia mcfoa’ologra del progetto “Gestione
Risorse Naturali — GERIN” nﬂlrzz, 10" Fawg}mnu nell ambitc del programma “Eco-innovazione
Sicilia” con I'ENE4, vmczfcrc acl prepio Green Coaisi Award 2013 nel corso del RemTech2013.
Finalizzato alla gestione sostenibile deiia” Posidonia oceanica spzaggram consiste nel recupero
della stessa dagli arenili e néli f'rfomam"mo di sacchi rz'r Sibra ncturale di cocco riempiti di foglie di
Poseidonia Oceanica spiaggiata, ancorati ul fona’ale con. blocihetti di calcarenite (della stessa
natura delle sabbie presenti sui jbn/fuf i, p ‘ovenienti da cav"' disniesse. L'intervento, da realizzare in
siti idonei, dove la Poseidonia Oceonici & in'erosione o in‘rigre:sione, é completato con limpianto
di rizomi sui sacchi medesimi. Nel -¢asc del progetto di messa i, sicurezza del porto, si potrebbero
utilizzare gli stessi rizomi di Pescidonia Oceanica. rimossi duicnte la realizzazione della diga di
sovra flutto. In questo casc sarabbe zstremamente utile coinvolgere il gruppo di ricerca di ENEA
che ha coordinato il progetto GERIN Dall’esperienza maturata, tale tipo d'intervento presenta un
approccio metodologico innovativo e s rapporfo' coszf/bcheﬁci estremamente vantaggioso, con
reperimento di materiali (Poseidonia Oczanica., bloccheiti) e niano. d opera quasi esclusivamente in
loco.

4. Monitoraggio ambientale delle predetie .Lmrzz di mitiga z:one Ad integrazione delle precedenti
misure di mitigazione, sarebbe opnorning attivare un servizio di monitoraggio degli interventi,
avvalendosi della collaborazione dei viaggiori istituti di ricerca epziranti in campo marino, che gia
collaborano con I’AMP (ISPRA, (JV R, ENEA, Universita di Palermb)‘

n

Potenziamento della gestione de. a'n,ﬂ hoe. 11 servizio G gesnone dei campi boe per il diporto
nautico é svolto da cooperative di séivizi costituite da giovani locali formati a tale scopo dall Area
marina protetta. Oltre ad assicurare il. Filas scio dello-putorizzazioni sul posto, il servizio consente
una costante presenza in mare per il pavsonaia a'Pll AMP (4 zieczi nautici in mare tutti i giorni per 4
mesi), con sensibilizzazione degli ut=nr, 7oy m-’wrone 2, sopm;tv ito, supporto alle Forze dell'Ordine
per la sorveglianza e la repressione.degli abusi: 1 £ ranziamento derivante da questa misura di
compensazione potrebbe coprire J cacro ]e: S‘PI’W:'IO pe: alinenn ., ,anm

Nel complesso, si evidenzia che i benej ici :f’u()- ] sul!a prarerra dz Dasezdoma Cceanica. dalle citate misure
di mitigazione potrebbero essere assat r!l ’evam‘a Ve oo

» riducendo le aree di prateria ais a'mem‘e in erosioe, degr‘ada:;one o arretramento per effetio di
rastrellamento e di escavazions: a’e‘ w’ﬂhr dl passaggzo de!la reyi a strascico, o delle ancore delle
barche;

e mantenendo/ampliando le dzmc.‘wom azrfzal: dellc. prateria, ‘hc 901‘: da a’z conseguenza riprendere a
progredire e accrescersi; '

¢ riduzione della diffusione passiva dellc.cp ec:e ahene mvaszve uhe comperono e tendono a sostituirsi
alla Posidonia oceanica; :

s benefici diretti e indiretti per le comunitd r_“nlomche’ per 1 ’eﬁ”etro dz riduzione del prelievo ittico di
esemplari giovanili e sottotaglia, quali guclli che vengono preievat dallo strascico illegale sotto
costa (venendo per altro rigetteti ix mare ,.)erche Hon fommer sializzabili o non bersaglio della

pesca);

o benefici per il contenimento deli’ervsionie costiera, per la qxaa’e Za praterra di Posidonia esercita
una eccezionale funzione di m'naazzﬂm,'c'nemm:zone

s benefici in relazione ai cambiamendi climitici e al sm'risca:’d“mento globale, legato all’azione di
assorbimento di C02 e di produzione df ossigeno eserritnta daiiar prateria di Posidonia.
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In aggiunta, si riportano alcune prescrizioni realizzative generali per ['opera in oggetto:

©

al fine di rendere meno imvattanti possibili le opere neli ‘wmbiente marino, si prescrive che tutte le
opere in cemento armato, a contallo con ainbicnie may ino, siano realizzate con conglomerato
cementizio seafrendly, certifi cato, con ph zrguale a qii ella marino;

al fine di monitorare tutti zli tmpattr sal! amb:emo marmo si prescrive il monitoraggio di tutti gli
interventi da parte del peisonale. .4MP e del per .sonme m Enti di ricerca individuati dall’AMP
(ENEA, Uni PA); o, : -

%

il progetto esecutivo e la Jﬂahzzazra:re de![e opers acmramno prevedere il rispetto vincolante delle
prescrizioni metodologich: réalizzative - ¢, e, gesticriali emanate dall’AMP, volte ad assicurare
l'assenza di impatti nlevamz sull ambreme Ryt z;.-:,, j":s'e di cantiere ed esercizio, in particolare:

o che sia mzmmzzzd:; i mmmuemazum. au fundau al fine di evitare il persistente
intorbidamento de!!” mque ¢ ia rrcopei fv,g.a deli.r prareraa di Posidonia con fanghi e
sedimenti;

o che non sia versato in mare qualungue tipo d’inguinante;

o che sia escluso qualiiasi rischio di contaminazione chimica dovuta a sversamenti di
sostanze chimiche ulilizzate o di altra 'or'ig»"ﬂe'-

o che le eventuali opere sommerse hon: e,*}:.',rtarm nel tempo sostanze che possano modificare
D’ambiente marrro cir rostanre

VALUTATO che: RS URRE

o

tutte le considerazioni € le prescrizioni espresse ‘dall’Ente gestore dell’Area Marina Protetta si
intendono condivise nel preseme parere e nel quadm prescr fttivo;

[’Ente Gestore Area Marlr-a p:otetta delle Isole Egadi vede con favore la realizzazione dell’opera
considerandola importante ai fini.della sicurezza- per e rnanovre delle imbarcazioni e per I’efficacia
dei controlli e la repressicne deg-:]r abusi relativi alio stazionamento illegale delle imbarcazioni da
diporto che hanno effetti ng atm sulla sopravvwenza du.l.a prateria di Posidonia;

VALUTATO che:

0

nel’ambito delle integrazioni del 24 anrosto ’O S "I’ Amministrazione comunale ha chiarito
definitivamente I’'insieme c.\,!le misiire che mtende adot tare per compensare la perdita degli habitat
provocata dal progetto porh aspetr: di sicurezza wu‘w lica, rignardanti la messa in sicurezza del
bacmo portuale in tutte le (‘Ol‘ldlZlOHl m-etco znarmc, -r.ndox.o indispensabile la realizzazione delle

in particolare, o studio di Irn ideinza cdc uato xoma-x a cenclusioni negative principalmente per la
sottrazione di circa 2,09 Ha dell’ habitat prioritatio* 1120% “Praterie di Posidonia oceanica” e,
limitatamente, per la compromissione dell’habitat {170 “Scogliere " (caratterizzato dalla presenza di
una piattaforma a vermetididi della specie'Dena’ropoma petraexim) per un area di circa 1000 mq;

si ritiene pertanto necessario onﬂn*perare all’ adeguamento previsto per le Misure di Compensazione
proprie della Direttiva 92/43/CEE, che consiste iieil’invio dello specifico Formulario, nella versione
adottata dal Comitato Habitat delia CE in data 2 25.04.2012, per la trasmissione delle informazioni alla
Commissione Europea ai densi dell’ am{:olo 6, peragrafo 4 della direttiva Habitat;

VALUTATO che in riscontro alle osservazioni della Direzione Generale per la Protezione della Natura e del
Mare inviata dalla Direzione Generale Valutazioni ¢ Autorizzazioni Ambientali al Comune di Favignana,
con nota prot. n, DVA-2015-0024517 del 01/10/2015, su conforme richiesta della Commissione VIA e VAS
I’Amministrazione comunale, ‘con nota dei 08.10.2015, ha coretto le incongruenze contenute nella
documentazione presentata, riprodicendo alcuni elaborati documentali che facevano riferimento al vecchio—=

relativo all’intero Arcipelago - “Fondah dell’ Arcnpelacro delle, Isole Egadi™;

formulario del SIC (ITA010024) “Fondali dell’Isola di: :Favigpana®, che ¢ stato sostituito dal fog;Blarlo

VALUTATO che: le misure di cor‘:g}p(nsaz:one previste dal progetio sono le seguenti:
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Riepilogo delle misure di compensaz:onn cumu e.!d do..u'n"'m definit ai VO del 08 ottobre 2015
- ; an ——— -~ .
Misura di ' 1
Compensazione  n. Descrizione %Pl]“ 1 ' T i di
assegnato misura k Descrlznone dei fuom,tto :;mpl. | Costi
dall’ Amministrazione : 4 attuazione
Comunale
Ampliamento “ares-j Modifica del peume;ro m.i] attuale
marina protetta., &’| zrea marina protett2 = del~SIC allo
1 SIC ITA010024:1 scopo. di incrementare I’ectensione 3 mesi
“fondali Lo df_.‘lla protezione su ‘nuo\_f’.i' fondali S )
deli’arcipelage | dove & presente fa- prateria di
delle isole egadi” | posidonia oceanica =~ = =
Implementazioné
; . ®. | Forriitura e posa in opera d1 4 .
2 dei dissuazori p Ps n. 40 6 mesi € 132.000
. . - d:s:.mson i a:1‘[1=t1a5c1c0 .
antistrascico
T : -
. Realizzaziore di n. 06 campi di
Implementazione . LT
. ... 1 ormeggio per la nautica da diporto, .
3 dei - campi 6 mesi € 199.760
ormeagio { con sistemi di ritenzione ‘al. fondale
£8 ’np 0 “Manta-Ray”
. . “Iinzsivanti pitoid, su circa 2.000 mg
Ripiantumazione-. |-, 77 " . 5 :
. < | dis tonidaie marino, secondo la .
4 sperimentale . delia i . oo . . " 12 mesi €269.400
Posidonia occanica. metoddlogia. avvluppata Ga ENEA
T :i con il progeito “GERIN”
Intervento - d_i.;:.R..il'liozione dei niznufatti abusivi
g : nile, delimitazione
6 recupero c presenti sull’areni dellji'lltaZIOI | anno € 100.000
ambientale  delid | dello specchio acqueo aniistante la
Spiaggia Praia” " emaggla dal bacmo portuajv
Progetto L di Ru&llZZ&ZlOHE di 1mpiant1 di
impianti -+ di | recupero acque nele e di sentina
rdia -~ d imbarcazioni - da - diporto. .
- salvz'lgumdla.' A(elle. n ont . d2 P 6 mesi € 120.000
ambientale ° delle | Realizzazione di iscla ecologia per
acque del bacing I il -conferimento di batterle ed oli
portuale o desa d;rx o e
Plot:et‘ro e Ado"mne “di- nuove tecniche di
sperimentale ;- dr ‘gestione, “Montoraggio e
8 sensibilizzazione © 5 anni € 100.000
L 11 sper nnentazlone dei marciapiede a
reimpianto de!
5 Yermetidi
Vermeto R -

VALUTATO che £ prevista, inoltre la séﬁgug'ﬁztéfﬂ 15L1a di B0y

del 24 agosto 2015 e del 08 ottobre 2015; -

i

‘rfnr‘wcﬂo ombxentale nel documento definitivo

Monitoraggio
ambientale

Livet
.ritonitofaggio ambientale dei fondali
smarini dell’Isola i Fa\wnana degli
offorti

ftuazione  di-- un  piano  di

dei lavori i msgssa in

3 anni

€ 240.000
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. .. | sicurezza del portn e degli esiti degli

marciapiede a Vermetidi

© %7 |interventi .- di  compensazione
o ambigntale, con particolare riguardo /
aila  Posideniz  oceanica e  al

TOTALE somme a disposizione _: PR 1.161.160
VALUTATO che: o
o la modifica della perlmetrd -ione: dell Area Marma Prmet*a e del SIC ITAQ10024 lungo il confine

sud orientale degli stessi, ¢-volta ad inciudere. all"internc deii’area di riserva marina ¢ del SIC marino

un vasto tratto di fondale rizoperto da una platerm di Poudoma oceanica attualmente non ricompresa

in alcuna area protetta nanonale o f.,umumtana e quindi potenzmlmente esposta a vari fattori di
degrado (pesca a strascici, mclumfimr‘nto sve:samentv) In partlcolale la proposta prevede lo (
spostamento del limite sud- orientaie dell’ %MP ¢ qel SIC, di circa 850 m, come illustrato nelle &,
cartografie allegate alla décumentazione pr eaerrtata acquisendo un ampliamento dell’area marina
protetta e del SIC per circa L30 ettari,: interainesife 'IILOptl'tl da prateria di Posidonia oceanica; si
tratta di un area molto sapemo“e a1 2,05 Ha di prare. 15 compromessa dalla realizzazione del progetto;

Tale ipotesi di amplianiento & in fase di richiesta 21 Ministro dell’Ambiente e all’Assessorato
Territorio ¢ Ambiente Dlpartlmmto R»glonale dell Amhente della Regione Sicilia con nota prot. n®

10500 del 17/08/2015;

& stata prevista la formtura ] pesa di n. 40 dlSSUﬂSOrl a*mstrasmco del tipo “stop/net”, costituiti da

strutture artificiali ecocompat]blh amovibili, collocah ad una profondlta compresa tra i 10/45 metri
di battente d’ acqua, presso le- principali rotte dirante 1 azioni di pesca; sono state individuate tre
aree da tutelare in prossimita.del Pozzo Vecchic, delle Scoglio Corrente e nell’area tra Punta San
Vituzzo e il Bue Marino;.i ﬁlén’ufatti_ in cemento armato certificato, come dichiarato anche dall’AMP
sulla base di precedenti esperienze, facilitano Dattecchimento degli organismi marini, il
ripopolamento ittico e 1'arricchimento floro-faunistice-in termini di specie, individui e biodiversita;
stata fornita I’analisi dej 'prezzi' -'il computo metrico e 1t quadro economico;

& stata prevista I’ 1mp1em ntazione dei .campi .orme oglo :previa analisi statistica delle presenze '
abituali delle unitd di dipoito all’interno dell’ AMP, e telineata la necessita di installare ulteriori 6
sensibili; le aree indicate 5910, 11 ell’isola di’ Fawgnuna Seno di Marasolo, Calamoni, Cala Rotonda, \

campi ormeggio, per un ‘iotale di 82 nuove linee di ‘drmeggio, a tutela delle zone con fondali

Cala antistante la Praia, nell’ isola di Marettimo: Cala Manione, nell’iasola di Levanzo: Cala
Minnola; dei 6 campi ormeggm tre sono aree per cii PEnts ¢ gid in possesso della consegna dello {
specchio acqueo, mentre per gli altri tre Verrd ‘avviata !a richiesta all’ente di pertinenza, con tempi :
celeri. Il progetto prevede itutilizzo di un' 515tema é1 ancoraggio al fondale ad infissione con ancora V
Platipus tipo BO6T o BOET, catenariz,- jumper'idi’ profonditd, cima, gavitelli e boe luminose di
segnalazione; & stata fornita I’ anahsu dei p. il. cnml,mo metrico e il quadro economico; W

la ripiantumazione sperimg Taais, della fOSldOn'lu ‘wezopica prevede interventi pilota su un’area di

circa 2.000 mq secondo unz nuove mérddologia b:impnata da ENEA con il progetto “GERIN”; in L«
progetto precisa che I’intervento potrebbe essere realizzato con alcuni interventi puntuali di 100- 200

metri quadri, realizzati in condizioni idrodinamiche; batimetriche e geologiche diverse (in funzione

di profondita, correnti ¢ substrato) in aree individuate all’internc della prateria che si presentanc C&
attualmente in condizioni di pivcolo degrado ambientale dovuto ad impatto della nautica da diporto e (/*
delle barche a strascico. In particolare si prevede<I’imirersione alla profondita di circa 10 metri in

alcuni tratti di fondale anfistante riapettiva'men . Cala-Azzurra, Bue Marino e Calamoni, aree dove la '?
prateria di Posidonia & pa1tlcolar-nente danneggiata dagu ancoraggi delle barche, di strutture a forma —
di sacco, costituite da “biostuoie” in fibra di cocco (biodegradabili), riempite con i resti spiaggiati di

Posndoma oceanica rimossi dagli :arenili, zavorraie” sul fondo con blocchetti di calcarenite, ove

saranno impiantate rizomi ¢ fascicoli ancora in vegetazione recuperate dagli spiaggiaemnti;
aree al fine di garantire -la riuscita degli interventi di ripiantumazione, vigera il divieto ass
ancoraggio; ¢ stata fornita i’ analisi dei prezzi, il compute meirico e il quadro economico;
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o il progetto prevede il recupero della spinggia Praia, dichiarata di grande valenza ambientale, e dello
specchio acqueo antistante, secondo .ié coordinate del “hsc:pimale integrativo al Regolamento
del’AMP, interessata oggi dz grave degrado e utilizzata come darsena o area di alaggio o
stazionamento, anche sulla battigia o sulla spiaggia, di natanti, corae testimonia I’esistente scivolo in
calcestruzzo che, seppur in cattive wondizioni, divide la spiaggia in due diversi settori. Nell’ambito
delle attivita di demolizione dello seivolo di recupero ambicitale Jell’area, di riposizionamento delle
antiche ancore della tonnara Fiorio 1vi esistenti.e di delimitazione dell’area & prevista anche la
richiesta alla Regione Siciliana di revocare le concessioni demaniali esistenti per finalita
diportistiche, azione che potri portaré vantaggi alle praterie di Fosidonia oceanica presenti nei
fondali antistanti; & stata forniia P'analisi dei prezzi, il computo-metrico e il quadro economico,
nonché la mappa con le coordinac dello specechio acqueo da sottr arre all’area portuale;

¢ la misura di compensazione “Implaptl di se.vagualdla amblentale delle acque del bacino portuale™

prevede la realizzazione di un impianto ner il recupero delle acque nere e di sentina delle
imbarcazioni e la realizzazione di un’isola ecoiogica per i conferimento di batterie e oli esausti, per
compensare ’ampliamento del bacins portuaie e il minore ricambio idrico all’interno dello stesso,
provocato dalla posa dei cassoni cellulari. Tali i impianti sono. dggitntivi a quelli previsti dal progetto
per la raccolta degli oli ¢ delle acque di prima pioggia provenienti dal piazzale a ridosso della nuova
banchina di attracco dei traghetii. 11 progetto prevede la costruzione di una rete di raccolta che
convogliera le acque contaminzte veiso una vasca dotata di sistemna di pompaggio autoadescante che
pompera le acque verso la stazione di sollevaments asque. reflue localizzata in prossimita del
piazzale a Est della struttura dPnommaza Pretii™; 1ale stazlon\, & in corso di realizzazione nell’ambito
dei lavori di completamento della rete Foc'fau -e servira’a pompare le acque provenienti dalla
pubblica fognatura verso il depurators Inrdalwzam nelio stesso litcrale a circa 650 metri di distanza in
direzione Est. Inoltre il progetio prapone di realizzars un’ 1sola ecologica dove posizionare i
contenitori per la raccolta degli i ¢ delle. batterie esauste; € stata fornita Ianalisi dei prezzi, il
computo metrico e il quadro ecenomics, nanché ia piammen ia degl: impianti;

e la misura di compensazione “Pro getfo apenment'xie di Sel'l"*”blll:_. azmne e reimpianto del Vermeto™
comprende:

o un aspetto dwulgatwo ;ma»uqo la collocazmne d una  cartellonistica informativa
dettagliata nelle restanti aree interessate dalla presenza d. maxc:aplede a vermetidi, in modo
da sensibilizzare gli utenti, disincentivare il calpestlo-,uwo.iontarlo ¢ ridurre l'impatto su
questa biocostruzione mediterrariea ancora poco nota al grande pubblico;

o un aspetto gestionale con misure gestionali e conservazionistiche, inclusa la collocazione di
strutture stagionali atte a diminuire gli effetti. antropiei sul marciapiede a vermetidi, come
l'utilizzo di passerelie per censentive 1'accesso al mare senza incidere sull’habitat;

o un aspetto sperimentale con *:ecniche"ihnovatiVe di compen'sa;-'ione che prevedono:

I. Frangiflutto ' ecolug'co R.mplaAzo defle ° cuvelte” ovvero delle pozze intertidali
create dal marciapizdé a vermetidi, ‘tramite - pozz:, artificiali inglobate nel molo
frangiflutto. Si tratta di una tecnica validata e gid:ampiamente utilizzata, anche se
non ancora app]lbata sui harciapiedi a veumtldl '

II. Reimpianty del” marmaplede.- ‘Elaboraziene d1 tecmche di reimpianto del
marciapiede a vermefidi,coinvolto dJai iavori di-messa in sicurezza del porto. Lo

sviluppo di tali gcnichz sard wi-progetto p'lr\ a, sviluppato dal Dipartimento di
Scienze delia‘Teuau del m'«'rc ,‘*-PT Imversna derrh Studi di Palermo, visto ’assenza

di letteratura a rwua: do _ :
o una misura di monitorag glc dt‘- ucultah ottcnu.l, ceme sc,tto descritta nel capitolo relativo a1
monitoraggi; ) e ’

VALUTATO che le misure compensative : ntilc ate come sopra eﬁpost risuItano congrue per mantenere la
coerenza globale e la tutela della rete Naf.:m ’JOOO o

VALUTATO che in merito alla mlsura di m ml-oraqgm amblentalt

e

e il piano di monitoraggio previsio ha 165 ,opo di cnntrol]ale nr*l r(,mpo I’andamento degli impatti che
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i lavori di realizzazione czlie opere di-messa in sicurezza del porto comporteranno, sia sul comparto
biotico che abiotico, ‘anche. monitorando nel teinpo gli esiti di alcuni degli interventi di
compensazione previsti, quah la posa di dlssuason ant:masmc.) e la ripiantumazione della Posidonia
con il progetto GERIN;" S

o per il comparto abiotico si- prcvede , e

o prelievo di acque ed gsame delle carait c_ristiche della colonna d’acqua all’interno del bacino
portuale; ) o

o per il comparto blOthO 5! prevede l’utxllz.?o de Dﬁ‘tOCOill utilizzati da ENEA e dall’Universita di
Palermo per: :

o il monitoraggio deile barriere antlstrasclco.

o il monitoraggio della ripiantumazione sperimeniale della Posidonia oceanica;

o il monitoraggio dell’area limitrofa a quella su «ui saranno impiantate le opere di messa in
sicurezza del port\ 1, con Darllcolase ucrua;do alla biocenosi bentoniche, al marciapiedi a
vermetidi e alla favna ittica. :

o e metodologie che si plevr:'de di utilizzare: pel le attl\f.ta di monitoraggio sono;
o icensimenti visivipet fa fauna ittica'e le blocenoba bentoniche;
o la conta dei fascicoii fognar* pe; la P051donm cceanica;
o Putilizzo di droni & di scansioni con. il sme scan sonar o il multibeam per I’estensione della
prateria di posidonia e per il marcnplede a ¥ n‘c‘11d1
o il piano di monitoraggio ambientale’ degll effetti- dei- lavori di messa in sicurezza del porto e degli
esiti degli interventi di con‘;penaazmm, realizzato ‘'secondo i protocolli sopraindicati, ha uno sviluppo '
nell’arco dei tre anni successivi alla fine dei Javori; =i guiali va aggiunto il monitoraggio ante-operan:
\

(fase zero) e il monitoraggio 4urauie la "r-ah:_ZﬁZxOﬂE dzllFapera, diretti a definire la condizione bas
e per evidenziare eventuali situazioni di'smergenza in'corso d’opera;

o in particolare, i tempi di attuazione del piano di ﬂ"ui’lll’O”dgglO previsti sono:

o 1 volta I’anno per 4 anni {compresa la fass zero) il campionamento delle acque per un costo
complessivo stimato pari a.10.000€; . ‘

o 1 volta I’'anno per 4 anni icomﬂresa la fase zero) i censimenti visivi per la fauna ittica e le
biocenosi bentoniche ¢ ia conta dei fabClCOII fogliari per la Posidonia oceanica, per un costo
complessivo stimato pari 4 100, 000€;.

¢ 2 volte di cui vna il primo anno dopo | & messa in opera ¢ una I’ultimo anno di monitoraggio
previsto, per le scansioni con i droni, il :ulti beam o il side scan sonar per ’estensione della
prateria di posidenia e per il marciapiede a vermetidi; per un costo complessivo stimato pari AN
a 130.000¢. :

e il costo per attivita di 1n0111101agg10 ambientale, sfi mato tensndo in considerazione le metodologie \
propoeste € I'arco di tempo sopra mdlca’fo ammonta complesswamente secondo il progetto, a circa \
240.000 €; _ - :

o a tali misure di momtorag:'flo & \tdta agglunlaf quei 2 de| piano di monitoraggio ambientale degli

effetti del progetto di salvaguardia e rimpianto- dej vermetidi, che si prevede di iniziare prima —Uj

=

.~

dell’inizio dei lavori (fase, zero),. durante Ia.rea,l1z7,m..u,% dell’opera e per ["arco dei cinque anni
successivi alla fine dei. lavori, Le tecniche -utilizr abtii per il monitoraggio prevedono l'uso dei
protocolli gia utilizzati dall;Universita di Palermg per i momtoragglo del marciapiede a vermetidi:

o le metodologie che si pn,vede di utxluzarc per Je attivita di monitoraggio sono: censimenti

visivi per il conlagg;o dol a dens;ta de ol 'nn\”dur delle reclute, della flora e fauna u

associata; S A A YU

© monitoraggio de]ée piattafornw 3 S vermetidi che, in seguito alla costruzione l)
dell’infrastruttura, éaranno ricolloeate sil’intezno dell Area Marina Protetta;

o utilizzo di droni pes moniiorate testensiﬁ]i;c‘id stato di salute del marciapiede a vermetidi, g
sia in una fase- plecedeme che successiva ":—.il,!’imr)atto delle opere e dei manufatti; _ J’/

VALUTATO che in merito aj motivi 1mpelat1v1 di m'rert,ase pubbhco nel corso dell’istruttoria di
valutazione di impatto ambientale sor:w stat individuati i seghienti motivi imperativi di rilevante interesse
pubblico per la realizzazione del plooel‘to. come documentatl da, sp~c1ﬁche note di enti pubblici allegate all
documentazione presentata : . : D

n
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* la Regione Sicilia, nel Luglio 2004,  ha ecertificato le condizioni di rischio per la sicurezza della
navigazione delfapprodo del :Peorto di-Favignaud, eVJdenzlando i motivi imperativi di rilevante
interesse pubblico per la 1eai1z7a21one det lavori di messa in SICLlreZZa del Porto;

e in merito alla sicurezza pubblica, con i ota prot. n. 29471, del 16 set. 2015, la Capitaneria di Porto
esprime parere favorevole al progstto di éut alla p:esente 1slanza. pen gli aspetti legati alla sicurezza
della navigazione e la viabilita por’rvale :

e [’attuale struttura portuale, in caso di eventl d- ‘maltempo, mette a r 1sc1110 le imbarcazioni ormeggiate
al suo interno e con esse ’incolumitd delle persone lmi)alcate 0. addette agli 01meggt, oltre alle
imbarcazioni da diporto, nel porta'di Tavignana & presente una.cospicua flotta peschereccia locale, e
nel porto prestano servizio motovedette e mezzi nautici apipattenenti a diverse amministrazioni
pubbliche (Capitaneria di Porto, (a1~aH1n1er1, Area Marina - Pnotetta Polizia Penitenziaria, Idro
ambulanza); S B

e PPAmministrazione comunale ricorda !z: ‘rémoria dell’ age.lte di custodla Giuseppe Barraco, che,
durante un fortunale, perse la vita, il’ 21idicambre 1 u‘, nel tentztivo di rafforzare gli ormeggi della
sua motovedetta, trascinato in mare d i marozi chie ¢ LoTmGAEVANG: la banchina del moloe vecchio;

e ¢ stata allegata alla documentav:one mﬂ'*emata ia acta 11 258 del 19/08/2015 del Ministero Grazia e
Giustizia — Dipartimento dell’ Amminisirazione Penitenziaria, con cui si trasmette la relazione del
Comandante di Reparto deli’istituto Pevitenziario voita a-rappresentare le difficoltd operative che
renderebbero opportuni gli interventi di messa in sicurezza del poito;

-

e in merito alla sanita pubblica,'-I’_A{nm'ii'iistrazione comunale £ presente che il pronto soccorso
nell’isola & di frequente assicurato dalla possibilitd di trasportars*ialati e feriti in tempi rapidi sulla
terraferma. Infatti, come rapprUSf’n*mo dalla Direzione Sanitariz’— ASP di Trapani con la nota n.
65045 — gen 2015, allegata alla dbb..l.'liﬁ'l\'.ﬂZ.lOﬂE presentata, c,uando le condizioni meteomarins
avverse non consentono l’attrécco 'di inezzi di -trasporto’ non pud essere assicurato il puntuale
soccorso dei soggetti da trasportare al PleSlle Ospedaliero di Trapa[ 1 con grave rischio per la salute
degli stessi;

.

¢ in merito ai motivi di natura soc"-!le ed sizsnomica, 12 Ammmlstlaznone comunale fa riferimento alle
recenti statistiche di cui alla nota prot. 1R12 del 20.01.2015 della Capitaneria di Porto di Trapani -
integrazioni del 17/04/2015, che mostrano ) elevato numero di corse cancellate per condizioni meteo
avverse, che rappresentano una proble-nau;a che si-ripercuote su-numerosi aspetti defla vita sociale
ed economica della comunita dell= m‘le Egadi: dalla scuoja a!]e a‘[mta lavorative dei residenti e dei
pendolari; o

o I’aspetto scolastico in particoiare €:sfaio secnalato dal dulgente sco]astlco dell’Istituto Autonomo
Comprensivo “Antonino Rallo” con la nota n.745 -del 17:/08/2015, allegata alla documentazione
presentata, che auspica una celere: realizzazione di'un’opeia portuale volta alla sicurezza degli
attracchi dell’isola per dare soluzmn., all’:mnos,. questione“del rapporto tra l'offerta formativa
proposta dalla citata Istituzione s"olos.'cz e 1 :‘e%.értta aei col; egamentl con la cittd di Trapani e
Marsala; : o - : Y

VALUTATO che in merito alla nchiesta dsila =_,aphane= ia & Pm to- {prot. n. 29471, del 16 settembre 2015)
della realizzazione di un ormeggio ded:catr- alle niototisternd lungo la banchina in prossimita della testata
della diga con relativo punto di discarica, con Pobiéttivo ‘Gi permettere’ alla motocisterna di operare con
standard di sicurezza maggiori, I’ Amininisti4zione coiiunale, neila nota dell’ 8.10.2015, ritiene opportuno
precisare che il collegamento ai serbatoi idrfci-comunali per 1° ahmr“-nta, one tramite e predette navi, andra
realizzato mediante condotta terrestre del diametro di circa 150 mmn. anziz he mediante condotta sottomarina
come indicato all’interno della nota in quect{onc - Ca

VALUTATO che per i motivi sopra ev1de mqt: si ut1ene che’ esntam le condlzlom per Papplicazione
dell’articolo 6, della Direttiva 92/43/CEF, richiedendo ‘pertanto Iaftivazione, da parte della DVA,
dell'elaborazione della relativa documern taznmf- Tutti gli elementi per fa. compilazione dei formulari sono
desumibili dal presente parere, :
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Tutto cid VIST 0 CONSIDER&TO E VALUTATO

la Commissione Tecnica per la Vé rlﬁca dell Im natio Ambn,ntale VIA e VAS esprime parere positivo
alla richiesta di pronuncia di compatlhihtd ambieniale presentata dal Comune di Favignana per la
realizzazione del progetto "Ports di. Fay ignana -~ Re'ah;,zfmone dei lavori di massa in sicurezza”
condizione che si ottemperi alle prescrizioni sotto riportaée.

Tale parere resta tuttavia condizionato all'espletamento delle procedure previste dall’articolo 6 della
Direttiva 92/43/CEE presso Ia Commissione Europea per’ quanto riguarda le misure compensative
adottate.

Prima dell’inizio dei lavori

1. il Piano di Monitoraggio Amb‘iehtalé previsto dai progetto, e riportato nelle premesse, per la colonna
d’acqua, i dissuasori antistrascico, la ripiantumszisne deila Posidonia, le biocenosi bentoniche, i
marciapiedi a vermetiditi & la fauna iftica, dovra essere implementato con un monitoraggio periodico
dei sedimenti marini, della qualita defl’aria e de! clima acustico, dovra essere concordato con
I"ARPA Sicilia per le modalita di attuazione, termini di frequenza e ubicazione delle stazioni di
monitoraggio, e dovra essere presentato al MATTM in verifica di ottemperanza prima dell’inizio dei
lavori. Inoltre, tale Piano d, momtoragglo

a. dovra essere conmrdat. con I’Ente. gpston d‘.“’ Area Marina Protetta delle Isole Egadi
(AMP) e sottopostu al r‘mtrollo dell® ARPA Sicilia;

b. dovra essere attuats; per’ ‘almeéno sei mesi prima:deil’inizio dei lavori e proseguire durante i

lavori e fino a quditro anni successivi alla conchusione degli stessi e dovra coinvolgere tutt\
le componenti ambientali con particolars riferimento a: colonna d’acqua, sedimenti
atmosfera, rumore, scosistema marino; :

c. tutti i dati provernienti dat mvu-mraOglo unvranno essere validati dall’ARPA Sicilia e
pubblicati sul sito x,eb dell’ A, A stess ‘

2. dovra essere concordato con PAMP < attuato i pm;_i;cito pluriennale di monitoraggio della qualita
delle acque marine_déll’is:ylé- previsto dalla. . ducumentazione presentata, con lo scopo di
salvaguardare la qualiti delie acque marine non inferessate dall’intervento, ma estremamente )
vulnerabili da una serie di fonti di inquinamento come sversamenti abusivi, rischio incidenti, \
idrocarburi provenienti dal lavdggio di navi cisterna ai largo, acque nere sversate da imbarcazioni,
sversamenti di acque nere da insediamenti urbani;

3. dovra essere predisposto un accurato progetto di cantierizzazione che definisca le interferenze con
specie protette e/o tutelate che dovra contenere un rilievo approfondito delle aree di Posidonia \
coincidenti con I'impronta della diga foranea; tale progeito dovrd inoltre contenere le previsioni di
movimentazioni e destinazioni (riempimento cassoni celluiari o eventuale ripascimento qualora la U
qualitz delle sabbie lo consente) .di sedimenti e sabbie, previa caratterizzazione. Tali aspetti
dovranno essere affrontati e gestiti prima dell’inizio dei lavori. 11 progetto (da redigere secondo i
criteri del DM 24 gennaic 1996 ¢ del manuale APAT e ICRAM, oggi ISPRA, del 2006) dovra
essere concordato e sviluppato tra il Comune di-Favignana e I’Ente gestore Area Marina protetta OK
deile Isole Egadi per essers sottoposto alla-Regione Siciiiana ai fini dell’ottemperanza, u

4. prima dell*inizio dei lavors:dovranno essere redatti i progc—.ﬁl esecutzvn di collettamento e trattamento
delle acque di prima pioggta dijavanti le nuove banchme piazzali portuali, che dovranno essere
presentati al MATTM in verifica i ottemperanza; " - W

Misure di Mitigazione e Compens-azmne

.2:-:

5. dovranno essere attuate titte le misurc richieste dall’Ente Gestore dell’Area marina Protetta:
I'ottemperanza della predcrizione & posta allAMP la quale dovra informare il M M
dell’avvenuta ottemperanza; T Ve o0

6. le misure di compensazrme 1 2, 3, 4 Se6 dowam‘o esseré attuate prima dell’inizio dei lav6rt; tutte
le misure di compensazicne prew;te dal progetto’dovranino essere concordate a livello esecutivo con
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10.

I’ AMP; I’ottemperanza della presc:izioﬁé 2 pdsta a carico del MATTM;

1 fine di migliorare la qualita delle acquee g ‘ranthe il ricircolo idrico all’interno del bacino portuale
dovranno essere previste due adeguate apeu ire nel corpe- della diga’ foranea, di comunicazione tra
ambiente idrico esterno e internn "del bacino portuale,” compatibilmente con le esigenze
dell’agitazione ondosa residua all’interno del porto ed eventualmente da sostituire con un impianto
di ricircolo forzoso, nell’impessibilita di raggiungere livelli di agitazione ondosa accettabili per lo
stazionamento e le manovre delle imbarcazioni nelle dovute condizioni di sicurezza; a tal fine, prima
dell’inizio dei lavori dovra essere pre:entato al MATTM, ai fini dell’ottemperanza, lo studio
dell’agitazione interna portuale su m:~d=‘.ifn_ integrato con le due ahérture;

dovranno essere realizzate le “msule & wm armw‘che prevedono: a) la sostituzione della torre di
controllo con un ordinario fanale di Q*:gmlaao delia tipologia ghe verra prescritta dal competente
Comando Fari e Fanali dell’ Autorita Iy i'vnt‘hma b Peiiminazione, .della copertura arcuata in cemento
armato, con diminuzione della coperiuza sommitale dell’opers a 4 50 m s.l.m.m; il relativo progetto
esecutivo dovra essere presentato zl VL\ TTM ai fini dzlla verifi ckl dell’ottemperanza; la vigilanza su
tali misure di mitigazione & a carico ael RL‘P dell® Ammmmazmne comunale;

la mantellata di protezione costituita da ietrapodi nelle zone pil wofonde dovra essere coperta dalle
acque marine, comunque lasciando &’ ‘vista gli scogli naturali (3+7 %) previsti per le zone piu prossime
alla linea di riva, di colore consone ai colerst naturali deli’lsols; la verifica sull’attuazione della
prescrlzmne & a carico del RU? deli* A mmstrazmne comunale uhe dov:a inviare una relazione el
MATTM ai fini della verifica deli’ r)rtempzranza :

dovra essere ottemperata la richiesta della Capitaneria di Porto (prot. 29471 del 16 settembre 2015)
in ordine alla realizzazione di un ormeggio dedicato alle motocisterne lunge la banchina in
prossimita della testata della diga con rejativo punto di dlscarlca da collegare ai serbatoi idrici
comunali mediante condotta terrr,sue sul corpo della diga;

Durante la fase di cantiere

11.

12.

13.

le aree utilizzate per la gestlone del Sudtmelltl rimossi per I’ mseumento della diga devono essere
tutte contornate da barriere fisiche per svitare la dispersione di polvbu tutte le misure di mitigazione
dovranno essere introdotte nel Capitolato .Jpec1a[f> d’Appaito..e controllate dal responsabile del
procedimento; prima dell’inizio dei iavori, dovra essere elaborato \.oncoxdato con PARPA Slc111a e
inserito nel capitolato speciale di appalto, un Piano dl sicurezzz ‘ambientale che deve contenere,
particolare, misure di mitigazione che evitino o riducano al massimo il verificarsi di mqumamentl
accidentali, generati da incidenti zlle znax.(.mr'e. di paniiges {versamenti, rotture di tubazioni, ed altro),
e dal trasporto dei sedimenti ¢ maiiiali ne!P’area di destinazione defi nitiva o di deposito
temporaneo, ¢ prevedano la canalizzazione’e racesita delle acque: ‘residue dai processi di cantiere per
gli opportuni smaltimenti, il contrallo &: staltimento di rifinti 1qu1d1 e solidi e [’osservanza della
raccolta degli oli minerali usati connessi-all'impiego di- fezzi meccanici e degli altri rifiuti liquidi di
tipo industriale, [’utilizzo di-mezz: d’cpera omologati rispetto ai {1m1t: di emissione, ’attivazione di
proglamml di manutenzionedei mezzi-finalizzati al. man temmentn di livelli ottimali delle prestazioni
emissive delle apparecchiature utilizzate ¢ Dattivazione di Jaisure’ m:tlgatwe per limitare la
dispersione di materiale particoiatc. La venﬁca di ottemppl anz: di tutte le misure di mitigazione
degli impatti ambientali sulle dwms:. componenti interessate & dernandata all’ ARPA Sicilia;

dovra essere stabilito in accordo con JI"ARPA " Sicilia 1 valove soglia di torbidita nelle sonde
multiparametriche da posizionare nelle vicinanze degli ecosistemi sensibili limitrofi di Posidonia
oceanica, secondo un Piano che dowrd-essere concordato.con ARPA Sicilia. Dovranno essere
utilizzate panne galleggianti di conteriminazione delle attivita di ‘cantiere, compatibilmente con la
funzionalita delle attivita portuali. La Capitaneria di Portd dovra vigilare sul funzienamento ¢
sull’esatto posizionamento delie et:.z;om secondo il Piano concmdato con ARPA Sicilia;

prima della messa in esercizio del porto iella configurazione finale, dovra essere individuata, in
accordo con PARPA Sicilia, una stazjoné- di-monitoraggic per la verifica annuale deila profondita
dei fondali dell’ingresso al Porto, allo scopo di valutare, -in- ‘accordo con PARPA Sicilia, gli
opportuni provvedimenti da assuiere per la-manutenzions de! !la profondita del canale di ingesso; la
verifica di ottemperanza sara a carico della Capitaneria‘del Po;to .

1
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Le prescrizioni nn. 4, 6, 7, 8 e 9 soro po§te a verifica di ottem'per.auza da parte del Ministero dell’Ambiente e
della tutela del Territorio e del Malu (MATTM)

la preserizione n. 3 & posta a venﬁc adi ottemru.ranza da par?r‘ o\ ila Regione Siciliana;

le prescrizioni nn.11 e 12 sono post: a verifica di ottemperanza da parte deil’ ARPA Sicilia;

la prescrizione n. 2, & posta a verifiza di citemperanza da parte dell* Area Marina Protetta delle Isole Egadi;
la prescrizione n. 1 & posta a verifica di otte:ﬁpera:w-é da pfn“rr: det MATTM e dell’ARPA Sicilia;

le prescrizione n 5 ¢ posta a verifica dJi u‘ftemprranza dz oaﬂe dell’Area Marina Protetta delle Isole Egadi
(AMP) che dovra informare il MATTM deli’avvenuta ottampéranza;

le prescrizioni nn. 10 ¢ 13 sono poste a verifica di ottemperanza da parte della Capitaneria di Porto;

Tutti gli oneri per D’attuazione dei’ monitoraggi e delle prescrizioni sopra esposte saranno a carico
dell’amministrazione comunale o dell’esecutore dell’appalte dei favori.

Ing. Guide Monteforte Specchi
(Presidente)

Cons. Giuseppe Caruso
(Coordinatore Sottocommissione VAS)

Dott. Gaetano Bordone
(Coordinatore Sottocommissione Vi4)

Arch. Maria Fernanda Stagnc d'Alcontres -
(Coordinatore Sottocommissione Vi 'Speciale) T

Avv. Sandro Campilongo
(Segretaric)

Prof. Saverio Altieri
Prof. Vittoric Amadio
Dott. Renzo Baldoni
Avv. Filippo Bernocchi

Ing. Stefano Bonino

Dott. Andrea Borgia
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Ing. Silvio Bosetti

Ing. Stefano Calzolari

Ing. Antonio Castelgrande
Arch. Giuseppe Chiriatti
Arch. Laura Cobello

Prof. Carlo Collivignarelli
Dott. Siro Corezzi

Dott. Federico Crescenzi
Prof.ssa Barbara Santa De Donno
Cons. Marco De Giorgi
Ing. Chiara Di Mambro
Ing. Francesco Di Mino
Avv. Luca Di Raimondo
Ing. Graziano Falappa
Arch. Antonio Gatto

Avv. Filippo Gargallo di Castel Lentini-
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Ing. Despoina Karniadaki

Dott. Andrea Lazzari

Arch. Sergio Lembo

Arch. Salvatore Lo Nardo

Arch. Bortolo Mainardi

Avv. Michele Mauceri

Ing. Arturo Luca Montanelli

Ing. Francesco Montemagno

Ing. Santi Muscara

Arch. Eleni Papaleludi Melis

Ing. Mauro Patti

Cons. Roberto Proietti

Dott. Vincenzo Ruggiero

Dott. Vincenzo Sacco

Avv. Xavier Santiapichi

Dott. Paolo Saraceno

Dott. Franco Secchieri
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Arch. Francesca Soro

Dott. Francesco Carmelo Vazzana -

Ing. Roberto Viviani

Arch. Gianpiero Di Magio
(Rappr.te Regionale)
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