fos

M

T Mristso o Ao

DI CONCERTO CONIL
MINISTRO PERIBENI E LE ATTIVITA CULTURALLI

T

Ministero delf Ambiente e delia Tutela del Tenitorio e
del Mare — uotrezlnne Generale Valutazioni Ambientali

U, prol VA, DEB - 0000401 del 1810772011

[
VISTO Part. 7, comma 3 del D. lgs 3 aprile 2006, n. 152 come modificato dal
D.Igs del 16 gennaio 2008, n. 4; :

VISTI gli articoli'26 e 28 del D.lgs 3 aprile 2006, n. 152 come modificato
dal D lgs del 16 gennaio 2008, n. 4;

VISTO il D.P.CM. del 27 dicembre 1988, concernente “Norme tecniche
per la redazione degli studi di impatto ambientale e la formulazione del giudizio di
compatibilith di cui all'art. 6 della legge 8 luglio 1986, n. 349, adottate ai sensi
dell'art. 3 del D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 377 e successive modifiche ¢d
intégtazioni”; : :

VISTO lart. 4, comma 5, del D.lgs 29 giugno 2010, n. 128, recante
“Modifiche ed integrasioni al decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, recante norme in materia
ambientale, a norma dell articolo 12 della legge 18 gingno 2009; n. 69

VISTO il Decreto del Presidente della Repubbljt,a del 14 maggio 2007, n.
90, concernente “Regolaments per il riordino degli organismi operanti presso il Minstero
deil’ awbzenie e della tutela del territorio e del mare, a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio
.30(’{), m 223, converiito, con modificagions, dalla L. 4 agosto 2006, n 248" e, in
narticolare, P'att. 9, che prevede l'istituzione della “Commissione tecnica di verifica
dellimpatto ambientale V.ILA. e V.AS.”, nonché le successive modifiche di cut
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all’arr. 7, comma 1, del decreto legge 23 maggio 2008, n. 20, convertito in legge il
14 ]uguo 2008, n. 123




1 compadbilicd ambientale concernente
progetto deli Awioctrada dol Bregnero “Realizzazione delia terza corsia nel tratto
compreso fra Verona Notrd km 223 ¢ intersezione €on PAutostrada AT Km 3147,
dicadeote nel territorio delle Reglont Venein, Lotmbardia ed Emilia Romagna,
presentata dalla Societa Autostrade del Brennero S.p.A., con sede ia via Betlino 10,

38121 Trento, in data 20 maggio 2010;

VISTA la domanda di provurcta

VISTE le pubblicazioni su quotidiani Corriere della Sera, Tl Gazzettino, la
Repubblica {ed. Milano) ed T Resto del Carlino avvenute in data 28 maggio 2010;

ATTE S PR e P e dalie armssa  Socief:
VISTA iz Jocune invecratva TRASMCASH daliz  stessa dodiefa
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PRESO ATTO CHE:
Yintervenio verta realizzato al
iferimento agl attuati flussi di trafhco che a
livello di sicurezza dell’autostrada e per mi

adeguati Hvellt di servizio sta con
suelld futary, norché per, clevare il

- e
fine (1 garandn?

specie per cio che concerne il rischio di inquinameato delle acque e l'impatto
acustico. -

intervente riguarda circa 90 km di qutostrada ¢ consisrera principalmente:
aelPampliamento de

- per cires 82 kim,

Paituale ampio spartitraffice senza HCCUPAZLoNe apgiuntva di suolo;
- per circa & km nellampiamento della piatia
laterali comungque in gran parte fed limie di proprieia della concessionana
T intervento st completa €on !_’adegé;mntxente del
PAl, delle piazzols di sosta ¢ di  emergeinza,

decelerazione, det sotiopassi ¢ dei ponti
sistema di raccolra delle acque di piattaforma ¢ delle barriere acustiche.

gliorare Pinterazione con Uambiente in

deila platraforma stradale utilizzando
vaforma mediante. allargament
10 svincolo di interconnessione ot

dclie piste di uccelerazione-
esisienti, nonché con la realizzazione det

-
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L'intervento interessa un contesto amplamente antropizzato, ma attraversa o
lambisce anche alcuni siti della rete Natura 2000 ed in particolare: -
- ZPS “IT4040017 Valle delle Bruciate e Tresinaro™;
- . ZPS “TT20B0501 Viadana, Portiolo, San Benedetto Po e Ostiglia”,
i~ pSIC “TT20B0010 Vallazza”,
Per questa tagione, nellambito dello Studio di Impatto Ambientale, & stata
prodotta la documentazione per la valutazione di Incidenza.
1l progetio intetessa inoltre il territorio delle seguenti: amministrazioni:
* . Regione Veneto: ‘
- comuni di: Verona, Sona, Sommacampagna, Villafranca di V erona,
Povegliano Veronese, Vigasio e Nogarole Rocca (VR);
* . Regione Lombardia: ' ,
© - comuni di: Roverbella, San Giorgio di Mantova, Mantova, Virgilio,
Bagnolo San Vito, San Benedetto Po, Pegognaga e Gonzaga (MN);
° | Regione Emilia-Romagna: :
- comuni di: Reggiolo, Rolo, Carpi e Campogalliano (RE);

| ACQUISITO il patere n. 615 positivo con prescrizioni formulato in data 16

dicembre 2010, dalla Commissione Tecnica di verifica dell’impatto. ambientale
V.IILA e V.AS, 2 seguito dellistruttoria sul progetto presentato dalla Societa
Autostrade del Brennero S.p.A., che, allegato al presente decreto ne costituisce
partc integrante;

| ACQUISITO i parere favorevole espresso dal Ministero per i bent e le
attvita culturali prot, n. DG/PBAAC/34.19.04/13552/2011 del 21 aprile 2011,
pervenuto il 22 aprile 2011 prot. n. DVA-2011-9814, che, allegato al presente
decreto, ne costituisce parte integrante; -

ACQUISITO il parere favorevole con presctrizioni e raccomandazioni della
Regione Lombardia prot. n. T1.2011.7571 dell’l aprile 2011, pervenuto il 1 aprile
2011 con prot. n. DVA-2011-7934, che, allegato al presente decreto, ne costituisce
patte integrante; ' '




oioni Fanilia

PRESC ATTO CHE rnon sono pervosmed i pareri delle Regic

Romagna ¢ Venewo,

VISTA la nota n. PG.2011.0057831 del 4 marza 2011, pervenuta I8 marzo

2011 prot. o, PDVA-2011-5586, con la quale la Regione Emilia Romagna comunica
ria del progetto in esame;

di non poter completare, elo stars deghi arg Pistraito

VISTA ' nota della Regione Venero n. 81536 del 18 febbraio 2011,
pesvenata I8 marzo 2] 1 prot. n DVAZR 15579, con la quale st comunica che in
data 22 setrembre 2010 & decaduia i Commussinne Regionale V.LA., ¢ peranto
e e fEEruttorte i atto s 8O3 '
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PRESD ATTO che ¢ popvensd
comma 4 del Dlgs 3 aprilc 2006 1. 152 come mowticato dal Dlgs 10 gennaio

2008, n. 4, inviata dal sig. Renatt i cut 81 ¢ fenuto conto el corso dellistruttoiia;

CONSIDERATO che, ai sensi dellarticolo 26, comma 4, del D.Lgs.

provvedimcnto di valutazione
autoiizzazioni, INtesc,
denominati In materia

152/06, cosi come modificato dal D.Lgs. 4/2008, il
di impatto ambientale sostitisce o - cootdina tutre le
concessioni, licenze, pareri, nulla osta € assensi comuague

ambientale:

ATTESO che: .
. aisenst deliartcolo 20, comma 4, det Dogs. 182 /20006, cosl come maodificato

dal D.lgs. 4/2008, sulia base di quanto wdicaro dal proponente in sede di
presentazione dellistanza di ¥V.I.A., si ¢ provveduto ad una ricognizione delle
concessioni, Hcenze, pareri, nulla osta ¢ assensi
da acquisire nell’ambito del
e e relative al livello di

autorizzaziond, intesc,
comunque denominati in wateria ambientale,
procedimento di valutazione di impatto amnbiental
progettazione Oggetto del procedirhento medesimo;
_ gulla base della suddetta ricognizione sAsultano, pertanto, gia acquisit:
Mincie prot. n. 1027.11.0/2011 del 21/03/2011;

® parete del Parco del
e deliberazione del Comune di Vigasio (Verona) n. 190 dél 28/09/2010;

-
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® patere dell'Autorita di Bacino del fiume Po prot. n. 4635 del 20 luglio
2010; )

. parere dellAutority di bacino del fiume Fissero — Tartaro — Canale

| Bianco n. 501540 23/09/2010;

¢ parere del Comune di Sommacampagna prot. n. 12515 del 11 /10/2010;

e deliberazione del Comune dj Trevenzuolo n. 118 dell’ 11 /10/2010;

. ® deliberazione del comune di Verona n. 87 dell’ 11 /11/ 2010; . _

.4 @ deliberazione della- Giunta Provinciale di Verona n. 196, d_el‘9 /09 / éOlO; o

@ deliberazione del Comune dj Virgilio n. 111 del.2/09/ 2010;

' & partere del Comune di Castel d’Arzano n. 11378 del 27/07/ 2010;

® parere del comune di Bagnolo S. Vito n. 4858 del 26/07/2010.

T ) i *
I sopra elencati pareri e/o nulla osta, che si intendono recepiti nel presente ~”
decreto, e le prescrizioni ove. negli stessi indicate sono ‘riconducibili “alle-
prescrizioni di cui ai pareri della Commissione Tecnica di vetifica dell’Impatto
Ambientale VIA e VAS, del Ministero per 1 Beni e le Attivita Culturali- e della
Regioj’ne Lombardia di cui al quadro prescrittivo di questo decteto;

-" e fatta’ salva’ Pacquisizione in sede di definizione del" procedimento

- autorizzativo di eventuali, ulteriori autorizzazioni, intese, concesstoni, licenze,
pareri, nulla osta e assensi comunque denominati in materia ambientale;

RITENUTO di dover provvedere ai sensi dellart. 26 del D.gs 3 aprile

2006 g‘?n. 152, cosi come modificato dal D.lgs 16 gennaio 2008, n. 4 alla

tormulazione del giudizio di compatibilita ambientale del progetto sopraindicato
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sulla base di quanto premesso;
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DECRETA

la compatibilitd ambientale del progetto relativo all’ Autostrada del Breanero
Realizzazione della terza corsia nel tratto COMpLeso ta Verona Notd km 223 ¢
‘ntersezione con UAutostrada Al Km 314, ricadente nel territorio delle Regiont
Veneto, Lombardia ed Emilia Romagna, presentata dalla Societd Autostrade del
Brennero S.p.A\., con sede in via Berlino 10, nel rispetto delle condizioni ¢
prescrizioni che di seguito integralmente si riportano: '

A) prescrizioni della Commissione Tecnica di verifica delPimpatto ambientale
VIA
1

¢ VAS:
prma deillavvio det lavort, il proponente dovta predisporre wno studio di
compatibiiita, da setoporte AP Autceitl comperente, per 1espsessione di
parere tispetto la pianificazione di baciov, che document, in conformita
alla nota prot 463533 del 20/ 0772010 deil’ Awmorita di bacino del Fiume Po e
sccondo Part38 dellc NA del PAT adowaty con Del Comlstit. 18 del
26,/04/2001, come le opete non modifichine i tenomeni idraulici naturali e le
caratteristiche di pacticolare rilevanza naturale dellecosistena fluviale che
possono aver luogo nelle fasce, che non costimiscano significativo ostacolo al
deflusso ¢ non limitino in modo signiticativo Ta capacita di invaso, e che non
concorrano ad incrementare il carico insediativo. In particolate dovranno
esere predisposti degli appositi studi idraulicr che individuino le misure atte 2
limitare Pimpatto connesso con Vesecuzione dot rilevati ¢ opere d'arte connesse cou il
nacva svincoly per Sassuols, il guale potrebbe Gimitars condizioni & funzionalita idranlica
dellinvaso ¢ di lamanasione, i casi di esondasyore Fiume Secchia”, come il
proponente stesso arferma; o
prima dell'avvic dei lavor, il proponente dovra acquisire, come prescritto
dall'art. 37 - "Infrastrutrure ¢ impianti tecnofogici- del Piano Tertritoriale di
Coordinamento del Parco Regionale del Mincio, interessato dal tracciato
dell'A22 tra il km260.500 ed il km 264.500, il parere dell'ente gestore che puo
contenere indicazioni in merito: : L
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a) all'inserimento dellopera nel parco sotto il profilo della tutela
ambientale;

b) alla riduzione dell'effetto dj bartiera dell'opera al fine di tutelare la

continuiti eco sistemica ed il collegamento ciclopedonale tra le varie.

- parti del parco;
<€) al tipo di copertura del ciglio stradale".
U proponente dovra ottemperare alle prescrizioni di cui:
a) alla deliberazione di Giunta Provinciale n 196 del 09/ 09/2010 della
Provincia di Verona; ' . -
b)Y alla nora prot. 501540 del 23/09/2010 dell’Autorita di bacino del
Fiume Fisseto Tartaro Canalbianco ' .
¢) alla Deliberazione del Consiglio Comunale del Comune di V erona n
87 del 11/11/2010.

prima dell'inizio dei lavori, ed eventualmente durante il procedimento di.

L-approvazione, mediante conferenza dei servizi, ai sensi del DPR 24.7.1977 n..

016 come modificato dal DPR 18.4.1994 n. 383, in conformiti alle

‘osservazioni generali della deliberazione del Consiglio Comunale del Comune
di Sommacampagna n 66 del 23/09/2010 e successiva nota prot 12515 del
11/10/2010, il proponente dovra acquisire il parere delPENAC in metito al

‘progetto.di sistemazione a verde e realizzazione dei bacini di.laminazione, al
- fine di appurare se viene o meno a costitutrsi un fattore di rischio per la

[ ]

navigazione aetea e siano, di conscguenza, studiate apposite correzioni al
progetto originale; : .

il propenente, dovra prevedere ed istallare le barriere antirumotre in
prossimira delle abitazioni in localita Caselle come da schema riportato nella

-prima delle osservazioni puntuali della deliberazione del Consiglio Cornunale

del Comune di Sommacampagna n 66 del 23/09/2010 e successiva nota prot
12515 del 11/10,/2010; | )

- prima dell'inizio dei lavori, il proponente, dovra predispotre, concordate con

gli uffici regionali o provinciali competenti ai controlli ambientali ed inviare a
codesto ente, uno studio di fattibilitd concernente la realizzazione di fasce
boscate ad azione filtrante di adeguata larghezza, in riferimento ai previst
superamentt dei valori limite degli standard di qualita dell’aria relativi agli
> LT ' |

-



o w ama -

Ossidi di Azoto (NOx); sle studio Gord renere conto delle indicazioni di cut
alla seconda delle osservazioni p saruali della deliberazione del Consigio
Cormunale del Comuie di Sominacampagna 1 66 del 23/09/2010 ¢ SUCCEessiva

A Iy

nota prof 19815 del 11,/10/2010:

7 ai sensi delPart 186 del D. Lgs 152/2006 ¢ successive modifiche, prima
dellinizio dei lavor, il proponente, dovra predisporte, concordare con gli
uffici regionali- o provincial competenti ai controlli ambientali ed inviare a

codesto ente, uno specifico  progetto di riudlizzo integrale delle terre
provenienti da scavi, sia per i filevati sia per Opere accessotic, sia per la
delle terre armate o rnforzaie. Tutre Je cave di
essere  regolarmente

cventuale tenlizeazione
- '

soferimento  dei materiali, debbono
1z relanva Jdocaneniazione

i al rignardo deve esseis preseotata
ATPINITBTTAL

§. orima deliavvio dei lavort, 1 proporente dGvra realizzare, per tuit i ricettott

sensibili per i quali la sirnulazione dell’impatto acustico abbia restituito valor

oltre i limiti di legge, le misure di mitgazions puntuali necessarie alla
limirazione degil stessi valor, ed in pafti_(;oiarc 12 sosttuzione dex serramenti
con finestre antirumotre; '

9. il proponente € comunque TENULO all
mitigazione individuate nello Studio
modifiche ed integrazioni apportate allo stesso a seguito del parere del
20/07/2010 del Comune di Verona, gtk anncipite allo stesso Lnte con note
prot. 22534 del 30/00/2010 e prot. 23381 del 11/10/2010;

10, i merito al moenitoraggio della componente qualita dellasia, in ottemperanza
del D.Lgs 13 agosto 2010 1155 di recepimento della Direttiva 2008/50/CE
del Parlamento Furopeo e del Consiglio del 21 maggio 2008 relativo alla
“Oualita dell’ Aria amuiente pet ur’aria pin puliia in Ruropa” approfondire ed
implementare il rlevamento ¢ la valutazione della qualita del’aria sui territori
attraversat con riferimento  ai Comuni gia classificad come zonc di
risanamento  dat diversi Piani. Regionali di Tutela ¢ Risanamento
del’Atmosfera (PRTRA) ed alla eventuale presenza di ricetiori sensibili per
stimare le emissioni dovute alla infrastruttura in oggetto in riferimento al

2 realizzazione di wrte le opere di
di Impatto Ambientale e nelle le

dominio assunto dal SIA;




1]._1'13 ottemperanza del D.Igs 13 agosto 2010 n.155 di recepimento della

" Direttiva 2008/ 50/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio del 21 maggio
't 2008 relativo alla “Qualita dell’Aria ambiente per un’aria pit pulita in Europa”
' Prevedere, in strertq connessione con il PMA & progetto; le azioni corrertive

' situazione ante-operam; :
12.in- ottemperanza del D.Lgs 13 agosto 2010 n.155 di recepimento della
4 Dirertiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo e del Consigﬁo del 21 maggio
12008 relativo alla “Qualitd dell’Aria ambiente pet un’aria pit pulita in Furopa”
' ‘;{aggiomarc Panalisi della qualitd dell’aria, tramite valutazione degli Inquinanti
- atmosferici - detivant; dallinsetimento  del UOVO  input, emissivo,

iapprofondendo le stmulazioni modellistiche riferite ai parametti. temporali

13.1 proponente, prima dell’inizio lavori & tenuto ad-inviare un dettagliato
pProgetto esecutivo all’aatoricy tegionale oltre che aj competenti enti locali.

B) prescrizioni del Ministero per i beni e e attivita culturali: . ‘
per la‘[_Soprintendenza per i Beni Archeologici del Veneto
zone particolarmente critiche, in cui SONO previsti scavi (prevalentemente per aree
di cantiere ¢ bacini dj laminazione) si confermano la zona in cotrispondenza della
via Postumia lano e Nogarole Rocca e Parea del fiume Tartaro




e che siano garanfte, D

per

- per Patrea di intervento per

e vista la p

elle aree che si prevedono di maggiore potenziale
impatto delle indagini archeologiche preventive come disposto D.Lgs. ?2
2006, n.163, Art.96, comma 1 bj, onde poter verificare prima possibllc
Peffettiva sussistenzi dei beni ¢ mettore 1 Ao le soluzioni di tutela piu
opportune. L& modalith con cul effettaare  tall indagini ¢ la precisa
localizzazione € dimensione det saggl preventivi potranno essere definite 10
fase operativa;

che venga comunqu
archeologi & tutd gl
hanno subito rimaneggiamentd in €
caso i rinvesiment di interesse ar
carattere negatvo suggente dalle foro acree) st dovtanno gar
indagini stratigrafiche.™; _
la Soprintendenza per i Beni Ascheologici del’Emilia Romagna

per i bacini di laminazione km 293 +725N. km 294 +325N, km 293 +4508,
lgn 299 +2258, km 300 £3258, km 300 +9508, km 302 +075N, km 303
£200N, km 304 +500N, kin 305+-07504, km 306 +375N, km 307-F400N;
Ia ficonfigurazione dello svincolo con autostrada

aprile

corso d’opera da patte di
amento nelle aree che non
la prc_-.cisazione che

e garantta Passistenza 1N
interventi di scavo e sbanc
n tempi tecenti, con
cheologico {(compreso le evidenze di
antite adeguate

Al: _
otenzialita archeologica da media ad alta dei settori interessatl € la
gnalati rinvenimenti archeologici si richiede

prossimitil ad aree in cul sONO S€
gici preventvi in ottemperanza alle

Pesecuzione di alcunt sondaggi archeolo
misure cautelari e preventive previste all’art. 28 del D Lgs. 42/2004; le toincee

stratigrafiche dovranno essere realizzate, sotto la direzione scientifica della
Soprintendenza pev i Beni Atcheologict Jel’ Esmitia Romagna , da petsonale
specializzato senza alcun onete per la stessa. A seguito det risultad delle
indagini preventive, la Soprintendenza trasmaettera il propio  parete
favorevole di competenza o valutera eventuali ulterion prescrizioni. Si attende
yiscontro in merito, comunicazione con conro anticipo del nominativo della
ditta incaricata e della data prevista pet Vinizio delle indagint.




o il Tl bt Trritonio o ot NMoiare

e Si rammenta il disposto dell’art. 90 del D.Lgs. 42/2004, che impone a
. chiunque scopra fortuitamente cose aventl interesse artistico, Stofico,
archeologico, di farne immediata denuncia all'autorita’ competente e di
lasciarle nelle stesse condizioni e nel luogo 1n cui sono state ritrovate.
per la Soprintendenza per i beni Archeologici della Lombardia ..
" e che tutte le aree di cantiere siano preventivamente splateate, fino alla messa in
luce di eventuali livelli archeologici, sotto la sorveglianza di un operatore di
scavo atcheologico e qualota si tnvenissero evidenze a carattere
archeologico,” essc dovranno essere interamente indagate prima del
proseguimento dei lavori. Si richiede, inoltre, assistenza dell’operatore di
scavo archeologico durante tutte e opere che comporino movimento di terra
allesterno  dell’attuale tracciato autostradale, cioé la realizzazione delle
piazzole, Pallargamento delle piste di accelerazione e decelerazione, gl »
allargament laterali dal km. 272 al km 267 (nei comuni di San Benedetto Po e
" Bagnolo San Vito) e dal km 264 al km 261 (nei comuni di Virgilio e
Mantova)." Il nominativo dell’operatore di scavo atcheologico dovri essere
preventivamente sottoposto alla Sopnntendenm per i beni Archcolog1c1 della
Lombardia; :
per la Soprintendenza per i Beni Architettonici e Paesagglstlcl delle
Province di. Verona Rovigo e Vicenza, per la provincia di Verona, e in
particolare i comuni di Verona, Bussolengo, Sommacampagna, -Villafranca di
Verona, Castel d’Azzano, Povegliano Veronese, Vigasio e 7\Iogarole Rocca
interessati dagli interventi: ;

LE%

® le scatpate in cotrispondenza dei muri di sostegno dovranno essere rinverdite
e, dove possibile, piantumate con vegetazione di tipo analogo alla
preesistente; - B

* i muridi sostegno delle nuove corsie dovranno prefetibilmente essere rivestit
di pietra locale per la parte emergente da terra;per una efficace mitigazione
dei nuovi manufatt, nello spazio compreso tra 1 muri di sostegno e la
recinzione, dovranno essere messe a dimora essenze arboree e cespugliose
autoctone, tipiche delle zone adiacenti alle aree di intervento;

11




per

essenze atboree dovianno pure ossere messe a dimora, sul Jato verso
campagna o verso gli aggregati abitativi, fungo le bartiere antirumore, al fine
di interrompete la continuita visiva de! manufatto;

le cabine eletiriche dovranno essere mitigate attraverso linstallazione di
recinzionl circondate da siepi;

negli allargamend finalizzati alla realizzazione delle piazzole con muro, le
sezioni stradali in rilevato, si prescrive di utilizzare schermature verdi al fine
di attenuare Pimpatto percettivo delle murature del muri pertmetrali in
calcestruzzo; .

la Soprintendenza per i Beni Architettonici e Paesagglsum delle

Province di Bologna, Mcdena, Reggio Emilia

per

venga posia particolare attenzione a tuite le opere di mitigazione possibili ¢
previste. '

In particolar modo curate le zone dove insistono i muri di contenimento,
studiare idonei accorgimenti per linerbimento veloce di dette superfici
verticali  tramite del rampicanti attl a favorire una migliore mimetizzazione
con I'intorno.

Curare le zone sotto la protezione dei sottopassi, zone in ombra , molto
spesso piu esposre al degrado ¢ al difficile attecchimento delle cssenze
arboree, studiare per queste zone composizioni miste di ciottolt ed essenze
arbustive.

Per lc grosse estensioni a verde wvalutare quale pud essere la migliore
percezione , secondo la velocita di percosrenza, se una piantumazione di tipo
boschiva ¢ ad essenze 1solate.”

la Soprintendenza per i Beni Architettonici e Paesaggistici delle

Province di Brescia, Cremona e Mantova

che per le opere connesse alla realizzazione dell’ampliamento autostradale e
in particolar modo dai cantieri temporanei, dalle piazzole di emergenza
realizzate con muro di sostegno a vista e dalle nuove barriere antirumote in
fase di progettazione esecutiva venga elaborato un progerto di dettaglio da

sottoporte all’approvarzione della Soprintendenza per 1 Beni Architettonici e -

Pacsaggistici delle Province di Brescia, Cremona e Mantova.
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» Con Vintensificazione del numero delle piazzole di emergenza si passa da un
interasse di 1000 m ad uno di 500 m e la scelta progettuale di mantenere 2
vista § muri di contenimento Nasce dallesigenza di contenere le nuove
costruzioni entro la proprieta autostradale; si riterrebbe opportuno ridutre
disturbo visivo generato dalle struttare  di  contenimento- prevedendo
comunque di raccordare la sede stradale ‘con il livello dei fondi agricoli
adiacennt attraverso uso di scarpate inerbite o, in alternatva, richiedere lo

studio di una adeguata mascheratura vegetale.

o Nel tratto mantovano si prevéde la- realizzazione di 44 barriere
" fonoassorbenti per uno sviluppo di 30,2 Km con altezza vatiabile da 3 a 5,50
m dal piano della carreggiata, che costituiscono elementi di modificazione
L dello sky-line atruale. Pasticolare attenzione dovta pertanto essére posta alla
< qualita architettonica di tali manufati, per 1 quall € opportunoe prevedeie nella
successiva fase di progettazione una progetio esecutvo € di dettaglio che ne
dduca limpatto ¢ consenta di mantenere comunque ampic visaali
prospettiche ¢ petcettive. | ' '
e Al fini dell’approfondimento della conoscenza delle componem:i,paesistiche
" egistenti si ritlene importante, pet le opere connesse alla realizzazione delle
opere in OgEEto, Papprofondimento dello studio della rete “idrografica
interferita dall’infrastruttura prevedendo il censimento degli eventuali
- manufatti storici esistent (chiaviche, derivazioni, canalizzazioni minoti, pont,
etc.), della vegetazione, della viabilita storica, etc. _
o Tnfine si dovra prevedere, in fase di ptogettazione esecutiva, sia per le opere
definitive che pet i cantieni temporanel, TPelaborazione detragliata delle opere
di mitigazione previste, con indicazioni puntuali € speciﬁché delle modalita di
realizzazione e di gestione e con l’esplicitazione formale delle garanzie di
manutenzione nel tempo. ' '
“Tutte le predette prescrizioni dovranno essere ottemperate dal proponente in sede
di progettazione esecutiva ¢ di realizzazione dellintervento e i relativi claboratt
progetruali di recepimento andranno sottopostl a questa Direzione Genérale per la
Qualiti e la Tutela del Paesaggio I’Architettura ¢ I Aste Contemporanee-Ufficio per

13
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il Pacsaggio e ally
ottemperanza,

C) prescrizioni della Regione Lombardia:
quadro progestuzle '

a. Il progetto  definitive  dq

approvativa dovra rsuliar

fase istruttoria, con espr

Soprintendenza territorialmente comperente, per la verifica di

sortoporre alla Conferenza
¢ aggicrnato sulla base di qu
esso tiferimenty agli elemend di
a.1 congruenza con il progetto dell’autostrada re

telativamente al previsto inneste sulla A22

Sud / Bagnolo San Vito, verificando in particolare — in accordo con la
Societa proponente

di wale progetic - Passetro geometrico delle corsie di
accelerazione, Padeguatezza dei manufatti, la localizzazione delle plazzole di
emergenya;

a2 verfica di dettaglio, alla luce della patte terza del dlgs. 152/2000, dei
regolament regionali 3/2006 4/20006 ¢ del “Programma regionale di tutela

ed uso deile acque” (PTUA}, dei seguenti elementi:
= dimensionamento del sisterna di cellertamento e smaltimento delle acque
meteotiche di piattaforma, compresa ia verifica della compatibilita idraulica
con 1 corpi idrici recettori, verificando inoltre con 1 Consorzi di Bonifica

Interessati i paramerti idraulici caratretistici;

@ assenza di interferenze - ovvero acceramento della compatibility - degli
interventi di progetto e dei siti di cantiere con aree di tispetto di pozzi per
acqua“ad uso potabile, anche conq riferimento  alle disposizioni e ai

provvedimenti regionali in materia [v. d.g.r. VI/15137 de] 27.06.1996; d.g 1.
VII/12693 del 10.04.2003y; .

a approfondimenta degli effetti della possibile

piovoso e incidente con sversamento di

anche in rapporto al dimensionamento j

destinazione immediata dj tali sostanze
trattamento);

b. il proponente/gestore dellautostrada,

manutenzione sulle opere idrauliche, do

sistemi di trattamento delle acque m

dr Servizi (C.dS)
anto emerso durante la
seguito clencati:

glonale Cremona — Mantova,
a nord dello svincolo Mantova

contempoeraneita tra evento
sostanze inquinanti in carregpiata,
draulico del sistema, precisando la
(stoccaggio o invio ai sistemi di

oltte ad eseguire le operazioni di
vra garantire la costante efficienza dei
eteoriche, provvedendo alla regolare

B
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asportazione dei residui oleosi e delle sabbie accumulate, smalténdoli a termini
- dilegge;

c. in'sede di progetto esecutivo si proceda alla verifica di dettaglio:
|

c.1 della conformita delle opere di attraversamento di corsi d’acqua-nel nuovo.

¢ assetio di progetto - con le norme di attuazione del Piano pet l'assetto

- idrogeologico del bacino del Po (PAI), mediante uno studio di compatibilita
lex art. 38.1 delle nd.a] che accerti Vassenza di modifiche dei fenomeni
idraulici- naturali, di ostacoli al deflusso e limitazioni significative. della
capacita di invaso, nonché delle caratteristiche del’ecosistema fluviale;

c2 mediante adeguate indagini (carotaggi ¢ valutazioni -analitichc pre-

. scorticatura e deposito in loco delle terre), delle caratteristiche del materiale

i proveniente dal tombamento dellinterspazio fra le scarpate delle due

% carreggiate attuali, ai fini del suo reimpiego nel rpristino delle aree di
cantiete; ‘ '
quadro ambientale, opere di mitigazione e compensazione

atmosfera .

4. fermo restando quanto prescritto relativamente alla fase di cantiere [punto m.],
in sede di redazione del piano di monitoraggio ambientale Regione Lombatdia
fornira al proponente specifiche indicazioni nferite alla componente in parola
[v. punro p.J;

rumore .

e. in sede di progettazione esecutiva dovra essere sviluppata, dettagliata o integrata
la definizione degli interventi e dei dispositivi di protezione acustica, a notma
del d.p.r. 142/2004, tenendo: conto anche del loro insetimento paesaggistico
_secondo quanto indicato nel successivo puato g; la posa in opera di tal
dispositivi dovra essere completata prima dell’entrata in esercizio della terza
corsia; inoltre: ; :

e nellambito delle azioni previste dal piano di monitoraggio ambientale,
celativamente alla componente in parola, entro tre mesi dall’entrata in
esercizio della terza cotsia dovranno essere effetrate apposite -rilevazioni
fonometriche finalizzate a valutare il rispetto dei limiti di rumore e efficacia
degli intervent di mitigazione acustica, e individuare e dimensionase

15
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ulteriorn intervent eventualmente necessarn;
e2 la realizzazione delle opere di mitigazione acustica neccssarie per il rentro
nei limiti normativi di rumore dovra avvenire anche anticipatamente rispetto

alle previsioni del piano di contenimento ed abbattimento di cui al D.M.

29.11.2000,

e3 il gestore dovrd provvedere alla manutenzione delle opere di mutigazione
provvedendo a sosdtuire quelle deteriorate o danneggiate con altre di
prestaziond acustiche non inferori in modo da consentire il perdurare nel
tempo delfazione imitizante;
component: naturalistiche e paesaggio
f. i previsti intervent i mnitigazione ambientale e di inserimento paesistico
dovranno essere derttagliati ¢ integrati, in sede di progerto esecutivo, sulla base di
quanto proposto nello S1A. e degli ulteriori criteri ed elementi specifict espost
nel seguito; in linca generale: S
= st dovra verificate che gli interventi siano adeguati a favorire 0o mantenere Ia
continuita degli ecosisterni e del sistema draulico;
=sotto il protilo paesaggistico si dovra conscguire un adeguato detraglio delle
opcere mitigative ¢ compensative, in coerenza con le prescrizioni specifiche
relative alle componenti naturalistiche e al rumore;
=81 prevedano alberature e siepi, con funzione di barriere antinquinamento e
antipolvere, in prossimitdi di colture di patticolare pregic in prossimita
dell’autostrada;
° gli intervend di mitigazicne siano actuan contestualmente ai lavori autostradali
e completati prima dell’entrata in esercizio della ferza corsia, salvo comprovata
impossibilita (ad es. per conflitto fisico con i cantieti);

g. circa Pinserimento paesistico di specifici manufatti:

g1 la ristrutturazione dei ponti sul Mincic e sul Canal Bianco [allargamento
delle pile e delle spalle e ricostruzione dellimpalcato] sia realizzata con
tipologie costruttive e materiali il piu possibile affini agli attuali, pet la
migliore integrazione nel paesaggio consolidato;

g2 la riduzione dell'impatto visivo dei muri di sostegno delle piazzole di sosta
ncl contesto agricolo di riferimento sia attuara mediante una finitura ad
intonaco e/o il mascheramento con essenze arboree tipiche locali o




rampicanti quali edera o vite del Canada; - :
183 per le barriere spartitraffico (guardrail) sia privilegiato Putilizzo dj elementi
' in acciaio del apo Corten valutando, negli attraversament dei corsi d’acqua

84 anmalogamente, tguardo alle bartiere antitumore si dovianno ridurge al

85 la sistemazione a verde degli svincoli ¢ delle aree morno a nuovi cavalcavia
4 travata unica sia estesa - oltre che alle parti interne alle rampe - anche aj
tiporti di terreno esterni dj competenza autostradale, mediante introduzione
di essenze arboree autoctone, anche di alto fusto, a gruppi di 3-4 elementj

§ ciascuno, compatibilmente con {] fispetto delle norme  sulla sicurezza

g stradale;

progetto di compensazione ambientale

h. in sede di approvazione del progetto definitivo sia prodotro dal proponente -
tenendo conto dei piani di gestione del SIC “Vallazza™ e della ZPS “Viadana, .
Portiolo, San Benedetto Po e Ostiglia”, e di concetto con Parco del Mincio e
Provincia di Mantova in quanto gestori dei siti stessi, e sentifi i Comunj - un
Progetto di compensazione ambientale nell’area mantovana nell'intorno
déll’autostr_ada, a pattire dalla proposta operativa avanzata dall’Ente gestore del
Parco del Mincio, consistente in azioni di potenziamento e tiqualificazione
naturalistica degli ambiti narural; protettl del SIC “Vallazza” e del SIC “Chiavica
del Moro™; :

pedonali per la fruizione naturalistica completi di
artedi (torri di avvistamento, percorsi protetn per osservazione, segnaletica
ambientale, ecc.); | .

o Sistemazione di zone umide mediante Ieliminazione della vegetazione
alloctona ed il potenziamento delle specie autoctone, in particolare arbustive
ed arboree; ' _

o riqualificazione di manufatti quali chiuse, paratoie, caselli idraulici, fossi dj
scolo e di adduzione, ecc); | - -

i. 11 progetto di
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realizzazione di puove umitd ccosistemiche € la Jdeframmentazione ecologica, ¢

comunque incentivare 4 mantenimento ¢ fiprstno di elementi naturali del
paesaggio agrario quall siepi, filari, ecc, in coerenza con it disegno della rete
ecologica regionale (RER) ¢ con oli omologht contenuri del PTCP della
Provincia di Mantova; il progetio POLra Perranto prevedere — rispetto a quell
clencad 2] punto precedentc - uterion ¢/o diversi intervent e azioni di
potenziamento e/o formazione di ecosistemi sul reeritorio aliintorno della A22;
esso dovra definire inoltre: : o
» tempi e modalita di cealizzazione degli intervents;

elle opere esteso per akmneno cinque anil;
ichiesto  dalla rcerca €

dalPacquisizione delle aree nec lia defimzione di accordi con

una pluralita di soggetd, U progetto POtra Essere dettagliato in fasc at
affinato in fase di costruzione della tetza

e un plano di manuteazione d

in  considerazione delloggetrivo
ceaarie, nonché d

Impegne

progetrazione esecutiva ¢ aiteriormente

cotsia; : :
k. per la redazione del progetro ai compcnsazﬂion{: atabientale e per Paffinamento
degh interventd di initigazione si faccia diferimento aile indicazioni € prescrizion
Jella normativa nazionale e regionate di settore, tra cui:
= i“Criteri ed indirizzi tecnico-progettuali per il miglioramento del rapporto fra
infrastrutture stradali ed ambiente naturale” di cui al decreto regionale n. 4517
del 07.05.2007; .
= per la ricucitura del contesto ecosistemico, 1a dgr 8/8515 del 26.11.2008
“Modalita di attuazione della rete ecologica regionale”, € la d.g.r. 8/10962 del
30.12.2009 “Rete gcologica regionale: appro vazione degli elaborati finall”;
s per I'attuazione delle opere, al “Quaderno tipo” delle tecniche di'ingegnetia
naturalistca di cui alla d.g.t. 6/48740 del 29.02.2000;
+ circa Tutilizzo di specie vegetali, il D.1gs 386/2003, il D.lgs 214/2005, la d.gr.

8/7736 del 24.07.2008 in attuazione della Lr. 10/2008;

cantierizzazione
1. in sede di progetto esecutivo dovra essere elaborato
Papprontamento € la gestion
ptevmzione del rischio di svetrsamentl,

un piano dettagliato per
¢ del canteri [rumore, polvert, governo delle acque,
stoccaggio det materiali ¢ dei rifiud,

[

. .

p————_b Ll




%; Firenag,gi, la realizzazione di fondazioni; : o
&1 mantenimento degli accessi alle aziende agricole e Iz funzionalita della rete
Itripua; -
m.in' fase di esecuzione dej lavori, oltre alla rigotosa applicazione: delle misure e
degli accorgiment proposti nello STA .- o
m.1 ai fini del contenimento delle emission; diffuse di polveri si dovra:

e utilizzare per le macchine dj cantiere carburand diesel 2 basso tenore di. zolfo
e fili di abbattimento del patticolato, nonché gruppi elettrogeni ¢ di
produzione di calore in grado di assicurare le massime prestazioni energetiche

- € minimizzare le emissioni; impiegate inoltre, ove passibile, apparecchi con
motore elettrico; . . . :

»ottimizzare. il carico dei mezy; di trasporto al fine di fidurre il numero dei
veicoli in citcolazione;

dispositivi di allarme;
=in caso di vento profeggere con barriere ¢ umidificare ; depositi di materiale
sciolto caratterizzati da frequente movimentazione, e coprire con teli e stuoie
qﬁeHj Con scarsa movimentazione; evitate. inoltre qualsiasi attvita dj
combustione all’aperto;

L)
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sulla base di rilievt

Srovvisotie laddove,
presso recettor!

o adottare, schermaturc acustiche 1
cituazioni di disturbo

fonometrici di cantiete, s1 fAsconinno

sensibili; :

m.2 si dovra garantirc la tutela de
acque superficiali ¢ sOUELANCe, dando
azioni proposte dallo ST.A., in particolare prevenend
Classificabili come rifiutt pericolost (oli, filttl e stracc
quali dovea esserc prevista un'area appositamente a

e il contentmento in €as0 di sversamenti

| suolo, del sottosuolo ¢ della qualita delle
puntuale cOTSO agli interventt ed alle
o sversamenti di liquidi
i sporchi di olio), per 1
terezzata pet la 1010
manipolazione accidentali O errofi

nelle manovie di catico e/ ¢ SCarico;
ne delie opete dovranne exsere recapitatl, in
TeCuUpLIs O s tinenic autor2zate;
salvnguardate

m.3 i niun dertvany dalla realizzazio

base alla toro pologta, ad irpiant &

m.4 duranie ia costruzione ¢ Vesercizio delPopera doveanno essers

la stratrura dei suoli e la vegetazione nelle aree confinantt con quelle di
" cantietre, COn particolare attenzione alle superfict alberate, limirando inoltre
allo stretto indispensabile 1a larghezza delle piste provvisorie di accesso;

m.5 gli effetti di disturbo nei confronti degh ecosistemi ¢ della componente
faunistica presente siano minimizzatt evitando le lavorazioni nei periodi
riproduttivi delle specie present (in particolare rispetto ai cich fiprodurtivi
della fauna irtica nei corst dacqua inreressatt); )

a. dato il previsto esuberv &i materiale di scavo, qualora la

corsia coincida temporalente <o i lavosi relativi ad altre opere gia approvate,
il proponente verifichi la possibiliaa di conferire tali materiall in esubero per il
|previa  verifica della loro idoneta €

Autlizzo nel  rispetiivi cantietd
compathbilmente con Je distanze da percorrere], Jimitando cos) il conferimento 2

discarica;

ealizzazione della terza

piano di monitoraggio ambientale
0. prima dell’approvazione del progetto esecutivo il ptoponente dovra dettagliare,
- a partire da quanto gia depositato con 12 documentazione agli attt dellistruttona

di VI.A,, il piano di monitotagglo a
guida  definite dalla Commissione Speciale
revisioni], presentandolo al Ministero dell’ambiente ¢

S 20

mbientale (PMA) redatto secondo le linee .
VIA [04.09.2003 e-_Lsucccssive ‘
¢ alle Regioni interessate, .



nonché - per quanto tiguarda la Regione Lombardia - alla Proviricia di Mantova;

il PMA dovra consentire di verificare e misurare, rispetto a quanto previsto nello

S.LA., le' modifiche ~ determinate dalla  realizzazione del progetto  sulle

componenti biotiche ed abiotiche delPambiente ¢ a loro evoluzione nel tempo,

’iqndividuare eventuali element non ptevisti, consentire la segnalazione di criticity

per Pambiente ¢ la tempestiva definizione e messa in atto delle conseguenti

misure di contenimento; esso dovri pertanto  essere riferito alle fasi ante
operam, di cantietizzazione e post operamy; -

p- fatta-salva losservanza dj quanto previsto dalle suddette linee guida, i contenuti -
del PMA e le modalita dj svolgimento delle attivita collegate [definizione in
dettaglio delle componenti ambientali interessate, parametti da analizzare,
sfaziom’ di misura, modality e frequenze di prelievo o misurazione; frequenza ¢ -
modalita di redazione e trasmissione dei report periodici, ecc.| dovranno essere |
definite dal proponente in accordo con le Regioni. .

A tale scopn, Regione Lombardia fornira al proponente specifiche indicazioni,
sulla base di quanto cmerso nella fase istruttoria di V.I.A, e rassunto nelle
considerazioni di cui al cap. 3 del presente rapporto, in merito ai diversi fattori e
componenti ambientali. . ,

Alla verifica di ottemperanza delle prescrizioni sopra riportate si provvedera come
indiqato di seguito: - _
e le presctizioni di cui alla lettera A) dovranno essere soggette a verifica di
: 'io'ttemperanza da parte del Ministero del’ambiente ¢ della tutela del territorio
€ del mare; . : :
® il Ministero per i beni-c i ativita culturali provvederi aila verifica di
ottemperanza delle prescrizioni di cui alla lettera B) i cui risultati saranno
comunicati al Ministero dell’ambiente e della tutela del tertitorio e del mare;
. }a- Regione T.ombardia provvederd alla verifica di ottemperanza delle
prescrizioni di cui alla lettera C) 1 cui risultati saranno comunicag al Ministero
delambiente e della tutela del territorio ¢ del mare.
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1l presente provvedimento carh comunicato alla Societa Autostrade del Brennero

S.p.A., al Minstero delle infrastrutturc e del traspotil, alla provincie di Verona, di
Manrova ¢ Reggic Emilia, al comuni di Vetrona, Sona, Sommacampagna,
Villafranca di Verona, Povegliano Vetronese, Vigasio ¢ Nogarole Rocca (VR);
Roverbella, San Giorgio di Mantova, Mantova, Virgilio, Bagnolo San Vito, San
Benedetto Po, Pegognaga e (Gonzaga (MN); Reggiolo, Roio, Carpt e
Campeogallizno (RE) ed alle Regioni Veneto, Lombardia ed Fmilia Romagna, le

‘quait  provvedezanno  a porarlo & conoscenza delle altre amministrazioni

eventualmente iteressae.

La proponente Societd Autostrade  del  Breanero  S.p.A. provvedera alla
subblicazione del presente provvedimento per estratto sulla Gazzetta Ufficiale
della Repubblica italiana, ai sensi deilarr, 27 comma 1, del D.lgs 3 aprile 2006 n.
152 come modificato dal Dlgs 16 gennaio 2008, a. 4, notiziandone i1 Ministero
del’ambiente e della tutela del territorio ¢ del marc — Direzione Generale per le
Valutazioni Ambientali, e trasmetter2 Al medesimo e al Ministero pet i beni e le
attivita cultarali, copia del provvedimento autorizzativo finale pubblicato ai sensi
dellart. 14-ter, comma 10, della Legge 7 agosto 1990, n. 241 e ss.mmuiL.

ente al parere della “Commissione

e V.ASY, del Ministeto per i
jia sul sito WEB del Ministero

1) presente decreto ¢ 1eso disponibile, unitar
Tecnica di verifica dellimpatto ambientale V.ILA.
beni ¢ leo attivith culturali ¢ della Regione Lombar
delPambiente ¢ della tutela del terntorio e del mare.

Aj sensi dellPart. 26, comma 6, del D.lgs 152/2006 e ss.mm.ii., il progetto di cui al
presente decreto dovra essere realizzato entro cinque anni decorrentl dalla data di

pubblicazione del celativo estratro sulla gazzetta Ufficiale; trascotso tale periodo,

fatta salva la facolrd di proroga su richiesta dl proponente, la procedura di

valutazione del'impatto ambientale dovra essere reiterata.
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o ) N pigh Al utela def Temitori
Commissione Tecnica di Verifica de!‘Mare ~ Direzione Generale! alu!azioniAmI:?e,:ﬂaPii

cotimpatto Amvierale =VIASVAS 1 gt ON-111- N8
UM % Onle Sig. Minsto -

Winistera dellAmbients ¢ dea Tutels daf Territorio per il tramite del

¢ daj Mgre - Gommissione Tecnica VIA - VAS Sig. Capo di Gabinetto '_
U Y- 2011~ . SEDE
Direzione Generale
. = per le Valutazioni Ambientali
S — M c.a. dott. Mariano Giillo
Hff Midborsti.......................ooo. SEDE

i
OGGETTO:istruttoria VIA - Autostrada del Brennero Reallzzazione
della terza corsia nel tratto compreso tra Verona Nord km
223 o intersezione con autostrada A1 Km 314 - Proponente:
Autostrade del Brennero S.p.A. :

Trasmissione Parere n. 615 del 16 dicembre 2010,

Al sensi dell'art. 11, comma 4, lettera e} del DM n. GAB/DEC/150/2007,
per le successive azioni di competenza, si trasmette copia conforme del parere
refativo al procedimento in oggetio, approvato dalla Commissione Tecnicé di Verifica
dell'lmpatte Ambientale — VIA e VAS nella seduta plenaria del 16 dicembre 2010.

All.;c.s.

Uificio Mittente: MATT-CTVA-US-0D
Funzionario responsabile: CTVA-US-02
CTVA-US5-02_2010-0127.00C




COMMISSIONE TECNICA DI VERIFICA DELL’ IMPATTO |

- MINISTERO DELL'AMBIENTE E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO E DEL MARE

i
}

AMBIENTALE - VIA E VAS

Parere n. 615 del 16.12.2010

Istruttoria VIA

i

1

Realizzazione della terza corsia ne

Progetto: ;
tratto compreso tra Verona Nord km
223 e intersezione con autostrada /A1
' Km 314 :
I
Proponente:

Autostrade del Brennero S.p.A.
‘ il

b
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MINISTERQ

DELLA TUTELA DEL 7¢

Commissione T

La Commissione Tecnica di Verifica dell'Impatto Ambientale - VIA e VAS - dell'impatio Amb?

i
VISTA I’istanza di pronuncia di compatibilitd ambientale che in data 24/05/10 prot. DT/11607 assunta il
26/05/2010 al prot DVA-2010-0013626, la Societa Autostrade del Brennero SpA, ha presentato per il
progetto “Autostrada del Brennero Realizzazione della terza corsia nel tratto compreso tra Verona Nord km
223 e intersezione con autostrada Al Km 314™, ricadente nel territorio delle seguenti amministrazioni:

*Regione del Veneto: Provincia di Verona, Comuni di: Verona, Sona, Sommacampagna, Villafranca di
Verona, Povegliano Veronese, Vigasio, Nogarole Rocca

*Regione Lombardia: Provincia di Mantova, Comuni di: Roverbella, San Giorgio di Mantova, Mantova,
Virgilio, Bagnolo San Vito, San Benedetto Po, Pegognaga, Gonzaga;

*Regione Emilia-Romagna: Provincie di: Reggio Emilia, Modena, Comuni di: Reggiolo, Rolo, Carpi,
Campogalliano.

VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in maleria ambientale”cosi come
modificato ed integrato dal Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4 e dal Decreto Legislativo 29 giugno
2010, n. 128;

CONSIDERATO il comma 5 dell’art. 4 def D.Lgs 29 giugno 2010, n. 128, che dispone che “Le procedure
di VAS, VIA e AIA avviate precedentemente all ‘entrata in vigore del presente decreto sono concluse ai sensi
delle norme vigenti al momento dell 'avvio del procedimento™,;

VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concernente “Regolamento per
il riordino degli ovganismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio e del mare,
a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 20006, n.223, convertito, con modificazioni, dalla L. 4 agosto 20106,
n.248” ed in particolare I'art.9 che ha istituito la Commissicne tecnica di verifica dell'impatto ambientale -
VIA e VAS;

VISTO il Decreto Legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, L. 123/2008
“Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90 recante misure
straordinarie per fronteggiare l'emergenza nel settore dello smaltimento dei rifiuti nella regione Campania e
wlteriori disposizioni di protezione civile” ed in particolare I’art. 7 che modifica ’art. 9 del DPR del 14
maggio 2007, n. 90;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio ¢ del Mare prot. n
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di defimzione dell’organizzazione e del funzionamento della
Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale — VIA € VAS;

VISTI i Decreti del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio ¢ del Mare di nomina dei
componenti della Commissione. Tecnica per la Verifica dell’lmpatto Ambientale - VIA e VAS prot
GAB/DEC/194/2008 del 23 giugno 2008 e GAB/DEC/217/08 del 28 luglio 2008;

PRESO ATTO che in data 28/05/2010, la stessa Societd Autostrade del Brennero SpA ha provveduto a far
pubblicare {"avviso al pubblico di cui all’art 24 ¢. 2 del Dlgs 152/2006 e s.m.i. sui quotidiani Corriere della
Sera, Il Gazzettino, la Repubblica ed. Milanc ed Il Resto del Carlino;

VISTA la nota prot. CTVA-2010-0002656 del 02/08/2010, con cui I'istruttoria techica & stata assegnata al
Gruppo Istruttore;

PRESO ATTO che con nota prot 0014790 del 09/06/2010 la Direzione Generale per le Valutazioni
Ambientali del Ministero dell’ Ambiente ha richiesto al proponente il perfezionamento degli atti;

PRESO ATTO che con nota prot 13887 del 23/06/2010 il proponente ha provveduto al perfezionamento
degli atti; :

Parere - Realizzazione della terza corsia nel tratio compreso tra Verona Nord kim 223 e intersezione Pagina 2 di 28
con autostrada A Km 314

il Segretario dé




Sl o

it

1;

ta

RRj1

{cnﬁic 3
‘ori
e

Cd

T N — P

e - V] 'PA"?‘E nota prot 0017405 del 13/07/2010 con cui [a Direzione Generale per le Valutazioni Amblentah del
mm'Mamstero dell’ Ambiente ha trasmesso la documentazione alla CTVIA ed alle ammmlstrazmm}locall al fine
dell’espressione del parere di competenza, acquisita al prot. CTVA-2010- 12370 del 15/07/2010; 't

I’ Autoriti di bacino del Fiume Po afferma di essere competente in merito ai pareri ex art. 38 ' 19 delle NA

VISTA la nota prot 4635(33) del 20/07/2010, acquisita al prot. CTVA-2010-2795 del 10/08/2010, con cui E %
del PAT; >

VISTO il parere prot 4358 del 26/07/2010 del Comune di Bagnolo San Vito, acquisito al prot CTVA
2010-2701 del 3/08/2010 con cui lo stesso richiede quali opere di compensazmne M Sng \

— il potenziamento del casetlo autostradale Mantova Sud;

— la realizzazione della Tangenziale al Centro Abitato di Bagnolo San Vito;
— le barriere antirumore e protezione di tutto il centro abitato di San Biagio; M @‘

— il contributo al costruendo Museo di Learco Guerra.

VISTA la nota prot 195269 del 29/07/2010 del Comune di Verona acquisita al prot. CTVA- 2010—2794 del
10/08/2010, con cui lo stesso esprime parere negativo con le motivazioni d1 seguito elencate: |

1: non sono prese in considerazione alternative alla reahzzazmne dell’opera, escludendo a priori
soluzioni diverse per assorbire I’aumento del traffico che renderebbe’ hecessario il progetto presentato

2. il raffronto del progetto con fe previsioni riguardanti il completamento dell’anello circol@torio a No
(Traforo delle Torricelle) evidenzia un’interferenza dei tracciati in localitd Binelunghe; ” \\
- : . s . NN
3. il tracciato coinvolge la discarica Ca -Nova per rifiuti urbani di proprietad del Comune di Verond, *
inserita tra i beni patrimoniali indisponibili, con la necessita quindi di adottare una diversa soluzione',
progettuale volta a salvaguardarmne la destinazione; '
. o . . i,
4. nella mappatura acustica del SIA non sono rappresentati i nuovi descrittori previsti dal d.lgs.
194/2005, al fine di poter costituire un catasto delle sorgenti da inviare alla Regione e/o all’autorita
individuata dalla stessa per elaborare la mappa acustica strategica; )i
4
5. il livello L95, che rappresenta il livello di rumore di fondo nel caso di fonometrie per caratterlzzare il
traffico stradale, non & stato mai indicato nelle relazioni; |‘ X
6. dagli elaborati grafici del SIA e in particolare dalla cartografla “B_3_5_QAMB-C-Rumore™ che
rappresenta la situazione attuale (conﬁgurazmne 0), emerge che per la tratta del Comune di Verona
risultano segnate come esistenti ampi tratti di barriere antlrumore ¢ in particolare dalla progresswa km
223 alla progressiva 229 per la carreggiata est e dalia chllometrlca 225 alla 229 per la carreggiata est. Da
sopralluoghi effettuati dal personale tecnico di questo Coordmamento emerge che tahI barriere non
risultano istallate. Si rammenta che tali barriere non dovrebbero essere considerate nella Slmulazmne del
calcolo alla configurazione0, alfine di non sfalsare i dati ante e post la realizzazione della terza corsia;
7. non si condivide il fatto che per le rampe d’accesso, all’autostrada non siano state considerate le fasce
di pertinenza acustica ai sensi del D.PR.. 142/2004;

d
8. non sono stati presi in considerazione nel modello prewsmnale di calcolo tutti it cettorl sensibili

coinvolti; 4

. i <
9. non sono previste alternative di compensazione o di mitigazione. deg i effetti negativi per il territorio
del Comune di Verona, quantificabili per un importo almeno del 2% del costo, dei lavori. )

2010-2793 del 10/08/2010, con cui lo stesso esprime parere favorevole segnalandq I’ 1mportanza di istaliare | ‘%
HiS

VISTO il parere prot 11378 dell’agosto 2010 dei Comune di Castel d’Azzano; acquisito al'prot CTVA—
la barriera antirumore in corrispondenza di Via Garibaldi; }3
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Commissione Te
dell’ Impatto Ambi

VISTA la deliberazione di Giunta Comunale n 111 del 02/09/2010 del Comune di Virgilio, acquisita al
prot. CTVA-2010-3094 del 13/09/2010, con cui to stesso richiede al proponente la realizzazione del tratto di
completamento della pista ciclabile dal Comune di Bagnolo alla frazione di Pietole in Comune di Virgilio;

VISTA la nota prot. n 3968 del 08/09/2010 del Servizio Gestione del Territorio del Parco del Mincio,
acquisita al prot. CTVA-2010-3146 del 16/09/2010, con cui lo stesso richiede le seguenti integrazioni e

chiarimenti:

1.

2.

6.

specificare delle barriere antirumore nei pressi deil’abitato di Formigosa “con particolare attenzione
per la realizzazione della barriera artificiale con sistema fotovoltaico™;

evitare la localizzazione di cantieri nel territorio del parco e ridotto al minimo il cantiere necessario
per la realizzazione del ponte sul Mincio;

precisare i percorsi dei mezzi su corsi d’acqua al fine di ridurre al minimo il disturbo agli ambiti
protetti;

precisare le opere di mitigazione da realizzare nelle aree circostanti il ponte sul Mincio;

non sono state indicate le opere di compensazione che dovranno essere individuate e concordate con
I’Ente Parco rivolte ad interventi di riqualificazione e potenziamento degii aspetti paesaggistici ed
ambientali del suo territorio;

valutare la collocazione di adeguata segnaletica indicante il Parco del Mincio;

VISTA la deliberazione di Giunta Provinciale n 196 del 09/09/2010 della Provincia di Verona, acquisita al
prot. CTVA-2010-3337 del 29/09/2010, con cui la stessa esprime parere positivo con le seguenti
prescrizioni:

a) si tenga conto dei contenuti dei DM 01/04/2004. n.I 3959 — Linee guida per 'utilizzo dei
sistemi innovativi nelle valutazioni di impatto ambientale,

b) relativamente la fase di cantiere, nelle aree in cui & previsto Iimpiego di impianti o macchinari
molto rumorosi, sono da prevedere degli accertamenti strumentali protratti nel tempo e da
effettuarsi corrispondenza dei ricettori maggiormenie esposti; ’obbiettivo di queste misure &
quello di tenere monitorati i livelli di rumore e di vibrazione pitt impattanti, prevedendo dove
necessaric le eventuali mitigazioni ambientali. Si richiama inoltre 14 necessitd di valutare il
limite differenziale ¢ di emissione nelle condizioni di massima rumorositd e in funzione
dell’effettivo orario lavorativo. 11 dimensionamento delle opere di mitigazione acustica nelle aree
di cantiere, dovra essere adeguato alle singole casistiche, consentendo un’attenuazione idonea

anche nei periodi lavorativi posti in deroga;

¢) siritiene necessario programmare nella fase di post operam una campagna di misure orientate ad
accertare le emissioni stradali in fase di esercizio, detto accertamento dovrd essere effettuato in
corrispondenza di un congruo numero di ricettori, selezionati all’interno dei siti gia considerati
per la fase di ante operam e maggiormente esposti all’infrastruttura. 1 punti di misura che
saranno attivati nella fase di post operam dovranno percid essere scelti sulla base dei valori
acustici attesi, consentendo di valutare gli scenari pil critici caratterizzati da livélli vicini ai
limiti stradali e di valutare gli effetti introdotti dalle barriere fonoassorbenti;

d} considerando lo sviluppo lineare dell’infrastruttura - circa 30 km - e il numero di comuni
interessati, si ritiene conveniente considerare non meno di 3 punti ricettore per comune, che
possono essere aumentali nel caso di aree a maggior densita abitativa. Gli accertamenti di post
operam dovranno essere organizzati rispettando integraimente il D.M. 16/03/1998;

e) si ritiene infine necessario sviluppare un adeguato Piano di Monitoraggio Ambientale che
consenta di controilare e prevenire in tempi adeguati le potenziali criticitd acustiche derivanti

dalla realizzazione del progetto in esame;

f) dovra essere predisposto il piano di monitoraggio e controlle ambientale del rumore, deila
qualita delle acque e dell’aria per le fasi di ante, corso e post operam;
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VISTA la nota prot. 501540 del 23/09/2019, acquisita al prot. 2010-3431 del 05/10/2010, con cui I’ Autorita
di bacino del Fiume Fissero Tartaro Canalbianco esprime parere positivo con le seguenti prescnzmm “al
fine di wnon determinare condizioni di pericolosita idraulica nelle aree interessate le opere e le atrivita
previste dovranno essere tali da mantenere le condizioni esistenti di funzionalita idraulica ¢'non ostacolare
il normale deflusso delle acquee. Inoltre non dovranno dar luogo a condizioni di pericolo a valle ed a monte
delle aree direttamente interessate”. Tale nota & pervenuta oltre il termine indicati dalla normatlva vigente.
=

VISTA 1la deliberazione del Consiglio Comunale del Comune di Sommacampagna n 66 del 23/09/2010 e
la successiva nota prot 12515 del 11/10/2010, acquisita al prot. CTVA-2010-3562 del 14/10/2010 - tale nota
¢ pervenuta oltre il termine indicati dalla normativa vigente - con cui si dello stesso ente trasmette le
osservazioni di seguito riportate con le relative controdeduzioni: . :

L. Si richiede che siano analizzati in maniera esaustiva gli effem cumulativi”, cosi come previsto dalla

Direttiva 97/11/CE; \

2. Si richiede che lo Studio di Impatto Ambientale sia integrato con, T’analisi del SIA relatlvo al Progetto

Definitivo della “Si.Ta. Ve.”; .

3. Si richiede che lo Studio d1 Impatto Ambientale sia mtegrato con l'analisi di fattibilita del nuovo casello

autostradale dedicato ali’aeroporto “Valerio Catullo™; !

4. Si chiede che sia opportunamente sottoposto alla Valutazmne di E.N.A.C. il progetto d1 ‘sistemazione a

verde e realizzazione dei bacini di laminazione, al fine di appurare se viene 0 meno a COStltuu‘Sl. un fattore di

rischio per la navigazione aerea e siano, di conseguenza, studiate’ apposnte correzioni al progeﬁo originale (ad i

esempio la scelta di determinate specie fiorovegetazionali per le fasce boscate che I‘lSUltan non adatte alla |
|
1
\

nidificazione degli uccelli, la copertura dei bacini per evitare il fenomeno dell’abbaghamento "3 v\\,

5. Si chiede che Ie barriere acustiche siano opportunamente integrate al fine di rispettare i limiti previsti dalta AN
normativa v1gente in particolare in prossimitd delle abitazioni espressamente indicate in locahta Caselle; . '\
6. E’ necessario predisporre una fascia boscata di adeguata larghezza lungo il confine comunale in prossimita, \:
dell’incrocio su via Verona, al fine di proteggere ’abitato di Caselle e gli edifici res:denzmh posti lungo il
confine. '

! i

VISTA la deliberazione di Giunta Comunale del Comune di Vigasio n 190 del 28/09/2010, éfcquisita alprot. %0
CTVA-2010-3445 del 07/10/2010, con cui lo stesso esprime parere favorevole a condizione che nel progetto s
esecutivo dell’opera sia inserito un nuovo casello nel comune di Vigasio in localita Isolata secondo lo \J\O '
schema di “opere preordinate ailo sviluppo” oggetto dell® accordo di programma approvato dalla delibera di
Consiglio Provinciale di Verona N. 27 del 08/04/2009. Con la stessa deliberazione il Comune di Vigasio
richiede che venga disposta una censultazione mediante lo svolg1ment0 di un’inchiesta pubbhca per ’esame !
delio Studio di Impatto Ambientale, secondo quanto previsto dall’art 24 comma 6 del Dlgs 03/04/2006 n 15 [
e s.m.i. Tale nota & pervenuta oltre il termine indicati dalla normativa vigente. 'E %{ !
i
VISTA la deliberazione di Giunta Comunale del Comune di Trevenzuolo nl18 del 11/ 10/2010 acqu151ta
al prot. CTVA-2010-3896 del 03/11/2010, con cui lo stesso esprlme parere favorevole a condlzlone ‘che nel
progetto esecutivo dell’opera sia inserito un nuovo casello nel comune di Vigasio in 1oca11ta Isolata secondo
lo schema di “opere preordinate allo sviluppo™ eggetto dell’ accordo di programma approvato dalla delibera
di Consiglio Provinciale di Verona N. 27 del 08/04/2009. Con la stessa deliberazione il Comune di
Trevenzuolo richiede che venga disposta una consultazione mediante lo svolgimento di un mchlesta pubblic ,
per 'esame dello Studio di Impatto Ambientale, secondo quanto previsto dall’grt 24 comyi del Dlg \

03/04/2006 n 152 e s.m.i; i

VISTA la nota prot 26840 del 16/11/2010 acquisita al prot. CTVA 2010-4087 del 17/11/2010, con cui i A -
proponente ha trasmesso Uintegrazione “Relazione Alternative]progettuali per la realizzazione della terza -
corsia ne! tratto in corrispondenza dei ponti sul Canale Fissero—Tartaro e sul fiume Mincio in

corrispondenza del SIC “Vallazza™. @
VISTA la nota prot 26841 del 16/11/2010 acquisita al prot. CTVA- 2010 4088 del 17/[1/2(}10 con cui il
proponente riporta le seguenti controdeduzioni ad alcune delfle osservazioni pervenute: M}

’ Ny

a. risposta al parere prot 4858 del 26/07/2010 del Comune di Bagnolo San VV&JH cul lo stesso richiede
It
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quali opere di compensazione le barriere antirumore e protezione di tutto il centro abitato di San
Biagio: il progetto prevede la realizzazione di impianti antirumore a protezione del cantro abitato di San
Biagio e pil precisamente:
— barriera “San Biagio — via romana zuccona” carr. sud dal km 264+295 al km 265+108 (lungh. 813m alt
5.3m)
— barriera “San Biagio — via colomba rotto” carr. sud dal km 265+015 al km 266+129 (lungh. 1114m alt
5.3m) -
— barriera “loc. bosette” carr. sud dal km 266+256 al km 266+728 (lungh. 472m alt 4.3m)
— barriera “loc. prato di fondo” carr. sud dal km 266+937 al km 267+ 320 (Tungh. 383m alt 3.3m)

b. risposta al parere prot 11378 dell’agosto 2010 del Comune di Castel d’Azzano, con cui lo stesso
esprime parere favorevole segnalando ['importanza di istallare la barriera antirumore in
corrispondenza di Via Garibaldi: La barriera richiesta, a protezione della via Garibaldi nel comune di
Castel d’Azzano, ¢ prevista al di fuori del progetto per la realizzazione della terza corsia, nell’ambito del
progetto per la ‘realizzazione di sei barriere antirumore nel comune di Vigasio”, gia sottoposto con esito
favorevole all’accertamento della conformita urbanistica, e per il quale sono attualmente gia in corso le
procedure di affidamento. I lavori avranno inizio presumibilmente nella primavera-estate 2011 e
avranno una durata presunta pari a 400 giorni naturali € consecutivi.

¢. risposta alla nota prot 4635(33) del 20/07/2010, con cui 'Autorita di bacino del Fiume Po afferma di
essere competente in merito ai pareri ex art. 38 e 19 delle NA del PAI: 1l progetto prevede di non
intervenire sulle strutture in alveo e pertanto non comporterd modifiche in ordine alla compatibilita
idraulica dell’opera esistente. La formalizzazione delle verifiche chiesta potrd avvenire in fase di
progettazione esecutiva.

d. risposta alla deliberazione di Giunta Comunale n 111 del 02/09/2010 del Comune di Virgilio, con cui lo
stesso vichiede al proponente la realizzazione del tratto di completamento della pista ciclabile dal
Comune di Bagnolo alla frazione di Pietole in Comune di Virgilio: la richiesta non ¢ pertinente agli
impatti derivanti dal progetto.

e. risposta alla nota prot. n 3968 del 08/09/2010 del Servizio Gestione del Territorio del Parco del Mincio,

con cui lo stesso richiede le seguenti integrazioni e chiarimenti:

— meglio precisare le barriere antirumore nei pressi dell 'abitato di Formigosa “con particolare attenzione
per la realizzazione della barriera artificiale con sistema fotovoltaico”: Mentre nel SIA gli Interventi di
mitigazione acustica sono rappresentati solo schematicamente a livello di planimetria, una descrizione
dettagliata dei singoli impianti antirumore ¢ contenuta negli elaborati di progetto: in particolare in
corrispondenza dell’abitato di Formigosa, gid attualmente protetto da barriera antirumore esistente, &
previsto un duplice prolungamento verso nord (ulteriori 358 metri) e verso sud (ulteriori 1311 metri). Il
progetto contiene anche dettagliata relazione acustica, profili, sezioni e dettagli costruttivi delle barriere.
Riguardo alla richiesta di verificare la possibilita di realizzazione di barriera artificiale con sistema
fotovoltaico si ¢ rilevato che "orientamento del tracciato autostradale nel tratto interessato & pressoché
esattamente in direzione nord-sud e pertanto non si presta alla realizzazione dl un impianto di sufficiente
efficienza;

— evitare la localizzazione di cantieri nel territorio del parco e ridotto al minimo il cantiere necessario per
la realizzazione del ponte sul Mincio: 1l progetto non prevede la realizzazione di cantieri di deposito nel
parco del Mincio I cantieri per la realizzazione dell’allargamento del rilevato nel tratto senza aiuola
centrale in corrispondenza del parco e per I"allargamento dei ponti sul Mincio e sul canale Fissero- Tartaro
sono stati studiati per la minimizzazione dell’impatto complessivo degli stessi. A seguito di attenta analisi
¢ stata esclusa la soluzione di allargamento sul lato est (soluzione “B’), e individuata quale soluzione
attuale (soluzione “A”) la semplice rettifica fra la progressiva km 261+500 ¢ la km 263+500 che comporta
la limitazione dell’impatto al minimo indispensabile.

— vengano meglio precisate le opere di mitigazione da realizzare nelle aree circostanti il ponte sul Mincio.
Non sono state indicate le opere di compensazione. Sia presa in cownsiderazione la collocazione di
adeguata segnaletica che indichi a chi transita Il passaggio attraverso il territorio protetto del parco del
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Mincio:La realizzazione delle opere di compensazione comporta ’intervento su aree che a&ualmente non
si trovano nella disponibilita della Societd, con possibili necessiti d1 acquisizioni espropnatlve Per tali
interventi ci si atterrd quindi alle disposizioni che verranno 1mpart1te , y !

f- risposta alla nota prot. 501540 del 23/09/2010, con cui ['Autorita di bacino del Fiume F issero Tartaro
Canalbianco esprime parere positivo con le seguenti prescrizioni: “al fine di non determinare
condizioni di pericolosita idraulica nelle aree interessate le opere e le attivita previste dovranno essere
tali da mantenere le condizioni esistenti di funzionalita idratlica ¢ non ostacolare il normale deflusso
delle acquee. Inoltre non dovranno dar luogo a condizioni di pericolo a valle ed a monte delle aree
direttamente interessate”: Le opere previste in progetto non prevedono modifiche sostannal: di quanto
esistente. Le fasi di reahzzaznone saranno concordate con la competéente autorita. “

it <

g risposia alla deliberazione di Giunta Comunale del Comune di Vigasio n 190 del 28/09/2010, ed alla )
deliberazione di Giunta Comunale del Comune di Trevenzuolo n 118 del 11/10/2010 con cui gli stessi
esprimono parere favorevole a condizione che nel progerto esecunvo dell’ opem sia inserito un nuovo
casello nel comune di Vigasio in localitd Isolata secondo lo schema di “opere preordmate allo
sviluppo™ oggetto dell’accordo di programma approvato dalla del:bera di Consiglio Provineciale di
Verona N. 27 del 08/04/2009: 11 progetto di realizzazione della terza corsia, previsto dagh strumenti
programmatori a livello nazionale, & utile anche a prescindere dall’eventuale reahzzazlone di ulteriori
caselli.f...] La realizzazione del progetto comunque non pregludica Peventuale futura reallzzazmne di
ulteriori caselli.. i

I 13

h. risposta alla deliberazione del Consiglio Comunale del Comune di Sommacampagna n 66 del
23/09/2010 e la successiva nota prot 12515 del 11/10/2010, con cui si dello stesso ente trasmette
seguenti osservazioni: " i

— Osservazione di carattere generale 1. Si richiede che siano analizzati in maniera esaustiva gli eﬁez“g" )

cumulativi”, cosi come previsto dalla Direttiva 97/11/CE, Osservazione di carattere generale 2.

richiede che lo Studio di Impatto Ambientale sia integrato con [’analisi del SIA relativo al Progetto:n}."‘-.

Definitivo della “Si.Ta.Ve.”- Sistema Tangenziali Venete, Osservazione di carattere puntuale 1. Si chiede *
che le barriere acustiche siano opportunamente integrate al fine di rispettare i limiti \previsti dalla
normativa vigente, in particolare in prossimita delle abitazioni espressamente indicate in localita Caselle:
Gli effetti cumulativi dovuti alle altre fonti di inquinamento acustico presenti nella zona e a quelli previsti
(Si.Ta.Ve.), relativamente ad uno dei tre siti evidenziati, sono gia stati presi in considerazione ed hanno
prodotto Ia previsione di un ulteriore impianto antirumore (vedasi I’elaborato “QAMB/C-A3 Cartografia-
Rumore. Analisi acustica e interventi di mitigazione in corrispondenza all’mtersezmne A22-A4.
R.3.5.A3%). Per quanto riguardo gli altri due siti evidenziati I’eVentuale integrazione verra elaborata nelle
successive fasi di approfondimento progettuale. .I
— Osservazione di carattere generale 3. Si richiede che lo Studio di Impatto Ambientale|sia’ mtegrato con
Vanalisi di fattibilita del nuovo casello autostradale dedicato all aeroporto “Valerio Cafullo - il progetto
di realizzazione della terza corsia, previsto dagli strumenti programmatorl a livello nazmnale ¢ utile anche
a prescindere dall’eventuale realizzazione di un ulteriore casello in corrispondenza dell’ aeroporto
— Osservazione di carattere generale 4. Si chiede che sia opportunamente sottoposto alla ya[utazione di
EN.A.C. il progetto di sistemazione a verde e realizzazione dei'bacini di laminazione, al ﬁfg‘te di appurare
se viene 0 menc a costituirsi un fattore di rischic per la navigazione aerea e siano, dt’lconseguenza,
studiate apposite correzioni al progetto originale (ad esempio la scelta di determinate specie
Sflorovegetazionali per le fasce boscate che risuliino non adatte alla nidificazione degli uccelli, la
copertura dei bacini per evitare il fenomeno dell'‘abbagliamento, ..,): Premesso che il progetto ed il STA
sono stati comunque gia inviati ailENAC Direzione Aeroportuale di Verona con racco'mandata prot.
14624 del 02.07.2010 a seguito della guale non sono pervenute osservazioni, si fytiene che gli aspetti
sollevati dal Comune possano trovare una corretia sede di esame da parte dell’ )StESSO durante il
procedimento di approvazione di opera pubblica e rilascio delle autorizzazioni e paré di corppetenza delle
singole pubbliche amministrazioni, mediante conferenza dei servizi, ai sensi dell’ari. SI DPR 24.7.1977 n..
616 come modificato dal DPR 18.4.1994 n. 383, QZ\, '
arfhezza |

— Osservazione di carattere puntuale 2. E' necessario predisporre una fascia boscata /dz aa’eguata l

lungo il confine comunale in prossimita dell’incrocio su via Verona, al fine di /pfoteggere Uabitato di
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Caselle e gli edifici residenziali posti lungo il confine: Per le aree che si trovano nella disponibilita deila
Societa & gia stato previsto un utilizzo in parte per sistemazioni a verde con piantumazione e per la parte
rimanente per ulteriori interventi di compensazione ambientale. La realizzazione di ulteriori opere di
compensazione comporta quindi Iintervento su aree che attualmente non si trovano nella disponibilita
della Societa, con probabile necessita di acquisizioni espropriative. Per tali Interventi ci si atterra quindi
alle disposizioni che verranno impartite.

i. risposta alla Osservazione della Regione del Veneto (riunione del 06/09/2010) se sia stata verificata la
compatibilita con il progetti “Si.Ta.Ve."” e Alta Capacita: E’ stato verificato che la realizzazione della
terza corsia non pregiudica la possibilita di realizzazione del progetto Si.Ta.Ve. Per cid che concerne
I’Alta Capacita (Nodo di Verona) il progetto prevede la sostituzione dell’esistente sottopasso ad una sola
campata per Pattuale linea ferroviaria (alla progr. km 225+706) con upna nuova opera a tre campate
idonea a consentire I’attraversamento della nuova linea AV/AC e della nuova linee Indipendente Merci.

VISTA la nota prot 26782 del 16/11/2010 acquisita al prot. CTVA-2010-4065 del 16/11/2010, con cui il
proponente tramette le modifiche ed integrazioni apportate allo SIA a seguito del parere del 29/07/2010 del
Comune di Verona, gia anticipate allo stesso Ente con note prot. 22534 del 30/09/2010 e prot. 23381 del
11/10/2010 e consistenti in quanto di seguito brevemente sintetizzato:

— in rif. alla motivazione 1 del parere, non sono prese in considerazione alternative alla realizzazione
dell'opera, escludendo a priori soluzioni diverse per assorbire I'aumento del traffico che renderebbe
necessario il progetto presentato: Il capitolo 3.8 del quadro di riferimento progettuale (documento dello
Studio di Impatto Ambientale, SIA) affronta il tema evidenziando l'evidente assenza di alternative
praticabili con impatti minori di quelli associabili al'ampliamento in sede. Resta inteso che sotto il punto
di vista ambientale una qualsiasi alternativa in variante presuppone degli impatti assolutamente
incomparabili con quelli dei progetto proposto. Non risultano, dalla disamina degli Strumenti di
Programmazione e Pianificazione vigenti, ulteriori interventi stradali ed autostradali, soprattutto in
direzione nord - sud e di estensione paragonabile alla tratta Verona - Modena della A22, in grado di
assorbire la quota aggiuntiva di mobilitd prevista sul corridoio di progetto. Sia Vanalisi del Livelli di
Servizio della tratta autostradale sia gli ésiti dell'Analisi Costi — Benefici testimoniano la convenienza
per Ia collettivitd determinata dalia realizzazione della 3" corsia della A22 con a del tempo medio di
percorrenza e dell'indice generale di saturazione della maglia viaria anche di rango ordinario.

~in rif. alla motivazione 2 del parere, il raffronto del progetto con le previsioni riguardanti il
completamento dell’anello circolatorio a Nord (Traforo delle Torricelle) evidenzia un'interferenza dei
tracciati in localita Binelunghe: L'autostrada in forza del decreto ministeriale n. 1404168 (emesso sulla
base della legge urbanistica n. 1150142) esercita fin dall'epoca della sua costruzione un vincolo su tutte
le aree attigue fino a 60 m dalla recinzione. Tale vincolo ¢ comunque pure stato recepito nel PRG del
Comune di Verona. Esiste poi il progetto preliminare, per la realizzazione dellanello circonvallatorio
nord. Tale progetto prevede in localita Binelunghe ia realizzazione del ramo denominato “"svincolo
tangenziale ovest' nel tratto da progressiva 0+100 a 0+300, con interessamento di aree autostradali.
Prevedendo lutilizzo di aree di proprietd di Autostrada del Brennero il progetto dell'anello
circonvallatorio nord comunque deve essere oggetto di un accordo con la Societa Concessionaria e in
ogni caso non sara possibile utilizzare porzioni di proprieta interessanti l'arteria autostradale stessa. Per
quanto riguarda lintervento previsto sul sovrappasso “"Binelunghe" & stato verificato che esso e
geometricamente compatibile con il progetto dell'anello circonvallaterio nord.

—in rif alla motivazione 3 del parere, il tracciato coinvolge la discarica Ca -Nova per rifiuti urbani di
proprieta del Comune di Verona: L'interferenza deriva essenzialmente dalla previsione del progetto di
realizzare in questo tratto a fianco della terza corsia, anche una nuova piazzola di sosta; mediante
l'elaborazione di una modifica progettuale che prevede lo spostamento pit a nord della piazzola di sosta,
si & riusciti a mantenere l'allargamento allinterno della proprieta, senza l'interessamento dell'area di

proprieta del comune.

~ in rif. alla motivazione 4 del parere, nella mappatura acustica del SIA non sono rappresentati i huovi
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descrittori previsti dal d.lgs. 194/2005, al fine di poter costitiiive un catasto delle sorgenti da inviare alla
Regione e/o all'autoritd individuata dalla stessa per elaborare la rappa acustica strategica. Recependo
I'osservazione, si é provveduto ad eseguire I'elaborazione richiesta, con riferimento ai des!(':rittori acustici ;
introdotti dal D.Lgs 19412005 (Lden, Luight). h I

&

— inrif alla motivazione 5 del parere, il livello L95, che rappresenta;il livello di rumore di fondo nel caso
di fonometrie per caratterizzare il traffico stradale, non ¢ stato mai indicato nelle relazioni: Per le
misurazioni fonometriche in campo stradale, il decreto ministeriale del 16 marzo 1998 "Tecniche di
rilevamento e di misurazione dell'inquinamento acustico”, non prevede l'indicazione del li\:f:ello L95.

—in rif. alla motivazione 6 del parere, dagli elaborati grafici.del SIA e in particolare dalla cartograf}
“B_3_5_QAMB-C-Rumore” che rappresenta la situazione attuale (configurazione 0), emerge che per
tratta del Comune di Verona risultano segnate come esistenti ampi tratti di barriere ai;z'tirumore, e in
particolare dalla progressiva km 223 alla progressiva 229 per la carreggiata est ¢ dallcjz chilomelrica
225 alla 229 per la carreggiata est. Da sopralluoghi effettuati dal personale tecnico di questo
Coordinamento, emerge che tali barriere non risultano istallate: La simbologia inseritz{bin cartografia
(riga verde chiaro a tratti) rappresenta gli interventi di allargamento previsti € non barriere antirumore
esistenti (riga verde scuro continua). Tenuto conto peraltro che gli elaborati risultavano di difficile
lettura, si & provveduto per una migliore lettura a ristampare gli elaborati ripulendoli dall'indicazione
degli interventi di allargamento. ' )

— in rif. alla motivazione 7 del parere, non si condivide il fatto che per le rampe d’accesso, all’autostrada
non siano state considerate le fasce di pertinenza acustica ai sensi del D.PR.. | 42/2004: Venendp
sostanzialmente incontro all'esigenza di massima tutela che ispira l'osservazione mossa (éal comune
Verona si e deciso di valutare la condizione pit sfavorevole e cioe.si & ampliata la féscia}! di pertinenza\:\.\_
acustica in corrispondenza degli svincoli, per una ampiezza pari a 250 m, assumendo per la stessayi % ™
valori limite fissati per la fascia "B". A seguito dell’analisi aciistica integrativa svolta si & .provveduto a&\ 3
integrare il progetto con ulteriori interventi di mitigazione acﬁstica-gn corrispondenza di due nuclei, uno *,
in prossimita dello svincolo autostradale di Verona Nord e uno nelle vicinanze clell'innestofA22-A4.

- in Fif. alla motivazione 8 del parere, non sono stati presi in considerazione nel modello previsionale di
calcolo tutti i recettori sensibili coinvolti: Considerata I'osservazione del Comune di Verona, a
recepimento della stessa si ¢ condotto un esame integrativo esteso ad un'intorno pill ampio
dell'infrastruttura (considerando ricettori sensibili posti anche a 1.5km dall’asse autostradale):
stmulazioni acustiche hanno restituito valori entro i limiti.

—in rif. alla motivazione 9 del parere, non sono previste alternative di compensazione o di mitigazigne
degli effetti negativi per il territorio del Comune di Verona, quantificabili per un importo c?f’meno del 2%
del costo, dei lavori ed in rif’: Trattandosi di un intervento su un'autostrada esistente e avendo operato in
modo da attenuare gli impatti, ottenendo risultati che rendono l'arteria modificata me:rflo impattante
dell'arteria attualmente esistente, si considera non applicabile il concetto della compensazione nel

misura del 2% come esposto. : M
VISTA la nota acquisita al prot. CTVA-2010-4120 del 18/11/2010, con cui la Direziong .é:nerale per le
Valutazion: Ambientali del Ministero dell’ Ambiente ha trasmesso il parere del Comune di Verona di cui
alla Deliberazione del Consiglio Comunale n 87 del 11/11/2010 con cui 1o stesso delibera le se';guenti:
- di esprimere parere favorevole al progetto recependo nel merito 1é: osservazioni citate nélla relazione
tecnica infegrativa del Coordinamento Ambiente e precisamente: !
1. tra le somme a disposizione del progetto davano essere previsti specifici importi per jpterventi di
mitigazione ambientale; C \ :
2. deve essere integrata la valutazione acustica con i contributi delle altre infrastrutturd di trasporto
presenti nella zona considerata del comune di Verona: autostrada A4, fangenziale ovest e :I{ud, aeroporto
Catullo. Ove in fase di progettazione esecutiva dall’analisi acustica emerga la necessita di‘realizzare un Y
unico intervento antirumore, a protezione dalle immissioni dell’autostrada A22 e dir,altre inﬁrastrutture, la %} QL/
compartecipazione alte spese avverrd in ragione dei relativi-contributi al livel% di pressione sonora /

. q
| S .
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presso i ricettori; in subordine, il dimensionamento dell’opera dovuta dal proponente dovra comunque
tener conto della presenza delle infrastrutture di cui sopra,
- di prendere atto delle relazioni tecniche del Coordinamento Ambiente del 14 luglio 2010 e del 28 ottobre
2010 quali parti integrali e sostanziali del presente provvedimento.

VISTA. la nota prot PG.2010 del 04/11/2010, acquisita al prot. CTVA-2010-4119 del 18/11/2010, pertanto
pervenuta oltre i limiti normativi previsti, con cui la Regione Emilia-Romagna ha trasmesso le seguenti
osservazioni riportate insieme con un sunto delle relative controdeduzioni indicate dal proponente con nota
del 23/11/2010 acquisita al prot. CTVA-2010-4198 del 24/11/2010:

1. A seguito dell'approvazione del PTCP 2010 della Provincia di Reggio Emilia, si chiede di aggiornare la
verifica di compatibilita, del progeito agli strumenti di pianificazione provinciali.Oltre alla revisione
delle considerazioni gia espresse per il PTCP 2008 adottato, si chiede di riportare integralmente in

" opportuni elaborati cartografici che sovrappongano al tracciato awtostradale:

a) le tutele paesistico-ambientali e storico-archeologiche contenute nella Tav. P5a del PTCFP 2010
(comprese strade storiche, nuclei storici, bonifiche storiche, ecc .. );

b) i vincoli paesaggistici contenuti nella Tav. P4 del PTCP 2010 ( corsi d'acqua iscritti nell'elenco
delle acque pubbliche, ecc ...);

¢) gli elementi di sensibilita della Rete Ecologica Provinciale nei punti in cui l'autostrada
attraversa i corridoi ecologici fluviali, rappresentando su un apposito elaborato gli elementi
della Rete Ecologica Provinciale contenuti nella Tav. P2 del PTCP 2010.

Controdeduzione 1.: Poiché la situazione di progetto non presenta rispetto allo stato attuale interferenze
addizionali significative, non si ritiene che il PTCP 2010 di Reggio Emilia definisca condizioni di
vincolo ostative al progetto. (Il proponente ha contestualmente presentato I’aggiornamento della

. cartografia al PTCT 2010 con I’inserimento dell’opera.)

2. Si chiede di prevedere i necessari interventi di rinaturazione compensativa e mantenimento della
continuita ecologica nei punti di maggiore sensibilita del territorio e della Rete Ecologica provinciale
della Provincia di Reggio Emilia.

Controdeduzione 2.: .L’ampliamento alla terza corsia autostradale avviene ufilizzando [Dattuale
spartitraffico centrale\_\ﬁ_che, evidentemente, non & da considerare un elemento rilevante per la
composizione dell’ecomosaico. Ia sostanziale assenza di interazioni non richiede quindi interventi
‘particolari se non quelli di carattere ordinario che saranno comunque eseguiti secondo criteri di rispetto
delle condizioni ecologiche che caratterizzano il contesto.

3. In riferimento al Piano di Tutela e Risanamenio della Qualita dell'Aria della Provincia di Reggio
Emilia, in considerazione dell'assenza di un Piano/Programma di livello nazionale che preveda misure
sulla qualita dell'avia che rispondano alla procedura di infrazione comunitaria avviata nei confronti
dello Stato Italiano, si chiede di:

—  specificare come l'intervento rientra nell'ottica degli obiettivi di Piano per quanto compete il

" contributo al risanamento della zona A, e a fromte di quali misure e azioni di
compensazione/mitigazione dei carichi emissivi introdotti;

—  costruire uno scenario con assunzioni che tengano conto della reale evoluzione tendenziale di
rinnovo del parco auto nazionale, vista la mancanza di certezza di incentivi statali, ad oggi non
inseriti in un programma nazionale di misure sul lungo periodo;

—  esplicitare le tabelle di dati ed i calcoli a partire da cui si é giunti alle conclusioni riporiate
nella relazione A.3.1;

— . prevedere ulteriori interventi a titolo di mitigazione e/o compensazione considerato l'incremento
di traffico atteso lungo il tracciato autostradale e quindi le conseguenti ricadute sulla qualita
dell'aria (es. fasce boscate, ecc ...).

Controdeduzione 3.: ,

— Pimpatto sulla Matrice Atmosfera dello scenario futuro sard comunque inferiore a quello dello
scenario attuale.

— La proponente ritiene che I’approccio adottato ¢ coerente con quello convenzionalmente
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basato sul concetto che per il futuro, il parco veicoli circolante sia comunque destinato ad un
rinnovo, mirato alla sostituzione con modelii a performhances ambientali migliori, a prescindere
dalle politiche nazionali rivolte al comparto automobilistico. * I
— Considerando che [orizzonte temporale dello scenario futuro considerato & il 2(}25 e che in
media entra in vigore una nuova normativa europea sulle emissioni ogni 5 anni, lo scenarlo 2025
_ ¢ stato elaborato definendo la composizione del parco’ ‘veicoli del 2005, traslata d: 4 categorie: -
i cioé la popolazione di veicoli Euro 4 del 2005 & stata attribuita, nello scenario! al 2025, alla
! normativa Euro 8; la popolazione Euro 3 alla norma'Euro 7 & cosi via. In questo modo 'eta
media del parco veicoli del 2025 ¢ la stessa del parco veicoli del 2005 e anche la velocita di
sostituzione dei veicoli, leggeri e pesanti, ipotizzata iel 2025 ¢ la stessa del 2005.Per quanto
riguarda le emissioni delle classi Euro 7 e Euro 8 sono stati calcolati i fattori di emlssmne dei.
diversi inquinanti considerati, estrapolando I’evoluzmne di miglioramento delle ermssmm delle
normative da Euro 1 a Euro 6. L ulteriore dato di input per la componente atmosfera del quadro
di riferimento ambientale & dato dai dati di traffico attuali e futuri dettaghatamente descritti
' all’elaborato A.2.3. del SIA, cui si fa riferimento. ! i
Py — Larealizzazione di opere di compensazione quali fasce’ boscate comporta l’mtervento su ulteriori
' aree esterne, con necessitd di acqu131210m esproprlatlve e Sottrazmne di superficie agll attuali usi

agrlcoll Per tali interventi ci si atterra alle disposizioni che verranno impartite. y

utilizzato nelle procedure di realizzazione di uno Studio di Impatto Ambientalé, vale a dire E

4. Considerato l'aumento di traffico veicolare previsto sull ’A22 a segwro della realzzzazaone della terza
corsia e visto che tale aumento generera (raffico indotto aggtunnvo e conseguenti ncadu{e ambientali
(con particolare riferimento alla qualita dell'aria e all" mquznamenfo acustico} anche sulla rete stradal;i i

locale a contorno dell’autostrada, si chiedono i seguenti approfondzmentz corredati da opportuni

elaborati grafici e cartografici; ‘ 5 \ '

—  studio dei flussi di traffico e dei livelli di servizio attesi sugli archi stradalz regionak,

provinciali e comunali a contorno dell'autostrada nel quadrante nord-est della'Provmcza dz\

Reggio Emilia e dei territori attigui ricadenti in provmcza di Modena, con rzferzmento agli

' scenari considerati nel SIA (tendenziale, programmatzco progettuale) e agli orizzonti temporali

di riferimento (2015,2025,2035); h

— proposte dettagliate relative ad azioni concrete ed eventualt interventi mﬁasrrutturalx

gestionali, ecc... atti a mitigare e/o compensare gli impatti' derivanti dall’ mcremenm di traffico

atteso sulla rete regionale, provinciale e comunale, e a migliorare l'integrazione e, l ‘Hgerimento
dell’Autostrada A22 nel rerritorio, anche al fine di una sua valorizzazione.

Controdeduzione 4.: I'intervento di progetto si configura quale opportunita 1mprescm [blle pet 1a=
ricanalizzazione di quote di mobilita di medio ¢ lungo raggio che in assenza di adeguate condizioni di’
servizio dell’Autobrennero (scenario ante operam o Programmatlco) tenderebbero, gm cerca di
alternative, a distribuirsi sulla rete locale. Anche nell’ipotesi in cui st verificassero fenomeni puntuali di
crescita locale della mobilita in corrispondenza dei terminali di connessione tra sistema autostradale €
rete ordinaria, tali situazioni, in una logica correita di bllancm territoriale di area vasta risulterebbero,
comunque, minoritarie per quanto evidenziato dall’ana1151 puntuale effettuata sullel percorrenze
chilometriche ed ampiamente controbilanciate dalle situazioni di riduzione dei transiti su altre porzion#”
della rete viaria ordinaria, Sempre con riferimento alla formulazione tecnica della richiesta! si evidenzia |,
che il calcolo dei Livelli di Servizio secondo le indicazioni dell; HCM, Highway Capacity Manual per la
tipologia di strade indicate, regionali, provinciali e comunait richiederebbe una lunga trattazione
manuale, rivolta ad ogni singolo caso specifico, cioé ad ogni singolo tronco di strada, con un livelio di )
approfondimento e complessita di calcolo che si ritiene esulino dalle elaborazioni richieste 2 Supporto di
uno studio di ampliamento ad una 3° corsia autostradale soprattutto a fronte dell’ev1denzaim \f rmlm di
riduzioni di percorrenze sulla rete ordinaria ¢ benefici per la collettivita. i

' b ) !

3. Considerato che per quanto attiene il consolidamento/stabilizzazione dei suoli viene apblicata una
procedura che prevede ['utilizzo di diverse componenti tra cui leganti idraulici (calce e cemento),
conglomerati bituminosi e polimeri idrosolubili nano tecnologici, si chiede di 'integrare la
documentazione presentata con le schede di sicurezza di ciascuno dei tefiali wtilizzati per la
stabilizzazione del sottafondo stradale. / i
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Controdeduzione 5.: il proponente ha provveduto all’invie delle necessarie schede di sicurezza.

6. Per ciascuna area di cantiere ipotizzata, & previsto un impianto di depurazione e un disoleatore per le
zone di parcheggio degli automezzi, non viene perd indicata nessuna procedura di intervento in caso di
sversamenti accidentali: si chiede di redigere un piano di sicurezza finalizzato alla salvaguardia delle
acque superficiali e sotterranee, che preveda le procedure di intervento in caso di sversamenti
accidentali di sostanze pericolose nelle aree di cantiere

Controdeduzione 6.: Relativamente alla gestione degli sversamenti accidentali, si fa presente che
Autostrada del Brennero SpA ¢ dotata di un sistema di gestione ambientale conforme alla norma ISO
14001, nell’ambito del quale & stata istituita una procedura che affronta esattamente tale argomento: la
procedura n. 19 — Prepararsi e rispondere alle emergenze ambientali.

7.Per quanto attiene l'approvvigionamento di materiali lapidei da costruzione, per la provincia di
Modena vengono indicati una serie di poli estrattivi previsti dal PIAE in cui é possibile reperire i
materiali necessari per le opere di costruzione: si segnala che & stato erroneamente indicato if Polo 3
denominato Varana in cul si estraggono calcareniti e pietre da taglio, anziché il Polo 5 Pederzona in cui
si estraggone ghiaie.

10. Dalia valutazione della documentazione presentata, emerge una discrepanza tra quanto riportato nella
relazione del quadro di riferimento ambientale e cio che & rappresentato nella cartografia
B 3 2 QAMB-C-Ambiente-Idrico QAID-04. Le stazioni di Rubiera sul fiume Secchia e quella sul canale
Emissario, che sono campionate e classificate come corretlamente riportato nella relazione di SIA, in
cartografia non risultanc monitorate. In modo analogo anche rnella rappresentazione di IBE, SECA e
SACA le suddette stazioni vengono rappresentate in cartografia come non monitorate, mentre
effettivamente sono classificate. Queste cartografie inolire presentano gli stessi dati, anche se nelle
tabelle interne al SIA hanno valori diversi. Si chiede di verificare tali incongruenze modificando le
carte coerentemente con quanto riportato nel testo che risulta invece correftamente illustrato.

11. Analogamente a quanto riportato per le acque superficiali, anche per le acque sotterranee non pare ci
sia coerenza tra la cartografia B 3 2_QAMB-C-Ambiente-Idrico Q4ID-05 ed i dati riportati nelle
relazioni sulle acque sotterrance deila provincia di Modena redatte da ARPA; infatti nella cartografia in
oggetto, compaiono alcuni puntt di monitoraggio classificati in classe 4, mentre risulterebbero in classe
0, in virtli delle caratteristiche intrinseche degli acquiferi della bassa pianura modenese. Si chiede
pertanto di correggere tali cartografie coerentemente con guanto gia pubblicato da ARPA.

Controdeduzione 7, 10 ¢ 11.: il proponente ha provveduto a rettificare Perrore efo I’'incongruenza indicata.

8. Per quanto attiene la gestione dell'arteria e della manutenzione degli impianti, a pagina 64 del quadro
di riferimento progettuale, viene indicata la procedura di manutenzione della rete delie acque |, che
prevede un controllo degli impianti di depurazione delle acque di prima pioggia mensile attraverso un
melodo visivo, mentre la manutenzione sard effettuata ogni 3-5 anni: si chiede di specificare come il
“metodo visivo” sia in grado di verificare l'efficienza del depuratore in oggetto garantendo il rispetto
dei limiti allo scarico previsti dalla vigente normativa.

Controdeduzione 8.: Il controllo visivo mensile, di cui si parla nell’atlegato QPGT/RE, si riferisce
unicamente all’accertamento del regolare funzionamento dell’impianto di trattamento. Esso riguarda la
verifica del livello degli olii in sospensione nelle vasche di accumulo, del livello di sabbie depositate nel
dissabbiatore e dello stato di pulizia dei pacchi lamellari. II controllo del rispetto dei limiti allo scarico
viene fatto a cadenza annuale mediante il campionamento attraverso il condotto di scarico che nella parte
superiore a vista & ispezionabile.

9. Per quanto aitiene 'allontanamento delle acque di seconda pioggia, si prevede la predisposizione di
bacini di laminazione, che negli infenii del proponente dovrebberp essere mantenuti sempre con un
battente di acqua con lo scopo di riqualificare ambientalmente il territorio. il bacino di laminazione
previsto alla progressiva chilometrica 3104900 direzione sud riportato nella scheda progettuale n°83,
sembra venga realizzato in un'area di sosta all'interno delfo stesso tratto autostradale: si chiede di
dettagliare meglio l'ubicazione del bacino in oggetto.

Controdeduzione 9.: Il bacino non viene realizzato in un’area di sosta, bensi su un’area autostradale
dismessa.

il Sagretativ de
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12. Per quanta attiene la vulnerabilita intrinseca degli acquiferi all'inguinamento, nel testo del quadro di
riferimento ambientale, si indica che il dato é stato discr%tizzat‘o utilizzando maglie df’rkm 2,5x2,5. Tale
approssimazione potrebbe essere sufficientemente cautelativa in caso di acquiferi a bassa vulnerabilitg,
menire per acquiferi a vulnerabilita alta, elevata ed estremamente elevata potr'::zbbe non essere
rappresentativo della situazione reale. Per il territorio modenese essendo stata redd;ra la carta della .
vulnerabilita intrinseca degli acquiferi dettagliata (scala.l :50.000) si richiede di verificare che tale
approssimazione sia sufficientemente cautelativa soprattutto per l'areale nell'intorno r':?el Jiume Secchia
in cui la vulnerabilita degli acquiferi é maggiore e le opere prevedono la costruzione di un nuovo
svincolo con l'autostrada A1, " !

Controdeduzione 12.: La scelia della scala con cui restituire la carta di vulnerabilita degli acquiferi
(1:25.000) e conseguentemente la discretizzazione delle rﬁaglié? per il caso specifico fggii lato pari a 273
km, & stata effettuata facendo un bilancio fra i dati in posse§30 e la leggibilita della carta, sem
focalizzando I’attenzione sul bersaglio ambientale da moni_t‘_ora:é.j Risulta inutile quindi infittire la maglia
se 1 dati a disposizione (soggiacenza della falda, litelogia) non consentono parimenti un incremento di
precisione.

! i i
13. Per lo smaltimento delle acque di prima pioggia, viene proposto un trattamento in continuo, invece
dell ‘accumulo in vasche di raccolta e successivamente smaltito come abitualmente viene effettuato: si
chiede di specificare il funzionamento di tale tipologia di trattamento, indicando i sistemi di verifica
dell'efficienza del sistema ed i sistemi di controllo di eventuali malfunzionamenti del depuratore.
Controdeduzione 13.: il trattamento & descritto nelle Relazioni Idraiiliche di progetto, I

14. Dall'analisi della documentazione presentata emergono le seguenti carenze e/o imprecisioni:

- nell'inquadramento normativo non viene citato il DL 3/8/2007 n. 152 (an‘uazioné della direttiva ;
2004/107/CE concernente l'arsenico, il cadmio, il mercurio il nichel e gli idrocd}'buri policiclici ;{B
aromatici), decreto in cui vengono fissati i limiti per il benzo(ajpirene. Risulta altresi abrogato il DM /

25/11/98 citato sia a pag. 10, che nel paragrafo dedicato al monitoraggio ambientale (pag. 148) del
quadro di riferimento ambientale: si chiede di aggiornare la normativa di riferimento;

- la carta dei ricettori sensibili che integra le cartografia della componente atmosfera risulta
praticamente illeggibile sia come definizione, sia relativamente alla collocazione dei ricettori (i punti
che li individuano risultano tutti sovrapposti); analogo problema di definizione si riscontra nella carta
dei centri abitati: si chiede di fornire una cartografia che presenii la definizione idonea a supportare la
valutazione della documentazione di impatto  prodotta, in cul sia possibile identificare in maniera
univoca i ricettori impatiati; ’ :

- relativamente alla stima degli impatti per le attivita di cantiere, il documento a pag. 21 individua
correltamente le principali sorgenti di polverosita determihate dalla attivita di costruéione; si gfferma j
inoltre che "in fase di cantiere le maggiori problematiche sono generalmente determinate dal {
sollevamento di polveri dalle pavimentazioni stradali al trensito di ‘mezzi pesanti, dal'sollevamento dif, |
polveri dalle superfici sterrate dei piazzali ad opera del vento, da importanti emissioni localizzate nelle ‘«

[
—

aree di deposito inerti”’; successivamente vengono poi stimate solamente le emissioni pe%I i mezzi d'opera
{emissioni al tubo di scappamento) e le emissioni dererl.;ninaié dalla movimentazione di materiale, ; i
trascurando gquindi una parte di quelle elencate (ad esempio il risollevamento di polveri dovuto al L/ :
transito di mezzi); si conclude poi che le emissioni calcolatéf sono trascurabili rispetto é_[le emissioni da Lé _
traffico autostradale: si chiede di motivare la scelta effettuata, eventualmente integrando la valutazione
con la stima delle sorgenti sopra citate al Jine di supportare le conclusioni che portano a alutare

trascurabili tali emissioni: ' 'l ¥
- sempre nel merito delle attivita di cantiere, vengono fornite schede progettuali incuiisi individua la
collocazione delle diverse attivita del cantiere, comprese le aree di deposito di m%zterfale e degli
impianti; nella componente rumore di ritrova poi il dettaglio delle sorgenti sonorele dei ricettori
collocati nelle vicinanze, non vi é invece una scheda cantiere che permetta di valutaré le attivita pit
impattanti per il risollevamento polveri in relazione alla’c o I locazione dei ribettofi: si chiede di
integrare le schede dei cantieri con l'individuazione dei ricettori potenzialmente impattati,
| Controdeduzione 14.: 2 )

/

£ S

d . . . - . A
5 - il proponente ha provveduto a rettificare Perrore e/o I’incongruenza indicat ¢ ||
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- il proponente ha allegato le tabelle di dettaglio che sono state utilizzate per ’elaborazione della
cartografia;

_ Si & valutato di trascurare I’analisi di dettaglio su specifiche aree di cantiere in quanto la valutazione
complessiva di tutte le attivita di cantiere & risultata comunque significativamente inferiore alle emissioni
determinate dal traffico veicolare che continuera a transitare sul tratto autostradale, contestualmente alle
attivita di cantiere;

15 Relativamente alla attivitd di monitoraggio ambientale proposta per la componente atmosfera, si
chiede di fornire una ipotesi pit dettagliata del piano di monitoraggio previsto (individuazione
preliminare aree di monitoraggio, fasi da monitorare, frequenza, durata, ecc.).

Controdeduzione 15.: Il monitoraggio ambientale costituisce un’attivita estremamente complessa, ove la
conoscenza multidisciplinare delle varie componenti ambientali analizzate deve unirsi ad un’efficace
capacitd organizzativa e di gestione del flusso di informazioni. A tale scopo si & ritenuto opportuno
fornire nello Studio di Impatto Ambientale fe indicazioni di base fondamentali, finalizzate in un secondo
tempo alla redazione di un documento unitario che deve essere il risultato di un progetto coordinato.

VISTA la documentazione integrativa acquisita con note prot. CTVA-2010-2901 del 25 agosto 2010 e
CTVA-2010-3932 del 5 novembre 2010;

VISTA inoltre la nota prot 283118/10 del 01/12/2010, acquisita al prot. CTVA-2010-4287 del 2 dicembre
2010, con cui il proponente trasmeticva la seguente documentazione integrativa:

- QAMBY/AL: allegato: Valutazione di incidenza (A.3.2.Rev2);

- Progetto B.10.30Segmento B dal km 230+717 al km 312 + 200 Sistemazioni a verde.
Tratto dal km 261+550 al km 263 +700 — ponte sul canale diversivo Fissero-Tartaro ¢
sul fiume Mincio. Rinaturalizzazione scarpate ponte fiume Mincio. Planimetria;

PREMESSO CHE:

per quanto al quadro di riferimento programmatico:

« Dall'analisi degli strumenti di pianificazione nel settore della viabilita e dei trasporti nazionali e
regionali risulta che l'intervento in oggetto, seppure non direttamente segnalato, & coerente con il quadro
complessivo di potenziamento del sistema dell'accessibilita.

e Secondo il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale (V ariante generale 2009) della
Provincia di Modena (Approvato Del. C.R  18/03/2009, n.46) ’intervento ricade in parte in zone
appartenenti alla fascia di espansione inondabile e di tutela ordinaria dei corsi d'acqua ( Cavo Lame, il
Canale di Carpi. il Canale di Budrione, Fossa Raso-Canale) che rappresentano anche elementi della rete
ecologica provinciale e nodi ecologici complessi in corrispondenza delle zone Natura 2000.

o Per quanto al Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale della Provincia di Reggio Emilia
(Approvato Det. GR 25/05/1999 n 769 e variante adottata con Del.C.P. 06/11/2008, n92), sebbene in
prossimita del tracciato autostradale esso identifichi i vincoli di legge sui corsi d’acqua, la tutela
morfologica in corrispondenza dei dossi di pianura, la tutela della viabilita storica e di alcune “strutture
insediative territoriali storiche non urbane” a nord dell'abitato di Rolo.

o Per quanto alla pianificazione comunale:

- All'interno del Comune di Campogalliano, ¢ possibile rilevare la presenza di alcuni lembi di zone
residenziali consolidate in diretta prossimitd del tracciato autostradale, corrispondenti all'abitato di
Campogalliano, ma separate da un'aree adibite a verde pubblico. '

- Allinterno del territorio comunale di Gonzaga, 1'A22 lambisce le aree residenziali consolidate del
nucleo di Bondeno e si rileva la presenza di una destinazione d'uso "aftrezzature ¢ servizi” su un'area
situata immediatamente a ridosso del tracciato.
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- Nel Comune di San Benedetto Po il tracciato attraversa le aree golenali del Po sono riconosciute
come zone di salvaguardia ambientale non edificabili e comunque vincolate ad uso z'fgricolo. _ K
- Allinterno del Comune di Vigasio il tracciato corre in prossimita del nucleo abitatofj di Isolalta, dove
: S0no presenti zone residenziali anche con carattere di fessuto insediativo storico, qui il piano prevede
j alcuni ampliamenti delle zone residenziali esistenti, servizi di quartiere e verde pubblico.
- Nel Comune di Sona il tracciato lambisce il centro abitato in localita Lugagnano, dove il tessuto
residenziale esistente prevede alcune €spansioni e nuovi servizi, sono inolire presenti due complessi ?
di interesse storico architettonico. "
* Elenco dei vincoli e delle limitazioni alle trasformazioni riportati in cartografia, con indicazione di
fonte ed elaborato di riferimento riporta: i
f [
> Provincia di Modena - Piano territoriale di coordinamento provinciale
o Carta delle tutele - tutela delle risorse pesistiche e storico culturali, (Tavv. 1.1.1 e 1.1.4)
- Zone di tutela ordinaria ‘
- Fasce di espansione inondabili '}
- Zone di tutela dei corpi idrici superficiali e sotterranei
- Dossi di pianura 1l
— Zone ed elementi di interesse storico archeologico
- Zone di particolare interesse paesaggistico ambientale I
- Strutture dj interesse storico testimoniale I
—  Elementi della centuriazione (Nota: assunti come elementi principali della viabilita stdrica)
o Carta delle tutele - tutela dele risorse naturali, forestali e della biodiversita (Tavv.1.2.1 e 1.2.4)
- Zona di protezione speciale
- Corridoi ecologici primari e secondari i i
- Corridoi ecologici locali ' ‘ : f
- Aree umide L i
' - i
> Provincia di Reggio Emilia - Piano territorialé di coordinamento provinciale
o Tavola P2 Rete ecologica polivalente (P2 nord) L ' -
- Corridoi fluviali primari

© Tavola P4 Carta dei beni paesaggistici del territorio provinciale - ex D.lgs 42/2004 (Tav. P4 nord) it \5‘
- Boschi CON
- Fiumi torrenti e corsi d’acqua , . \
. o Tavola P5a Zone, sistemi ed elementi della tutela paesistica (Tav.183 NE e 183 SE) .
v - Zone di tutela ordinaria ‘ ! {

- Dossi di Pianura ‘ !

- Viabilita storica ' . ‘
o Tavola P5b Sistema Forestale e Boschivo (Tav. 183 NE e 183 SE)

- Aree forestali (Rimboschimenti) A ¢

.. . . . . .
»  Provincia di Manfova - Piano territoriale di coordlna{nento provinciale
. . . " ki )
o Tavola la Sistema paesaggistico - valore fisico naturale . .
- Fiumi torrenti e corsi d’acqua pubblici i

- Primo e secondo livello della rete ccologica provinciale (inviluppo) / y \/\
, - Parchi regionali ?/’J ]
)

- Rete dei siti Natura 2000 J‘ ) -
/ i/ /ﬂ Al
; Y |

i

o Tavola Ib Sistema paesaggistico - valore storico culturale

| - Siti archeologici ‘

' - Nuclei di antica formazione ,
¥ - Beni di rilevante valore storico-culturale 0-79

I
if
i

fwy

[ > Provincia di Verona - Piano territoriale di coordinamento provinciale
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o Tavola Ib Carta dei vincoli e della pianificazione territoriale
- Fiume torrente e corso d’acqua vincolato
- 7Zona di interesse archeologico
- Area protetta di interesse locale
— Rete Natura 2000
- Centri storici. maggiori e centri storici minori
- Strada romana
o Tavola 2b Carta delle fragilita
- Fiumi torrenti e corsi d’acqua vincolati
- Fascia di ricarica degli acqufferi
- Area a periodico ristagno idrico
o Tavola 4b Carta del sistema insediativi infrastrutturali
- Ville venete
— Forti

$ Provincia di Verona - Piano dArea Quadrante Europa
o Tavola 3 variante 2 (Tav. 3a e 3b)
— Ambiti di interesse paesaggistico ambientale
- Paleoalvei
- Zone di interesse archeologico
- Reti idraulica storica
- Sguazzi
- Fontanili

« Inoltre procedendo da nord verso sud il tracciato incontra i seguenti Siti di Importanza Comunitaria:
- Sijto di Importanza Comunitaria  (pSIC) T20BO0O10  Vallazza®, in coincidenza con
dell’attraversamento del Mincio al Km 262+447/262+464
- 7ona di Protezione Speciale «1T20B0501 Viadana, Portiolo, San Benedetto Po e Ostiglia” in
coincidenza dell’attraversamento del Po al Km 269+1 15/270+098
. Zona di Protezione Speciale «]T4040017 Valle delle Bruciate ¢ Tresinaro” fra il Km 290+500 ¢ 294.

« e Motivazioni dell’opera sono:
Risolvere i problemi di congestione:

Lo studio del traffico dimostra che gia dal breve termine, quindi all’anno 2015, sia per lo scenario
Tendenziale sia per quello Programmatico emergono situazioni caratterizzate da LOS D ¢ in parte, per lo
scenario Programmatico, LOS E. Considerando invece lo scenario progettuale in cui si prevede la
realizzazione della terza corsia si evidenzia che I’autostrada & In grado di garantire adeguate condizioni di
esercizio, nella tratta in questione, anche rispetto all’orizzonte temporale di analisi di lungo termine, cioé
rispetto all’anno 2035.

Aumentare della sicurezza:

I’attuale corsia di emergenza, di larghezza 2.50 metri come prevista ai tempi della costruzione, non
permette ai mezzi di sostare in condizioni di sicurezza. L’intervento permette di avere a disposizione una
corsia di emergenza di larghezza adeguata (3,50 m) per permetiere di far fronte a situazioni di emergenza .
Anche il rischio che i conducenti dei mezzi per distrazione, sonno, ecc. finiscano con le ruote sull’erba e nel
fare una brusca manovra per rientrare sull’asfalto provochino il capottamento del veicolo con danni spesso
mortali verra eliminato dalla costruzione della terza corsia che andra a pavimentare proprio o spazio erboso
in questione.

Altre dotazioni di sicurezza previste sono:

- la realizzazione di oltre 200 piazzole in modo da avere sulla tratta degli spazi per la sosta di
emergenza ad interasse di circa 500 metri; '
- la posa continua di sicurvia laterale in acciaio;
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modalita lampeggiante come segnalatore.
Riduzione dell 'impatto sull ambiente: . .,
Nel progetto ¢ compresa la messa in opera di tutte le barriere antiruimore previste per la tratta in oggetto
dal piano di risanamento acustico che le realizzava nel corso di pia anni. E’ inoltre prevista la

|

- Dinstallazione di un impianto antinebbia , sia lungo lo spartitraffico, sia lungo il margine laterale
. . . . . h : et ey Lo .
esterno del tracciato per fornire una guida luminosa in caso di scarsa visibilita, attivabile anche in

realizzazione di una rete di raccolta, trattamento e smaltimeﬁjto delle acque di piattaforma attualmente
non presente, i ‘ ':

CONSIDERATO CHE:

per quanto al quadro di riferimento progettuale: ”
il

» Per 1o studio trasportistico il software utilizzato & stato il CUBE. Quali banche dati di partenza, olire a

studi ISTAT e regionali & stato effettuato un programma di indagine, svolto nel corso della prima meta

del mese di ottobre 2007. Si sono riscontrati tassi di evoluzione medi annui superiori del 3111/3,47% del

traffico leggero/pesante. La distribuzione mensile de! traffico pre%enta una significativa oscillazione
stagionale: la componente leggera ha un picco del +29% in 'agosto rispetto al valore m’é_dio mensile;
menire la componente pesante nel corso del periodo estivo ha una flessione dell'ordine del -26%. Sulla
base delle simulazioni di traffico effettuate rispetto a scenari Tendenziali (mantenimento dell'intera rete
di trasporto nell'assetto attuale), Programmatici (realizzazione degli interventi afferenti|il Quadro di
Riferimento Programmati) e Progetuali (realizzazione degli interventi afferenti il QRP e realizzazione
della 3° corsia ) Si concorda con la conclusione delio studio che “E solamente mediante Iaf'realizzazione
dell'intervento di adeguamento alla 3° corsia che la tratta Verona Nord - Raccordo Al ri.s:'ulta in grado
di soddisfare pienamente lintera domanda di spostamento espressa dal territorio ai differenti orizzonti
previsionali di analisi”. ! "

quanto riguarda l'alternativa 0, come gia evidenziato nello studio di traffico, la non realizzazi

¢ Per quanto alla Valutazione delle Alternative, Si concorda’con quanto afferma il prop:bnente: “%e:\
ohe
dell'intervento comporterebbe una intollerabile elevazione delle fasi di congestione del traffico COR

problemi anche di carattere ambientale per via del rischio di diversione del traffico sulla rete\_‘\s‘\f“\.‘\

- - - - . - - E a P - " a afr,n
secondaria con evidenti ricadute a carico del sistema insediativo diffuso che si attesta sulla viabilita
ordinaria. [...] Per quanto riguarda eventuali alternative strategiche non esistono indicazioni della

. . . . . . . A . B . TP .
planificazione di settore in materia di trasporti che dimostrino l'esistenza di zmz;atwel: in grado di

rendere non indispensabile I 'intervento di ampliamento dell'A22 nel tratto in esame.”
i .

3
i

* L’ampliamento alla terza corsia dell’ A22 nel tratto in questione é caratterizzato dal fatto cl’it’e, su circa 80
Km dei 90 totali oggetto di intervento, ’ampliamento alla terza corsia verra eseguitE) occupando
attuale spartitraffico autostradale senza incidere assolutamenge sul arce esterne a[i’attuale.fautostrada.’ Il
progetto prevede la realizzazione, od il rifacimento, di 202 piazzole di lunghezza complessiva pari a
130 m (103 in carreggiata sud e 99 in carreggiata nord), 17 delle quali esistenti, ma incompatibili con le
opere previste nel progetto di terza corsia. Il progetto prevede. I’adeguamento alle nuove esigenze del
piste di decelerazione ed accelerazione delle stazioni e delle aree di servizio. :

* Il Segmento A ¢ il tratto compreso tra la progressiva autosnahale Lm 223+100 e km 23()}-?#700. In tale
tratta verranno completamente demoliti e ricostruiti alcuni sovrappassi e rinforzate le'! spalle e gli
implacati di altri. In questo segmento sono previsti per le carreggiate sia allargamenti simmetrici che
asimmetrici. La geometria della futura piattaforma in questo tratto risultera la seguente:

- 3 corsic di marcia, di larghezza pari a 3.75 m, per ogni senso di: marc'}a; :

- corsia di emergenza, di larghezza pari a 3.50 m, per ogni senso di marcia; i

- per ogni senso di marcia, franco psicotecnico di larghezza 0.45 m, in adiacenza allgy spartitraffico;

- spartitraffico con larghezza pari a 3.00 m; %

- arginelli erbosi esterni alla piattaforma pavimentata. QQ\

]
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» [{ Segmento B ¢ il tratto compreso tra la progressiva autostradale km 230+700 e km 312+200 riguarda
la grande maggioranza del tracciato (circa 81 Km) e prevede che lo spazio necessario alla realizzazione
della terza corsia venga recuperato dalla fascia di terreno oggi sistemata a verde, ampia circa 12.00 m,
adibita a spartitraffico ¢ provvista di barriera di sicurezza metatlica centrale. La larghezza complessiva
resterd pertanto invariata a m 33,50. La nuova sezione di piattaforma sara cosi composta:

- 3 corsie di marcia, di larghezza pari a 3.75 m, per ogni senso di marcia,

- corsia di emergenza, di larghezza pari a 3.50 m, per ogni senso di marcia;

- per ogni senso di marcia, franco psicotecnico di larghezza 0.45 m, in adiacenza allo spartitraffico;

- uno spartitraffico da m 3,00;

- arginelli erbosi esterni alla piattaforma pavimentata.

Fra gli interventi pili importanti in questa tratta si segnalano:

- ponte sul canale diversivo "Fissero-Tartaro" pr. km 261+949 e il ponte sul fiume Mincio
pr. km 262+446: lc pile esistenti ricadenti negli alvei dei due corsi d’acqua saranno allargate ¢
rinforzate, previa realizzazione di una paratia in jet-grouting, profonda 12 m e di un tappo di
fondo, di spessore 2,00 m, per evitare problemi di sifonamento.

- ponte sul fiume Po pr. km 269+115: per adeguare la struttura alla sezione trasversale
necessaria ad ospitare tre corsie di marcia per ciascuna carreggiata, il progetio prevede la
demolizione per fasi degli attuali impalcati appoggiati in cemento armato precompresso ¢ la
sostituzione dei medesimi con impalcati a lastra ortotropa di larghezza maggiore (13,20 m),
realizzati in acciaio autopassivante S355J2G2 vemiciato.

« 11 Segmento C & il tratto compreso tra la progressiva autostradale km 312+200 e l'intersezione con 'Al.
Il progetto del segmento C ha PP obbiettivo di:

- riconfigurare ed adeguare dal punto di vista normativo e funzionale lo svincolo, cosi da assicurare
adeguati livelli di servizio in relazione agli scenari di traffico attuali e futuri dell’A22 e dell’Al;

- assicurare compatibiliti dell’interconnessione con la realizzazione della terza corsia sull’ Autosirada del
Brennero;

- garantire una configurazione geometrica ¢ funzionale, compatibile con [I'assetto futuro

- dell’interconnessione, ovvero con Destensione dell’A22 in direzione sud, verso il comparto industriale
di Sassuolo;

- realizzare una piattaforma di ampiezza sufficiente ad agevolare i lavori manutentivi, rendendo possibile
I’esecuzione degli stessi in presenza di una semplice deviazione della corsia di marcia, senza
temporanea chiusura delle rampe, evitando cosi pesanti disservizi all’utenza.

All’interno de! segmento C spicca la realizzazione di un complesso di opere di elevato valore
ingegneristico-strutturale ed architettonico firmate Leonardo Ferndndez Troyano:

- demolizione del sovrappasso sull'autostrada Al ¢ la costruzione di un ponte adiacente a quello esistente
sul lato est di larghezza complessiva pari a circa 40.00 m, campata unica, di circa 85.00 m;

- due sovrappassi per le piste di svincolo con larghezza di 10m e luce di 85m.

« Per eseguire i lavori in progetto sono stati ipotizzati due tipi di cantieri operativi:

tipo 1 — intervento nello spartitraffico: si prevede I’esecuzione di segmenti di 6 Km in 7 mesi.

tipo 2 — intervento sulle scarpate laterali: si prevede I’esecuzione di segmenti di 3 Kim in 6 mesi.

Sono state inoltre individuate delle aree di cantiere distribuite nel tratto compreso tra Verona Nord €
I’intersezione con. ’Al per complessivi 341.673 mq e sono stati previsti dei cantieri specifici per le
opere d’arte quali quello di 13500mq per il ponte sul canale diversivo "Fissero-Tartaro” e sul fiume
Mincio, quello di 13000mq per il ponte sul Fiume Po e quello di 25000mgq per Iintersezione A1-A22.

« Sono stati eseguiti i seguenti campionamenti sulle terre da cavare:

- n° 158 campioni dei terreni dello spartitraffico centrale nel luglio/agosto 2006 : il 58% (174.000 m3)
presenta concentrazioni inferiori af limiti definiti in Tabella 1 colonna A (use verde pubblico, privato e
residenziale) Allegato 5 Parte IV Titolo V del D. Lgs. 152/06, mentre tutti rispettano i limiti definiti dal
Parte I'V Titolo V per le aree ad uso commerciale industriale.

i
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- n° 93 campioni dei terreni da scarpate € fossi nel maggio/giugno 2009: 90 presentano corffcentrazioni
inferiori ai limiti definiti in Tabella 1 colonna A (uso verde pubblico) privato e residenziale) Allegato 5
Parte IV Titolo V del D. Lgs. 152/06, mentre 3 presentano superamenti di colonna Allper alcuni
parametri quali- cadmio, piombo, zinco e PCB, rispettando comungue sempre i limiti imposti dalla
colonna B della medesima tabella (uso industriale e commerciate). | ¢

li B
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« | materiali movimentati saranno:

- 300.000 m3 dagli scavi dello spartitraffico cenfrale

- 2.300.000 m3 dagli scavi per interventi sulle scarpate e realizzazione di nuovi corpi stradali !

Per un tot di 2.600.000 m3 di materiale scavato I '

- 1.100.000 m3 di materiale scavato utilizzato per rilevati delle piazzole e le bonifiche della banchina

- 350.000 m3 di materiale scavato utilizzato per sistemazioni a verde ”

- 650.000 m3 di materiale scavato utilizzato per rimodellazione le aree interne ai piatti di svincolo

Per un tot di 500000m3 di materiale scavato da conferire in discarica per rifiuti inerti I

- 1.200.000 m3 di materiale da approvvigionare per rilevati delle Ibiazz’ole e le bonifiche della banchina

- 60.000 m3 di materiale da approvvigionare per sistemazioni a verde !

' - 560.000 m3 di materiale da approvvigionare per formazione pacchetto pavimentazione

Per un tot di 1.820.000 m3 di materiale da approvvigionare ' !

Per I'individuazione delle discariche per il deposito definitivo si sono presi in considerazione tre siti

! autorizzati allo smaltimento di rifiuti inerti localizzati nelle prévincgi di Brescia e Monza—]il'»lrianza, peri %\\
’ ’ i N

quali si sono definiti, individuati e valutati i percorsi ideali. i

Per quanto al traffico indotto dalla necessita di approvvigionare di materiale il cantiere, essendo le cave di
prestito tutte ubicate entro una distanza massima di circa 35 km dall'asse autostradale, si considera che :

“l) Larga parte dei passaggi dall'area estrattiva all'asse autostradale, che rappresenta il fruitore finale
del materiale, avvengono su strade gia trafficate (Strade staﬁalf, régionali, provinciali é: tangenziali)
oppure su strade secondarie perd posie in prossimita dell'area estrattiva, quindi al di Juori dei cenh’q‘\\
abitati e comunque gia interessate dal passaggio dei camion. | \

2) I pochi centri abitali che saranno attraversati dai mezzi sono gia posti lungo le direttrici principali, ‘\_\\ ‘\
gia utilizzati negli attuali percorsi dai camion di cava, per cui, anche in considerazione:fdel fatto ch'é_,’ NN
verosimilmente la richiesta totale verrd spalmata sulle diverse aree estrattive, ci sard per ciascurns, \

centro abitato, un contenuto aumento del traffico pesante. . ”
. ) . i

o Le fasi fondamentali della procedura di valutazione economica dei costi e dei beneﬁci:effettuata dal

proponente sono state: : . .
- identificazione del progetto e delle prospettive di analisi; = .
_ identificazione e quantificazione monetaria dei costi e dei benefici economici tangibili (materiali, noli,
trasporti e manodopera) ed intangibili (valore del tempo risparfniato, valutazione dei_"disagi per la
collettivita, costi esterni amibientali, valutazione eventi incideptali; |:

- confronto analitico tra costi ¢ benefici. i
Il rapporto Benefici/Costi risulta conveniente, assumendo un valore paria 20,27 e testimoniando la bonta

- - - - N - - .y - . - - L - -
dell'investimento capace di generare benefici attualizzati sénsibilmente pit elevati rispetto al costi
"

attualizzati. (ﬁ/ u

per quanto al quadro di riferimento ambientale:

« TIn merito alla componente Atmosfera e Qualita dell’aria, il Pidno di Tutela e Riseﬁname to della
| Qualita dellAria (PTRQA) delle Provincie di Modena (Del.CP 47/2007) e Reggio Emiliay(Del.CP
| 151/2006) Parea del tracciato in esame st classifica come Zona A. Secondo il Piano Regilénale di Tutela
e Risanamento dell’atmosfera della Regione Veneto (CR 57/2004) il tracciato ricade in pzf{rte in aree : '

_ Al: i livelli di uno o pili inquinanti comportano il rischio di superamento d?}valor} limite e delle

soglie di allarme; in queste zone andranno applicati i Piani di Azione;

/ iyl
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- AZ2: i livelli di uno o pin inguinati eccedono il valore limite aumentato del margine di tolleranza o
sono compresi tra il valore limite e il valore limite aumentato del margine di tolleranza; in queste
zone dovranno essere applicati i Piani di Risanamento.

* Le previsioni degli impatti sulla componente atmosfera sono state eseguite con 1ausilio di modelli
di simulazione (Copert-4, al fine di determinare la quantitd di emissioni provenienti dai veicoli
transitanti e Calpuff, al fine di determinare le ricadute al suolo di queste emissioni in funzione dei fattori
meteoclimatici influenzanti) che sono stati alimentat dai dati sui flussi di traffico futuri previsti (sono
stati considerati anche quelli di cantiere), dallo scenario di evoluzione del parco circolante (come dallo
studio trasportistico) e dei fattori meteo climatici influenzanti. Si & effettuata una valutazione
dell’esposizione ed wna analisi del rischio identificando i recettori sensibili. Dai risultati delle
simulazioni inerenti I'inquinamento atmosferico il proponente evince che:
- Nonostante I'incremento dei volumi di traffico previsti negli scenari futuri si osserva un
notevole decremento degli impatti calcolati.
- Al contrario non sono previsti significativi miglioramenti degli impatti relativi agli ossidi dj
Zolfo, che comunque non risultano minimamente critici.
= Anche i valori previsti di concentrazione delle poiveri sottili PM10, Monossido di Carbonio CO,
Benzene (C6H6) e IPA risultano, largamente inferiori ai valori limite degli standard di qualita
dell’aria.
= Se da un lato sono comunque previsti superamenti dei valori limite degii standard di qualita
dell’aria relativi agli Ossidi di Azoto (NOx), nel contempo il numero di abitanti esposti a valori
superiori ai limiti di legge diminuisceé sensibilmente negli scenari futuri “Programmatico 20257 e
“Progettuale 20257,

* Al fine di minimizzare gli impatti sulla componente atmosfera in fase di cantiere il proponente
prevede di impiegare: irrorazione di piste ed aree di cantiere, cannoni ad acqua nebulizzata, sistemi di
lavaggio degli pneumatici dei mezzi.

*  Per quanto al Piano di Assetto Idrogeologico del Fiume Po, adottato con Del.Com.Istit. 18 del
26/04/2001, il progetto prevede una serie di ponti attraversamenti e sottopassi raccordati da una serie di
rilevati che rientrano in area esondabile di tipo B (Esondazione) ¢ C (Inondazione per Piena Catastrofica),
€ la porzione terminale del prolungamento verso Sassuolo, ovvero gli ultimi 60 metri del tracciato, che
ricade nella fascia esondabile piu critica, del tipo A (Deflusso della Piena). L’art38 delle NA specifica
“all’interno delle Fasce A ¢ B & consentita la realizzazione di opere pubbliche o di interesse pubblico,
riferite a servizi essenziali non altrimenti localizzabili, a condizione che non modifichino i fenomeni
idraulici naturali e le caratteristiche di particolare rilevanza naturale dell 'ecosistema Suviale che
possono aver luogo nelle fasce, che non costituiscano significativo ostacolo al deflusso e non limitine in
modo significativo la capacita di invaso, e che non concorrano ad incrementare il carico insediativo, A
tal fine i progetti devono essere corredati da uno studio di compatibilita, che documenti I'assenza dei
suddetti fenomeni ¢ delle eventuali modifiche alle suddette caratteristiche, da sottoporre all'Autorita
competente, cosi come individuata dalla direttiva di cui la comma Successivo, per 'espressione di parere
rispetto la pianificazione di bacino.

* In merito alla qualitd dei corpi idrici dallo studio si evidenzia che: “In generale quindi fermo
restando il limite dati dal numero dei dati a disposizione a fronte di un vasto ed articolato territorio.
emerge un quadro ambientale medio - scadente per le acque superficiali in cui gia. per alcuni setiori, si
manifestano  evidenti fenomeni di compromissione ambientale legata ad impatti  antropici.
tendenzialmente per attivite di tipo primario e secondario.” La classificazione qualitativa delle acque
sotterranee (come da all. 1 D.Lgs 152/99) effettuata dal proponente conclude che: “/a qualita dell'acqua
di falda tende a peggiore progressivamente con il procedere dalle aree di alta planura. verso quelle di
media e bassa pianura. Questa tendenza & valida sia per Il settore a nord che per quello a sud del Po,
anche se complessivamente, per quest'ultimo si evidenza una qualita complessiva leggermente inferiore a
quella registrata per la parte lombardo — veneta”.
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¢ In merito agli impatti sulla componete ambiente idrico, risulta evidente che, rispett? allo stato
attuale pre - opera in cui le acque di scolo della piattaforma stradale defluiscono senza alcun trattamento o
laminazione nei fossi di guardia. la situazione potra risultare migliorativa a seguito della realizzazione del
previsto impianto di trattamento di tutte le acque. Gli interventi previsti comportano per le acque
sotterranee impatti minimi, praticamente trascurabili, in quanto non & prevista alcuna derivazione diretta

dalla falda, né alcuno scarico in essa. La possibile alterazione sul deflusso della falda superficiale legate _/ﬁ/'

ad eventuali sbarramenti dati dai pali di fondazione delle nuove spalle dei ponti, oftre lchc: essere
solamente limitata arealmente al sito, saranno di entita trascurabile, con variazioni plEZOthI'IChB di gran
lunga inferiori alla naturale oscillazione della falda. ‘ 1

s  Per quanto alle mitigazioni degli impatti sulla componente ambiente idrico, il progetto prevede
un sistema di raccolta e trattamento delle acque di prima ploggla. le acque vengono convogllate dalla
piattaforma al sistema di trattamento in continuo che prevede una prima vasca per la sedimentazione dei
solidi pesanti e grossolani, ed una seconda dove avviene la dlsoleazmne e l'affinamento. L'affinamento &

completato da un separatore di olii/idrocarburi a coalescenza con tecnologla a piastre lamellari! Le vasche /

saranno posizionate in corrispondenza delle piazzole di sosta presenti nélla carreggiata in d:rezmne Nord, /
per un totale di 145 impianti di trattamento. ['acqua verra restltulta al sistema idrico cucostante in modo”
diretto mediante il convogliamento nei ricettori superficiali. In altematlva, la medesima sard avviala a
bacini di lagunaggio/fitodepurazione, realizzati in fregio al corpo autostradale Si prevede 1noltre una
unita di trattamento acque e fanghi di cantiere. : i

Lt l

* Per la definizione del modello geologico e stratlgraﬁco!'locale sono stati consultati oltre alle
indagini e le prove di laboratorio eseguite a comredo del progetto delle piazzole di sosta anche: !

- Dati stratigrafici dei sondaggi effettuati negli anni 66- 67 dalla ditta supporto dell’esecuznone‘
dell’autostrada \E‘

~ Indagine geognostica a supporto della realizzazione della 3a corsia dell’A22 tra Verona e '
Modena, realizzata dalla Vincenzetto s.r.l. di Villa Estense (Pd) nell’aprile 2007 ”

- Studio geologico nell’ambito del progetto di reahzzazmne di un sovrappasso pressoﬂa stazione
autostradale di Reggiolo — Rolo (rel 1714/1-2 -02 redatte nel 2002 dallo Studio' Associato
Geologia Applicata di Mezzocorona - Tn). H

¢ Data la tipologia d’intervento poco invasiva che si andra a reahzzare in-cui l’amphamento della 3a
corsia sara realizzato senza alcuna occupazione di nuovo suolo nell’area attualmente compresa tra le 2
carreggiate, gli impatti dal punto di vista geologico geomorfologlco di conseguem saranno
praticamente inesistenti. Tutti gli interventi che saranno eseguiti‘sulle bpere d’ attraversameﬁto d’alveo,
non prevedono modifiche della luce libera, che sard mantenuta uguale a quella attuale, per, Cl.ll non si
ravvede alcun impatto di tipo geomorfologico legato alle opere ‘d’arté. Semmai i rinforzi fondaznonali
previsti per le spalle dei ponti e I’'adeguamento ditali opere alla pid’restrittiva normatlvalm materia

- merito all’occupazione del suolo essa & connessa in maggjor parte alla aree di cantiere.
L]

antisismica potranno costituire una significativa fonte di mlghoramento per la stabilita delle opere. /lt/ :
L

*  In merito alle misure di mitigazione per la componete suolo o studlo evidenzia che “ ll Uimpatto
maggiore sara dato l'esecuzione dei rilevati e opere d’arte connesse con il nuove svincolo per Sassuolo,
il quale potrebbe limitare condizioni di funzionalita idraulica dell invaso e di lammazrone' in casi di
esondazione Fiume Secchia. Tale aspetto potra comunque essere completamente mitigabile appositi studi
idraulici finalizzati a definire i migliori interventi d: presidio eventua[menre creando anghe volumi di
compensazione da realizzarsi lungo il fiume Secchia.’

. l’
*  Per quanto alle interferenze con gli habitat il proponete ha ha redattgfuna Valutazione dl Iuclde
secondo la Guida metodologica alle disposizioni dell’art 6 della Dlrettwa “Habitat” 92/43/CEE

Il tracciato attraversa la Zona di Protezione Speciale IT4040017 “Valle delle Bruciate e Tresmaro” le
valutazioni conclusive della procedura di screening per questo sito sono state “Gli interventi in progetio
ricadono, come si desume dalla documentazione in possesso, all’ mt‘erno del sedime autostradale quindi
non si prevedono interferenze significative. La realizzazione di 5 bacini di laminhzione non comporra

.\\
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impatti rilevanti se applicate le opportune mitigazioni, riportate nelle scheda progettuale, con particolare
cautela nella scelta delle specie vegetali da impiantare sulle sponde, preferendo sempre specie autoctone
a specie o varieta ornamentali alloctore.”

Il tracciato corre lungo il confine della Zona di Protezione Speciale IT20B0501 “Viadana, Portiolo,
San Benedetto Po Ostiglia”: le valutazioni conclusive della procedura di screening per questo sito sono
state “Dall’esame della cartografia del sito si evince che !'attuale ponte sul PQ coincide con il confine
occidentale della ZPS che in quella zona coincide sostanzialmente con l'alveo del fiume. Tenendo conto
che ['ampliamento del ponte riguarda esclusivamente le strutture aeree (senza quindi incidere
fisicamente sull’alveo) si ritiene che non ci siano incidenze tali da giustificare il passaggio alla
valutazione appropriata. Ovviamente in fase di costruzione andranno previste tutte le cautele del caso
per evitare forme irreversibili di disturbo agli habitat presenti.”

Il tracciato corre lungo il confine det Sito di Interesse Comunitario IT20B0010 “Vallazza”: La
valutazione, condotta dal proponente sia per il livello di screening che appropriato, afferma “L’artuale
autostrada coincide con il confine sudorientale del SIC che, in questa zona, si restringe fino a coincidere
con lalveo del Fiume Mincio. Nel SIC sono presenti diversi habitat di importanza comunitaria di cui uno
di importarza prioritaria. L’habitat di importanza prioritaria é il 91EQ - *Foreste alluvionali di Alnus
glutinosa e Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion-incanae, Salicion albae). Sulla base dei rilievi
effettuati e della cartografia del Piano di Gestione [Piano di Gestione della Riserva Naturale Vallazza e
del SIC IT20B0010 “Vallazza’, comprendente una dettagliata classificazione delle formazioni vegetali]
nessun habilat priovitario e comunitario é coinvolto dagli interventi. L area interessata dagli interventi
relativi alla realizzazione dell’allargamento del ponte per una superficie di circa 700-800 mq di cui 150-
200 in maniera irreversibile riguarda esclusivamente altri habitat ed in particolare “piantagioni di
pioppo con straro erbaceo ben sviluppato”. L'incidenza non & quindi significativa sia per fattori
dimensionali che per tipologia di habitat coinvolti”. Le misure di mitigazione individuate sono:
- Accantonamento terreno vegetale per riutilizzo successivo:
- Protezione di elementi arborei vicini alle zone di cantiere:
- Marcatura e spostamento di elementi arborei. con sistemi che non arrechino danni. per un
successivo intervento di recupero ambientale:
- Realizzazione di fasce di protezione per la vegetazione limitrofa alle aree di intervento:
- Rimodellamento del terreno, interventi di recuperi ambientale con ripristino della vegetazione,
- Reimpianto alberi di pregio espiantati in altro foco;
- Rispetto delle idonee distanze dalla radici ¢ dalle chiome degli alberi e arbusti durante lavori di
sCavo
- Riduzione delle polveri prodotte dalle aftivita e dal transito degli automezzi mediante
innaffiamento delle strade e delle aree sterrate.

e Nella “Relazione Alternative progettuali per la realizzazione della terza corsia nel tratto in
corrispondenza dei ponti sul Canale Fissero—Tartaro e sul fiume Mincio in corrispondenza del SIC
“Vallazza™ le ipotesi progettuali prese in considerazione sono le seguenti:

- A. Semplice rettifica del tracciato
- B. Allargamento ad est:
- BI, Senza sbancamento di porzione del rilevato originario
- B2. Con sbancamento dl porzione del rilevato originario
Le motivazioni che il proponente adduce alla scelta della soluzione A concernono il fatto che Vipotesi Bl
comportl una movimentazione di 362.000 mc di materiale (+ 113% rispetto alla Soluzione A), ed un
consumo di territorio di 55.000 mq (+129% rispetto alla Soluzione A), menire P'ipotesi B2 comporti una
movimentazione di 412.000 me di materiale (+ 142% rispetto alla Soluzione A), ¢ un consumo di territorio di
30.000 maq (+25% rispetto alla Soluzione A) notando inoltre come essa comporti anche ’impatto aggiuntivo
dovuto agli ulteriori movimenti di materiali in uscita dal cantiere per lo smaltimento dei materiali.

e Per quanto alla componente rumore, Lo studio ha individuato una lista di ricettori sensibili ed in
corrispondenza di alcuni di questi, opportunamente distribuiti lungo Pintero asse a autostradale, ha
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effettuato, delle misure (campagna fonometrica del 2005). Per le simulazioni si & avvalso dei SW CadnaA
e Immi, considerando gli scenart: " . “
o configurazione O - situazione esistente con anno di rilferirrganto il 2006; -i!
o configurazione 1 - situazione al 2025 in assenza della reali;zj:zazione della terza corsia; _W
it

In merito ai superamenti dei limiti nei ricettori sensibili s?olast::ici che risultano dalle:}simulazi(jr'{ij
proponente afferma che: “Dall’analisi risulta chiaramente che in funzione dell'aumento del traffico
generato dalla presenza della terza corsia si assiste ad un generale parziale incremento del clima acustico.
Tale incremento va perd addebitato principalmente al trend di crescita del traffico autostradale
indipendentemente dalla realizzazione della terza corsia. Infatti se si analizza il grafico nell'appendice 4. sf/—\ \
evidenzia che la differenza di incremento di LAeq tra la cosiddetta covfigurazione programmlcjztica. rispetto A
quella progettuale é minima se non quasi nulla. [...] Esistono delle criticita con riferimento ad alcuni -
ricettori sensibili, dovuto al fatio che per questi ricettori il limite \previsto dalla normativa é pit restrittivo. In
guesti casi. vista l'ubicazione dei ricettori sensibili e vista ancora la scarsa efficacia di fmpi%mti antirumore
di tipo classico, dovranno essere previste misure di mitigazione alternative che nel caso di sé:uole e ospedali

si concretizzano nella previsione di sostituire dei serramenti con finestre antirumore. " i

¢ Come misura mitigativa per il rumore nel progettoié compresa la messa in opera di tutte le
barriere antirumore previste per la tratta in oggetto dal piano diirisanamento acustico che le realizzava
nel corso di pit anni. In particolare nel tratto tra il km 223 ¢ il 314 ¢ prevista la reali;izazione di 114
barriere fonoassorbenti per uno sviluppo totale di 61,7km ca. Esseé si svilupperanno prevalentemente in
fregio alla corsia di emergenza e saranno di altezza variabile, compresa tra 3.00e5.50 métri a seconda di
quanto richiesto dalle simulazioni e saranno dotate in parte di pannelli in legno in parte in policarbonato
trasparente. Inoltre si prevede di attuare in cantiere interventi 4ttivi sulle sorgenti di:rumore (come
utilizzo di macchine, attrezzature, impianti silenziati e conformi alle pormative), passivi sulla
propagazione del rumore (come la schermatura locale delle apparecchiature rumorose) e gestionali (come
I>approvvigionamento di materiali in orari di minimo disturbd). ‘ 3

e In merito alla componente vibrazioni il proponente afferma.che: “In consideraziqgne del fatto che
I'ampliamento della terza corsia avra luogo lungo il lato interno del sedime autostradale;'si ritiene che 14,

*

problematica delle vibrazioni durante la fase di esercizio possa eskere considerata come t}ascurabi!e
; I
s In merito alla componente paesaggio, gli interventi previsti si sviluppano quasi: esclusivamente
all’interno del sedime gia impegnato dalla infrastruttura aﬁu?le in quanto la terza corsia & previsto che si
. - . . I . L - "
realizzi prevalentemente nello spazio libero tra le due attuali carreggiate. La scelta progettuale dello
svincolo di Modena in corrispondenza dell’Al & quella di realizzare un segnale nel paesaggio attraverso

cantiere assumono; rispetto alla fase a regime, aspetti e forme di disturbo alcuni casi anche rilevanti

i

. . . - . - - i i —
cantieri base ed alcune situazioni specifiche si protraggano nel tempo. I UJ)

Al

e Tra le misure mitigative per la componente paesaggio :che il proponente p?evede vi sono

Y

interventi che consistono, in un corretto utilizzo del materiale vegetale non solo sotto forma di “arredo”

ma secondo approcci finalizzati ad elevare le connettivita eci)logidhe, la ricostituzione di:piccoli habitat e

VALUTATO INOLTRE CHE:

VA

e Il proponente abbia compiutamente contro dedotto le osservazioni pervenute;

e

H ~
L \\j \
e Le eventuali compensazioni di ordine economico del proponente nei confronti degli enti locali nor \
¢

rientrino tra competenze di questa Commissione;
- [N PN

. 1l
Tutto cid VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO la Commissione Techica di"Verifica dell’lmpatto
Ambientale - VIA e VAS /.,Z I
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una struttura “strallata” che sottolinei anche formalmente la'connéssione tra le due autoétrade. Le fasi di oy

- . . - . R . .. o, . .
Bisogna comunque sottolineare che i disturbi che determinano sono temporanet, anche se & previsto che 1 /'y %

di conseguenza anche |’ integrazione strada-ambiente. : 1 (4
L T
Vo
J i




DELLA TUTELA DEL T
Commissione Te
dell’impatte Ambi
il Segrarario de

MINEIERD 3

ESPRIME

parere FAVOREVOLE CIRCA LA COMPATIBILITA AMBIENTALE DEL PROGETTO secondo le
disposizioni del D.Lgsl. 152/06 e s.m.i. per il progetto “Autosirada del Brennero Realizzazione della
terza corsia nel tratto compreso tra Verona Nord km 223 e intersezione con autostrada Al km 314”
presentato dalla Societid Autostrade del Brennero S.p.a., a condizioni che siano ottemperate le seguenti
prescrizioni:

}. prima dell’avvio dei lavori, il proponente dovra predisporre uno studio di compatibilita, da sottoporre
allAutoritd competente, per lespressione di parere rispetto la pianificazione di bacino, che
documenti, in conformita alla nota prot 4635(33) del 20/07/2010 dell’ Autorita di bacino del Fiume Po
e secondo 'art38 delle NA del PAI adottato con Del.Com.Istit. 18 del 26/04/2001, come le opere non
modifichino i fenomeni idraulici naturali e le caratteristiche di particolare rilevanza naturale
dell’ecosistema fluviale che possono aver luogo nelle fasce, che non costituiscano significativo
ostacolo al deflusso e non limitino in modo significativo la capacita di invaso, e che non concorrano ad
incrementare il carico insediativo. In particolare dovranno essere predisposti degli appositi studi
idraulici che individuino le misure atte a limitare I'impatto connesso con “/’esecuzione dei rilevati e
opere d'arte connesse con il nuovo svincolo per Sassuolo, il quale potrebbe limitare condizioni di
Junzionalitd idraulica deil'invaso e di laminazione, in casi di esondazione Fiume Secchia " come il
proponente stesso afferma;

2. prima dell’avvio dei lavori, il proponente dovra acquisire, come prescritto dall'art. 37 - "Infrastrutture e
impianti tecnologici’- del Piano Territoriale di Coordinamento del Parco Regionale del Mincio,
interessato dal tracciato dell'A22 tra il km260.500 ed il km 264.500, il parere dell'ente gestore che pud
contenere indicazioni in merito: ,

a) all'inserimento dell'opera nel parco sotto il profilo della tutela ambientale;

b) alla riduzione delleffetto di barriera dell'opera al fine di tutelare Ia continuita eco sistemica
ed il collegamento ciclopedonale tra e varie parti del parco;

¢) al tipo di copertura del ciglio stradale".

3. il proponente dovra ottemperare alle prescrizioni di cui:
a) alla deliberazione di Giunta Provinctale n 196 del 09/09/2010 della Provincia di Verona;
b) alla nota prot. 501540 del 23/09/2010 dell’Autoritd di bacino del Fiume Fissero Tartaro
Canalbianco
c) alla Deliberazione del Consiglic Comunale del Comune di Verona n 87 del 11/11/2010.

4. prima dell’inizio dei lavori, ed eventualmente durante il procedimento di approvazione di opera
pubblica ¢ rilascio delle autorizzazioni e pareri di compétenza delle singole pubbliche amministrazioni,
mediante conferenza dei servizi, ai sensi dell’ari. ST DPR 24.7.1977 n.. 616 come modificato dal DPR
18.4.1994 n. 383., in conformita alla quarta delle osservazioni generali delia deliberazione del
Consiglio Comunale del Comune di Sommacampagna n 66 del 23/09/2010 e successiva nota prot
12515 del 11/10/2010, il proponente dovra acquisire il parerc del’ENAC in merito al progetto di
sistemazione a verde e realizzazione dei bacini di laminazione, al fine di appurare se viene o meno a
costituirsi un fattore di rischio per la navigazione aerea e siano, di conseguenza, studiate apposite
correzioni al progetto originale;

5. il proponente, dovrd prevedere ed istallare le barriere antirumore in prossimita delle abitazioni in
localita Caselle come da schema riportato nella prima delle osservazioni puntuali della deliberazione
del Consiglio Comunale del Comune di Sommacampagna n 66 del 23/09/2010 e successiva nota prot
12515 del 11/10/2010;,

6. prima dell’inizio dei lavori, il proponente, dovra predisporre, concordare con gli uffici regionali o
provinciali competenti ai controlli ambientali ed inviare a codesto ente, uno studio di fattibilita
-concernente la realizzazione di fasce boscate ad azione filtrante di adeguata larghezza, in riferimento
ai previsti superamenti dei valori limite degli standard di qualita dell’aria relativi agli Ossidi di Azoto
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(NOx); tale studio dovra tenere conto delle indicazioni di cui alla seconda delle osservazioni puntuali
della deliberazione del Consiglio Comunale del Comune di Sommacampagna n 66 del 23/09/2010 ¢
successiva nota prot 12515 del 11/10/2010; B /ﬁ

7. ai sensi dell’art 186 del D. Lgs 152/2006 e successive modifiche, prima dell’inizio del lavori, i
proponente, dovra predlsporre concordare con gli uffici regionali o provinciali competentl ai controlli
ambientali ed inviare a codesto ente, uno specifico progetio di riutilizzo mtegrale delle terre /<
provenienti da scavi, sia per i rilevati sia per opere accessorie, sia per la eventuale reahzzazmne delle
terre armate o rinforzate. Tutte le cave di prestito e di conferlmento dei materiali, debbono €55€19
regolarmente autorizzate. A tal riguardo deve essere presentata la relativa documentaziorg
amministrativa; i

8. prima dell’avvio dei lavori, il proponente dovra realizzare, per tutti i ricettori sensibili per i quali la
simulazione dell’impatto acustico abbia restituito valori oltre i limiti di legge, le misure d1 mitigazione
puntuali necessarie alla limitazione degli stessi valori, ed in particolare la sostituzione dei serramenti
con finestre antirumore: ‘

!

9. il proponente & comunque tenuto alla realizzazione di tutte le opere di mitigazione individuate nello
Studio di Impatto Ambientale e nelle le modifiche ed integrazioni apportate alio stesso a seguito del
parere del 29/07/2010 del Comune di Verona, gia anticipate allo stesso Ente con note prot. 22534 del
30/09/2010 e prot. 23381 del 11/10/2010;

10. in merito al monitoraggio della componente qualitd dell’aria, in ottemperanza del D.Llés 13 agosto
2010 n.155 di recepimento della Direttiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio del 21
maggio 2008 relativo ailla “Qualitd dell’Aria ambiente per un’aria pii puhta in Europa” approfonchre
ed implementare il rilevamento e la valutazione della qualitd dell’aria sui territori attraversatl con
riferimento ai Comuni gia classificati come zone di risanamento dai diversi Piani Reglonah di Tutela e
Risanamento dell’Atmosfera (PRTRA) ed alla eventuale presenza di ricettori sensibili per stimare le
emissioni dovute alla infrastruttura in oggetto in riferimento al dominio assunto dal S.LA;

1. in ottemperanza del D.Lgs 13 agosto 2010 n.155 di recepimento della Direttiva 2008/50/CE del,
Parlamento Europeo e del Consiglio del 21 maggio 2008 relativo alla “Qualita dell’Aria ambiente per -::
un’aria pill pulita in Europa” prevedere, in stretta connessione con il PMA di progetto, le azioni
correttive o compensative atte a garantire la coerenza .dell’intervento con le previsioni del PRTRA e
comunque il rispetto dei limiti indicati dalla normativa sulla qualita dell’aria, relativamente agli ambiti
in cui il contributo emissivo reale dovuto all’infrastruttura determini un incremento del carico rispetto
alla situazione ante-operam; i

12. in ottemperanza del D.Lgs 13 agosto 2010 n.155 di recepimento della Direttiva 2008/50/CE el 7 7F
Parlamento Europeo e del Consiglio del 21 maggio 2008 relativo alla “Qualita dell’Aria ‘ambiente per
un’aria pil pulita in Europa” aggiornare Panalisi della qualitd dell’aria, tramite valutazione degli
inquinanti atmosferici derivanii dall’inserimento del nuovo input emissivo, approfondendo le
simulazioni modellistiche riferite ai parametri temporali presenti nei relativi valori limite/'utilizzando i
valori limite gid previsti dalla normativa che entreranno in vigore durante il periodo di esercizio
dell’opera. Qualora si profilassero, nei vari scenari temporali previsti, condizioni della qualitd dell’aria
incompatibili con il quadro normativo di riferimento, dovranno essere indicate le azioni correttive o N
compensative afte a -garantire il rispetto dei limiti indicati dalla normativa;, Le azioni / L\) i‘ !
correftive/compensative individuate dovranno trovare adeguato riscontro nel quadro {onommo ,'

dell’opera; J

13. il proponente, prima dell’inizio lavori & tenuto ad inviare un dgttagliato progetto esecutwo all’autorita
regionale oltre che at competenti enti locali. 92
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Ministero dell’Ambiente e delia Tutela del Tertitorio e
del Mare ~ Durezmne Generale Valutazioni Amtnemah

3 pral DA~ 201~ 0009814 del 22!04!201
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ﬁm
Servizio IV - Tutela e quallia del paesaggio . -

_.-._-b : Al Ministero dell’ Ambiente e della
Tutela del Territorio ¢ del Mare -
Dn'ezmne Genera}e per 1a Salvaguardia Ambientale - .
_ Via Cristoforo Colombo, 44 |
o — : ' _ _ 00147 ROMA

L ' fex 06/54 2356%
Prot DGIPBAAC/ 34.19. 04 ,{%S& 2011 del 24/ 0"1/ ?XM'(

.........................

OGGE’[TO AUTOSTRADA DEL BRENNERO A22
TRATTO: VERONA NORD —INTERSEZIONE CON L' AUTOSTRADA Al

" PROGETTAZIONE DEFINITY VA DEGLI INTERVENTI RELATIVI ALLA REALIZZAZIONE DELM
TERZA CORSIA. '

Procedura riferita ol D. Lgs. 1 52/2006 art. 23 e succ. mod, ed integraz.
: R_lchledente Societa Autostrada del Brennero Sp. A

Parere del Mlmstero peri hem ele attlvué. culmrah

, Alla Regione Lombardla
D:rezwne Generale Territorio e Urbanistica

Struttura Valutazrone Impatto Ambientale
Vig Sassetti, 32/2
- 20124 MILANO

Aila Regmne Venﬁto
Unita complessa valutazione Ambientale

- Cannaregio, 99 Calle Prm! i
30121 V NE.

Alla Regione Emilia Romagna -
. Servizio Valutazione Impatte e

: Promoz:one Sostentbilith Ambientale
Vidle defla Fiera, 8,

40127 BOLOGNA

VISTO il decreto Ieglslatwo 3 apnle 2006 n. 152 come modlf’ cato © 1ntegrato dal decreto Ieg-;slatwo 16 gennaic

2008, n. 4;

- VISTO !'art. 6 della Legge del B lugho 1986 n. 349 di “Ismu:zxone del Mxmstcro dell’ Amblente g norme in

‘materia di danno ambientale”;
- VISTO il Decreto  del - Presidente ‘del Consiglio  dei Mlmsm del 10 agosto - 1988 n 37’? recante

“Rego}amentamone deile pronurce di compahblhta amblcntaie”,

Responsabilcdcl V‘Pmc:edimen:b‘lng.‘(}iacomb Carlo Trapeano tel. 'D6f58434491—-l‘ax061584344]6)emsi11giaoomoear[o.hupeano@bcniuﬁhumli,ir 1 ‘
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D:rez:one Generale per il Paesaggro le Belle Arti, I'Architettura ¢ 1'Arte Conzempomnee '
.Servizio IV — Tutela e Qualita del Paesaggio '

+

Te?. 06i5843d554 VoIP 860014554 - Fax 06/58434416 VoIP B6D014416

VISTO il Decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri del 27 dicembre 1988, concernente “Norme.
tecniche per la-redazione degli studl di impatto ambientale ¢ la formulamone del gindizio di compatibiid” e
successive modifiche ed interazioni”

VISTA la legge 7 agosto 1990 n. 241 e sue successive mcachf' icazioni & mtﬂgramom .

VISTO il decreto legisiativo 20 ottobre 1998, n. 368 recante “Istituzione dél Ministero peri beni e le arrivita

- cultwrali a norma dell ‘articolo 11 della legge 15 marzo 1997, n. 39, e successive modificazioni e integrazioni;

VISTO il decreto legislativo 22 gennaio 2004 n. 42 recanté “Codice dei beni culturali e del paesaggw ai sensi
deil’art. 10 deila legge 6 luglio 2002, n.137” e sue successive modificazioni e integrazioni;

VISTO Part. 7, comma 2, del Decreto del Presidente della Repubblica 26 novembre 2007, n. 233, recante
“Regolamento di organizzazione det Ministero per i beni ¢ le attivitd culturali; a norma dell’art. 1, comma 404,

‘della Legge 27 dicembre 2006, n. 296" cosi come modificato dal DPR n. 91 del 2 luglic 2009, . “Regolamentg

recante modifiche ai decreti presidenziali di riorganizzezione del Ministero e di organizgazione degli Uffici di

direita collaborazrione del Ministro per i beni ede anivita culturali”, pubblicato nel Supplemento ordinario alla.
G.U. n. 164 del 17/07/2009; :
VISTO il decreto del Ministro per i Beni ¢ le Amivita Culturah 20 tuglio 2009 conccmente! articolazione degli

uffici dirigenziali di livello non generale dell! Ammmlstrazlone Centrale e Periferica del Ministero per i Beni e le

Attivith culturali;’
CONSIDERATO che con Decrefo del 09 novembre 2010 é stato conferito all' Architetto Antoma Pasqua Recchla

Jincarico di Dirertore generale della D;rezmne generale per il paesagglo fe belle arti, larchitetnira e Taste

contemporanee. :

CONSIDERATO che, ai sensi dell’art. 7 comma 2 lett. f) de) D.P. R 233/2007 “Regolamento di riorganizzazione
‘del Ministero per i Beni ¢ 1e attivitd Culturali” , questa Direzione Generale & competente ad esprimere 1a voloma
dell’ Amministrazione, in sede di conferenza dl servizi (ai sensi dell'art. 14-comma 2 della legpe n, 241/1990 e
s.m.i) o nei procedimenti di valutazione dl 1mpatto a.mblentale per intervent di carattere intérsettoriale, di
dimensione sovraregionale; -

VISTE leistanze n. 11607 ¢ 1 1608 del 24. OS 2010, acquisite agh atti della Direzione Generale per Iz qualita e (2

- tutelea del paesaggio, Varchitettura e Varte contemporanee il 106/2010 rispettivamente prot. N.
- DG/PBAAC/S04/34.19.04/17045 e DG/PBAAC/S04/34.19.04/18351, con cui la societd Autostrada del Brennero

S.p.A. con sede in Via Berlino, 10 —~ 38121 ~Trento ha richiesto la pronuncia di Competibilita Ambientale ai
sensi dell’art.23 del D.Lgs 152/2006 c¢.m. dal D.Lgs. n. 4/08 relativa al progetto di realizzazione della terza
corsia, nel tratto compreso tra Verona Nord (knt 223) ¢ U'intersezione con ["autostrada At (km 314), allegando 1o
Studlo di Impatto ambientale, gli ctaborati di pronetto la smtem non tecnica e 1'asseveraziong del reSponsabllc _
dello Studio di Impatto Ambientale;

CONSIDERATO che la documentazione attestante l'awenuta pubblwamone del!’aw;so al pubblico sui
quotldlanl, ai sensi defl’art. -6 della legge 349/86 e dell’art. 5 del DPCM 377/88, risultava effettuata in datz

- 28/05/2010 sui quotidiani “Corriere deila Sera” "Il Gazzettino”, “La Repubhllca” ed. Mllano “Il resto del -

Carlino™;

"~ CONSIDERATO che il Mlmstero dell’ Ambiente e delia Tutela del Territorio e del. Mare con nota prot. DVA-

i\
4

2010-17405 del 13/07/2010, ha esaminato la procedibilitd dell’istruttoria; -
CONSIDERATO che con nota prot. n. DG/PBAAC/34,19.04/22229 del 22.07.2010, questa Direzione Generale

~ ha richiesto alle competenti Soprintendenze territoriali, le proprie valutazioni di competenza. sull’ opera in
: quest:one nonché mformaz:om riferite alla situszione vmcuhsnca delle aree mteressate dal progeito;

Remansab»le del Procedimento Ing Guacomo Carlo Tropeano (tel. 06!5543449! - fax 061584344!6) emall gmcomocarlo Iropeanu@bemculturnlr it 2
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: CONSIDER:ATO che la Soprmtendenza peri bem Archeologim del Vcnetn , inviava 1[ _parere con nota . 11833 T
_ del 12/08/2010, acqunsﬂa agli atti-di questa D]l‘BZlOI’IE Genera]e con n. PBAAC/34. 19 04f26453 det ‘7;‘09!2010 '
- rilevando quanto segue; .
/] riferrmenm al progetio in mgomemo visti gli-elaborati progelmah el .S‘M trasmessa questo Ufficio dalla
L rrAqustmda del Brennero 8p.A4. con notg n, 14624 del 2 luglic 2010 (assunta al prot. Con n. .VRI1298 del 6 juglio
e 2010), facendo seguito alla richiesta di codesta Divezione Generale n. PBAAC/34.19.04/222229/2010 si
7 comunicano le volutazioni di ‘competenza in ottemperanza alla C:rcolare n. 5 del 19 marzo 2010 del Dzrettore' '
Generale. PBAAC. :
Nelle aree direﬁameme mreressaze dai prageffo in esame, ovvero neile sue zmmed:aza wcimmze nom vi soho

immobill tutelati ex lege ai senst dell’art. 10, comma 1 o con procedimenti in corso ai sensi dell'art. 12 del -
Codice). Vi sono previsioni vincolanti derivanti da piano regolatore comunale (PAT) a el di aree a rischio -
archeologaco nel territorio Sommacampagna (prossima al tracciato é la loc. Palazzina, sito funerario di etd
romana). Poické per il progetto in questione ‘non & stata attivata - la verifica preventiva -dell‘interesse
.. archealogico prevista dal D.igs. 12 aprile 2006 163, artt. 95 e 96, questo uﬁ’ic:a nan ha potuta espletare
! " . compiwtamente la propria istruttoria sul caso in esame. .
b . Si rappresenta a codesta Direzione la ‘necessita di nchredere a mtegrazzone della docwfnemazwne rrzvmta, lo
. Studio di fmpcmo archeologwo prescritto dal suddetto decreto.” -
- Parin assenza di adeguata ‘documentazione, si segnala comtingue che vi sono diverse zone prosa'zme ag!z'-

ad elevato rischio di rinvenimenty, Particolare densit di siti si riscontra all’altezza dell ‘abitato di Nogarole
. Rocca, fittamente interessato da abitanti dell’eta del bronzo. _
. Altra zona potenzialmente interessata da evidenzé archeologzche deIZ etc‘l del bronzo potrebbe essere quella
prossima al corso del Tartaro, all’altezza di Isolalta. )
. Si segnala inoltre il tratto in cui I’Autostrada intercetta Ia via Pastumza nel Comune da Vz!lafranca aIl a!rezza di -
" Dossobuono, che -potrebbe restu‘uzre i‘racce del percarso strada)e antico € de: nuciez funerar: e :nsedzaﬂw a
| questo connessi,
' CONSIDERATO che la commissione teCmca di_verifica del] Impatto ‘Ambientale - V]A e VAS deI ‘Ministero

: ‘cohvocato una riunione per il gmrno6settembrc 2010; . ~
"CONSIDERATO che la Sopnntendenza per i Bent Al’chitEtt()nICI e Paesaggisnc: delle Province di
Yerona Rov:go e Vicenza, inviava le proprie valutazlom con nota n. 24974 del 29/09/2010 comunicando

' quanto segue: “In .riferimento alla richiesta indi¢ata in oggetto, per qranto di competenza di questo

. uﬁ‘ Gclo, st trasmettorzo le seguenti osservazioni rzguardann la provincia.di Verona, e in particolare i

; . -comuri di Verona, Bmsolenga Sommacampagna Villafranca dz Verana Castel’ d'Azzano, Poveglzam' '

.- - -Veronese, Vigasio e Nogarole Rocca inferessati dagli intervenii, .

La valutazione del progetto si pud considerare favorevole subordmammeme all adeguamemo deglz .

l o m!ervemz alle seguenti indicazioni rivolte a migliorare 'inserimento pacsaggistico.

‘ - le scarpate in corr:spondenza dei- muri di sostegrio dovranna edsere rmverdzte e, ve possrb:!e,

\

plamumate con uegemzzoue bi3 t:po analogo alla preeszstenre

. Rmponsab\‘lc dcl Pmnedtmmo Ing Gaawmu Carlo Tropea-nu {mt 0653434491 fax 06{58434416) emm! gnammcmaﬂn tropcnno@hemculmra‘.ll :t i 3 ..

immobili inferéssait da d:ch:arazmm di interesse archeo!ogtco ai sensi defla Parte JI del Cod:ce fart. 10 e 45} né

interventi da realizzaré che in  passaio hanno restitutio evidenze di notura archeolagrca e che sono da considerare

dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio & del Marg con nota prot. CTVA-ZOIO-29OS del 26/08/2010, ha RS
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- _— | muri dr sosfegno delle ryove corsie dovranno preferzbrlmente essere rivestiti di pietra locale per la.

| parte emergente da terva;per yng e)fﬁcace mitigazione dei nuovi manufatti, nello spazio compreso

tra | muri di sostegno € la recinzione, dovranno essere messe. a dimora essenze arb()ree ¢
- - cespugliose autoctone, tipiche de!le zone adiacenti alle aree di intervento;. _ »
« essenze arboree dovranno pure esseve messe a dimora, sul fato verso campagna o verso gli aggregat;. '

abitativi, lungo le barriere antirumore, al fine di interrompere la continuitd visiva del manufatio; -

- le cabine elettrzche dovranno essere mmgate artra'versa { mstailazzone N7i] recmziom c:rcana’ate da 7

" siepi; _

- negli allargamenn fi nalzzzat: alla reahzzazmne delle prazzole con muro, le sezrom stradal: in r:levaro o
si prescrive di utilizzare schermature verdz al fine di artenuare 1" ampatto percettwo del[e murarure;

dei muri perimetrali in calcestruzzo;

. CONSIDERATO che la commissione tqcmca di veriﬁca dell’ Impatto Ambientale ‘VIA e VAS del Mxmstero )
dell’ Ambiente ¢ dellz Tutela del Territorio e del Mare con nota pmt CTVA-2010-3547 del 14/10/2010 ha
_.convocato un sopralluogo per il giomne 22 ottobre 2010;

- CONSIDERATO che con ncta n. 24178 del 19.10. 20]0 a 5ometa Autostrada del Brennero S p. A ha trasmesso"

. alle soprintendenze interessate 1o studio di impatto Ambientale; g
.- CONSIDERATOQ che - con nota n: 24182 del 19.10.2010 la societa Autostrada del Brénnero S PA ha trasmessa
" * aquesta Direzione Generale i rendering dei fiumii Tartaro, Fissero-Tartaro, Mincio ¢ Po;

CONSIDERATO che la Soprintendenza’ per. i Beni Archeologici dell’Em;ha Romagna -ihvia\'/a le

proprie valutazioni con nota n. 13481 del 25/10/2010 comunicando quanto segue:’

* In relazzone all'istanza in_oggetto, Si comunica di aver ricevito la documentazione retatwa allo studio d; ‘
impatto ambientdle. Si segnafa nuovamente, tuttavia. la-mapcanza della relczzrone di verifica preventiva

.dell'interesse archeologzco nchtesra dall'art. 93 del D.Lgs. 163/2006 cul l'opera @ sottoposta in ghanio. d: K
- pubblica uilita. .
- * L'articolo “suddetto. prescrwe che "le staz:om appaltann trasmettono al soprmrendenre :emforzalmente S
- competente, prima dell’ appmvazzone -copia del progetto preliminare dell'intervento o di wno stralcio di essa.

sufficiente ai fini- archeologici, ivi compresi gli esiti delle idagini geologzche ¢ archeologiche prei:mmarz
sevordo quanto dxsposto dal regalamento, con particolare attenzione ai dati di archivio e bibliogtafici reperibili,

wll'esito delle ricognizioni volte all'osservazione dei tervéni, dalla lettura della geomorfologia. del territorio,
 nonché, per. le-opere a rete, aIZe fotomterpetraz:om Le stazioni appaltanti” raccolgono ed elaborano'tale. .
- documentazgione mediante i dzpart:mann archeologici delle universitd, ovvero mediante i sogetti in possesse di

. diploma di laurea ¢ specializzazione in archeologia o di dottarato di vicerca in archealogia”.

Si-richiede dungue I"mvio di una relazione d verifica preventiva dell'interesse archeologico per il paro compre.sa
nella Regione Emilia Romagna sulla base della quale questo Ufficio potra esprimere il parere di compétenza. B
CONSIDERATO che con nota n. 25582 del 04.11.2010 acquisita agli atti di questa Direzione - .

. Generale i1 12/11/2010 prot. N.. DGfPBAAC/SO4/34 19.04/34159 la societd Autostrada del Brennero ‘

-S.p.A. ha trasmesso a quesia Direzione Generale it filmato del rendenng ammato dello svmco]o in n-
_ cornspondcnza dcll mtersezmne con l "autostrada- AI ‘ o

[+ Responsebile del Progedimentd Ing G iasomo Carlo Tropenna (1ol 06/58434491 ~ Tk U6/58434416) email: giacomocarlo tropeano@beniculivrallis . 4
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'CONSIDERATO che la’ Soprmtendcnza per i Bem Architettonici e Paesagglstlci delle Provmce di
Bologna, Modena, Reggio Em\ha, inviava le pmpne valutazwm con nota n. 17165 del 15)‘11/2011
comunicando quantg segue: ,

“Con riferimento alla procedura in oggeito e da!i same deila documentczzmne canacea pervenuta s:;
riportano le seguenti osservazioni e richiesta di integrazioni.

~ Pur trottandosi di un contesto generale caratterizzaio da. una forie mztropzzmzzone in cui al paesaggm.

agricolo si & progressivamente sovrapposto un insiemé di elementi dimensionalmente e funzionalmente
rilevanti, 'area di sedime dello svincolo dell!A22 con I'Al configurata compatibile anche.con I'assetto fituro
dell'interconnessione con la Campogalliano - Sassuolo, all'interno-del segmemto "C" risulta essere molto "

“vasta., con un consumo di terviforio cospicuo. Svincolo, sottolineato inoltre dalla realizzazione .di un

complesso di opere - che .sebbene di- elevato valore ingegmeristico strutturale - evidenziano ‘un “effetto
barriera” rispetto ai paesaggi agricoli/naturali o seminatiwali residuall. Paesaggi di piamma caratterizzari

daila presenza di manufatti deila tradizione rurale. Trattondosi di una darea pianeggiante con grande
orizzonte visivo, le interferenze di vrszbzin‘a dell'intervento pmposta con le preaenze archztetromche risultano -

. pilk rischiose ed :mpattann |
. Percorrendo Ia via Emilia o I'4} ancora in alcuoti puntt si pué seguire l'evoluzione e notare la di ﬁérenza rale

‘architetture ¢ le tipologie rurali nelle varie province. L'interposizione di queste grandi infrastrutture con

- massicci rilevati rischia di negare la possibilita ancora residia di analisi paesaggistico - testzmomah In ta!

senso, si perde questa “salleria a cielo aperto” di architettura rurale emiliana.

. Cosi anche per l'aspetto della “centuriazione”. anche. questa antica testimonianza dz _insediament] sul
" territorio, nefla documentazione mwata mm rxsulrana tracce nel c‘emrorzo aitraversalo dall’ nﬁastruttw-a in

questione.
Per .quanto riguarda it tmttamenro delle prazzo!e e deg!z edzf ci di servizio a.’l’mﬁasrrurtura, palche quest;;

" manufarti, si soveapporranno di fatto ad un paesaggio prevalentemente agncalo .comportando una fmttum
" "strada-terra”, si chiedono le'seguenti mtegmzwm :

_ maggmm dettagla sugli interventi mifigafivi. Sarebbem ausptcabm con pmn{umazmm di specre aurocz‘one

sia arbustive che arboree.
Studiare anche la possibilita dell’ mser:mento di specchz d'acquia all'interno degli svmco!: {o!!re al!e vasche

di lammazmne) si ricorda che quesia & zona di bonifica, quindi l'elomento acqua é caralterzsrzco del
paesaggio. Potrebbe essere anche di aiuto a colonizzazioni dell'avifauna.

- Maggiori dettagli sulle superfici delle barriere emtirumore, auspicabilmente dovranno essere trattate con _
. materiali/colori naturali che ne favonscano Uinserimento visivo nel contesto agricolo. ' ‘

- Maggiori dettagli sulla configurazione e schermatura naturale - se prevista - delle piazzole:
- Maggiori dettagli su eventuali edifici di servizio, coperture e Yolumi abbiano caratteri legari ofle forme del
terriforio; evitare di sottolineare evidenti finee di ﬁ-amem tra campagna e zona d intervento.

Per' completezza di documentazione §i trasmette copia ;stru!torza della Soprintendenza
Archeologica fiviata all "Ufficia Scrivente per coroscenza,

- CONSIDERATO che ~ con nota n. 28446 del 02.12.2010 acqﬁlslta agh atti di questa Direzione: Generale il
10/ 12/2010 prot, N. DG/PBAAC/SM!34 1904/37510 la society Autostrada del Brennero S.p.A. ha trasmesso a

( Re.sponsahlle.dc] Pmccd:mcnm Ing. Gmmmo Carlo Tropeano {tel. 06!58436491 i 061584_344_16) emait: glacmnocaﬂo.tmpeanu@bmnculmrah.n ) 5
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questa DH‘CZIODE Generale ¢ alla Sopnntendenza per i beni archntettomc: S paesa.gg:st:cl per le pmwncc di

Bologna, Modena e Reggio Emilia chiarimenti ed integrazioni; K

CONSIDERATO che i1 Ministero dell’ Ambiénte € della Tutela del Territorio & del Mare -con telegramma del
07/02/2011 ha sollecitato il parere alla Regione Lombardia, Regione Veneto ¢ a questa Direzione Generale; -

.. CONSIDERATO che con nota n. 5848 del 04.03.2011 ‘acquisita agli atti di questa Dinezione Generale il
" 220372011 prot. N. DG/PBAAC/S04/34.19.04/9481 la societd Autostrada del Brenneto S.p.A. ha trasmesso'a

h questa Direzione Generale e alle Soprintendenze per i beni archeologici della Lombardia del Vencto & dell”Emilia -

Romagna la documentazione inerente la verifica archeologica preventiva;

~ CONSIDERATO che cori nota prot. n.. DG/PBAAC/S04/34.19.04/9625 del 22, 03.2014, questa Du'azmne

" Generale ha sollecitato il parere alle. competent] Sopnntendenze territotiali:

- CONSIDERATO che la Soprintendenza per i beni Archeotogici del Veneto, inviava- il ParTere con naia . 4032
del 22/03/2011, acqmsﬁa agli atti di- questa Direzione Generale con n, PBAAC/34 19.04/1 1455 del 05/04/11
rilevando quanto segue:

“In riferimento al progetto in argomerzto wstz gli elaborati progettuali e il 514 trasmesso a questa Ufficio dalla
Awtostrada del Brennero S.p.A. con notan: 14624 del 2 luglio 2010 (assunta af prot. con n. VRI298 del 6 luglio
2010y, viste lo studio relativo alla verifica preventiva dell’ mreresse archeologico previsto dal D.Lgs. 12 aprile

. 2006, n.163, art.95 (trasmesso dalla suddetta Societd con nota prot: 3508 dell’11 marzo 2011}, guesto Ufficio
commica, a mtegrazrone dé quanto g:é trasme.';so con la nota prot. 1 ]333 del 12 agosto 2010, i propno parere
: dl competenza :

La documentazzone dei dati d archzwa ne:‘aborara per lo studio deIJa venf ea archealog:ca preventxva e -
accompagnata-della Jettura di foto aeree, ha confermate la presenza di numerosi siti archeologici & di anomalie
riferibili a paleo alvei e a strutture sepolte lungo tutto il tracciato dell autostrada, talora anche i viciranza e in
corrispordenza di aree che secondo il progetto dowebbero essere interessate da sbancamema e movimenti di
lerra. E
. Zone parnc‘olarmeme cnnc}ze ‘in cui sono previsti seavi @revalemememe per aree di cantzere e bachi di -
- laminazione) 'si confermano -come gid segnalato- la zonq in corrispondenza defla via Postumia, quella tra
Povegliane e Nogarole Rocca e 'arga del fiume Tartaro presso Isolalta, forse interessata da un msedmmemo
.arginato di etd protostorica, ‘ _
- Atteso che non sembrano esservi situaziom c:rcheo!ogrche Ji par:zcolare criticita tali da rendere mcompaz:bxle :
la realizzazione degli interventi previsti, quesia Soprintendenza-ritiene di poter esprimere parere favorevole al
: pmgetto alle seguenti condizioni; :
- che siano- gavantite, nelle aree r:'he K pre'vedono di maggiore po.renztale Jmpatto delle mdagzm
archeclogiche. preventive come disposio D.Lgs. 12 aprite 2006, n. 163, art.96, comma I b), onde poter
v - verificare prima possibile 1'gffettiva sussistenza dei beni e mettere in atto le soluzioni di-fwela piti
. opportune. Le modalita con cui effettuare tali indagini e la precisa localrzzazzane e dzmemaone dei saggi
(I L prevemm poiranno essere definite in fase operativa, : _
' - - . che venga comungue garantita l'assistenza in corso d'opera da parte di arc'healogi a tutti gh interventi
’ S " di scavo e shancamento.nelle aree che non hanno subito rimaneggiamenti in tempi recenti, con la
S precisazione che in caso di rinvenimenti di interesse archeologico (compreso le evidenze dz carattere
' negcmvo suggemte dafle foto aeree) i dovranno garanrzre adegimte mdag:m .strangraf che. "

N . Rc.spm\sa-b;le del Proegd'lmnm lng Gl‘acomq Carlo Tmpeano (el 06;’58434491 — fax 06!58434416) emall glmmh smpaana@btmﬂﬂtmﬂh 11 .6
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© . CONSIDERATO che cor niota n. 7464 det 24 03.2011 acquisita aghi atd di questa Direzione Generalc il
1170472011 prot, N.-DG/PBAAC/S04/34.19.04/12180 la societd Autostrada del Brennero S.p.A. ha trasmesso a
questa Direzione Genefale e alla Soprintendenza per i beni Paesaggistici delle Provinice di Bologna, Modena,
‘Reggio Emilia la documentazione integrativa relativa alla conﬁgura:none deIIe svincolo di intersezione dell’A22
con Al presso Campogailiano e la relazione paesagg:st:ca, .

- CONSIDERATO che la Soprintendenza per i beni Archeo]Oglcl dell’ Emilia Romagna, inviava il parere con
nota n. 4063 del 28/03/2011, acquisita agli atti di questa Direzmne Generale con n, PBAAC/34 19.04/11373 del
- 05/04/2011 rilevando quanto segue:
“In relazione all’istanza in oggetto, r;cevura ed esammaza la relazmne di verifica preventiva dell’ mreresse
- archeologico inviata dalla committenza a questo -Ufficio, si trasmeite, per. quanto di compefenza, parere
favorevole, di massima  alla realizzazione dell’opera in- progetto, con prescnziom di ﬂ'erenziate in base alle
caratteristiche e all ‘ubicazione del singoli cantieri;
© - peribacini di laminazione - km 284 +450N, jom 284 +973N, Jn 286 +575N, jon 287 +.3.50N km 289 250S
ke 200 +675N, km 291 +3735N, km 292 +350N, km 293 200N, km 295 +3508, km 297 +35350N, km 304

+075N, km 309 +350, km 310 +425N In 310 +909.S' km 311 +750N, fan 312 +300N, J'Cm313 +1358, km 313

+380 .

- per le piste di accelerazzone nord REGGIOLO-ROLO, acce!erazaane sud REGGJOLO -ROLO deceleran ione
nord REGGIOLO-ROLO, decelerazione sud CARPI, decelerazione AREA DI SERVIZIO CAMPOGALLIANG
ovest, accelerazione AREA DI SERVIZIO CAMPOGALLIANG est, accelerazione ARE4A Pl SERVIZIO
CAMPOGALLIANG cvest, decelerazione AREA DI SERVIZIO CAMPOGALLIANO est;

- per Uarea di cantiere a sud dello svincolo con 'autostrada AT;

Si trasmette parere favorevole, rammentando il-disposto detl’ort, 90 del D.Lgs. 42/2004, che zmpone a chmnque‘
scopra fortuilamente cose aventi interesse ariistico, storico, archeologico, di jarne immediata denuncia - -
all'autorita competente e di lasciarle nelle stesse condizioni ¢ nel fuogo in cul sono state ritrovate.

- pe¥ i bacini df !ammazmne km 293 +725N, km 294 +325N, km 298 +4508, kan 299 +225S, km.300 +3258,

ke 300. 49508, bm 302 +073N, km 303 +200N, hom 304 +500N, km 305+075N, fon 306 +375N km
307+400N; :

- per [ area di interventa per la rzconf‘gurazmne dello svmcolo con lautostrada A1;
vista la potenzialitd archeologica da media ad alta dei settori interessati e la prosszmzm ad aree in.cui sono

segnalati rinvenimenti archeologicl si richiede I'esecuzione di alcuni sondaggi ‘archeologici preventivi in

ottemperanza  alle misure cautelari e preventive previste ail’art. 28 del D.Lgs. 42/2004; le mincee
stratigrafiche dovranno essere realizzate, sotto la direzione scientifica di gquesta Soprintendenza, da personale’
specializzato serza alcun onere per guesta Ufficio. A seguite dei risullati delle indagini preventive, questo
ufficio trasmetterd il proprio parere favorevole di competenza o valuterd. eventuali uiteriori prescrizioni. Si.
aitende riscantro i merito, comunicazione con contro am‘xcipo del nominativo della ditta incaricata e della
data prevista per inizio delle indagini.

" CONSIDERATO che la Soprmtendenza per i Beni Architettonici e Paesaggistici delle Province di Bologna, - |

Modena, Regizio Emilia, inviava le proprie valutazioni con nota n. 5037 del 5/04/2011 comunicando-quanto segue:

“Con riferimento alla procedura in oggetto e dall 'esame della documentazione cartacea inviata ad
integrazione della precedente il 24/03/2011 con.nota DGT 7464 ¢ assunta a prot dz gzzesto Ufficio il
25/03/20] I conn. 4433 si nporta i seguenre parere.

W Rmpousabﬁc del Pmuedm\mtu Ing Giacome Carlo Trapeana (rr.l 06358434491 EaxOﬁfSﬂd-Mdlé] email: giacamocarlo, tmpeanu@bamcultumtt i i




i

21 Apr 2011 16:56 MIBAC DG PABAAC sS04 065_8434415 pa8g

O
wete

. ,P” le grosse estensioni a verde valurare quate pua essere Za mtglzore percezmne , secondo la veloczt& dzr ..

¢//;-244/2ﬁ 4/. -.:%J(‘/ %f/&’ Z/%/
D:rezmne Generale per il Paesaggio, le Belle Arti, I ‘Architettura'e 1'Avte Conremporanee N
‘ o o Serv:zzo ] V=T urela e Quahta del Paesaggio™

Te[ 064’53434554 VolP 86001-4554 Fa‘c 06.’58434-416 Vol 85001441 6

Per quanto rzguarda il nutvo, svmco!a in. cornspohdenza dedl’ mtersezzone conl autostradaA] eil raccardo :
autostradale Campegalliano- Sassuolo; quesra Ufficio prende atto delle dichiarazioni dei progettisti riguardanti-
. Vimpossibilitd di 1n tracciato-meno invasivo per il territorio in oggetto & delle difficolia idrouliche legate al
luogo Jerma restando la garanzia dituiti i collegamenti richiesti dolla vigbilitd in esame.
Quesra Soprintendenza, quindy,. e.spr:me parere favorevole a condizione che: )
- venga posta. pamcolare attenzione o tuti¢ le opere di mitigazione possibili e prewsre _ ; -
"« Inparticolar modo curare le zone dove insistono | muri di contenimento, studiare idonei accargzment: per .-
R & merbxmenro veloce di dette superﬁcz verticali tramzte dez rampicamz attt u favartre ung m:gl:ore :
' mimetizzazione con Uimorno. ., ¢ - _
" - Cyrare le zoné sotto la protezione dei sottopasst zoné m ombra malfospesm pm esposre al degmdo e al

- difficile attecchimento delle essenze’ ‘arboree, smdzare per ‘gueste zone compos:zxom mzste dz cmtmlz ed
" essenze arbustive.

percorrenza, se una piantumazione di trpo boschwa o ad essenze isolate. "

- 7 CONSIDERATO che la Soprintendenza per i ‘beni -Archeologici della- Lombardxa, inviava 11 parere con nota. n

. 4982 del 07/04/201'] , ‘acquisita agli am dic questa D:remone Gener&lc con . PB,AAC/34 19.04/ 12179 del .
"~ 11/0472011 rilevando quanto segiie: -

T qualora i rinvemissero evidenze o caraitere archeologico, esse dovranno essere interamente indagate prima del © -

“In nfenmemo alfa Fichiesta prot. DG. PBAAC/34.19. 04/9625 del 22. 03 2011 quesm Sopnmendenza esprime &

- massima paree favorevole a condizione che tutte le aree di cantiere siano preventivamente splareate, fino alla .

essa in luce di eventuali livelli archeologzc: sotto la sarveghanza di un operatore di scave archeo!ogco e

. proseguimento-dei lavori. Si richiede, inoltre, I assistenza dell'opératore di scavo archeo!agzco durante tutte le
- opere che comportino movimerito da terra - all‘esterno dell’attuale traceiato. auiostradale, cioé la realizzazione
" delle piazzole, | ‘allargamento delle pisté di accelerazione. e decelerazione, gli allargamenti laterali dol km. 272

al ken 267 (nei comuni di San benedetm Poe Bagriolo San Vito) e dal km 264 al km 261 (nei comuni di Virgilio e

_-Mantova). Il nominativo dell’ operarare di seavo archealogico dovra essere preventzvamenre .s'otrOposta a questa

o

Soprintendenza; :

CONSIDERATO che la Soprmtendenza per i Beni Archltertnnim e Paesagg-lstlm del!c Pruvmce di Bresu::u.!1

Cremona ¢ Mantova inviava le proprie vaIutaz:om con nota . 8523 del 19/04/2011 comunicando quanto segue:
In riferimento al progetto in argomento, Vist i relanvr elaborati progeituali e il'SI trasmesso a guesto Uﬁic:o

“dalla Societd Awtostrada del Brennero Sp.A. con nota n. DT/24178 del 19.10. 2010 (pervenuta ed assumta al-

. protocollo con il n. 11068 del 21.10.2010), ¢ la successiva documentazione integrativa relativa alle tematiche

' assunta al protacollo di questo Ufficio con-il n 2099 del 03.02.2011), facendo seguito alla richiesta di codesta .. |

ambientali e paesaggistiche. relative all’area. vicadente nel territorio del Parco del Mincio (pervenum ed

Direzione Generale per ‘il "paesaggio, belle " arti, - larchiteftura e ['arte “confemporanee n. .
DG/PBAACXH 19.04/22229/2010 del 22.07. 20} 0 si comunicano le valwiazioni di compe.’!enza in atremperanza
alla circolare DG PBAAC n,5/2010 del 19.03.2010 del Diretiore generale PBAAC.

- SITUAZIONE VINCOLISTICA DELL ‘AREA. OGGETT 0 DI INTER VENT Q

- 1.1.‘Beni paesaggimcr

- 1.1b. L'intervento ricade per alcuni trattz in aree vincolate di sensi de!l art. 142, comma J, letr. c’'e lent, del ?

+ D Lgs.42/2004 (in part:colare si segnalana Ze aree Iimztraﬁ al i f ume Mmczo aI f fume. Po, al cana!e Ffssera L

T arraro)

P

A

\ \(Rcsponnhule de] Pmcedumentn Ing G:aoomo Cu.rlu Tmpeano {tel. 06!5843449! fnx 06!584344[6) email: gmcomocarla tropeane@bmmu]turah it 8 ’
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AL amastrada artraversaf ‘il territorio del Parco Regzanale del Mmc!o (rstttuzto come parco ﬂuwa{e nel 1984) net o

! tratfo compreso tra la progresswa Km 260+600 a nord ela progresswa Km264 +400 a sud.

Y7 /) delia Rete natura 2000:

© Area naturale protetta: del Mmc:o area .S'IC IT. 203001 0 “Vallazza » (campresa nel Parca) A 521, 90 ha, -
. Zona di.Protezione speciale (ZPS) "IT208050! Viadaria, Port:a!a, San Benedetro Poe Ostzglza "
L.1c. Strunentidi pianificazione paesaggistica vigenti: : A

‘e Piano Territoriale Paesistico Regionale: approvato Del. C R 6/03/2001 n. VH/N? faggiomamento DGR -

- VIII/6447/2008 ¢ DGR VIII/8837/2008). .

" & Pigno Territoriale Regionale (con valare i aggmmamento ed mtegrazzane del piano paesasttco) -
' (Adottato DCR 30/07/2009, n.874). ‘ o

" . & Piano Territoriale di Coordinamento Pravmczale appmvato Del . P, 28/1!!2002 n.61 (adoﬂaa‘o DCR T
| 2600572009 n.23 — variante generale ddottata nel 2039).

s Piano Territoriale di Coordmamento del Parco Reglonaler del Mmczo approvato con DGR n. 7/193. deI
28/06/2000). : '

L I d Naorme di attuaziohe del piana paesaggzsrzco generah gv'avcmt; ariche nefl ‘area di intervento (PTPR):

& _ divieto di ridurre la capacita di deflusso delle zone inondabili;

» ‘adozione di misure di mitigazione' degli impatif visivi di msea’:ament: ed mfmstru:ture ove necessano '
* (are.20 normativa piano paesaggistico — PTR 2008).
Relazioni dell “interventa con la variante det 2009 del Piano Termonale ot Coordmamenro Provmcmle

si rifevano mterfererzze del tracciato con gli ambiti paesaggisticy qﬁ"erenn alla rete ecologica diI'e i livello -

.~ in questi casi il pigno prevede | ‘adozione di specifiche misure di compensazione ‘e mitigazione degli
impatti ed. interventi di limitazione del! interferenza (vedi art.58 “Indivizzi per Uinserimento ambientale e

© paesaggistica e la mitigaziane degit’ impatti delle infrastrutture rigugrdanti il sistema delld mobilita” oltre o

-che l'allegate DS ~ "Criteri di campemazmne € mitigazione amblenmle 2.
'1.2. Beni architettonici

- 1.2.a.-Non si rilevano interferenze. tra il progezro e la presenza di evenfuah bem tutelcm al senst della parte R

seconda del D.Lgs. 42/2004 nelle immediate vicinanze. .

Nelle aree limitrofe a quelle inferessate ded progetio’ von si ewdenzmno parttc'olan elemenn di rdzevd .
. nell'ambito storico monumentale, anche se le cartografie del PTCP della provincia di Maniova mdmano una o
- diffusa sensibilitd archeologica can | individuazione di rumerosi sitl in prossimita del tracciato.

. 2.1.c. Siritiene che la Relnzione paesaggm‘zca allegata al progetto. sia.conforme al D.P.C.M, 12/12/2005,

"Indzwduazrone della documentazione necessaria alla verifica deilla campatibilita paesaggzstzca degli interventi

: ‘proposti, ai sensi dell'art. 146, comma 3, del Codice dei beni cultyrali.¢ del paésaggio di cui al D.Lgs, 42/2004”

e al successivo- accordo: sorta.scrzrto dalla Direzione Regzonale per i bem czdmmlz e pagsaggistici det!a

" Lombardia‘e dalla Regione Lombardia. ‘
' Questo Ufficio, esaminati gli eloborati progettuali, lo smdm di Impano amb:ema!e ve.'rzf Geata la situazione -
' vincolistica- delle aree interessate. dall ‘intervento in ‘argomento, a conclusione dell’istruttoria inerente la-

. procedura in oggetto, esprime parere favorevole alia realizzazione del progerto i realzzzazzone della terza

carsza dell b«iutostrada del Brennero perit trano compreso rzella provmcxa di Mmtova

4
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Cons:demndo che la reahzzazzone della terza corsia & prev:sta unlzzzanda prevalememente Eo spazio interno.
all’attuale sede autostradale adibito o spartitraffico, si riliene che ¥vi sia un modesto impatto ambzenrale e
 paesaggistico in relazione alla limitata interferenza con gli aspetti percemvz del paesaggio. ‘
L'’alterazione dell'immagine paesaggistica vieme invece rilevata nelle opere covmesse alla. redlizzazione

dell’ampligmento autostradale e in particolar modo doi contieri temporanei, dalle pzazzole di emergenza

realzzzate' con murd di sostegno a vista e dalle nuove barriere antiruniore:
.

Conl ‘fntensificaziome del numero delle piazzole di emergenza si passa da un interasse di 1000 m ad uno
di 500 m ¢ la scelta progettuale di mantenere a vista § muri di contenimento nasce dall ‘esigenza di
| contenere le ruave costruzioni enfro -la propriett autostradale;’ si riterrebbe opportuno ridurre il
. disturbo visivo generaro dalle Jtrun‘ure di -contenimento prevedendo comunque di raccordare la sede
_stradale can il livello dei fandi agricoli adiacenti attraverso {'wso di scarpate inerbite o, in altemarzva '
‘richiedereé lo studio-di una adeguata mascheraturg vegetale.
Nel tratto mantovemo si prevede la realizzazione di 44 barriere ﬁnoassorbeni: per uno sviluppo di 30,2
Km con altezza variabile da 3 a 5,50 m dal plano della carreggiaia, che.costituiscono elementi di
. modificazione dello sky-line attuale. Parvicalare atienzione dovra pertanto essere posta all qualitd
architettonica di iali manyfatti, per i quali & opportuno prevedere ung progetiazione esecutiva e di -
dettaglio che ne riduca U'impatio e consenta di manienere camunque ‘ampte visuali prospettiche e
percemve ' ) _'
Relatrvamente all’ a!traversmnema del fiume Mmcao si ritiene che la scelta dell"a soluziome A prevista per Ia
realizzazione della terza corsia attraverso la rettifica del tracciato, sia preferibile alle soluzioni alternative

.. proposte, in quanto pur coinvolgendo una fratto dell’area SIC, comporta un minor conswno di territorio e in

minor impatto legato -alle fasi di cantiere. L'attuale siruttura autostradale coincide con il confine sud-orientale
del SIC e dai rilievi effettuati documentati nel SIA si deduce che Iallargamenta del ponte sul Mincio copre una
superficie di 700/800 mq dei quali 150/200 in modo rreversibile cotnvolgendo tuttavia Habitat non przonran e’
comunitari. Pertanto !'incidenza pare non essere significativa.
(Al fini dell’approfondimento dello conoscenza delle componenti paeszstzche esivienti si ritiene lmportanfe per le
.opere connesse alla realizzazione delle opere.in. oggetio, ! 'approfondimento- dello studic della rete idrografica
interferita doll infrastruttura prevedendo il censimento degli eventuall manufafti storici esistenti {chiaviche,
derivazioni, canalizzazioni minori, ponti, etc.), della vegetazione, della viabilitd storica, efc. ‘
Infine si dovra prevedere;. in jase di progetiazione esecutiva,. sia per le opere definitive che- per i cantieri
temporanéi, Delaborazione dettagliata delle opere di mitigazione previste, con indicazioni puntuali e specifiche
delle madalit di reahzzaz;one e di gestmne e can | esphczraz:one formale delle garanzie a’: manurenz:one nel -

- tempo.

' CONSIDERATO che la Dlrezione Genera]e per le Antlchltﬁ con nota n. 3500 del 13,04, 2011 ha esprwso il
proprio parere al sensi del DPR 233/2007 € s.m.i. comunicando -quanto segue:< Con riferimento alle opere in

- .progetto, la scrivente Direzione Generale, visti i pareri vesi dolla Soprintendenza per i Beni Archeologici- del
Veneto con la nota-n. 4032 del 22/03/201} dalia Soprzmendenza per i Beni Archeoiogtcz della Lombardia, n.

4982 del 07/04/2011 e dalla Soprintendenza Beni Archeologici dell ’Emzha Romagna con Ia nota n. 4063 del
28/03/2011, concorda con le prescr:zwm Vi espresse.>;

. QUESTO MINISTERO

bile del Procedimento [ng.-G-iﬁcomo Carlo ’I_"rqpﬁim ttcl. 0638434491 = tax 06/58434416) email: gia&_:nchaﬂo.!r,op'emo@beni-c:ulnx&h it 10
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“esaminat ghi atti, viste le varie disposmom di legge indicate in oggetto in conformita con- i) parere lstru’ltono
i eSpresso dal]e Sopnntendenze terruorlalmente competent: esprime

PARERE FAVOREVOLE

alla richiesta di prommcia d1 compaublhta ambientale presentata dalla Soc:eté Autostrada dei Brennero S p A,
*con sede in:Via Berlino, 10 — 3812[ —Trento per il progetto di realizzazione della terza corsia, nel tratto compreso '

tra Verona Nord (km 223) & I'interseziont con 1'autostrada A1 (km 31 4) nel nspetto delle seguenti prescrizioni:
_per la Soprintendenza per i Beni Archeologlci del Vencto

~ Zone particolarmente. critiche, in cui sono previsti scavi (vrevalenremente per aree di cantietre e bacmz di

, _Iammazlone) 5i confermano la zona in corrwpondenza della via Postumia, quella tra Povegliano e Nogarole |

Rocea e l'area del fiume Tartaro. pressa Isolalm, forse interessata da un msea'zamento argmaro di etd
-protostorica.

‘s . che siano garanme ne]le aree cbe si preveduno di maggmre potenuale impatto  delle. mdag;m :
archeologiche preventive come disposto D.Lgs. 12 aprile 2006, n.163, an.96, comma ! b), onde. poter
verificare prima possibile- 1'effettiva sussistenza dei beni e mettere in-atto Je soluzioni di tutela pll.l
: apportune. Le modaliti con cui effetruare tali indagini e la prec:lsa localizzazione e dimensione dei saggl
" preventivi potranno essere definite in fase operativa.
~ che venga comunque garantita Passistenza in corso d’opera da parte di amhco]ogu a tutti. gh interventi di .
‘scavo. ¢ shancamento nelle aree che  non hanno subito rimaneggiamenti' in tempi recenti, con la
precisazione che in caso di rinvenimenti di interesse archeologico (compreso le evidenze di carattere
negativo suggerite dalle foto deree) si dovranno garantire adeguate indagini straugraﬁche
. per la Soprintendenza per i Beni Archeologici del’Emilia Romagoa
- per i bacini di laminazione  km 293 +725N, bm 294 +325N, km 298 +4508, k. 299 +2238, km 300 +325S
“km. 300 +9508, km 302 +075’V o 303 +260N km 304 -+ 500N, km 305+075N km 306" +375N, km
307+400N:

" -perlgregdi interventa per Ia nconf gurazzone de!lo svmcolo COR l autastradaAJ

vista la potenzmiara archeologica da media ad alta dei settori mteressan e la prossnmta ad aree in cul. sono a
. segwalatr rinvenimenti archeoblogici

o sirichiede ’esecuzione di aleuni sondaggi archeo]oglc: preventivi in ottemperanza alle misure cautelan
e preventive previste all’art. 28 del D.Lgs. 42/2004; le trincee stratigrafiche dovranna essere realizzate,

" sotto la direzione scientifica della Soprmtendenza per i Beni Archeologici dell'Emilia Romagna , da
" persanale specializzato senza alcun onere per la stessa, A seguito dei risultati delle indagini preventwe, la
‘Soprintendenza: trasmefttera il proprio parere favarevole di competenza o valuteri eventuali ulteriori
prescrizioni. Si attende risconiro in merito, comunicazione con contro antlmpo de] nominativo della dltta

incaricata e della data prevista per I'inizio delle indagini.
Si rammenta il disposto dell’art. 90 del D.Lgs. 42/2004, che impone a chiuique scopra fortmtamcntc cose

aventi interesse artistico, storico, archeologico, di farne immediata denunc:a all’autoritd competente e d;
lasciarie netle stesse condizioni e nel luoge n‘cui sono state ritrovate, -

Per 1 Soprmtendenza per i beni Archeologlc: della Lombardla.

M f' '-R.b'spunsabile del P(occdimantu Ing. Giacomo Carlo-Trbpcano (tel. 06/5843449] —fmc_06/584344]6)pmail: gi&icomocurlo.trnpmu@beﬂicultura]l’ it 1
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® che tutte le aree di cantiere siano preventivamentée splateate, fino alla messa in [uce di eventuali livelli
archeologici, sotto 1a sorveglianza di un operatore di scave archeologico e qualora si rinvenissero evidenze .
- a'carattere archeologico, essé dovranno essete interamente indagate prima del prose guimento dei lavori. 8i
richiede, inoltre, 1’assistenza dgll’operatore di scavo archeologico durante tutte Ie opere che comportino
movimento di terra all’ esterno dell’attuale tracciato autostradale, cioé la realizzazione delle piazzole;
1 allargamento delle piste di accelerazione e decelerazione, gli allargamenti laterali dal km. 272 al km 267
(nei comuni di San Benedetto Po e Bagnolo San Vito) e dal km 264 al km 261 {nei comuni di Virgilio e
Mantova). Il nominative dell’opsratore di scavo archeologico dovrd essere preventwamcntc sottoposto
alla Soprintendenza per i beni Archeologici della Lombardia; .
per la Soprintendenza per i Beni Architeitonici e Paesaggistici ‘delle Province di Verona Rov:go ¢ Vicenza,
. per 1a provincia di Verona, e in particolare i comuni di Verona, Bussolengo, Sommacampagna, Viltafranca di
Verona, Castel d’ Azzano, Povegliano Veronese, Vigasio e Nogarole Rocca interessati dagli interventi.
e le scarpate in corrispondenza dei muri di sostegno dovranno essere nnverdn:e e, dovc pOSSlblle,
pla.ntumate con vegetazione di tipo analogo alla preesistente;
i muri di sostegnio delle nuove corsie davraano preferibilmente essere civestitl di pietra locale per la parte
emergente da.terra;per una efficace mitigazione dei nuovi manufatti, nello spazio compreso tra i muri di

sostegno e ta recinzione, dovranno essere messe a dimora essenze arboree ¢ cespughose autoctone, t;pmhe
delle zone adiacenti allé aree di intervento;

l
-

“essenze arboree dovranno pure essere messe 4 dlmora su! lato verso campagna o verso gh aggregatl
abitativi, lungo le barriere antirumore, al fine di interrompere la continuita visiva del manifatto;

le cabine elettriche dovranno essere mitigate attraverso ]’mstallazv one di recinzioni circondate da siepi;
negli allargamenti finalizzati alla realizzazione delle piazzole con muro, le sezioni stradali in rilevato, si
prescrive di utilizzare schermature veﬂh al fine di attenuare 'impatto percemvo deile murature dei muri
perimetrali in calcestruzzo;

" per la Soprintendenza per i Beni Archltettomcl e Paesagglstlc: detle Provmce di Bologna, Modena, Regglo
Em:ha, .

» venga posta particolare attenzmne a tutte le opere di mltigaz:one possnbllt ¢ previste.

« Inparticolar modo curare le zone dove insistorio i muri di contenimento, studiare idonei aocorglmenu per

Vinerbimento veloce di dette superfici vemcah tramlte dei ramipicanti atti a favorire una mlghow
mimetizzazione con I*intorno.

Curare le zone sotto la proteztorlé dei sottopasm zone in ombra , mo]to spesso pu) esposte al degrado eal

difficile attecchimento delle essenze arboree, studiare per queste zone composizioni miste di ciottoli ed
©  essenze arbustive: .

. Per le grosse estensioni a verde valutare quale pué essere la mxghore pcrcezmne. sccondo la velocitd d| '
percorrenza, se una piantumazione di upo ‘boschiva o ad essenze isolate.”

Per la Sopnntendenza per i Beni Archltettomcl e Paesaggisﬂcu delle Province di Brescm, Cremona e
Mantova ‘

che per le opere connesse alla realizzazione dell’ ampha.mento autostradale e in parucolar modo dai
cantieri temporanei, dalle piazzole di emergenza realizzate con muro_ di sostegno a vista e dalle nuove

}\\ eaponsabite de} Pracedimento Ing. Giscomo Caslo Tropeano (tel. 06/58434491 ~ fax 06/5B414416) email: giacomocarlo. tropeano@beniculturstiit 7

¥




, 21 Apr 2011 16:59 MIBAC DG PABAAC S04 o ~ae58434416 L - pal3

x

o . : .:/'./ ‘ /-} " . //"
Drrezmne Generale per il Paesaggw le Beiie Am i Archizetmra e I’Ar!e Contemporanee
: - Servizio IV Tutela e Qualitd del Paesaggzo

/Z;M f}.e( Gt 2 L,/ﬁ{r‘" / Z

' Tel. Q6/5B434554 VoIP ssom4554- Fax 06!58434415_ VolP B60014416 A

bamere antirumore .in- fase di progettamone esccunva venga elaborato un proge’cto d1 dettagho da,
+ sottoporre. all’approvazione delta Soprintendenza per'i Beni Archuettomc: e Paesagglshcl delle Provmcc '
- ..di Brescia, Cremona ¢ Mantova :

. Con "intensificazione del numero.delle pzazzole di emergenza si passa da un interasse dl 1000 m ad uno o

di 500 m ¢ la scelta pmgettua]e -di mantenere a vista i muri di contenimento nasce dall'esigenza di
-conteniere Je nuove costruzioni entro la proprieta. autostradale; si riterrebbe opportuno ridurre il disturbo
© . visivo generatg dalle steutture di contenimento prevedenda comunque di raccordare la sede stiadale con il
- livello det fondi agncoln adiacenti atiraverso l’uso d| sca.rpate inerbite o, in altematwa, richiedere lo studu)
di una adeguata mascheratura vegetale... K
. o Nel tratto mantovano.si prevede la realizzazione dir 44 harnere fonoassorbentl per uno svﬂuppo -di 30,2 .
" Km con altezza variabile da 3 275,50 m dal piana della carrcggiata, che costituiscono elementt di -
modificazione dello sky-ling attuale. Particolare attenzione dovrd pertanto esSere posta alia -qualita
architettonica di tali manufatti, per i quah ) opportuno prevedere netla successiva fase di prcgettazmne ‘
. una Progerto esecutivo e di dettaglio che ne nduca,l unpaﬂo & consenta di mantenere comunque amplc
- visuali- prospcmche epercettive. . .
» Al fini dell’ approfondlmcnto della conoscenza del!c componenn paes1stlche esistenti si ritiene Importante
" perle opere connesse alla realizzazione delle opere in oggetto, l’approfcndlmento dello studiodella rete -
. idrografica interferita ‘dall’infrastrutiara prevedendo il censimento degh evenmwali manufatti storici
" esistenti’ (chlawche, derivamom canahzzamom minori, pﬂnt!, ete.), della: vegetamonm de]]a vmblhta
‘storica, ete. .
~» Infine si dovra- prevedere in fase di progezta:aone esccutwa, sia per le opere cleﬁmtwe che peri- cannerl S
" temporanei, 1’elaborazione - dettaghaxa delle opere di mitigazione previste, con indicazioni puntuah €
- specifiche delle modahtﬁ di realizzazione e dl gestione e con l espl:cltaz:one formale delle gara,nzre dl
; manutenznone nel tempo

Tutte le predette prescnzlom dovranno essere’ ottempemte dal pmponente in s,ede di pmgettazmm esecutlva e dl_'
* realizzazione dell’intérvento e i relativi elaborati- progettuali -di recepimento . andranno sottoposti ‘2 questa
Dlrcmone Generale € alta Soprimendenza temtona]mente compelente perla venf ca di ottemperanza

Responsahate del Prooed:menw Ing Glacomo Carlo Tropmno (tcl 06f58434491 fax 06!584]4415) emml gnammocurto tropaano@bemt:ultumh it 13
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VALUTAZICNE DI IMPATTO A M HIENTALE
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nmblenta@pacmgione.lomhardia.n

lell Ambiente & delig Tutela del

Teritorio ¢ del Mare Via C. Colombo, 44 147
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Ogzgetto : Trasmissione d.g.r. n, IX/1496 del 30/03/2011

Ai fini delia pronuncia di compatibilita ambientale, da parte di code:

trasmette, in allegato, copia delia deliberazione assunta dalla Giunta
marzo ¢.m. n, IX/1496 avente ad oggetto: “Espressione di parere al )
della tutela dei Territorio e del Mare - in merito al progetto

dell'Autostrada del Brennero da Verona Nord - Modena. Propons|
Trento.

Cordiali saluti

N

2o, N
Sttt g (et I,

FILI!

Allegati:
Copia d.g.r. + allegato

Firma autografa sostituita con indicazione a stampa del nominativo del soggetio 1

Referente per Mshruttoria della pratica: ciaNFRANCA INVERNIZS
mail gianfranca imer

‘)
S 5320 g4
WLLAMBLIU L Mg onE [

ito Spett.le Ministero, si

regionale nella seduta del 30
Ministro deli’ Ambiente e

di ampliamento della terza corsia
mnte: Autostrada del Brennero spa -

DIRIGENTE

"PO DADONE

“sponsabile ai sensi del D.Lgs. 39/93 art, 2 . 2.

1 Tel. 02/8785.4440 — fax 0246768 6626
izzi ig.d
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DELIBERAZIONEN® IX / 1496 Secuta del 30/03/2011

Presidente ROBERTO FORMIGONI

Assessori regionali  ANDREA GIBELLI  vice Presidente GIULIO DE CAPITANI
DANIELE BELOTT! ROMANO LA RUSSA
GIULIO BOSCAGLI CARLO MACCARI
LUCIANGO BRESCIANI STEFANO MAULLY
MASSIMO BUSCEMI MARCELLO RAIMONDI
RAFFAELE CATTANEO MONICA RIZZI
ROMANQO COQOLOZZI GIOVANN] ROSSONI
ALESSANDRQO COLUCCI DOMENICO ZAMB_ETTI

Con lassisterza del Segretaric Marco Pilloni

Suproposta dell'Assessore od Ambilente, energia e reli Marcello Rydmondi

Oggetto —\

ESPRESSIONE DEL PARERE AL MINISTERO DELL'AMBIENTE E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO E DEL
MARE IN MERITO AL PROGETTO DI "AMPLIAMENTO ALLA TERfA CORSIA DELL'AUTOSTRADA DEL
RRENNERO DA VERONA NORD A MODENA". PROPONENTE: AUTOSTRADA DEL BRENNERO S.P.A.
TRENTO :

I | |

I Diigente Angelo Elefanti

Il Direttore Generale  Franco Ficco

L'atto sl compone di 33 pagine
dicul 27 pagine di allegati

peite Integrante
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VISTI:
-il dlgs. 3 aprile 2006, n. 152 "Norme in materid

1 ambientale" (nel seguito

richiamato come “codice ambientale”), con riguarndo segnatamente dlla parte

seconda recante “Procedure per la valutazione ami;

la valutazione dimpatto ambientale (VIA] e per
integrata (IPPC)";

ientate strategica {VAS), per
I'autorizzazione ambientale

-la Lr. 7 luglio 2008, n. 20 "Testo unico delle leggi regionall in materia di

organizzazione e personale”, nonché i provved
legislatura;

-la lr. 2 febbrgio 2010, n. 5 "Norme in materit

ambientale"™:

nenti organizativi della 1X

I di valutazione d'impatto

-la d.g.r. 20 giugno 1989 n. IW43984 avenie ad oggetio: "Attuazione del 2° e 3

comma dellart. 5 del d.p.c.m. 10 agosto 1988, n.
1998, n. 39305 "Ricognizione circa le procedure am
12 aprile 1996 e dalla Direttiva det Consiglio del 27 ¢

quali - pur richiamando la normativa in tema di v.i.gl.

W77", e la d.g.r. 2 novembre

ministrafive previste dal d.p.r,

iugno 1985, n°337/85/CEE” le
a suo tempo vigente - sono

da ritenersi futtora valide quale riferimento per I'esgletamento delie istruttorie di

valutazione di impatto ambientale, in virtt dell'art
finali) del d.Igs. 152/2006, e dell'art. 14, comma 1 del

CONSIDERATO che il codice ambientale prevede:

35 (Disposizioni transitorie e
alr. 5/2010;

-alt'art. 7, comma 5 che “in sede statale, 'autorild competente & il Ministro

dell'ambiente e della tutela del territorio e del mark:"

vi.a. venga espresso “di concerto con il Ministro p
che collabora alla relativa attivitd istruttoria”;

- ali'art, 25, comma 2 che, nel caso dei progetti sottof;

e che il provvedimento di
T i beni e'le attivitd culturali,

wsti a v.i.a. Statale, 'autoritdy

competente acquisisce il parere delle Regioni interejsate:;

PRESO ATTO che il Dirigente della Unitd Orgcnlzzohva
Ambiente, energia e reti riferisce che:

Tutela ambientale della D.G.

e in data 25.05.2010 & stato depositato [in atti regionali prot. T1.2010.10045] -

da parte di Autostrada del Brennero $.p.a., con
proponen’re"} - lo studio d'impatto ambientale
“ampliomento clla ferza corsia. deli'autostra

sede in Trento (nel seguito “il
(s.i.a.} relativo al progetto di
Jda A22 «del Brenneron da

Verona Nord a Modena”; tale opera rientra nelld categoria di cui al punto
18 dell'allegdato Il alla parte seconda del coclice ambientale, in quanto si

tratta di estensione di un progetto della tipoleg|i

i prevista alla voce 10 dello

1y
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stesso allegato ["autostrade”];

I'avviso del deposito & stalo pubblicato, ai sensi dellart, 24 del codice
ambientale, sui quotidiani “Corriere della $era”, “La Repubblica - ed.
Milano”, “ll Gazzettine™, "Il Resto del Cardino”™ in data 28.05.2010; & stata
pertanto avviata la procedura regionale per 'espressione del parere al
Ministro deli’ambiente e della tutela del temitoric e del mare, in relozione alla
nichiesta di pronuncia di compatibilitd ambientecie;

in data 22.10.2010 & stato effettuato il sopralluogo istrutiorio lungo it
tracciato autostradale interessalo dall’ampliarr 2nto alla terza corsia: hanno
partecipato a tale visita tecnica i rappresentanti delle Regioni ed il referente
dello Commissione tecnica di verifica dell'impatto ambientale del Ministero
deil'ambiente {CTVA);

in dota 26.10.2010 gli Enti locali inferessati nella Regione Lombardia
[Provincia di Mantova, i Comuni di Mantova Roverbella, San Giorgio di
Mantova, Virgilio, Bagnolo San Vito, San Eenedetto Po, Pegognaga,
Gonzaga [direttomente interferit), Castelbelforte, Porio Mantovano,
Bigarello, Roncoferraro, Motteggiona, ‘Moglia {limitrofi}), nonché I'Ente
gestore del Parco regionale del Mincio] sono slati chiamati alla *Conferenza
di concertazione dei pareri”; le posizioni degli Enti ivi espresse confermano
ed integrano i pareri - | cui originali soho agli atti dell'istruttoria - che
vengono riassunti nel cap. 4 della Relaziore istruttoria allegata parte
infegrante del presente atto: iali- pareri sono tutti espressi in senso
favorevole, con richieste di specifiche mfigazioni e .compensazioni

- ambientali; _
“in sede di sopralluogo istruttorio sono state avarizate richieste di integrazione

& approfondimenti - anche sulla base delle indicazioni emerse nelle prime
fasi di istruttoria rispetto alla documentazione depositata con Iistanza di
via. - circa possibili alternative . progetluali findlizate alla maggiore
compotibilitd del'opera in rapporto all'attravaersamento de! fiume Mincio,
laddove [l'intervento incide sul sito di importanza comunitaria  (SIC)
“Vallozza™, nonché circa le caratteristiche e tentitd degli interventi di
mitigazione e compensazione nel teritorio del Farco regionale del Mincio:

la societd proponente ha, quindi, depositate in data 09.02.2011 [in ofti

regionali-prot. T1.2011.3504)] elaborati integrativi al progetto definitivo:

ai sensi del'art. 24, comma 4. del digs. 152/2006, in merito allo studio

depositato sono pervenule le osservazioni dei sexguenti soggetii:

- Signori Paganini Nadia, Riccd Feruccio, Riccao Livio, Riccd Luciano, Riced
Marco, Volpari Fiorenza, residenti in Bagnolo San Vito;

pal
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- Signor Ravelli Dino, residente in Mantova;
- Consorzic di bonifica “Terre dei Gonzaga in desfra Po™;

- Consorzio di bonifica “Fossa di Pozzolo™;

tali osservazioni sono agli atti dell'istruttoria, ed i loro contenuti sono ricssunti
nel cap. 4,1 della Relazione istruttoria allegata parte integrante del presente
atto; :

RILEVATO che: .
« la documentazione depositafa ed esaminata nell'ambito dell'istruttoria per
I'espressione del parere regionale, & comprentiva degli elaborati progetio,
dello studio di impatte ambientale (s.i.q.). clello studio di compatibilita
idraulica dell’attraversamento dei fiumi Mincio e Po, del documento per la
valutazione di incidenza sul SIC "IT20B0010 - Vdilazza" e sulla zona di
protezione speciale {ZPS) "T20B0501 - Viadana, Portiolo, San Benedetto Po e
Ostiglia”, degli allegati relativi alle diverse componenti  ambientali
considerate; - ' ' : |
« il.progetto interessa il temitorio- delle Regioni veneto, Lombardia ed Emilia
Romagna e di 18 Comuni, di cui otto - sopr: elencati - in' Lombardia e
Provincia Mantova, ¢ attraversa il Parco regionale del Mincio; esso prevede
I'amplicmento alla terza corsia - per compilessivi 90 km, di cui 38 nel fratto
lombardo - del’ Avtostrada A22 “del Brennero” [nel seguito richiomata
anche come “"AutoBrennero”] tra il casello di VYerona Nord e 'intersezione
con I'autostrada A1 a Modena;
« con riferimento al settore lombardo, il fracciate autostradale corre nella
campagna mantovana, attraversando Comuri a bassa densités abitativa -
“ad eccezione del capoluogo - caratterizzati prevalentemente dali' attivit &
agricola; lungo [I'AutoBrennero si sono sviuppate numerose attivites
commerciali, nessuna delle quali & tuttavia seg getta a delocalizazione per
effetto della realizazione del progetto, essenco previsto per la terza corsia
Fufilizzo dell'ampio spartitraffico attuale;

PRESO ATTO che la Relazione istruttoria allegata solfo “A” al presente atto, del
quale costituisce parte integrante e sostanziale, rasse Jna in particolare le seguent
conclusioni: ' |
« relativamente ol guadro programmatico, i progetto frova coerenza
generale nel quadro pianificatorio e programmatico regionale e
sovraregionale, & parte integrante di una serie di interveniti funzionali ad un
disegnc di rlevanza nazionale {rete di I livello del Sistemma Nazionale
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RITENUTO, alla

~inquadrati nel relative corntesto territoriale

-softo questo profilo, dovrd essere mol’rre dett;

- relative indicazioni,

Integrato dei Trasporti} nonché, a livello di
europea, del Corridoio | Polermo—Berllno de:
Network — Transport”;

sono adeguatamente descritti gl scenari

I'evoluzione infrastrutturale dei prossimi anr
pianificazione regionale a scala iocale e teritor

circa il guad ro tugle:

sianificazione infrastrutturale
finito dal *Trans European

i traffico attuadli e futun,

» viabilistico, considerando
I come prospettata dalla
ale;

-le caratteristiche del progetto risultano | coerenti con e finalitd
del'intervento . @ con la funzione assegnata all'itinerario in parola,
consentendo di migliorare. le condizioni |di accessibilita,  ridumre le

diseconomie e recuperare quote di competi
le connesse opere di

- alcuni elementi del progetio - come evidenzig
istruttoria - possono e debbono essere del
del'iter approvative e in sede di progett:
rifeimento arichieste e suggerimenti specifici
nel meritc - del .quadre  gmbientale le
significativamente  interessati dal progetto

sono  stafi,

ivita territoriale e, attraverso
mitigazione e compensaozione degl
. perseguire un ragionevole inserimento ambieniale dell'opera;

impatti,

to nel cap. 5 della Relazione
agliati nelle successive fasi

1zione esecutiva, anche in
fivanzati dagli Enti locali;

fattori
nel complesso,

componenti e i

adeguatamente tratlafi; il contesto tenitoriale 2d ambientale di riferimento

& indagato con buon approfondimento; le

compensazione ambientale proposte nello s.
adeguate a perseguire o migliore c:cceﬂcs
configurazione di progetto;

Parco del Mincio e la Provincia di Mantova, ser
compensazione  ambientale  sviluppato -

del'autostrada, consistente in azioni di polar

naturalistica degli ambiti naturali protetti e
ecologica come definila dalla d.gr. 8/8515
unitamente a quelle pe

azioni di mitigazione e
a. si ritengono in generale

silita  dell’infrastruttura nella

agliato - di concerio con |l
titi i Comuni - un progetto di
sul  temtorioc  nellintorno
izicmento e riqualificazione
degli elementi dela rete
e dal PTCP provinciale; e
r lo sviluppo del piano di

monitoraggio ambientale, sono esposte nel “quadro delle prescrizioni* (ear.

5.3) della relazione istruttoria;

luce dj

‘quanto sopra esposto ¢
programmatica delle azioni di-sviluppo del sistemc
inserisce l'intervento di cui trattasi, che sussistanc

d in forza della valenza
infrastrutturale nel quale si
I presupposti per esprimersi

pal
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favorevoimente in ordine alla compatibilitd ambienta
che siano otftemperate le condizioni e prescrizioni di ¢
delle prescrizioni” della Relazione istruttoria allegata ¢

atte;

DATO ATTO che il presente provvedimento concorre
"Valutazione degli impatti ambientali generati dq
intervento a valenza temitoricle, nonché dalle infras
titolo 1ll, capo 1V, del d.lgs. 163/2006 e attivitd con
volontd d'intesa” del vigente P.R.S;

AD UNANIMITA' di voti, resi nei modi e termini di legge!

1.

DELIBERA

di esprimere al Ministro dell'ambiente e della .

2 del progetto, a condizione
Ui ol paragrafo 5.3 - “Quadro
arte integrante del presente

1il' obietftivo operativo 6.5.3.5
1 progetti e progrommi di
Irutture strategiche di cui al
nesse alla manifestazione di

tela del jerritorio e del mare,

ai sensi del’art. 25 del d.gs. 152/20064, parere favorevole in_ordine allg

compalibifitd _ambientale del progetto di "“ar
dell'Avtostrada A22 «del Brenneron da Ve

condizione che siano ottemperate le prescri
“Quadro delle prescrizioni” della relazione istrut|
parte integrante e sostanziale def presente attc
- dllo sviluppo del quadro progettuale;

- al quadro ambientale ed dlle opere di mitiga
- alle attivitd di cantierizazione;

- al piano di monitoraggio ambientale.

. didisporre che il presente atto sia trasmesso al !

della tutela del temritorio e del mare.
di disporre la pubblicc:zione‘ integrale sul BURL d

di disporre alfresi la pubblicazione integrale de
della relazione istruttoria allegata

www cartografia.regione. lombardia.it/silvia/.

npligmento dlla terza corsia
ona Nord a Modena", a
ioni - riportate al punto 5.3
oria allegata sotto A" quale
- in ordine:

Zione e compensazione,;

Winistero delllAmbiente e

=lla presente deliberazione.

presente provvedimento e
sul sifo web

IL SEGRETARIO
MARCQ PILLONI
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Glunta Regionale

Direzione Generale Ambiente, energjia ¢ reti
U.0. Tutela Ambientale

STRUTTURA VALUTAZIONE IMPATTO ANIBIENTALE

STUDIO DI IMPATTO AMBIENTALE

Progetto di ampliamento alla tir.zrza corsia
deli’autostrada A22 “del Brennero”, da Verona Nord a Modena

Proponente: Autastrada del Brennero S.p.A - Trento

RELAZIONE ISTRUTTORIA

ALLEGATO “A"

alla deliberazione della Giunta Regionalen. 97149 del 30 marzo 2011

Milano, marzo 2011
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" Protezione civile, Polizia locale e sicurezza, della Sede terri

1.1 Elementl di carattere generale

o

Il 25.05.2010 & stato depositato [in atti regionali prot. TLZTIOJOMSI lo studio di Impatto
it

amblentale (s.La.) relativo al progetto definitivo di “a
dellautostrada del Brennero da Verona Nord a Modena”,

mpliamento alla terza corsia

ton la richiesta di pronuncia di

compatibilita ambientale al Ministro dell’ambiente e della tut2la del territorio e del mare.

L’'intervento - che interessa le Regioni Lombardia, Veneto ec
categoria di cui al punto 10 dell’atlegato Hl alla parte

Emilia-Romagna - rientra nella
seconda del d.lgs. 152/2006

{(“autostrade e strade riservate alla circolazione automobillistic:a o tratti di esse ...”).
Proponente dell’opera & Autostrada del Brennero S.p.a., ¢on sede in Trento. L'avviso di

deposito dello s.i.a. & stata pubblicato il 28.05.2010 sui quo
Repubblica - ed. Milano”, “ll Gazzettino”, “Il Resto del Carline”.

idiani “Corriere della Sera”, “La

1

1.2 Procedura per "espressione del parere regionale al Minjstro dell’'ambiente

Per 'espressione del parere regionale previsto dall’art. 25, ¢
proceduto come disposto dalla d.g.r. 1V/43984 del 20.06
I'esame dello s.i.a. si & avvalso di funzionari delle Direzioni G|
Territoric e urbanistica, Sistemi verdi e paesaggio, Agrico

amma 2 del d.lgs. 152/2006 si ¢
1989. 1l Gruppo di lavoro per
snerali Ambiente, energia e reti,
tura, Infrastrutture e mobilita,
toriale di Mantova della Giunta

Regionale, oltre che dell’Agenzia Regionale per la protezione deil’'ambiente (ARPA) e della

ASL della Provincia di Mantova.

Gli Enti locali chiamati alla “Conferenza di concertazione dei
sono la Provincia di Mantova, i Comuni di Mantova, Rove
Virgilio, Bagnolo San Vito, San Benedetto Po, Pegoghaga,
Mantovano, Bigarello, Roncoferraro, Motteggiana, Mogli
regionale del Mincio.

il 22.10.2010 & stato effettuato il sopralluogo istruttorio
rappresentanti delle Regioni ed il referente della Co

dell'impatto ambientale del Ministero dell'ambiente (CTVA).

delle indicazioni emerse nelle prime fasi dellistruttoria, sor

pareri” - tenutasi il 26.10.2010 -
rbella, San Giorgio di Mantova,
Gonzaga, Castelbelforte, Porto
0, € I'Ente gestore del Parco

al quale hanno partecipato i
rmissione tecnica di verifica
In tate sede, anche sulla base
o state avanzate al proponente

richieste di approfondimenti in rapporto all’attraversamento del fiume Mincio e al SIC

“Vallazza”, e circa le caratteristiche e I'entita degli interventi
ambientale nel Parco regionale del Mincio. Il proponente
integrativi In data 09.02,2011 [in atti regionali prot. T1.2011.

1.3 Documentazione esaminata

di mitigazione e compensazione
ha quindi depositato elaborati
1504).

Per giungere alle considerazioni di merito sona stati esamjnati i documenti depositati dal

proponente; studio d’impatto ambientale (s.i.a.) e relat
progetto definitivo, studio di compatibilita idraulica dell’att
Po, studio di incidenza sui siti di “Rete Natura 2000” (SIC e
integrativa,

Proc. N158 — Progetto della terza corsia defl'autostrada A22 “del Brennero®, ¢a \
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2. Localizzazione, quadri programmatico e progettuale
2.1 Ambito territoriale e caratteristiche generali dell'intervento

Il progetto prevede l'ampllamento alla terza corsia dellautostrada A22 [nel seguito
richiamata anche come “AutoBrennero”] tra il casello di Verona Nord e {'intersezione con
I'autostrada Al a Madena, per complessivi 90 km che si sviluppano in direzione N-S nelle
Regioni Veneto, Lombardia ed Emilia-Romagna, nelle Proviice di Verona, Mantova, Reggio
Emilia e Modena, Vi sono direttamente interessati 18 Coinuni, di cui otto nella Regione
Lombardia: Roverbella, San Glorgio di Mantova, Mantova, Virgilio, Bagnolo San Vito, San
Benedetto Po, Pegognaga, Gonzaga. _
Tale vasto ambito territoriale ricade totalmente nella Pianur Padana, attraversando le fasce
fluviali del Mincio e del Po. ‘
Con riferimento al settore lombardo, interessato per circa (38 km, il tracclato autostradale
corre nella campagna mantovana, attraversando Comuni|a bassa densitd abitativa - ad
accezione del capoluogo - caratterizzati prevalentemente dall’attivita agricola; lungo
1’AutoBrennero si sono sviluppate numerose attivita commerciali, nessuna delle quali &
tuttavia soggetta a delocalizzazione per effetto della realizzazione del progetto, essendo
previsto I'utilizzo dell’ampio spartitraffico attuale. :

. 2.2 Motivazioni dell'intervento, quadro programmatico e vincoli
’intervento in parola & Inserito nella “Convenzicne Unica” - e suoi aggiornamenti -
sottoscritta da Autostrada del Brennero S.p.A. (contessionario) con ANAS S.p.A.
(concedente); I'ultimo Atto aggiuntivo & stato sottoscritto il 18.10.2005. Il costo del progetto
2 quantificato in 753 min €, inserito nel piano finanziario del concessionario / proponente.
In rapporto alla rete infrastrutturale la A22:
- fa parte del “Corridoio 1" Palermo - Berlino definito dal “TEN-T” {Trans Eurcpean Network ~
Transport), ed interseca il “Corridoio V” Lisbona - Kiev all'innesto con la A4 a Verona,
- & inserita dal Plano generale dei trasporti e della logistiza (PGTL — 2001} neila rete di |
livello del Sistema nazionale integrato dei trasporti (SNIT).
il progetto di ampliamento alla terza corsia intende far| fronte alla nuova domanda di
mobilita e allincremento dei flussi determinati dal futliro assetto della rete primaria
afferente alt’area di studio In seguito alla realizzazione dei tliversi interventi di adeguamento
e potenziamento programmati a livello nazionale e dalle Rejiioni interessate,

In rapporto alla pianificazione / programmazione di Regitne Lombardia, pur in presenza
lungo it tracclato di aree di particolare sensibilitd - non }i rilevano elementi ostativi alia
realizzazione delfopera o prescrizioni particotari, fermo rizstando il rispetto degli indirizzi
generali di tutela del paesaggio.
in relazione al Piano territoriale regionale (PTR) V'asse dell3 A22 incracia i sistemi territoriali
“dei laghi”, “della pianura irrigua”, “del Po e dei grandi fiumi di planura®; secondo la
definizione del Piano territoriale paesistico regionale (PTPR|. sono interessate la fascia "della
hassa pianura” e in particolare le unita tipologiche di paesdgio “delle fasce fluviali” e “delle
colture foraggere”. '

L'AutoBrennero incrocia inoltre, in territorio lombardo, il {arco regionale del Mincio, il SIC
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"Wallazza" [IT2080010} e la 2P5 “ Viadana, Portiolo, S
[IT20B0501], oltre alla ZPS “Valle delle Bruciate e Tresir
emiliano, nonché le fasce fluviali del Mincio e del Po d
Idrageologico (PAl) del bacino del Po.

I Plano territoriale di coordinamento (PTCP) della Pre
potenziamento della A22 tra gli interventl previsti sul sisten
Riguardo al sistema del valori fisici e naturali, il PTCP ind
interferenze generate dalle infrastrutture primarie che at
entrambi individuati come “corridoi ambientali sistemici”
ecologica di primo livello - prevedendo I'adozione di spe;
compensazione ambientale quali, ad es., “adeguote fosce |
ambientali da localizzarsi all'interno delle distanze di rispetto

territorio vigenti.

Va richiamato infine - per quanto riguarda gli interventi

15954/2003 ai sensi della l.r. 9/2001.

Segnatamente, & stato elaborato il progetto definitivo dell’ autostrada regionale Cremona —
Mantova, che prevede I'innesto sulla A22 appena a N dalla stazione di Mantova Sud /
v.l.a. (avviata nel giugno 2008)
nistro dell’ambiente. In merito,
Regione Lombardia ha espresso il proprio parere - positivo con prescrizioni - con dgr.

Bagnolo San Vito. Tale progetto & sottoposto a procedura d
per la quale si & in attesa del decreto dl pronuncia del M

10723/2009.

2.3 W progetto e la fase di costruzione

Rimandando per | dettagli alla ‘documentazione depositata dal proponente, di seguito si
modalita e le tempistiche di

espongono In sintesi le caratteristiche del progetto, le
realizzazione.

Caratteristiche generali dell'infrastruttura

Complessivamente il progetto riguarda la realizzazione della terza corsia della A22 tra le
progressive km 223 e 314, ed & stato suddiviso - secondi un criterio territoriale - in tre

segmenti;

. "A-trale progr. km 223+100 e 23d+700, interamente in Vep
=B - tra le progr. km 230+700 e 312+200; in questo segmqnto ricade interamente il tratto

lombardo;

wincia di

0267655656

an Benedetto Po e Ostiglia"
aro" [ITA040017] in territorio
ofinite dal Piano per |'assetto

previsti dalla programmazione
regionale neil’ambito in esame - che la direttrice autostradale Cremona - Castel d'Ario (al
confine col Veneto) & stata posta in salvaguardia da Re¢gione Lombardia con la d.gr.

eto;

= - tra la progr. km 312+200 e V'intersezione con la Al presso Modena.

Nel seguito si prende in considerazione il tratto lombardo, parte del segmento B, nel quale
rientrano gl interventi previsti sulle opere di attraversamsnto del canale Fissero - Tartaro,

del flume Mincio e del Po.

La sezione attuale dell’autostrada ha una larghezza complessiva di 33,50 m, compreso lo
spartitraffico di larghezza pari a 12 m, sistemato a verde e |provvista di barriera metallica di

Proc. N1S8 - Progetto della terza corsia dell’a utostrada A23 “del Brennero”, da y'ercna Nord a Modena
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sicurezza. |l progetto prevede la realizzazione della terza corsia per la quasi totalitd nella
:;‘- fascia centrale a verde, senza quindiricorrere ad espropri.
La nuova sezione sara pertanto composta da 3 + 3 corsie di,marcia, di larghezza pari a 3,75
m, corsie di emergenza da 3,50 m, franchi da 45 cm in adiaceinza allo spartitraffico largo 3 m,

ed arginelll erbosi esterni alla piattaforma pavimentata, fhantenendo complessivamente

inatterata la fascia di occupazione,
il progetto persegue la congruenza con le prescrizioni

del d.m. 05.11.2001 [“Norme

funzionali e geometriche per la costruzione delle stracli”] per Fampliamento di una

autostrada in ambito extraurbano (categoria “A”).

Interventi sulle opere d’arte principali

Ne! tratto lombardo sono presenti tre opere di elev
precisamente | ponti sul canale diversivo Fissero-Tartaro (

261+949), sul fiume Mincio (220 m, al km 262+446) @ sul
269+115).

| primi due ponti sono costituiti clascuno da due impalcati a,

m, senza quindi lo spazio utile tra le due carreggiate per |a
restringimento defla sezione in corrispondenza dei ponti
progressivo accostamento della carreggiata in direzione S ve
all’asse autostradale una dissimmetria che verra “sanata” co
Peliminazione del due flessi planimetrici attuali.

Si prevede pertanto I'sllargamento delle pile e delle spa
rispetto ai corsi d’acqua, seguito dalla completa demolizior
per fasi successive, cosi da realizzare 1a sezione finale. Lo ¢
progetto & del tipo a trave continua su pil appoggi, con str
tipo antisismico. Le pile esistenti ricadenti negli alvei sarar

Lmta importanza ingegneristica,
unghezza 98 m, alla progr. km
fiume Po {circa 1.000 m, al km

costati di larghezza paria 11,95
costruzione delfa terza corsia; il
& stato realizzato mediante il
so la N, creanda quindi rispetto
n la rettifica della carreggiata $ e

le dei ponti sul lato di monte
i@ e ricostruzione dell'impalcato
chema statico degli impalcati di
Itture in acciaio-cls e appoggi di
no allargate e rinforzate, previa

realizzazione di una paratia in jet-grouting per evitare probl:

mi di sifonamento.

il ponte sul fiume Po, gia oggetto di interventi di manutengione nell’anno 2002, & formato
da due .impalcati affiancati (senza varchi lungo lo spartitriffico) con larghezza di 12,40 m
clascuno, costituiti da campate isostatiche realizzate cpn travi in c.a. precompresso
appoggiate sulle selle delle pile con luce di 36,80 m. Si prevede la demolizione per fasi

successive degli attuall impalcati e loro sostituzione col

i nuovi a lastra ortotropa di

larghezza maggiore (13,20 m), realizzati in acclaio autopassiyante verniciato.

Impianti tecnici ed altri interventi connessi
Lintervento stracrdinario sull’autostrada comporta una se
connessi, nonché la realizzaziona, l'adeguamento o H

rie di interventi funzionalmente
rinnovae di impiantl tecnici e

sottoservizi, anche mediante utilizzo di tecnologie [nnovative utili alla riduzione

dell’impatto ambientale. Si tratta, in sintest, di:

per garantire la necessaria portanza del terreno di posa de

o adeguamentoc dei sottoservizi lungo la scarpata lateral:

trasmissione dati con fibra ottica, tinea per la distribuzione

.o stabilizzazione con leganti idraulici (calce e cemento) del tedime dell' attuale spartitraffico

le nuove corsie;
1, formazione di dorsali per la
di energia elettrica;

a2 volumi tecnici per 'alloggiamento di opere da mantenere in ambienti chiusi;

a riposizionamento della segnaletica stradale;

o harriere antirumore e sistema di raccolta e trattamento d«lle acque di plattaforma;

orifacimento e/o realizzazione di 202 piazzole di sosti

d’emergenza {(da VR a MO),

adeguamento delle piste di accelerazione delle stazioni e v|zlle aree di servizio;
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o rinnovo degli impianti di iluminazione mediante sistemi aTI elevata efficienza ed alta resa

cromatica;

¢ impianto antinebbia e sistema di rilievo meteorologico per

di intervento |n caso di eventi straordinari;
s ampllamento del sistema di videosorveglianza, sistema d
telecontrollo con pannelli a messaggio variabile.

Opere di mitigazione ambientale
La realizzazione della terza corsia . & inoltre occasione

ambientaie dell’infrastruttura alla luce del quadro ambi
“prevedibill negli scenari di futuro esercizio.

Qitre- agli interventi a verde,

particolare sotto gli aspetti della mitigazione deil’ impatto

acque di piattaforma.

Il merito di tali questioni & affrontato nel successivo cap. 3 [

Fasi costruttive e cantierizzazione
L'esecuzione dei lavori seguird due fasi distinte. La prin

spartitrafflco, con cantierl di lunghezza pari a 6.000 m e dlu‘l
[

seconda gli interventi sulle scarpate laterali, con cantleri di
durata dl circa 6 mesi ciascuno.

| lavori sui pontt saranno frazionati in tre fasi al fine di §
traffico autostradale su 2+2 corsie.

{omplessivamente, sovrapponendo opportunamente alcun
tratti diversi, il tempo necessario al completamento di tutti i
Sono state individuate aree destinate all’approvvigioname:r
servizio delle fasi di lavorazione. Tali siti sono stati localizz:
societd proponente o che dovranno comunque essere acs
opere.

Sono state altresi individuate le aree estrattive esistenti ent;
35 km dall’asse autostradale per Yapprovvigionamento dei

sottofondo stradate, nonché le discariche alle quali conferire
Per le considerazioni di merito si rimanda al par. 3.7,

2.4 Analisi dei fluss! dl traffico e della domanda di trasport|

il tema deli’ottimizzazione a

la predisposizione delle attivita

monitoraggio del traffico e di

per ottimizzare !Inserimento
entale attuale e degli Impatti

rmbientale & stato affrontato in
acustico e della gestione delle

uadro ambientale”™].

a riguarda gli interventi nello
ata di circa 7 mesi clascuno; la
unghezza pari a 3.000 me una

arantire sempre lo correre del

i lavorazioni delle fasi 1 e 2 in
lavori & stimato in 4,4 anni.

Ito e al deposito temporaneo a
iti su lotti gid di proprietd della
1uisiti per la realizzazione delle

'0 una distanza massima di 30 +
materiali necessari a costituire il
i volumi in esubero.

-

(.o studio di traffico
Lo studio a supporto del progetto muove dalla ricostruzi

me della domanda di mobilita

attuale e, attraverso la formulazione di previsioni di evoluzione del sistema di offerta e
domanda.rispetto ad un orizzonte di lungo termine e l'utilitzo di modelli di simulazione dei
flussi (software CUBE), giunge alla quantificazione del traffico destinati ad impegnare la A22,
verificando nel contempo necessita ed efficacia dell’interveriio di adeguamento.

L’analisl & stata condotta considerando gli scenari attuale, tendenziale {distribuzione della
domanda di mobilita futura sull’assetto attuale della rete), programmatico {distribuzione

futura sull’assetto di rete delineato dal quadro di riferiment
(distribuzione futura sull’assetto di rete “programmato”, ur
terza corsia In progetto).

Tali scenari sono stati descritti in termini di domani
performances di servizio rispetto agli orizzonti temporali d

Proc. N158 — Progetto della terza corsia dellautostrada A22 “del Brennera”™, da \
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tungo termine (2035}, esprimendo i risultatl attraverso il traffico deli’ora di punta, il TGM

(traffico giornaliero medio) e il LOS (livello di servizio).

Sistemi e dati di riferimente
Per la comprensione delle effettive dinamiche e dato

il rilieve dell’infrastruttura in

questione, le analisi sono state estese ad un amplo amiito territoriale, comprendente

'intero Veneto, il Trentino, la parte orientale dell’Emilia - Ro
Mantova.

magna e le province di Brescia e

Il sistema infrastrutturale di riferimento & quello a‘tuale integrato dai progetti
dell’autostrada regionale Cispadana, del sistema viabilisticy pedemontanc lombardo, del

nuovo sistema di tangenziali venete, e della Bre.Be.Mi..

La ricostruzione della domanda di trasporto & derivata dall’'o
origine/destinazione, flussi passeggeri e merci] rilevati da I51
gestione della A22, e dalla tre Regioni interessate.
Ii dato attuale mostra un TGM intorno alle 44.000 unit3, co
raggiunge il 30 %; negli ultimi anni si registra una crescita ;
pesante [3,6 % annuo] che dei veicoli leggeri [3,2 %]. 1l fluss
con la stagionalita e la tipologia: complessivamente, rispett
13 % nel mese di agosto, con la componente leggera a + 3!
mostra una flessione del 27%.

Risultati e conclusioni

L’analisi trasportistica mostra come ['ulteriore capacita d
torsia & In grado di ricanalizzare quote di domanda all
alternativi alla A22.

Con riferimento alle condizioni di servizio, anche rispetto
termine esse rimangono entro il livello {LOS) “C - traffico con
giorno medio annuo. Nell'ipotesi di mancata realizzazi
I'evoluzione prevista della sola domanda (scenari tendenzi:
con il programmato potenziamento della rete di grande
porterebbero le condizioni di esercizio ad un rapido scadime
¢ inaccettabili, fino ad valore del 27 % dell'intero esercizio i
bassi “D” e “F".

in termini di benefici globali ~ comprendendovi il mig
viabilistico all'interno del sistema territoriale di riferimen:
macroindicatori di sintesi delle performances trasportistic
media di percorrenza; tempo totale; indice di saturazione ¢
riscontrato sulla rete autostradale e ordinaria per effetic
corsia & tale da ridurre al minimo la crescita delle percorrenz
di trasporto nello scenario differenziale. Ancor pit marcati
per gl altri parametri, segnatamente il tempo totaimente
media sugli archi di rete considerati.

nogeneizzazione di dati [matrici
AT, dal proponente stesso nella

fi una componente pesante che
sostenuta sia della componente
n & inoltre fortemente correlato
1 alla media annuale, crasce del
1 % e la pesante che, viceversa,

deflusso garantita dalla terza
rimenti distribuite su percorsi

il orizzonte temporale a lungo
dizionato” nel corso delie 24 del
one della terza corsia, tanto
1li) quanto la sua combinazione
maglia {scenari programmatici)
nto verso condizioni inadeguate
brnaliero compreso tra i LOS pid

lioramento dell'intero sistema
D - sono stati analizzati alcuni
he [veicoli chilometro; velocita
clla rete]. Leffetto complessivo
della realizzazione della terza
ix e dei relativi costi generalizzati
risultano i miglioramenti attesi
spesa dall'utenza e la velocita
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2.5 Alternative progettuali e preliminari considerazioni di rr|erito

U'analisi trasportistica sostiene le motivazioni del progetto e I'obiettivo primario che si
intende perseguire, cioé assicurare condizioni di traffico fluilio in previsione della fisiologica
crescita dei veicoli circolanti e del progressivo aumenfio dell'offerta infrastrutturale
nell'intorno su larga scala della A22. Nel contempo il mantenfmento di un adeguato livelio di
servizio comporta un elevato standard di sicurezza.
L'intervento consentird pertanto di sostenere quote di traffico che, in alternativa, si
scaricherebbero su percorsi locali caratterizzati da minore cipacita di portata, permettendo
Inoltre lo sviluppo delle attivita economiche della Provinciz di Mantova, data la facifita di
accesso dall’autostrada ai suol principali nodi commerciali.

L’alternativa “zero” (non-realizzazione dell'intervento) [omporta, come evidenziato,
comporta una inaccettabile elevazione delle fasi di congestione del traffico autostradale e il
rischio di diversione dei flussi sulla rete secondaria.
Quanto alle scelte progettuall, esse sono state fartements vincolate - e, per certi versi,
semplificate - dalla situazione dell’infrastruttura esistente |c dal contesto territoriale, che
tolgono consistenza ad ipotesi di intervento sulle caratteristiche geometriche del tracciato
[andamento planocaltimetrico, raggi di curvatura, pendenze]. Per contro, & del tutto
ragionevole l'utilizzo dell’ampia fascia spartitraffico esisteni2 fra le carreggiate attuali, che
consente la pratica non occupazione di ulteriore suolo.

L'unico elemento progettuale di qualche criticith riguardia |'attraversamento del fiume
Mincio, dove I'allargamento della sezione stradale verso mc‘:ﬂe [che interviene su un tratto
lungo circa 2 km, comprendente anche il ponte sul canale Fissero - Tartaro] coinvolge per
poche centinaia di m? il SIC “Vallazza”, eliminande perd il doppio flesso attualmente
presente sulla carreggiata in direzione S.

' stata esaminata l'alternativa consistente nell’allargame
interessa il territoric del SIC ma, per evitare 'inserimento
anche sulla carreggiata N, deve prevedere opportuni rac
entrambe le direzioni, costringendo cosi ad intervenire su cir
in definitiva, tale soluzione risuita molto piu rilevante qu
movimentazione ed utilizzo di ingenti guantitd di mater
rilevati, ed inoltre non consente un agevole mantenimentoe ¢
durante l'intera fase di costruzione.

Proc. N158 — Progetto della terza corsia dell’autostrada A22 “del Brennera”, da \jerona Nord a Madena

nto sul lato di valle, che non
dl un doppio pericoloso flesso
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i due corsie per senso di marcia

pag. 9

pall



01 Apr 2011 9:39

DG AMBIENTE

3. 1l quadro ambientale
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Lo studio ha affrontato tutte le componenti ambientali sign

ificativamente interessate dalle

opere in progetto. |l contesto territoriale ed ambientale di riferimento appare indagato con
sufficiente approfondimento. Su specifiche componenti  vengono formulate e

considerazioni che seguono.

3.1 Atmosfera

Analisi degli impatti

L*analisi della componente & stato articolato nei seguenti pas
a) inquadramento territoriale e definizione dell’area di indag

si principali:
ne;

b} caratterizzare bibliografica del parco veicolare circolante ¢ delle emissioni nelle situazioni

attuale e futura, in base alle norme nazionali e comunitari

¢) descrizione del modello adottato per la stima di emission
caratterizzazione meteo-climatica, definizione dello stato

= vigenti 0 proposte;
e dispersioni degli inquinanti e

attuale di qualita dell’aria;

d} stima delle emissioni da traffico negli scenari considerati (attuale, programmatico 2025,

programmatico “congestionato”, progettuale 2025);
&) identificazione dei ricettori sensibili nella fascia di 2 km

al lati del tracciato; stima delle

immissioni in fase di cantiere negli scenari attuale, prograimmatico e progettuale 2025);

f} simulazioni, mediante modello matematico, delle ricad
dell'aria e confranto dei risultati ottenuti per 1 diversi scen

| datl disponibili sullo stato attuale di qualita dell'aria prove:
rilevamento per le pravince di Verona, Mantova, Reggio Emil

Sintetizzando 1 risultati per I'area di Mantova:
- in generale si riscontra una tendenza alla dlmlnuzlone
inquinanti da traffico come CO e NO;, mentre non fannc
PM10 e O3;
- sl conferma la stagionalitad di alcuni inquinanti: 50;, NOg, C
picchi centrati nei mesi autunnali e invernali, guando il ri
progressivo accumulo;
- le concentrazioni di 5O, risultano stazionarie rlspetto aqt
lleve aumento rispetto al trend degli anni precedenti; i val
sono risultati pressoché inalterati, ben al di sotto dei limiti

Per la stima delle emissioni da traffico & stato utilizzato
europeo per il calcolo relativo al settore del trasporto su str
gid normati dalla legislazione europea come CO, NOx, \
normati [N,0, NHs, specificazione dei VOC non metanici, ecc
fin g/km] sulla base di parametri quali la composizione ¢
medie, le caratteristiche della strada, il tipo di carburante.
Per ia dispersione degli inquinanti & stato utilizzato il model
avvale di un processore meteorologico, di un modello di ¢
uno specifico programma di elaborazione dei dati.

In sintesi, i risultati ottenuti dalle elaborazioni segnalano
immissioni in atmosfera di CO, NOx e polveri in misura n¢

Proc. N158 — Progetto della terza corsia dellautostrada A22 “del Brennero”, da’

ute attese sul livelli di qualita
ari ipotizzati.

1gono dalla rete delle stazionl di
ia e Modena.

delle concentrazioni dei tipici
riscontrare netti miglioramenti

D, Benzene (CeHg), PM10 hanno
stagno atmosferico ne causa un

elle del 2007 che indicavano un
ori misurati di CO e del Benzene
narmativi;

| codice COPERT IV (strumento
ada), che tratta sia gli inquinanti
0C, PM, sia quelli ancora non
], stimando 1 fattori di emissione
el parco veicoli, le percorrenze

lo CALPUFF Model System che si
ispersione non stazionario, e di

- riguardo alla cantierizzaziane -

n significativa rispetto a quanto

erona Nord a Modena
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emesso dal traffico che continuera a transitare sull'autostrzda in fase di cantiere. Lo s.i.a.
prevede comunque |'adozione di misure atte a ridurre le emissioni in tale fase.

Circa la fase dl esercizio, nonostante l'incremento dei volumi di traffico previsti per gli
scenari futuri (anno di riferimento 2025) si osserva un notevole decremento degli impatti
calcolati per le emissioni in atmosfera e conseguentenjente delle ricadute al suolo
madellizzate, segnatamente per le polveri sottili (PM10);| non sono previsti significativi
miglioramenti relativamente agli ossidi di zolfo, che canrnunque non risultano critici e
presentano poca persistenza e ridotta scala geografical degli impatti significativi. Le
cancentrazionl previste per CO e Benzene risultano largamente Inferiori ai valori limite degli
standard di qualita dell’aria.
Sono previsti superamenti dei valori limite degli standard di qualita dell'aria relativi agli
ossidi di azoto (NOx), con un numero di abitanti esposti che diminuisce sensibilmente negli
scenari “programmatico 2025” e “progettuale 2025". Occorte inoltre tener conta di possibili
situazioni di traffico “congestionato” che, pur non essendo valutabili dal modeilo utilizzato, a
causa degli elevati fattori di emissione potrebbero generaia situazioni lacalmente critiche
con concentrazioni di inquinanti superioti a quelle previsie per lo scenario “progettuale
2025". '

Riguardo alla movimentazione dei mezzi pesantl in fise di cantiere, essa: avverra
prevalentemente lungo |'asse autostradale, essendo prevsta sull'intero tratto VR-MO la
presenza di 4+5 cantieri lunghi 6 km clascuno. il contenimento della polverosita emessa
dagli autccarri circolanti su percorsi eventualmente ngn pavimentate va perseguita
attraverso la limitazione della velocita dei mezzi stessi e la sistematica bagnatura del fondo
stradale.

Considerazioni
Lo s.l.a. fornisce una descrizione sufficientemente approfc ndita degli impatti del pragetto
sulla componete in parola. . ,
Per quanto riguarda il piano di monitoraggio ambientale (PIVIA), per 1a verifica degli standard
di qualith dell’aria ante e post operam esso va integrato preivedendo almeno qualche misura
in parallelo con strumentazione conforme al d.m. 60/2002, pier 1a verifica dei risultati.

3.2 Amblente idrico, suolo e sottosuolo

inguadramento generale
area di studio - che appartiene al settore medio inferiore della Pianura Padana - &
adeguatamente caratterizzata sotto | profili geologico, jeomorfologico, idrogealogico e
dell'idrologia superficiale.
Con riguardo al tratto lombardo, il tracciato della A22 attrpversa prevalentemente depositi
continentali rappresentati da alluvioni (in generale prevalentemente sabbiose) attuali,
recenti e antiche, e depositi fluvioglaciali. in corrispondenza dell’attraversamento del Po
sono evidenti scarpate morfologiche legate all'attivita erosiya del fiume.

in generale in tale ambito si evidenzia una scarsa soggiacer|za dell’acquifero (nell’ordine di 2
+ 6 m), con vulnerabilita variabile da media ad alta, maggjore in corrispondenza dell’alveo
inciso del Po e nell’area golenale. : '
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Il reticolo Idrica superficiale, naturale e artificiale, & fitto 2 imperniato - oltre che sul Po - sul
Mincio e sul canale navigabile Fissero — Tartaro in sinistra Po, sul Secchia e sulla rete di

bonifica Terre di Gonzaga in destra.

Generalita sull’analisi degli impatti

il progetto non genera impatti diretti sulla falda. Effetti indiretti potrebbero derivare dalla
fase di costruzione, per la quale sono previste specifiche cauizle da osservare in cantiere per
garantire una adeguata protezione deilla risorsa idrica sotterrpnea.

Non si rilevano interferenze can pozzi per acqua ad uso pelabile o con le rispettive aree di

rispetto.

Le interferenze col reticolo superficiale sono risolte garantendo il mantenimento di tutti gli

attraversamenti presenti, fermo restando quanto si osserva
maggiori.

Compatibilita idraulica

Hi seguito riguardo ai corpi idrici

Riguardo agli interventi di allargamento dei ponti e viaditti sui principali corsli d’acqua
attraversati (Po, Mincio, Canale Acque Alte, Fissero-Taitaro — v. par. 2.3), I'Agenzia

interregionale per il fiume Po [AIPO — nota del 16.12.2010]
avidenzia la necessitd di sviluppare uno studio idraulico di

non rileva elementi ostativi, ma
dettaglio, validato dall’Autorita

competente, che documenti |'assenza di modifiche del fenomeni idrici naturali, di

significativi ostacoli al deflusso o limitazionl della capaci

ra d’invaso, e di elementi che

concorrano ad incrementare il carico insediativo, secontlo le prescrizioni delle norme

tecniche di attuazione del Piano per 'assetto ldrogeologico |
Si ritiene che tale dettaglio debba essere affrontato in sede ¢

Smaltimento delle acgue meteoriche di piattaforma
Il progetto prevede la raccolta [cunette laterall, caditoie,

]p.e.a.d.] delle acque di piattaforma stradale, il trattamento
impianti posti presso le piazzole di sosta a lato della carreq
quote lo richiedono, dotati di impianti di sollevamento.
Il sistema & dimensionato secondo | riferimenti norm
dall'intervento,e in particolare in Lombardia il regolame
essendovi di per sé soggetti gli scarichi stradali].
Quanto ai parametri fondamentali di progetto, si sona
uniformemente- distribuita pari a 5 mm, una durata di |
corrisponde una portata di circa 100 I/s per km di autostra
due successivi eventi meteorici, con un tempo di ritorno par

Il singolo impianto di trattamento - definito secondo le
prevede una prima vasca per la sedimentazione dei sol
seconda per la disoleazione e I'affinamento, quest’ultime
coalescenza. Esso permetterd di trattenere i pil consuet;j ir
TKN, COD, idrocarburi, Cu, Pb, Zn).
Ove possibile, I'acqua trattata wverrd restituita dirett:
all'intorno; in alternativa, sard avviata a bacini di laminazior
realizzati in fregio all’autostrada, tenendo conto anche dei
sono stati indicati dai Consorzi che hanno in gestione 1a rete
Lo scarico dovra rispettare i limiti di concentrazione di cui
alla parte terza del d.igs. 152/2006.
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PAl} del bacino del Po.
i progetto esecutivo.

pozzetti di sfioro, collettori in
delle portate di prima pioggia in
rgiata N [ogni 500 m) e, dove le

ativi delle Regioni interessate
nto regionale 4/2006 [pur nan

adottati un’altezza di pioggia
srecipitazione di 15 minuti [cui
fa), e un Intervallo di 48 ore tra
a 100 anni.

norme UNI EN 858-1 e 858-2 -
di pesanti e grossclani ed una
completato da un separatore a
quinantl (solidi sospesi S8, azoto

mente al reticolo superficiale
e e lagunaggio / fitodepurazione
limitl di portata allo scarico che
Interessata.

alle tabelle 3 e 4 dell’allegato V
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Le portafe eccedenti il flusso trattato (seconda pioggia) — salvt il caso di eventi pluviometrici
prolungati ma di minore intensitd - sono destinate ai fossi di guardia, per i quali & previsto
un intervento di risagomatura, dato l'incremento delle guartitd in gioco conseguente alla
re:alizzazione delia terza corsia.

Considerazioni
Ne! complesso, le previsionl progettuali si possono riténere adeguate a tutelare le
componentl ambientali in parola, consentendo in particplare di non determinare un
peggioramento delia qualita delle acque superficiali e sotterrinee.

Allo scopo di controllare 'evoluzione della qualita delia faltla superficiale, nell’ambito del
piano di monitoraggio ambientale (PMA)} & prevista I'atfuazione di una campagna di
campionamenti specificamente dedicata agli scarichi degli impianti di trattamento.

Ouanto alla proposta - contenuta nel PMA — di infiggere piczomatri di controllo distribuiti
uniformemente (uno per km} lungo I'asse autostradale, & opportuno che la loro frequenza

sia verificata, in accordo con ARPA Lombardia, ed eventualn
prossimita dei cantieri delie opere d’arte piu rilevanti (co
secondo il criterio monte-valle in senso Idrogeologico, per c¢

nente aumentata soprattutto in
rne gli attraversamenti fluviali)
nsentire un adeguato controllo

anche in corso d’opera.
3.3 Rumore e vihrazioni

| Comuni defla Provincia di Mantova attraversati dall'autojtrada sono dotati del piano di
zonizzazione acustica al sensi della | 447/1995. Si rict{iama che, a norma del d.p.r.
142/2004, le fasce di pertinenza acustica dell’autostrada [tipo A) hanno ampiezza di 100 e
150 m per lato a partire dal confine del sedime.

Caratterizzazione dello stata attuale e valutazione previsionile
Lo studio & stato impostato sul confronto fra lo scenario |in assenza dell’ampliamente in

progetto e quello a terza corsia in esercizio, in linea con i principi di base indicati dalls Lr.
13/2001 circa la documentazione di previsione di impatto aclistico.

Lz documentazione depositata analizza sia la fase di esercliio che quella di cantiere. Sono
state effettuate ritevazioni fonometriche finalizzate alla targtura del modello di simulazione
acustica. Sano stati quindi riportati in tabelle, per singolo recettore individuato e censito, i
livelli di rumore stimati puntualmente, riferiti al periodo notturmo e ottenuti mediante
simulazioni relative agli scenari al 2006, al 2025 senza ampliamento, e al 2025 con la terza
corsla con e senza mitigazioni. Sono state inoltre tracciate mappe di rumore riferite ai
periodi diurno e notturno per i diversi scenari.

Mappe di rumore e livelli stimati puntualmente sono stati gJaborati anche per i cantieri, con
individuazione delle situazioni recettoriali potenzialmenfa piu critiche sotto il profilo
acustico. ‘

Interventi di mitigazione e _considerazioni conclusive
Dal confronto tra gli scenari al 2025 senza e con ampliarjento alla terza corsia emerge un
incremento molto contenuto della pressione acustica, nell’ofdine di 0,5 dB(A) o inferiore.

La costruzione della terza corsia comportera contestualmente la realizzazione deile opere di
mitigazione acustica necessdrie per il rientro entro i limiti normativi di rumore anche
anticipatamente rispetto alle previsioni del piano di contenimenta ed abbattimento previsto
del rumore di cui al DM 29.11,2000 (piano di risanamentao}. '
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Gll interventi di mitigazione consistono nella posa di barriere acustiche in 114 blocchi, per
uno sviluppo totale di circa 62 km (nell’intero tratto VR-MO}, 1 parte per adempiere al piano
di risanamento e in parte per far fronte alla reallzzazione delli terza corsia.

Tali barriere saranno composte da pannelli fonoassorbenti misti legno - policarbonata
trasparente ¢ polimetilmetacrilato, con altezza compresa {ra 3 + 5,5 m secondo quanto
richiesto dai risultati delle simulazioni.

E’ opportuna che, entro tre mesi dalla realizzazione della terza corsia e delle previste opere di
mitigazione, siano effettuate specifiche rilevazioni fonometriche finalizzate in particolare a
valutare I'effettivo rispetto dei limiti di rumore in fase di egercizio, e quindi l'efficacia delle
mitigazioni stesse, ed eventuaimente individuare, dimensionare e realizzare tempestivamente
ulteriorl interventi. ‘
in ogni caso, il gestore del'autostrada dovrd assicurare [a manutenzione delle opere di
mitigazione, provvedendo a sostituire le parti usurate i danneggiate con altre aventi
prestazioni acustiche non Inferiori in modo da garantire il |perdurare nel tempo dell’azione
mitigante.

3.4 Salute pubblica e Insediamenti a rischio di incidente ril¢vante

rilevante ai sensi d.igs 334/1999.

Il tema della salute pubblica - inteso come benessere gen
trattato come sovrapposizione degli effetti sulle altre comg:
quali la sicurezza e la fluidita del traffico, I'assetto igienico-
delle erissioni in atmosfera, mitigazione del rumore, minor¢

irale e rischi per la comunita - &
nnenti ambientali e per elementi
sanitario {diminuzione o aumento
incidentalita).

A ridosso del tratto mantovano della A22 non sono presenti aziende a rischio d'incidente

3.5 Componenti naturatistiche, ecosistemi, paesaggio

Incidenza sui sitl della Rete Natura 2000 e rapporto con la re
Lo s.i.a. comprende lo studio di incidenza del progetto su

verso S
il SIC “Vallazza”, in corrispondenza del fiume Mincio [progr
= |a ZPS “Viadana, Portiolo, San Benedetto Po e Ostiglia”, in
269+115 =+ 270+098];
sta ZPS “Valle delle Bruciate e Tresinaro” [progr. km 290+!
Romagna.

La vaiutazione di Incidenza ha seguito correttamente la “Gu
dell’art. 6 della “Direttiva Habitat” [92/43/CEE]} e consente ¢

ha portato all’adozione delle soluzioni proposte nello studio|.

Riguardo ai due siti in territorio lombardg, le loro

te ecologica regionale
i siti interessati che sono, da N

. km 262+447 + 262+464];
-orrispondenza del Po [progr. km

00 + 294] nella Regione Emilia -
da metodologica” alle disposizioni
i individuare il percorso logico che

caratteristiche ecologiche sono

strettamente legate agli ambiti fluviali, e i lembl interessati|coincidono sostanzialmente con le

zone di alveo e golena lambite dall’autostrada ché delimita

siti stessi.

Nel caso della ZPS lungo il Po, "ampliamento dell’autostrafla avviene senza la previsione di
ulteriori ingombri, essendo operato pressoché esclusivamefite mediante adeguamento delle

strutture sospese del ponte e del viadotto.
Per quanto riguarda il SIC "Vallazza” iungo il Mincio, |

intervento prevede un limitato
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colnvolgimento a carico di un habitat non prioritario.

Peraltro, sl & gia osservato [par. 2.5] come I'allargamento del

effettuato, per mativi legati al corretto assetto planimetr
monte, cio& quello che coinvolge - anche se in misura assai lir

Lo s.i.a. ha ampliato le considerazioni alla interferenza det pr
ecologica regionale (RER) approvato con la d.g.r. 8/10962 d¢
di garantire i livelli di connettivita ecologica necessari per la ¢
La RER - riconosciuta dal Piano territoriale regionale [2008] «
- assume come capisaldi, tra I'altro, i siti della Rete Natura 20
Segnatamente, l'autostrada A22 interessa il settore n. 1
"corridoi regionali primari a bassa o moderata antropizzazion

Richlamate le motivazioni alla base del progetto della terza ¢

mitigazione - introdotte in particolare con le integrazioni del |

- interventi di piantumazione dell’intorno del SIC “Vallazza”;

- accantonamento di terreno vegetale, rimosso durante
successivo riutilizzo, al fine di ridurre i tempi di ripresa
ripristino della aree interessate;

- protezione degli esemplari arborei maturi, e in generale re;
per la vegetazione limitrofa alle aree di cantiere, mediai
staccionate, ecc.);

- marcatura e spostamento di elementi arborei, loro cura
riposizionamento negll interventi di recupero ambientale;

02676556596

ponte sul Mincio debba essere
co defl’autostrada, sul lato di
nitata - il SIC.

ngetto con il disegno della Rete
| 30.12. 2009, che ha la finalita
onservazione dellz biodiversita.
ome “infrastruttura prioritaria”
0.

96 della RER, Intercettando i
2" imperniati su Mincio e Po.

nrsia, [0 s5.i.a. propone misure di
iabbraio 2011 - consistenti in:

ia fase di costruzione, per il
della vegetazione erbacea nel

lizzazione di fasce di protezione
1te strutture temporanee (reti,

e manutenzione, e successivo

- riduzione delle polveri prodotte dalle attivita e dal transito degli -automezzi, mediante

costante umidificazione delle strade e delle aree sterrate;
Tall misure si possono ritenere in linea generale sufficient
I"impatto diretto sul SIC “Vallazza”, e si possono estendere ¢
alla ZPS "Viadana, Portiolo, San Benedetto Po e Ostiglia”.
Qccorre tuttavia che esse siano accompagnate da u
compensazione, da sviluppare nelle successive fasi pro
direttamente interferiti dalla A22, secondo gli obiettivi d
seguito.

Paesaggio

per ridurre a livelli accettabili
I'ambito del Parco del Mincio e

teriori specifici interventi di

vettuali, anche in ambiti non

2lla RER, come specificato nel

Gli elementi paesaggistici interferiti dal progetto sono in largih misura gli stessi gia evidenziati

per il Joro interesse ecosistemico [gli ambiti fluviali, SIC e ;

PS, il Parco del Mincio] a cui si

aggiungono i Canal Bianco, il collettore della bonifica Mantovana-Reggiana e in generale la

rete di rogge e canali minori con i! loro corredo di filari &
dello spartitraffico centrale rende in gran parte non significz
elementi sotto 'aspetto paesaggistico.

Gli interventi pid importanti quindi, anche sotto questo pro/

ripe alberate. Tuttavia, l'utilizzo
tivo l'intervento su questi ultimi

ilo, sono | ponti sul Mincio e sul

canale navigabile, per i quali sono previsti I'allargamentp delle pile e delle spalle e la

ricostruzione delimpalcato. Si ritiene che tali interventi
tipologie costruttive e materiali il pil possibile affini ag
nel’ormai consolidato paesaggio entrato a far parte anc
popolazione.

Broc. N158 ~ Progetto della terza corsia dell’autostrada A22 “del Brennero”, da
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debbano essere realizzati con
| attuali, per meglio integrarsi

fte della memoria storica della
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La formazione delle nuove piazzale di sosta prevede {a realii
luogo di scarpate a bassa pendenza, per ridurre il consuwi
elementi di criticitd paesaggistica speclaimente in alcuni pun

sul Canal Blanco.
In tali situaziont occorre che i muri in cls slano realizzat

0267655696

zazione di muri di sostegno, in
mo di suolo agricolo, creando
i quali In prossimita del ponte

in modo da ridurre |'effetto

artificiale dei nuovi manufatti nel contesto paesaggistico rurale, prevedendo una rifinitura ad

intonaco e/o il mascheramento con essenze arboree tipiche
vite del Canada.

Relativamente alle barriere spartitraffico si ritlene di min
elementt in acciaio del tipo Corten (marrone scuro) valutz
corsi d’acqua vincolati, la possibilita di rivestire i guard rail ¢
autoclave [classe H2 secondo | parametri della normativa eur
Analogamente, riguardo alle barriere antirumore, per la lor
paesaggio si dovranno ridurre al minimo le parti in cis e pi
quali legno impregnato e lastre trasparenti in policarbonato,

Relativamente alla sistemazione degli svincoli e alla sostituz
nuovi a travata unica, la sistemazione a verde non dovra ess¢
incluse nelle rampe, ma estesa anche ai riporti di t¢
autostradale, mediante ['introduzione di essenze arboree

ocali o rampicanti tipo edera o

pre impatto visivo 1'utilizzo di
ndo, negli attraversamenti dei
bn elementi lignei impregnati in
bwpea EN 1317-1e 2].

2 la maggiore Integrazione nel
ivilegiare I'utilizzo di materiali
fli minore impatto visivo.

one degli attuali cavalcavia con
re limitata alle soli parti interne
rreno’ esterni di competenza
autoctone, anche d’alto fusto

(quando non camportino ostacolo visivo alla guida), poste a dimora a gruppi di 3+4 elementi,

in modo da ridurre I'impatto visivo dei manufatti.

Considerazioni conclusive
L’analisi ecosistemica e I'inquadramento vegetazionale conte

nute nello s.i.a. ben definiscono

le caratteristiche del territorio attraversato. Come sopra segnalato, le misure di mitigazione

proposte sl possono ritenere in linea generale sufficienti pes
$IC e la ZPS lambiti dall’autostrada. _
Qualche criticitd permane riguardo all’'attraversamento del

contenere gli impatti diretti sul

Po e della ZP5, segnatamente

circa il possibile innalzamento dei livelli sanori nell’area pritetta e il disturbo temporaneo

lagato al cantiere.

Si ritiene che tali questioni possano e debbano essere affroniate in dettaglio in sede di piano
esecutivo delia cantierizzazione e di sviluppo del piano di m¢nitoraggio ambientale, secondo

le linee esposte nel quadro delle prescrizioni di cui al par. 5.3,

Riguardo all’attuazione della rete ecologica regionale, s

richiama che la disposizione

regionale in materia prescrive di favorire in generale lp realizzazione di nuove unita

ecosistemiche e di interventi di defrsmmentazione ecologica che ne incrementino {a
connettivita, e comunque Incentivare il mantenimento e rioristino di elementi naturali del

paesaggio agrario quali siepi, filari, stagni, ecc..

E' opportuno quindi che in fase di approvazione definitiva di:! progetto della terza corsia sia

prodotto dal proponente - tenendo conto del piani di ges
concerto con Parco del Mincio e Provincia di Mantova in qh

tione del SIC e della ZPS, e di
1anto gestori dei siti stessi - un

progetto di riqualificazione naturalistica su aree da ricercirsi nell’intorno, a partire dalla

proposta operativa avanzata nel parere dell’Ente gestore de
tquadro delle prescrizioni [par. 5.3].

]
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Il bilancio del movimento di terre per la realizzazione dell’mpera evidenzia scavi per circa

2.600.000 m?®,

dei quali 2.100.000 m?® si stima possano essere riutilizzati In loco.

Relativamente al tratto autostradale ricadente in Provincia ¢li Mantova si stimano scavi per
1.066.000 m?, di cui 861.000 m? riutitizzabili e 205.000 m?® da smaltire come rifiuto,

Sono stati individuati nel territorio regionale tre siti

idonei al deposito definitivg,

rispettivamente a Fenil Nuovo di Ghedi (BS), Rezzato (BS) e Dissio (MB).

Per verificare la possibile contaminazione del terreno

Jovuta al traffico veicolare il

proponente ha effettuato caratterizzazione ad hoc, prelevardo e analizzando 251 campioni.
Ne emerge che 181 di essi {72 %) rispettano i limiti di concentrazione che ne consentono la
destinazione a verde pubblico e residenziale, gli altri i limiti per la destinazione commerciale

g industriale [colonne A e B della tab. 1 deli'allegato 5 alla pa

rte IV del d.Igs. 152/2006].

Riguardo alla cantierizzazione, lo s.i.a. descrive adeguatamente le modalita operative e |l
cronoprogramma delle attivitd, dando evidenza sia alla realizzazione delle opere viarie che

agli impatti del traffico generato durante I'esecuzione dei la
@ uscita dalle aree di cantiere, sulla base della tipclogia de
un massimo di 164 autocarri/giorno. Tale flusso avverra pres
stessa, con minima interferenza con la viabilita esterna.

Sono stati descritti gli accorgimenti previsti per minimizzare
di polveri, governare la raccolta e lo smaltimento delle ;

prodotti chimici e | combustibili e limitare I'emissione sonori,

delle aree. Temporaneamente occupate. La valutazion
costruzione appare sufficientemente approfondita e prog
adeguate all’obiettivo di ridurre e mitigare gll effetti negativi

E' opportuno che un pianc dettagiiato della cantierizzay

progettazione esecutiva in accordo con le Amministrazi
prospettato nello s.i.a..

2.7 Piano di monitoraggio ambientale

varl. | flussi di traffico in entrata
lavori previsti, sono previsti in
ralentemente lungo I'autostrada

la produzione e a propagazione
tcque e dei rifiuti, contenere i
nonché i criteri per il ripristino
s degli impatti nella fase di
one misure complessivamente

ione sia sviluppato in sede di
»ni locali, a partire da gquanto

If piano di monitoragglo ambientale (PMA) & strutturato sulle tre fasi relative agli stati ante

operam, in corso d'opera, esercizio (post operam).

Le azioni di rilevamento, analisi, validazione e restituzione

riguardano, in sintesi, le seguenti attivita e componenti ambi

a atmosfera: censimento dei ricettori nella fascia di 2 km
degli inquinanti generate dalle emissioni del flusse veicolal
legate al movimento dei mezzi di cantiere;

@ gmbiente idrico: impostato principalmente sulla verific:
trattamento delle acque di plattaforma, dal quale dip;
sottosuolo e della falda acquifera;

o gspett! naturalistici: elaborazione di uno studio floristico

tlel dati — descritte nello s.i.a. —
entali e parametri:

dallautostrada; concentrazione
2, e delle polveri totali sospese

I dell’efficienza del sistema di
ndono la qualitd del suclo e

che consenta una conoscenza

continua e d’insieme dell’evoluzione dei parametri amILientali di rilievo, valutando la

diversiti (ricchezza specifica) sulla base del numero delle s

Proc. N158 — Progetto della terza corsia dell’autostrada A22 “del Brennero®, da v
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di interesse naturalistico o quelle soggette a protezione, ecy;

@ rumaore: clima acustico ante operam nelle aree Interessate
di rumore causato dalle attivitd di cantiere, in modo da |
caso di superamento dei limiti; determinazione del clima ac
terza corsla e verifica dell’efficacia delle opere di protezions

Sono state descritte la strumentazione di misura che si inte
rilevamento e campionamente e la localizzazione delle staz
dovra comunque essere dettagliato in sede di progetto esesy

3.8 Analisl costi - benefici

1’analisi costi - benefici allegata allo s.i.a. valuta la sostenibil

dai cantleri; controlio dei livelli
ntervenire tempestivamente in
ustico in fase di esercizio con Ia
realizzate lungo Vautostrada.

wde adottare, le metodologie di

ioni di monitoraggio. Il sistema
Livo.

14 economica dell'intervento, ed

in particolare gli effetti legati alla realizzazione dell'opera intprpretabili come costi e benefici

sociali, al fine di produrre anche slcune indicazioni
deil'intervento.

Nello studio & stata affrontata un’analisi economica di tipo ¢
senza intervento in progetto, in modo da prendere in.esame
benefici, affrontando anche la monetizzazione delle ester
dell'opera. E' assunto come riferimento 'anna 2009, pone
dal 2015 al 2100.

Rimandando per | dettagli alla documentazione deposit)
(scenari con / senza intervento) configura un VANE (valore at
pari a 2,8 mld € Tale risultato delinea una convenienza ecor|
tempo di recupero degli investimenti iniziali stimato i
un’operativita nell’ordine di di oltre 85 annl.

Il TIRE {tasso interno di rendimento economico) risulta pari a
al tasso di sconto sociale sla a livelio nazionale che europeo.

sulla “desiderabilitd sociale”

ifferenziale tra gli scenari con e
solo | maggiort o minort costi e
nalita dovute alla realizzazione
vdo il periodo di vita dell'opera

ita, la situazione differenziale
tuale nettc economico) positive
omica per la collettivita, con un
n clrca 15 anni, a fronte di

10,98 %, nettamente superiore

Il rapporto benefici / costi risulta conveniente e pari a 20,27, testimoniando la bonta
dellinvestimento di generare benefici attualizzati sensibilminte pi: clevati rispetto ai costi
attualizzati.
Sono state infine condotte valutazioni di sensitivitd sui risultati dell’anslisi di convenienza
economica e sociale, al fine di verificare la robustezza della stessa analisi costi/benefici.
Modificando in maniera congrua i valori dei costi neiti d'investimento, del tempo
risparmiato da parte del’utenza e delle percorrenza chilornatriche, si & evidenziato come le
variazioni imposte a tali variabili significative producano efii:tti meno che proporzionali sul
TIRE, che si mantiene su valori pil che accettabili {sempre superiori al 9 %), '

Proc. N158 - Progetto della terza corsia dell’autostrada A22 “del Brennero®, da Virona Nord a Modena pag. 18
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4.1 Le asservazionl del pubblico

Al sensi dell’art. 24, comma 4, del d.lgs. 152/2006, chiunque

kbbia interesse pud presentare

propri osservazioni, anche fornendo nuovi o ulteriori elementj conoscitivi e valutativi.

In merito al progetto e allo s.i.a. in esame sono state raccolte

le seguentl osservazioni:

= Signori Paganini Nadia, Riccd Ferruccio, Riccd Livio, Riccd Luciano, Riccd Marco, Volparl

Fiorenza (Bagnolo San Vito) [nota depositate dal Comune
Concertazione dei poreri degli enti locali].

di Bagnolo San Vito in sede di

Si richiede il mantenimento, in fase di cantiere, della continuita della rete irrigua e di scolo
sui terreni agricoli d1 proprietd, e Pinstallazione di sistemi per I'abbattimento di rumori ed
emissioni inquinanti, a fronte del previsto incremento di trgffico veicolare e data la limitata

distanza delle abitazioni dall’autostrada.
v Signor Ravelli Dino {(Mantova) - nota trasmessa dal Comu.
prot. T1.2010.23215 del 29.10.2010].
Si richiede il mantenimento, in fase di cantiere, della contin
» Consorzio di Bonifica Terre dei Gonzaga in Destra Po [ con:
in occasione della Conferenza di concertazione dei pareri de
Si ritiene sostanzialmente positivo Il progetto relatit
meteoriche, sollevando tuttavia perplessita riguardo ai div
vasche diraccolta, nonché circa la difficolta di verificare a «
Si segnala la necessitd di concordare con i Consorzi d
caratteristici del sistema, cosi come quella di verifica
interessati - nelle successive fasi progettuali - la localizzazi
ta criticita relativa allarea posta a ridosso della frazione Bo

e di Montova [in atti regionali

uita della rete irrigua e di scolo.
‘derazioni esposte il 26.10.2010
qli Enti locali].

10 alla gestione delle acque
ersi tempt di riempimento delle
qualita delle acque In uscita.

i Bonifica i parametri idraulici
e con | proprietari dei fondi
nne delle vasche (segnatamente
ndeno di Gonzaga).

w Consorzio di Bonifica Fossa di Pozzolo [nota del 07.09.2010, iin atti regionali prot.

T1.2010.20108 del 28.09.2010].
Si richiama, in ordine al sistema di laminazione delle acqug

metecriche, il rispetto dei limiti

di qualita allo scarico definiti dal Piano regionale di tuteli e uso delle acque (PTUA), e si
chiede un previo accertamento di compatibilita di tall scarichi con le capacitd di

smaltimento del reticolo idrico.

4.2 1l parere degli Enti locall

In attuazione della delibera della Giunta Regionale n, VIf39975 del 27.11.1998, & stata
attivata fa concertazione dei pareri degli Enti locali interessiati dal progetto. Essa si & svolta

mediante una specifica Conferenza (il cui verbale & agli
26.10.2010 presso la sede della Giunta Regionale a Milano,
Enti in merito al progetto ed allo s.h.a., trasmessi alla Struth.
al Ministero dell’ Ambiente.
In linea generale, da parte degli Enti sl esprime un parere f
dellopera e all'adeguatezza del progetto, con alcune i
prevalentemente all’'entita degli interventi di mitigazione &
un ampio coinvolgimento e condivisione delle scelte progett
Le determinazioni degli Enti sono state espresse can gli atti
una sintesi e per I quall si rimanda, comunque, agli originali
res| dai loro rappresentanti in sede di Concertazione,

Proc. N158 - Progetto dells terza corsla dell’autostrada A22 “del Brennerg”, da |

atti dell’istruttoria), tenutasi il
integrata dagli atti emessi dagli
ra V.I.A, di Regione Lombardia e

avorevole rispetto alla necessita
ichieste di prescrizioni mirate
compensazione e all’ausplicio di
wal.

sotto elencati - di cui si fornisce
depositati - e mediante i-pareri
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» Provincia di Mantova [deliberazione di Giunta n. 149 del 21.10.2010].
Esprime una valutazione positiva sulla compatibilitd ambientale dell’opera proposta, anche

riguardo alla fase di cantiere, proponendo prescrizioni - di

trovare attuazione nelle successive fasi progettuali:

- individuazione e quantificazione di aree ed interventl di
paesistica e ambientale negll ambiti fluviali di Po
corrispondenza del SIC “Vallazza”;

- interventi di compensazione dell'impatto sul paesaggic ag
realizzazione di quinte verdi arboreo -arbustive 0 nuove u
residuali o in prossimita degli attraversamenti, salvo compry

- disponibilitd delle aree e realizzazione degli interventi d

reguito Indicate - che possono

mitigazione e compensazione
= Mincio, particolarmente in

rario, garantendo comungue la
nita ambientali in tutte le aree
vata impossibilita;

cui sopra contestualmente ai

lavori autostradali, con impegno del proponente alla mamuEzenzione gestione delle apere a

varde, fornendo garanzie ed impegni in merite alla |
disponibilitd ad individuare con gli Enti territoriali inter¢
realizzazione e strumenti di gestione;
- realizzazione, concertata con gli Enti gestori delle aree pro
lungo i ponti su Po e Mincio;
- verifica, da parte del competente Servizio della Provincii
sistema di separazione e trattamento delle acque di piattafi
- impermeabilizzazione con telo HDPE dei bacini di laminazio
- posa di recinzioni idonee al contenimento di eventuale best

wo attuazione; in alternativa,
ssati idonee aree, modalita di

otte, di barriere fonoassorbenti

I di Mantova, del progetto del
rrma stradale;

ne;

iame allevato al pascolo;

- formazione di alberature e siepi in prossimita di colture di particolare pregio, con funzione

di barriere antinquinamento e antipolvere;
- valutazione di un sistema di pedaggiamento ridotto o cony
tratta Mantova Nord - Mantova Sud, per decongestionare ||
v Parco del Minclo [note prot. n. 3968 del 08.09.2010, e prot.
Esprime valutazione positiva sul progetto e sulle analisi effel
necessita di approfondire alcuni aspetti e definire prescrizioy

enzionato per gli utenti in della
| rete stradale ardinaria;

1027 del 21.03.2011].

uate nello s.i.a., richiamando la
i, in ordine: alla mitigazione del

rumore; alle opere di mitigazione e compensazione nelle arey circostanti il ponte sul Mincio,

alla riqualificazione e al potenziamento degli aspetti ambier

tali e paesaggisticl del territorio

del Parco; alle modalitd di acquisizione e gestione delle juperfici a cid necessarie; alla

localizzazione e gestione dei cantieri e dei percorsi utilizzati ¢

ai mezzl d’opera.

A cib sl aggiunge la proposta di destinare una piccaola percentuale dei pedaggi autostradali
all’attuazione degli Interventi di cui sopra, a sostegno di progessi socio-economici sostenibili

sul territorio.
Nella seconda nota viene esplicitato - anche a seguito di co
con la Societa proponente - un elenco / proposta di specific]
ambiti naturali protetti del SIC “Vallazza” e del SIC “Chiavica
km a E dell’'autostrada, tra i Comuni di Mantova e Roncoferr:
= sisternazioni spondali con tecniche di ingegneria naturalisti
o sistemazione di sentieri pedonali per la fruizione naturali
avvistamento, percorsi protétti per osservazione, segnaleti
usistemazione di zone umide mediante I'eliminazione d¢
potenziamento delle specie autoctone, in particolare arbus|
s riqualificazione di manufatti quali chiuse, paratole, casq
adduzione, ecc).

Proc. N158 - Progette della terza corsia dell’autostrada A22 “del Brennero”, da \

ntatti e approfondimenti diretti
re azioni di potenziamento degli
rlel Moro” [localizzato meno di 3
1ro]

ra;

stica completi di arredi (torri di
~a ambientale, ecc.);

lla vegetazione alloctona ed il
tive ed arboree;

il idraulici, fossi di scolo e di

arona Nord a Modena
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» Comune _di_Mantova [deflberazione di Giunta n. 145 dg' 21.09.2010, confermatg con
successiva nota prot. n. 35110 del 22.10.2010].
In relazione al contenuti delle studio trasportistico depositato, chiede al proponente un
contributo finanziario per il completamento del sistemi tangenziale di Mantova (in
particolare la tangenziale ovest), quale compensazione d¢l possibile impatto della terza
corsia sui flussl di traffico nel sistema viabilistico del capoluogo.

 Comune di Virgilia [deliberazioni di Giunta n. 111 del 02.09|2010].

Esprime parere favorevole, chiedendo quale compensazione il completamento della rete
ciclabile dalla frazione Piétole fino al limite col Comune di Cainune di Bagnolo.

g ——r

» Comune di Castelbelforte [nota prot. 7979 del 25.10.2010].
Esprime un “sostanziale parere favorevole” al progetto, riten
- realizzare congiuntamente alla terza corsia un nuovo cast
[km 249+250], a servizio di attivita logistiche il cui eserci
traffico e sicurezza nei centri abitato di Castelbelforte e fra:z
- studiare alternative al tracciato tangenziale al centro abitat
fregio al corridoio autostradale, con pesante impatto su for
= Comune di San Giorgio di Mantova [nota prot. 12256 def :
Esprime parere favorevole, formulando richiesta “contribu
aree verdi specificatamente protette che permettono
assorbimento e fissazione del maggiore carbonio atmosferic
gestire con finalita pubbliche.
= Comune di Bagnole San Vito [nota prot. 6630 del 25.10.20.
A fronte dell'incremento di traffico previsto con la realizza:
opere di compensazione quali:
- posa di barriere antirumore a protezione di tutto il centro
corti agricole a ridosso dell’autostrada, eventualmente inte
- contributo al ¢costituendo museo a Learco Guerra, presso il
- potenziamento dello svincolo Mantova Sud, in “sofferen
commerciale;
- realizzazione di una tangenziale al centro abitato di Bagnol

Proc. N158 - Progetto della terza corsia dellautostrada A22 “del Brennero®, da Yerona Nord a Modena

sndo perd necessario:

ello al’incrocio con [a ex 55249
tio genera pesanti problemi di
ioni;

a che il PTCP provinciale pone in
di agriccli di pregio.

5.10.2010].

to alla creazione di due nuove
di potenziare la capacita di
0", che il Comune si impegna a

0].

iane della terza corsia, propone
abitato di San Biagio e di alcune
grate da pannelli fotovoltaici;

casello di Mantova Sud;
za” per la vicinanza di un polo

1 San Vito.
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5. Conclusioni: parere regionale e proposta di pres‘.::.?izioni

5.1 Considerazioni conclusive

Quadrl programmatico e progettuale

Si richiamano le considerazioni specifiche gid anticipate a| par. 2.2, evidenziando che il

progetto in esame trova coerenza generale nel quadro

~ lncale, regionale e sovraregionale.

Esso Intende far fronte alla necessitd di aumentare {3 porta
per i collegamenti N-§ in ambito nazionale e internazionale,

funzione primaria di raccordo con il Centro Europa, sia di ti

pianificatorio ¢ programmatico

ta di un’infrastruttura strategica
jato che I’AutoBrennero svolge

po commerciale che di stampo

turistico. La realizzazione della terza corsia consentird quind| di garantire, per un maggiore

arco temporale nel corso della tipica giornata lavorativa

sicurezza altrimenti pregiudicati dagli aumenti di traffico prey
In tal senso, le caratteristiche del progetto risultano coeren

con i flussi di traffico presenti nel’area nello scenario d
dellitinerario servito.

turistica, livelli di servizio e
isti nel breve-meadic perioda.

ii con le finalitd dell'intervento,
I| riferimento e con la funzione

[

Il progetto osserva le prescrizioni in materia di sicurezza stradale di cui al d.m. 05.11.2001,
discostandosi da esse nei casi in cui particolari problematichd locali, strutturali o geotecniche
ne impediscono I'applicazione, prevedendo, in tali casi, oppoftuna segnaletica integrativa.

l.a progettazione esecutiva dovra definire alcune migliorie ni:cessarie per Integrarsi in modo
completo con gli altrl progetti ad esso connessi e previsti dagli atti di programmazione. In

particolare, rispetto al raccordo tra la A22 e lautostrada

reglonale Cremona — Mantova,

previsto presso Bagnolo San Vito, si dovranno considerz-e le proposte di modifiche /

integrazioni esposte nel par. 5.3.

Quadro ambientale

Lo studio ha affrontato tutte le componenti ambientali significativamente interessate dalle

opere in progetto. Il contesto territoriale ed ambientale di (iferimento & stato indagato con -

sufficiente approfondimento.

Quanto ai previsti interventi di mitigazione e compensazione ambientale, occorre tuttavia

approfondirne il dettaglio e - soprattutto - implementarng
siano effettivamente in grado di svolgere la richiesta fu
impatti legati alla realizzazione e all’'esercizio della terza cors
Il quadro delle prescrizioni espone pertanto tali necessari :
anche delle considerazioni avanzate dagli Enti locali nelia fas

5.2 Parere regionale
Per quanto esposto ed analizzato, richlamata la valenza e I
all’autostrada A22dagli strumenti di programmazione regiol

’entitd, in modo tale che essi
1zione di compensazione degli
a.

ipprofondimenti, tenendo conto
e di concertazione dei parerl.

=

mportanza prioritaria assegnata
ali, nazionali e spvranazionali, si

ritiene passibile esprimere un parere favorevole in ordine 3||la compatibilitd amblentale del

progetto di ampliamento alla terza corsia, come configuri
proponente unitamente alio s.l.a, e alle sue integrazioni, a ¢
le condizioni e prescrizioni di cui al successivo paragrafo 5.3.

Proc. N158 — Progetto della terza corsia dell'autostrada A22 “del Breanero”, da {ferona Nord a Modena
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5.3 Quadro delle prescrizioni

Si espone di seguito, articolata nel quadro progettuale, ambientale e per la fase di cantiere,
la proposta di prescrizionl formulata al Ministro del’ambients, in vista della emanazione del

pertinente decreto ministeriale.

» Quadro pro ale

a. |l progetto definitivo da sottoporre alla Conferenza di Sgrvizi (C.d.S.) approvativa davra

Proc. N158 - Progetto della terza corsia dell'autostrada A22 “del Brennero”, da 4

risultare aggiornato sulla base di quanto emerso durante

riferimento agli elementi di seguito elencati:

a.l congruenza con il progetto dell’autostrada regionale
a v.i.a. statale ¢ in attesa del decreto ministeriale

la fase istruttoria, con espresso

_remona - Mantova [sottoposto

i pronuncia], relativamente al

previsto innesto sulla A22 a nord dello svincole Mentova Sud / Bagnolo San Vito,
verificando in particolare — in accordo con la Societi proponente di tale progetto -

l'assetto geometrico delle corsie di accelerazione,
localizzazione delle piazzole di emergenza;

‘adeguatezza dei manufatti, la

a.2 verifica di dettaglio, alla luce della parte terza del d.lgs. 152/2006, dei regolamenti
regionali 3/2006 e 4/2006 e del “Programma region;~le di tutela ed uso delle acque”

{PTUA}, dei seguenti elementi;
o dimensionamento del sistema di

collettamentc

e smaltimento delle acque

meteoriche di piattaforma, compresa la verifica d¢lla compatibilita idraulica con i
corpi idrici recettori, verificando inoitre con i Cgnsorzi di Bonifica interessati i

parametri idraulici caratteristici;

- = assenza di interferenze - ovvero accertamento dell.
di progetto e dei siti di cantiere con aree di risp,
potabile, anche con riferimento alle disposizioni

1 campatibilitd - degli interventi
rtto di pozzi per acqua ad uso
& ai provwedimenti regionali in

materia [v. d.g.r. VI/15137 del 27.06.1996; d.g.r. VI1/12693 del 10.04.2003];

= approfondimento degli effettl della possibile conter
incidente con sversamento di sostanze inquinanti i
al dimensionamento idraulico del sistema, precisan
tali sostanze (stoccaggio o invio ai sistemi di trattam

. Il proponente / gestore dell’autostrada, oltre ad eseguira

sulle opere idrauliche, dovra garantire la costante effici
delle acque meteoriche, provvedendo alla regolare aspor|
sabbie accumulate, smaltendoli a termini di fegge;

in sede di progetto esecutivo si proceda alia verifica di det

c.1 della conformita delle opere di attraversamento di ¢
di progetto - con le norme di attuazione del Planq
bacino del Po {PAl), mediante unc studio di compa
che accerti I'assenza di modifiche dei fepomeni |
deflusso e limitazioni significative della capacg
caratteristiche dell’ecosistema fluviale;

c.2 mediante adeguate indagini (carotaggi e valutazig
deposito in loco delle terre}, delle caratteristiche
tombamento dell’interspazio fra le scarpate delle d|
suo reimplego nel ripristino delle aree di cantiere;

nporaneita tra evento piovoso e
1 carreggiata, anche in rapporto
do la destinazione immediata di
ento);

le operazioni di manutenzione
wnza dei sistemi di trattamento

taglio:

brsi d’acqua — nel nuovo assetto
per I"assetto idrogeologico del
ibilita [ex art. 38.1 delle n.d.a.]
draulici naturali, di ostacoli af
itd di Invaso, nonché deile

ni analitiche pre-scorticatura e
del materiale proveniente dal
1e carreggiate attuali, ai fint del

erona Nord a Modena
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» Quadro amblentale, opere di mitigazione e compensaziony

atmosfera

d.

ramare

€.

compenenti naturalistiche e paesaggio

f.

—
we
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. circa I'inserimento paesistico di speclfici manufatti;
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fermo restando quanto prescritto relativamente alla fase ¢
redazione del piana di monitoraggio ambientale Regione L
specifiche indicazioni riferite alla componente in parola [v,

in sede di progettazione esecutiva dovra essere svilupj
definizione degli interventi e dei dispositivl di protezior
142/2004, tenendo conto anche del loro inserimento
indicato nel successivo punte g.; la posa in opera ¢
completata prima dell’entrata in esercizio della terza corsi
e.1 nell’ambito delle azioni previste dal piano di monitori
alla componente in parola, entro tre mesi dall’'entra
dovranno essere effettuate apposite rilevazioni fono
rispetto dei limiti di rumore e Vefficacia degli inter
individuare e dimensionare ulteriori interventi eventu
la realizzazione delle opere di mitigazione acustica n
normativi dl rumore dovra avvenire anche anticipatar
piano di contenimento ed abbattimento di cui al d.m.
il gestore dovra provvedere alla manutenzione
provwedendo a sostituire quelle deteriorate o dann
acustiche non inferiori in modo da consentire il p
mitigante;

el

e3

i previsti interventi di mitigazione ambientale e di inserim

dettagliati e integrati, in sede di progetto esecutivo, sull:

s.).a. e degli uiteriori criteri ed elementi specifici esposti n:

= 5i dovra verificare che gli interventi siano adeguati a fay
degli ecosistemi e del sistema idraulico;

o sotto il profilo paesaggistico si dovra conseguire un
mitigative 8 compensative, in coerenza con le pres
componenti naturalistiche e al rumore;

a si prevedana alberature e siepi, con funzione di barriere
in prossimita di colture di particolare pregio in prossimit

02676556586

i cantiere [punto m.], in sede di
ombardia fornira al proponente
punto p.l;

rata, dettagliata o integrata a
e acustica, a norma del d.p.r.
paesaggistico secondo quanto
i tali dispositivi dovra essere
a; inoltre:
1ggio ambientale, relativamente
ta in esercizio della terza corsia
netriche finalizzate a valutare il
venti di mitigazione acustica, e
almente necessari;
zcessarie per il rientro nei limiti
nente rispetto alle previsioni del
29.11.2000;

delle opere di mitigazione
uggiate con altre di prestazioni
srdurare nel tempo dell’azione

2nto paesistico dovranno essere
i base di quanto proposto nello
:| seguito; in linea generale:

‘orire o mantenere 13 continuita

adeguato dettaglio delle opere
vrizioni specifiche relative alle

antinquinamento e antipolvere,
5 dell’autostrada;

= gli interventi di mitigazione siano attuati contestualfnente ai lavori autostradali e

completati prima dell’'entrata in esercizio della t¢
impossibilita [ad es. per conflitto fisico con i cantieri];

rza corsia, salvo comprovata

g.1 la ristrutturazione dei ponti sul Mincio e sul Canal Bjanco [allargamento delle pile e

delle spalle e ricostruzione dell'impalcato] sia realizz
materiali il pil possibile affinl agli attuali, per la mig
consolidato; ' .

fa riduzione dell'impatto visivo dei muri di sostey
contesto agricolo di riferimento sia attuata mediant|
mascheramento con essenze arboree tipiche locali o
Canada;

g2

ata con tipalogie costruttive e
liore integrazione nel paesaggio

no delle piazzole di sosta nel

: una finitura ad intonace e/o il
rampicanti quali edera o vite del
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g.3 per le barriere spartitraffico (guardrail} sia privilegiate

de! tipo Corten valutando, negli attraversamenti «
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Iutilizzo di elementi in acciaio
lei corsi d’acqua maggiori, la

possibilita del rivestimento con legno impregnato in autoclave;

analogamente, riguardo alle barriere antirumore si
parti in cls e privilegiare I'utilizzo di materiali qu

g4

trasparenti in policarbonato, di minore impatto visivo;
la sistemazione a verde degli svincoli e delle aree intofno a nuovi cavalcavia a travata
unica sla estesa - oltre che alle partl interne alle rarr

esterni dl competenza autostradale, mediante int
autoctone, anche di alto fusto, a gruppi di 3-4 elem
con il rispetto delle norme sulla sicurezza stradale;

progetto di compensazione ambientale
h. in sede di approvazione del progetto definitivo sia proc

conto del piani di gestione del SIC “Vallazza” e dell
Benedetto Po e Ostiglia”, e di concerto con Parco def
quanto gestori del siti stessi, e sentiti i Comuni - u
ambientale nell’'area mantovana nell'intorno deli’autost
operativa avanzata dall’Ente gestore del Parco del M
potenziamento e riqualificazione naturalistica degli ai
“Vallazza” e del SIC “Chiavica del Moro”:
a sistemazioni spondali con tecniche di ingegneria naturali
= sistemazione di sentierl pedonali per la fruizione natura
awistamento, percorsi protetti per osservazione, segnal.
= sistemazione di zone umide mediante I'eliminazione d
potenziamento delle specie autoctone, in particolare art:
= riqualificazione di manufatti quali chiuse, paratoie, ca:
adduzione, ecc);

il progetto di compensazione ambientale dovra tender
nuove unitd ecosistemiche e la deframmentazione ecolc
mantenimento e ripristino di elementi naturali del pae
ecc., in coerenza con |l disegno della rete ecologica reg
contenuti del PTCP della Provincia di Mantova; il proge

rispetto a quelli elencati al punto precedente - ulteriori ¢

potenziamento /o formazione di ecosistemi sul territ.
dovra definire inoltre:

= tempi e modalita di realizzazione degli interventi;

= un piano di manutenzione delle opere esteso per almen|

in considerazione dell’oggettivo impegno richiesto dalla
aree necessarie, nonché dalla definizione di accord! ¢
progetto potra essere dettagliato in fase di progettaz
affinato in fase di costruzione della terza corsia;
per la redazione del progetto di compensaziane ambie
interventi di mitigazione si faccla riferimento alle indicazic
nazionale e regionale di settore, tra cui: :
=i “Criterl ed indirizzi tecnico-progettuali per il m
infrastrutture stradali ed ambiente naturale” di cui al

Proc. N158 — Progetto della terza corsia dell’autostrada A22 “del Brennero”, da \
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Havranno ridurre al minimo le
pli legno impregnate e lastre

|7& - anche ai riporti di terreno
roduzione di essenze arboree
entl ciascuno, compatibiimente

otto dal proponente - tenendo
n ZPS "Viadana, Portiolo, San
ncio e Provincia di Mantova in
1 progetto di compensaziane
rada, a partire dalla proposta
Encio, consistente in azioni di
1biti naturali protetti de! SIC
stica;

Istica completi di arredi {torri di
atica ambientale, ecc.};

ella vegetazione alloctona ed il
ustive ed arboree;

2lli idraulici, fossi di scolo e di
» a favorire la realizzazione di
E;ica, e comungue incentivare i
saggio agrario guali siepi, filari,
anale (RER) e can gli omologhi
tto potrd pertanto prevedere —

/o diversi interventi e azioni di
nrio all'intorno della A22; esso

I cingue anni;
ricerca e dall’acquisizione delle

on una pluralith di soggetti, il
ane esecutiva e ulteriormente

ntale e per 'affinamento degli
yni e prescriziont della normativa

glioramento de! rapporto fra
decreto regionale n. 4517 del
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07.05.2007;
s per la ricucitura det contesto ecosistemico, la d.g.r. 8/8515 del 26.11.2008 “Modalita di

attuazione della rete ecologica regionale”, e la d.g.r. /10962 del 30.12.2009 “Rete
ecologica regionale: approvazione degll elaborati finali”;
= per Vattuazione delle opere, al “Quaderno tipo” |delle tecniche di ingegneria
naturalistica di cui alla d.g.r. 6/48740 del 29.02.2000;
a circa I'utilizzo di specie vegetal, il d. Igs 386/2003, il d. Vgls 214/2005, 1a d.g.r. 8/7736 del
24.07.2008 in attuazione delia l.r. 10/2008; ' :

> Cantierizzazione
i. in sede di progetto esecutivo dovra essere elaborio un piano dettagliato per
Papprontamento e la gestione dei cantieri [rumore, polveri, governo delle acque,
prevenzione del rischio di sversamenti, stoccaggio dei materiali e dei rifiuti, collocazione
di eventuall distributori di carburante per | mezzi d'opefal, la sistemazione finale delle
aree da utilizzare, la viabilita di accesso, nonché il cronopripgramma di dettaglio dei lavori;
in particolare, nella definizione del layout del cantieri dovianno essere previsti:
= la massima distanza possibile tra le sorgenti di polverj ed i recettori, con particolare
attenzione alle aree residenziali, nonché la minimizzazicne dell'impegno di aree interne
alla ZPS in attraversamento del flume Po; si prevedera inoltre I'integrale ripristino a fine
lavori delle aree impegnate, con la ricucitura del tessutc preesistente;
= 'adozione delle migliori pratiche e misure di sicurezze di cantlere per fa tutela della
falda superficiale e profonda durante i lavorl di scavo, I'esecuzione di drenaggi, la
realizzazione di fondazioni;
« il mantenimento degli accessi alle aziende agricole e la funzionalita della rete irrigua;

m.in fase di esecuzione dei lavori, oltre alla rigorosa applicazione delle misure e degll
accorgimenti proposti neflo s.i.a.:
m.1 ai fini del contenimento delte emissioni diffuse di polveri si dovra:

e utilizzare per le macchine di cantiere carburanti diesel a basso tenore di zolfo e fittri
di abbattimento del particolato, nonché gruppi elettrogeni e di produzione di calore
in grado di assicurare le massime prestazioni |energetiche e minimizzare le
emissioni; iImpiegare inottre, ove possibile, apparecihi con motore elettrico;

= ottimizzare il carico det mezzi di trasporto al fine dji ridurre il numero dei veicoli in
circolazione; : :

a stoccare | materiali allo stato solido polverulento in sili, e movimentarli mediante
sistemi chiusl quali trasporti pneumatici, coclee, \2levatori a tazze, presidiati da
sistemi di abbattimento in grado di garantire valor! di emissione inferiori a 10
mg/Nm?® e dotati di sistemi di controllo quali presso;tati con dispositivi di allarme;

a in caso di vento proteggere con barrlere e umidificire i depositi di materiale sciolto
caratterizzati da frequente movimentazione, e coprire con teli e stuoie quelli con
scarsa maovimentazione; evitare Inoltre qualsiasi att vitd di combustione all’aperto;

= adottare, schermature acustiche provvisorie [laddove, sulla base di rilievi
fonometrici di cantiere, si riscontrino situazioni di disturbo presso recettori
sensibili; '

m.2 si dovrd garantire la tutela del suolo, del sottosuplo e della qualitd delle acque
superficiali e sotterranee, dando puntuale corso agli interventi ed alle azioni proposte
dallo s.i.a., in particolare prevenendo sversamenti di liquidi classificabili come rifiuti
pericolosi {oli, filtri e stracci sporchi di olio), per i qupli dovra essere prevista un’area

appositamente attrezzata per la loro manipolazione e il contenimento in caso di
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sversamenti accidentali o ervori nelle manovre di carico e/o scarico;
m.3 1 rifiut! derivanti dalla realizzazione delle cpere doermno essere recapitati, in base

alla loro tipologia, ad impianti di recupero o smaltime;

to autorizzate;

m.4 durante la costruzione e Pesercizio dell'opera dovranno essere salvaguardate la

struttura dei suoli e la vegetazione nelle aree confin

particolare attenzione alle superfici alberate, i

anti con quelle di cantiere, con
mitando inoltre allo stretto

Indispensabile la larghezza delle piste provvisorie di accesso;

m.5 gli effetti di disturbo nei confronti degli ecosistemi
presente siano minimizzati evitando le lavorazioni nei
presenti {in particolare rispetto ai cicll riproduttivi de
Interessati);

e della componente faunistica
periodi riproduttivi delle specie
la fauna ittica nei corsi d’acqua

n. dato il previsto esubero di materiale di scavo, qualora (g realizzazione della terza corsia

coincida temporalmente con i lavori relativi ad altre ope
verifichi la possibilitd di conferire tali materiall In esube
cantieri [previa verifica della loro idoneita e compat
percarrere], limitando cosi il conferimento a discarica; -

» Piano di monitoraggio ambientale

n. prima dell'approvazione del progetto esecutivo il propon:
da quanto gla depositato con la documentazione agli atti
di monitoraggio ambientale (PMA) redatto secondo
Commissione Speciale VIA [04.09.2003 e successive revisi
dell’ambiente e alle Regioni interessate, nonché - ps
Lombardia - alla Provincia di Mantova; it PMA dovra cor|

'e gia approvate, il proponente
ro per il riutilizzo nei rispettivi
ibilmente con le distanze da

inte davra dettagliare, a partire
dell'istruttoria di v.La., il piano
le linee guida definite dalla
bni], presentandolo al Ministero
I quanto riguarda la Regione
sentire di verificare e misurare,

rispetto a quanto previsto nello s.i.a., le modifiche detarrminate dalla realizzazione del

progetto sulle componenti biotiche ed abiotiche dell’arr
tempo, individuare eventuali elementi non previsti, conse
per 'ambiente e la tempestiva definizione e messa in a
contenimento; esso dovrd pertanto essere riferito
cantierizzazione e post operam;

p-. fatta salva 'osservanza di quanto previsto dalle suddette

e le modalita di svolgimento delle attivitd collegate
componenti ambientali interessate, parametri da analizz;

hiente e la loro evoluzione nel
ntire la segnalazione di criticita
to delle conseguenti misure di
alle fasi ante operam, di

linee guida, i contenuti det PMA
[definizione in dettaglio delle
re, stazioni di misura, modalita

e frequenze di prelievo o misurazione, frequenza e modillitd di redazione e trasmissione

dei report periodici, ecc.] dovranno essere definite dal
Regioni.

proponente in accordo con le

A tale scopo, Regione Lombardia fornira al propanente specifiche indicazioni, sulla base di

quanto emerso nella fase istruttoria di v.i.a. e riassunto r

2lle considerazioni di cui al cap.

3 del presente rapporte, in merito ai divers! fattori e compponenti ambientali.
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